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N:o 195.

Kungl. Maj:ts nadiga proposition till Riksdagen angdende under-
stod till aktiebolaget svenska ostasiatiska kompaniet for
fortsatt uppehdllande af regelbunden angbdtsforbindelse
mellan Sverige och Ostasien; gifven Stockholms slott den
7 april 1911.

Under dberopande af bilagda utdrag af statsridsprotokollet ofver
finansdrenden for denna dag vill Kungl. Maj:t harmed foresld Riks-
dagen att

dels sasom understod &t aktiebolaget svenska ostasiatiska kom-
paniet for fortsatt uppehallande under tiden 1 augusti 1912—31 december
1917 af regelbunden angbatsforbindelse mellan Sverige och Ostasien
bevilja sisom forslagsanslag ett belopp af hogst 985,000 kronor, att
jimte besparingarna & det af 1907 é&rs Riksdag till bolaget for liknande
indamal beviljade anslag af 1,850,000 kronor, pa de villkor Kungl.
Maj:t i hufvudsaklig o6fverensstimmelse med de 1 statsradsprotokollet
angifna grunder mé finna skiligt foreskrifva, utbetalas till bolaget med
belopp, motsvarande for tiden 1 augusti 1912-—31 december 1915 60
procent af ej mindre de af bolaget for dess fartyg erlagda afgifter i
Suezkanalen #n édfven foljande med passerandet af kanalen férenade
kostnader, nimligen fyr- och bakafgifter, utgifter for sundhetspass och
sanitira afgifter, afgifter for tull- och hamnklarering samt afgifter for
lotsning under natten i Port Saids hamn, for ar 1916 55 procent och
for ar 1917 50 procent af samma afgifter och kostnader, dock samman-
lagdt ej ofverstigande for tiden 1 augusti—31 december 1912 30,000
kronor, tor hvart och ett af aren 1913, 1914 och 1915 300,000 kronor,
for ar 1916 275,000 kronor och foér ar 1917 250,000 kronor,
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dels ock medgifva att till beredande af sidant understod &t bolaget
for tiden 1 augusti-—31 december 1912 af ifragavarande besparing mé

anvindas ett belopp af hogst 30,000 kronor.
De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederbérande

utskott tilthandahillas; och Kungl. Maj:t forblifver Riksdagen med all
kungl. nidd och ynnest stidse vilbevagen.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Carl Swartz.
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Utdrag af protokollet dfver finansirenden, hdllet infor Hans
Kungl. Highet Kronprinsen-egenten ¢ statsrddet ¢ Stock-
holms slott den 7 april 1911.

Niarvarande:

Hans excellens herr statsministern LINDMAN,
Hans excellens herr ministern for utrikes arendena grefve TAUBE,
Statsrdden: PETERSSON,

HEDERSTIERNA,

SWARTZ,

grefve HAMILTON,

Mary,

LINDSTROM,

NYLANDER,

VON SYDOW,

VON KRUSENSTIERNA.

Chefen for finansdepartementet, statsradet Swartz anforde hirefter:

Med bifall till Kungl. Maj:ts i nadig proposition den 7 maj 1907  Historik.
ddrom gjorda flamstmllnmo" beslot 1907 ars Riksdag, enligt hvad Riks-
dagen 1 skrifvelse den 31 maj samma ar angaende 1‘60"1811110‘9[1 af ut-
gifterna under riksstatens sjunde hufvudtitel anmilde, bland annat, att
under forutsittning att det under bildning varande aktiebolaget svenska
ostasiatiska kompaniet komme till stdnd samt att aftal mellan detta
bolag och det danska »ostasiatiske kompagni» blefve triffadt om upp-
rittande af gemensam regelbunden &ngbatsforbindelse mellan Sverige
och Danmark, 4 ena, samt Ostasien, & andra sidan,

dels sdsom understod at namnda bolag for uppehillande af sadan
forbindelse, hvarom nyss nimnts, bevilja sasom forslagsanslag ett belopp
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af hogst 1,850,000 kronor, att, pa de villkor, Kungl. Maj:t i hufvud-

saklig ofverensstimmelse med uti statsridsprotokollet 6fver finansirenden
den 7 maj 1907 angifna grunder kunde finna skiligt foreskrifva, for en
tid af fem ar, riknadt frin den dag, nagon bolaget tillhorig dngare
forst afginge frin Sverige till Ostasien, till bolaget utbetalas med belopp,
motsvarande de af bolaget for dess fartvg erlagda afgifter i Suezkanalen,
dock ej ofverstigande for dr riknadt 370,000 kronor;

dels ock till beredande af sidant understod &t bolaget for aren
1907 och 1908 af nimnda anslag & extra stat for ar 1908 anvisa ett
belopp af hogst 470,000 kronor.

Sedan kommerskollegium erhillit nadig befallning att, efter det
aktiebolaget svenska ostasiatiska kompaniet limnats tillfille att yttra
sig i fragan, till Kungl. Maj:t inkomma med forslag till kontrakt mellan
Kungl. Maj:t och kronan, & ena, samt bolaget, & andra sidan, angiende
villkoren for atnjutandet af det utaf Riksdagen beviljade statsunder-
stodet, afgaf kommerskollegium med underdinig skrifvelse den 17 augusti
1907, under tillkinnagifvande att bolaget den 27 dirforutgingne juli
blifvit registreradt, sidant forslag.

Grenom nadigt beslut den 6 december 1907 godkiinde Kungl. Maj:t
forenimnda forslag till kontrakt med visst tilligg samt uppdrog at
kommerskollegium att i enlighet hiirmed 4 Kungl. Maj:ts och kronans
vignar afsluta kontrakt med aktiebolaget svenska ostasiatiska kompaniet.

Det i anledning hiraf afslutade kontraktet dr af foljande lydelse:

»Mellan Kungl. Maj:t och kronan, & ena, och aktiebolaget svenska
ostasiatiska kompaniet, & andra sidan, iir féljande ofverenskommelse

traffad.

§ 1.

Aktiebolaget svenska ostasiatiska kompaniet, hir nedan kallads
bolaget, atager sig att gemensamt med »Aktieselskabet Det Ostasiatiske
Kompagni» i Kopenhamn, hiirnedan kalladt selskabet, under tiden frin
den 1 augusti 1907 till och med den 31 juli 1912 upprétthilla regel-
bunden angfartygsforbindelse mellan Sverige och Danmark, & ena, samt
Ostasien, 4 andra sidan, enligt foljande plan.

Bolaget anskaftar for sin rikning och insitter pa denna linje minst
fyra angare om 6,000 ton dod vikt, inklusive bunkerkol, och selskabet
insiitter pi linjen ifvenledes minst fyra dngare. En angare expedieras
fran Goteborg ungefir hvar tredje vecka till Ostasien och skall under
utresan anlopa — forntom Port Said — Singapore (eventuellt) samt
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Hongkong, Shanghai och minst 2 japanska hamnar, i regeln Yokohama,
Kobe eller Moji.

Befordrandet af svenskt gods till andra platser 1 Ostasien, till
hvilka godset pid genomgéingsfrakt kan séindas, sker genom bolagets och
selskabets forsorg.

Ungefir samtidigt som bat afgar fran Goéteborg expedieras en bét
fran Ostasien 1 motsatt riktning.

Pa utresa till Ostasien ma for erhillande af lastfyllnad anlopas
den eller de hamnar, som bolaget bestimmer.

I regeln utfores hvarannan resa af svensk och hvarannan af dansk
angare.

Frin Sverige till Ostasien afgiende svenskt fartyg mé icke, forr
an allt f6r befordran med fartyget inom 14 dagar fore dess annonserade
afgang erbjudet, till Ostasien destineradt svenskt gods antecknats f{or
inlastning 1 fartyget, tagas i ansprik for fraktande af annat gods.

g 3.

Det till Asien destinerade svenska godset befordras enligt de
maximitaxor, som faststillas af Kungl. Maj:t i sammanhang med an-
ordnandet af samtrafik mellan Sveriges statsbanor samt bolagets och
selskabets &ngare. Till dess att denna samtrafik blifvit definitivt an-
ordnad, gille for befordran af svenskt gods de provisoriska taxor, som
Kungl. Maj:t ma finna for godt att faststilla.

g 4.

Bolaget aligger att med sina fartyg kostnadsfritt ombesorja post-
foring frén och till Sverige enligt séirskildt meddelade bestimmelser.

§ 5.
Svenske diplomatiske och 16nade konsulira tjinsteméns bohag

medféras 4 bolagets fartyg utan ersittning vid utflyttning och hem-
flyttning.
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$ 6.

Sjofolk, som af svenska konsulat hemforpassas frdn de hamnar,
de svenska fartygen anlépa i Asien, medféres utan ersiittning.

§ 7.

Fri ofverresa med bolagets fartyg och fritt vivre under resan
limnas de statens handelsstipendiater, som utséndas till Asien, hvarjimte
fri Aterresa limnas dem af dessa stipendiater, som dtervinda till Sverige.

Ombud, som af svenska industriidkare och exportérer utsiindas
for att 1 Asien verka for afsittning af svenska industrialster, limnas
enahanda férméiner, direst kungl. kommerskollegium finner omstéindig-
heterna béra dirtill féranleda.

g 8.

Fullstindiga meteorologiska och hydrografiska journaler skola &
bolagets batar foras med anviindande af de utaf nautisk-meteorologiska
byran kontrollerade och frdn byrn sisom lin utlimnade instrument.
Vederbérande befilhafvare skola vara skyldiga att vid anordnandet af
detta observationssystem samt rérande utforandet af observationsarbetet,
instrumentens vard, journalernas insindande m. m. stilla sig de af
byran limnade foreskrifter till efterrittelse; dock mi ej 1 detta afseende
sidana skyldigheter foreskrifvas, att for deras fullgérande uppehill i
fartygens resor fororsakas.

g 9.

Sasom understod till linjens upprétthillande pa ofvan angifna
villkor skall bolaget iga uppbira ersittning for de afgifter, som for
bolagets angare erlagts for passerandet af Suezkanalen. Denna ersiittning,
som icke i nigot fall mi ofverstiga 370,000 kronor for ar riknadt, ut-
betalas i kungl. statskontoret efter utgangen af hvarje halft kalenderar,
si snart bolaget styrkt beloppet af de under halfaret erlagda kanal-
afgifterna. Dock vare bolaget skyldigt att, i hiindelse de intiéikter, hvilka
influtit af trafiken under hela den tid, understodet afser, o6fverskjuta
hvad for bestridande af ofriga kostnader for linjens uppritthallande
erfordras, till statsverket aterbira sd stor del af understédet, som mot-
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svarar Ofverskottet; dgande bolaget att bland omkostnader berikna 5
procent amortering for ar a virdet af de bolagets angare, som anvindas
for linjens uppritthallande, #fvensom arligen 4 procent rinta 4 samma
angares, efter afdrag af beriknade amorteringar, iterstdende viirde.

Den omstéindigheten, att de for linjen behéfliga angarnes afgings-
tider icke lkunnat ofverensstimma med den i § 1 angifna planen, forr
an alla de dngare, som bolaget skall anskaffa, blifvit fardigbyggda,
skall icke utgéra hinder for understéds erhallande, dock endast for tiden
till den 1 oktober 1908.

§ 10.

Bolaget skall vara skyldigt att betriffande ifrigavarande foretag
fora sirskilda, fullstindiga rikenskaper, hvilka med alla dértill hérande
handlingar och verifikationer skola granskas af en utaf kungl. kommers-
kollegium utsedd kontrollant.

§ 11.

I hiindelse Sverige under den tid, subventionen afser, invecklas i
krig, stillas bolagets for forbindelsen med Ostasien afsedda angare mot
godtgirelse till svenska regeringens disposition.

Bolaget itager sig att 4 de dngare, med hvilka linjen enligt detta
kontrakt uppehilles, 1 den utstrickning och i de befattningar, som
bolaget finner lampligt, anvinda reservofficerare i kungl. flottan.

§ 12.

FFall af »force majeure» och olyckor, som ligga utom bolagets for-
miga att afvirja, skola i friga om utbekommande af det i § 9 hir
ofvan omférmilda understod icke riknas bolaget till last.

§ 13.

Férutsittningen for detta kontrakts giltighet dr, att mellan bolaget
och selskabet &r triffadt aftal om upprittande af ofvan omformilda
gemensamma &ngbdtsforbindelse mellan Sverige och Danmark, 4 ena,
samt Ostasien, 4 andra sidan.»

Tillika triffades mellan nimnda bolag och det danska »ostasiatiske
kompagni» 6fverenskommelse om upprittande af gemensam regelbunden
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ingbatsforbindelse mellan Sverige och Danmark, 4 ena, samt Ostasien,
4 andra sidan.

Med anledning af Kungl. Maj:ts diirom gjorda framstillningar hafva
1908, 1909 och 1910 arens Riksdagar under de villkor, som innefattas
i forenamnda mellan Kungl. Maj:t och kronan, a4 ena, samt aktiebolaget
svenska ostasiatiska kompaniet, 4 andra sidan, afslutade kontrakt, af det
utaf Riksdagen under dylik forutsittning sasom understod till namnda
bolag for uppehallande gemensamt med det danska »dstasiatiske kompagni»
under en tid af fem 4r af regelbunden &ngbatsforbindelse mellan Sverige
och Danmark, & ena, samt Ostasien, i andra sidan, beviljade forslags-
anslag 4 hogst 1,850,000 kronor tor galdande af de utaf det svenska
bolaget for dess fartyg erlagda afgifter i Suezkanalen & extra stat for
hvartdera af #ren 1909, 1910 och 1911 anvisat ett belopp af hogst
370,000 kronor.

T enlighet med bestimmelserna i § 3 i omformilda kontrakt hafva
maximitaxor for det till Asien destinerade svenska godset blifvit fast-
stillda genom nadigt beslut den 30 oktober 1908, hvarjamte jarnvigs-
styrelsen pi grund af samma dag erhallet nidigt bemyndigande den 3
januari 1911 triffat 6fverenskommelse om samtrafik mellan Sveriges
statsbanor samt bolagets och selskabets dngare.

Jag tilliter mig vidare erinra dirom, att af anledningar, om hvilka
i statsradsprotokollet &fver finansirenden den 14 januari 1910 narmare
torméles, Kungl. Maj:t foreslagit 1910 ars Riksdag, bland annat, att
forklara, dels att till de afgifter for passerandet af Suezkanalen, darfor
enligt § 9 i omférmélda kontrakt ersittning skulle i viss angifven ordning
till bolaget utgd, finge riknas, utom egentliga kanalafgifter, #éfven
foljande ed passerandet af kanalen forenade kostnader, ndmligen fyr-
och bakafgifter, utgifter for sundhetspass och sanitéira afgifter, afgifter
f5r tull- och hamnklarering samt afgifter for lotsning under natten i Port
Saids hamn, dels ock att de afgifter och ofriga kostnader af nu nimnda
slag, hvilka bolaget fitt eller finge vidkdnnas under aren 1907, 1908,
1909 och 1910, matte bolaget godtgoras fran anslaget for det ar, under
hvilket utgiften gjorts, i den min det & samma ars riksstat upptagna
understodsanslaget till bolaget dértill férsloge, dfvensom att denna fram-
stillning blef af Riksdagen bifallen.

1 den till innevarande ars Riksdag aflitna statsverkspropositionen
har Kungl. Majit foreslagit Riksdagen att under de villkor, som inne-
fattas 1 det mellan Kungl. Maj:t och kronan, & ena, samt aktiebolaget
svenska ostasiatiska kompaniet, i andra sidan, afslutade kontrakt, af
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torenimnda utaf Riksdagen beviljade forslagsanslag 4 hogst 1,850,000
kronor for gildande af de utaf det svenska bolaget for dess fartyg
erlagda afgifter 1 Suezkanalen & extra stat for &r 1912 anvisa ett belopp

at’ hogst 270,000 kronor.

1 underdanig skrifvelse den 29 néstlidna mars har nu aktiebolaget
svenska ostasiatiska kompanlet hemstallt, att Kungl. Maj:t ticktes foresl

Altiebolaget
svenska ost-

asiatiske kom-

Riksdagen dels att sasom understod &t bolaoet for fortsatt uppehallwnde paniets under-

under tiden 1 augusti 1912—31 december 1917 af regelbunden ang-
batstérbindelse mellan Sverige och Ostasien bevilja shsom félsladsanslaov
ett belopp af 1,455,000 k10n01 att, pa de villkor Kungl. Maj:t 1 enhcrhet
med de 1 skllivelsen niarmarec anoltna grander kunde finna skéligt f01e-
skrifva, till bolaget utbetalas med belopp motsvarande, {or tiden 1 augusm
1912—31 december 1915 60 procent af ej mindre de af bolaget for dess
fartyg erlagda afgifter i Suezkanalen dn afven f6ljande med passerandet
af kanalen forenade kostnader, nimligen fyr- och bikafgifter, ntgifter for
sundhetspass och sanitira 110‘1fter aiglftm for tull- och han*nklzuermo
samt afgifter {or lotsnlng undel natten i Port Saids hamn, for ar 1916
55 procent och for ar 1917 50 procent af samma afgifter och kost-
nader, dock sammanlagdt e] 6fverstigande for tiden 1 augustl——ol de-
cembel 1912 30,000 klono1, for hvalt och ett af dren 1913, 1914 och
1915 300,000 Kronor om aret, for ar 1916 275,000 kronor ‘och for 4r
1917 250,000 kronor; dels ock till beredande af sadant understod it
holaget for tiden 1 augusti—31 december 1912 af nimnda anslag & extra
stat for ar 1912 anvisa ett belopp af 30,000 kronor.
Till stod for denna hemstillan har bolaget, efter omnimnande af
1907 4rs Riksdags omférmilda beslut samt med erinran déirom, att samma
ars Riksdag jamvél beslutat att for anskaffande af fartyg for uppehdl-
1ande af  foérenimnda z’mgbétsférbindelse bevilja bolaget ett lin &
2,000,000 kronor pé enahanda villkor och med enahanda dterbetalnings-
gLvldlo"he’l; som 1 fraga om lin ur fonden till rederinéringens under-
st6dj ande finnas stad@ade, meddelat, bland annat, att bolfwet konsti-
tuerats den 15 juni 1907 och blifvit 1801stleradt den 25 ]uh samma ar
samt att bolagets till fullo inbetalda stiekapltal utgjorde lika belopp
som det beviljade ldnet, eller 2,000,000 kronor, hvarjimte vidare fram-
hallits, att med Aktieselskabet Det Ostasiatiske Kompa@m, Képenhamn, den
1 augusti 1907 afslutats aftal om gemensamt upprétthillande af ifraga-
varande angbatstérbindelse med afgé’mgstid savidt mojligt hvar tredjo
Bihang till Riksd. prot. 1911. 1 Saml. 1 Afd. 131 Hift. 2
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velse den 29
mars 1911,
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vecka och med si stort antal dngare, som dirtill erfordrades, hvaraf
hilften under svensk och hilften under dansk flagg.

Forsta resan till Ostasien med bolaget tillhérigt anfartyg hade
antridts frin Géteborg den 20 augusti 1907 med angaren Canton.

Efter omfattande underhandlingar hade bolaget 1 november 1907
blifvit upptaget i den sammanslutnmg af rederier, som monopoliserade
fraktfarten mellan Europa och Ostasien, den s. k. Straits, China and
Japan Conference.

Rorande sin dngbatsflotta har bolaget hiirefter meddelat foljande:

»Bolagets forsta angare inkoptes firdig af Aktieselskabet Det Ost-
asiatiske Kompacrm I‘ﬂrtyget som var ny bVOgdt ar 1906, bar i Sei-
skabets #dgo namnet »Nikobar» och erholl efter dfverlitelsen pamnet
»Canton».  Inképspriset utgjorde 950,000 kronor.

Fran boérjan var meningen, att bolaget skulle af Selskabet inkopa
ytterligare en af dess dngare, men denna plan gick om intet, och hafva
aterstdende 3 af de 4 dngare, bolaget var skyldigt anskaffa, for bolagets
rikning nybyggts. Fartygen iro bygcrda af tre olika utlindska ﬁ1mor
n?imlicren dels Alktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og Skibs-
byggen Képenhamn, dels hrr William Doxford & Sons Ltd, “Sunder-
land, dels hrr R. & W. Hawthorn, Leslie & C:o, Ltd, Hebbuln on-Tyne
Ancrame, som biira namnen »Pekingy, »Yeddoy och’ »Nippony, dro till
bolaget levererade resp. i juli och november 1908 samt januari 1909.
De 1 bolagets flotta salunda ingaende fartygen hafva féljande storlek
och anskaffningsviivden, hvilka sistnimnda, di direkt afskrifning 4
virdena ej dgt rum, jamval utgéra fartygens bokforda virden per
51,/12 1910

Namn. Reg.-nr. Reg.-ton netto. Virde, kronor.
Canton. ... . 4,777 2,461,70 950,000: —
Peking ... ... 4,805  2,529,24 946,544: 28
Yeddo .. ... 4,934 3,112,335 881,910: s4
Nippon ... 4985 311500  1,073,837: 22

11,218 317 3 852,29 2: 4.

Frin och med 1909 ars borjan uppléitthillas turerna med nidmndo
4 svenska angare, alternerande med 4 danska dngare, tillhorande Aktie-
selskabet Det Ostasiatiske Kompagni, siledes i ofverenstimmelse med den
vid bolagets bildande uppgjorda planen. Trafiken kan hérigenom regei-
bundet uppehall’xs genom expediering af en #ngare frin Sverige “Hill
Ostasien ungefir hvar tredje vecka.



Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 195. 11

Stort erkinnande har kommit bolagets batar till del for den preci-
cion, hvarmed resorna utférts, och fér den goda omvardnad, som befilet
laimnat lasterna.

Under loppet af ar 1909 har postverket bérjat betjina sig af bolagets
ingare for postbefordran (paket).

Med erinran om de forut omformilda besluten rérande statssubven-
tion till bolaget och till hvilket belopp maximum fér densamma bestimts
for de sarskilda 4ren, har bolaget vidare meddelat, att inrdknadt ersétt-
ning f6r féljande kostnader for passerandet af Suezkanalen, nimligen
{yr- och bakafgifter, afgifter for sundhetspass och sanitéira afgifter, afgifter
for tall- och hamnklarenncr samt afgifter for lotsning under natten i
Port Saids hamr af statskontoret till bolaget utbetalts f6ljande ersiittnings-
belopp:

For ar 1907 (en resa)...... oot e e, kronor 18,626: 98
» 9 1908, forra  halfiret (2 Tesor)....occiiii ” 37,329: 05
v 1908, senare ., (B gy e ” 96,887: 45
s 9 1909, forra ” (T sy e ot e, 5 141,096 87
w5y 1909, senare ., (T ) w  140,990: 33
5 4 1910, forra ’ (T oy s ,  143,378:3
» 5 1910, senare (B gy Do e " 161, ,438: 14

Summa 37 resor. ~ Kronor 739, T4T: 16.

Da fér aren 1907—1910 af Riksdagen beviljats 1,210,000 kronor,
men héraf icke tagits 1 bruk mer &n, 1 jimnadt tal, 740,000 kronor,
hade af anslaget endast for dessa ar inbesparats 470,000 kronor, som
icke behéft tagas i ansprak for dndamalet. I hvad man jamvil under
aterstiende delen af kontraktstiden inbesparingar kunde goras i den
af Riksdagen beviljade subventionen, kunde nu ej med bestimdhet
beriknas.

Efter att hafva vidare meddelat, att det genom Riksdagens bersrda
beslut bolaget beviljade lan a 2,000,000 kronor lyftats af bolaget i
skilda poster under loppet af ar 1908 samt att, sedan sista delen af
linet lyftats den 13 november sagda ar, statskontoret, pi framstillning
af bolaget medgifvit, att amorteringstiden for hela linet finge beriknas
fran sistnimnda dag och att forsta amorteringsdagen alltsd infolle den 13
november 1911, da ett belopp af kronor 333,333: 354 skulle afbetalas,
fortsitter bolaget.
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yUnder den tid, ingbitsforbindelsen med Ostasien uppehallits, har
bolaget haft att glidja sig 4t hastigt stigande exportgodsmiingder fran
Sverige. Rorelsen 1907 torde bora lémnas ur rikningen, di det dret
endast en svensk dngare afgick fran Sverige till Ostasien. Annu ar
1908 var endast en del af aAngbatsmaterielen firdig, och exporterades
pi di utforde 7 resor en godsmingd af 7,828 ton styckegods och 120
standard trivaror. Férst med ingingen af ar 1909 var hela angbats-
flottan 1 tjéinst. Trots det arets arbetsstrider och den hiamsko, dessa
utofvade pi industrien, exporterades med drets 15 turer en godsmingd
af 24,188 ton styckegods och 942 standard triivaror. Med &r 1910 synes
linjen hafva blifvit till fullo inarbetad: exporten for dret steg hastigt
till 46,799 ton styckegods och 451 standard tréivaror. Aren 1908—
1910 hafva alltsd exporterats tillhopa 78,816 ton styckegods samt 1,514
standard travaror. For skeppning under innevarande ar voro redan fore
arets borjan anmélda circa 60,000 ton (mestadels papper och trdmassa

samt nigot jarn).
b - 0

Fordelningen pd olika varuslag af de dren 1908—1910 expor-

terade godskvantiteter framgar af foéljande tabli:

Godsslag 1908 1909 1910 e
nogram
Papper .. B 3,125,359 11,613,226 15,650,084 30,388,669
Tramassa och papp 3,339,047 10,098,818 21,360,387 34,798,252
Jarn och stal 1,031,410 1,568,060 8,478,442 11,077,912
Kemikalier... 273,020 657,181 729,505 1,659,706
Téndstickor ... .. 20,400 142,846 162,304 326,050
Godningsiamnen ... 20.800 — 160,180 180,980
Maskiner och verktyg.. — 71,420 12,291 83,711
Lampor.... — 13,585 19,348 S28055
Magnesit — 5,000 15,000 20,000
Socker ... — — 32,742 32,742
Krita ... . — — 31,496 31,496
Firg — 587 11,050 11,637
() — 2,940 5,185 8,125
Guldlister ... — — 11,250 11,250
Bleckkarl ... . — — 7,369 7,369
Krut . — — 1,467 1,467
Buteljer ........... 9,288 440 30,992 40,720
Diverse......... 9,463 14,129 79.805 108,397
Summa | kilogram 7,828,787 24,188,232 46,799,397 78,816,416
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Summa
1908 1909 1910 Sl
Travaror .o 120,2 std 942,71 std 451,115 std 1,514,025

Att den salunda hastigt 6kade exporten med linjens dngare icke
endast innebdr en ofv elﬂyttn;ng fran andra exportligenheter af gods,
som 1 alla héndelser skulle hafva sokt sig ut till Japan, utan medfort
en afsevird okning af Sveriges utforsel till detta land framgéar af
svenska ministerns berittelse oktober 1910, som finnes inférd 1 — —
— — hifte 24/1910 af svensk export. Af denna Dberattelse (se ta-
bellerna  sida 756) framgar, att vérdet af Sveriges export till Japan,
som enligt Japans officiella statistik ar 1907 utg JOlt 1,323,000 yen (1
ven — kronor 1: s6) stigit ar 1908 wll 1,372,000 yen och ar 1909 till
2,024,000 ven. Da berittelsen afgafs, voro for 4r 1910 kinda endast
siffrorna for manaderna junuari—augusti, men en jimforelse med expor-
ten motsvarande ménader 1908 och 1909 visar euligt berittelsen ett
annu vackrare resultat. Exportvirdet fér dessa manader uppgick nim-
ligen 1908 till 744,000 yen, 1909 till 1,257,000 yen och 1910 till
‘)Om,OOO yen. Grenom denna 6kning hade Sverige under ar 1910
seglat omy Schweiz och Osterrike och HltaO‘lt 5:te platsen bland Europas
e\p01t till Japan idkande liander. (De 1 forsta platserna intogos af
England, Tyskland, Belgien och Frankrike. Norge kommer i 1l:te
och Danmark i 13:e och sista rummet. )

Ministern konstaterar hirefter, att forklaringen till den vunna
framgingen vore att séka 1 en bédttre organisation af vir handel in
tillférene, némnligen frimst den ostasiatiska linjen, men dérjamte det
relativt stora antal i Japan etablerade driftiga firmor, som sysselsiitta
sig med import af svenskt gods. beaLtansvcudt sirskildt under lag-
konjunkturer, vore framférallt, att vi forvirfvat och ha goda utsikter
att fa4 behalla en fast kundkrets. De under déliga tider vunna fram-
gangarna gifve de bista loften om ytterligare expansion af vér export,
sedan marknaden intridt i normala forhallanden.

Vi hanvisa sirskildt till ministerns redogérelse for den ostasiatiska
linjen.

ledan under forsommaren 1910 hade det till utskeppmncr med
linjens fartyg anmilda exportgodset s& o6kats, att dngarne ej kunde
medtacra allt anméldt gods, och detta ej blott ndgon enstaka gang,
wtan den ena dngaren efter den andra hade afgatt fran Goteborg utan
att kunna medtaga dylikt gods. 1 ett fall hade #nda upp till 1,100 ton
mast kvarlamnas och pa bolagets bekostnad omskeppas med andra ligen-
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heter via London eller Hamburg. Sammanlagdt har en godsmingd af
icke mindre #n 2,800 ton pa detta vis mast omlastas. Betydande svirig-
heter och kostnader hade dirvid uppstatt, hvarjimte upprepade klago-
méal fran trafikanterna inkommit 6fver att deras gods ej kunnat befor-
dras direkt med véra ligenheter.

Under dessa forhillanden ansig sig bolagets styrelse ej sti till
svars for att e] bereda den patagligen uppblomstrande svenska export-
industrien pa Ostasien det skydd, som ligger i tillgang till exportlagen-
heter under eget lands flagga, utan gick omedelbart i forfattning om
bestillande af ytterligare fartygsmateriel for insdttande 4 linjen.

Det syntes styrelsen icke vara att antaga, att den under ligkon-
junkturer vunna fraktokningen skulle vara af mera ofvergiende natur,
utan forelige snarare utsikt, att behofvet af exportlagenheter skulle,
under intridda normala férhéllanden & viirldsmarknaden, fortfarande
stegras. En ytterligare medverkande orsak i samma riktning férelig
jamvil diri, att linge forda underhandlingar om samtrafik mellan svenska
statens jirnviigar, 4 ena, samt den ostasiatiska linjen, & andra sidan,
om upprittande af direkta tariffer f6r befordran af gods fran stationer
2 nimnda jirnvigar ofver Goteborg till Ostasien snart syntes komma
att leda till resultat. S3dan samtrafik ej blott med statens utan dfven
med dtskilliga enskilda jirnvigar ir numera — — — uppriittad — —
— Denna anordning torde vara dignad att ytterligare befordra exporten.

Endir vir linje till ofvervigande grad fraktar papper, pappers-
massa, jirn och en del andra industrialster samt jaimftorelsevis litet
trivaror, nedkommer det for hvarje &ngare afsedda godset frin en
mangfald fabriker och bruk. En 6kad export kommer dirfér icke stot-
vis, och godstiligdngen #r icke af den natur, att stora kvantiteter kunna
lagras och fylla extra dngare af den storlek, som for vir trafik be-
hofves. Hir foreligger en bestimd olikhet i jamforelse med de linjer,
som ha triivaror till hufvudlast. Den enda riktiga utviigen att tillfreds-
stilla den okade exportens behot af mera lastrum var dirfor att genom
insittande af &ngare regelbundet éka antalet turer, och pa grund af de
sirskilda anordningar, som trafiken pi Ostern krifver, aterstod for sty-
relsen intet annat val é&n bestillande af nva dngare for 6kande af antalet
reguljdra turer.

Som konjunkturen under fbrra dret var sirdeles formanlig for
rederierna att till osedvanligt billigt pris bestilla dngare, beslot styrel-
sen att utnyttja denna konjunktur genom att bestilla tvenne dingare,
hide for att dirigenom kunna ernd billigaste mojliga pris och jimvil
tor att kunna mota en ganska betydande utveckling af vir linje.
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En utredning om den storlek, till hvilken de nya angarne borde
byggas, gaf vid handen, att dels med hinsyn till att vért exportgods
fornédmligast bestod af skrymmande papper och pappersmassa, dels pa
den grund att allt storre dngare byggdes for den 1 snabb utveckling
stadda exporten af sojabénor fran Ostern till Europa, vaira angare borde
goras sa stora vira hamnférhallanden medgifve.

Styrelsen beslot dirfér att fran svenska och utlindska varf in-
fordra anbud pé -byggande af tvenne forstklassiga angare om 9,000 tons
lastdryghet hvardera, speciellt limpade for bolagets trafik och firdiga
1 juni, resp. juli 1911.

Sedan de svenska verkstdder, som kunde ifrdgakomma att bygga
dessa for vira férhillanden exceptionellt stora dngare, forklarat sig icke
kunna ataga sig leveransen, forhandlade bolaget med flere utlindska
vart, som inkommit med anbud, och afsléts slutligen kontrakt den 30
september 1910 med den framstiende engelska firman R. & W. Hawthorn,
Leslie & (o, Ltd, Hebburn on Tyne att bygga bida 4ngarna till et:
pris al £ 60,000 for hvardera, hvaraf £ 40,000 fér hvardera angaren
skulle i terminer — — — — betalas under byggnadstiden, och bo-
lagets styrelse dga ritt att for resterande £ 20,000 af kontraktssumman
for hvardera angaren erhalla 5 ars kredit mot 5 9/, éarlig riinta och
pa villkor att 1/ eller £ 2,000 afbetalas hvar sjiitte manad.

Angarne skola halla minst 9,000 ton d. v. hvardera. De &ro
alltsi afseviirdt storre én vira hittillsvarande stérsta angare, Yeddo och
Nippon, som lasta 7,000 ton d. v. hvardera. Genom praktiska mo-
derna anordningar i friga om byggnadssittet f4 de nya angarne om-
kring 40°, bittre kubikutrymme #n Yeddo och Nippon och kunna alltsi
mottaga si mycket storre myckenhet skrymmande last.

Angarne skulle enligt kontraktet levereras under nistkommande
juni resp. juli ménader. Genom den i héstas under 14 ', veckor pi-
giende arbetstriden vid de engelska skeppsvarfven kommer enligt varfs-
bolagets uppgift leveransen af angarne att nagot forsenas, dock ej
lingre, &n att den forsta angaren beriknas firdig i juli, den sista i
augustl eller september. .

Det danska Aktieselskabet Det Ostasiatiske Kompagni kommer
dfven att under ar 1911 & linjen insétta 2 nya angare. Dirmed iir
likval icke afgjordt, att Kompagniet kommer att utoka sin andel i tra-
fiken till 6 dngare, di det ifragasatts, att 1 & 2 af de ildre dngarne
skulle tagas fran linjen. Trafiken & linjen kommer alltsi inom kort
att uppehallas af icke mindre dn 10 & 12 angare med afging af 1 bat
ungefar hvar 14:de dag i hvardera riktningen.
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Sisom af ofvanstiende framgir har vart bolag for att frimja
utvecklingen af vir export till Ostern genom bestillningen at dessa
bada angare mist iklida sig betalningsskyldighet for sammanlagdt £
120,000, motsvarande i svenskt mynt efter kurs 18:20 kr. 2,184,000.
Med tilligg af kostnader under byggandet kommer priset upp i c:a
kr. 2,200,000. Hiraf skola £ 80,000 eller efter enahanda kurs
i svenskt mynt kr. 1,456,000 betalas till varfvet fore angarnes
leverans. 1

(taldandet af denna betydande kontanta kopeskilling dir forenadt
med si mycket stérre svirigheter, som under forhandenvarande for-
hallanden inga medel sti att erhilla genom okning af aktiekapitalet.
Di némligen hittills ingen utdelning till aktieigarne kunnat ske och
dessa fordenskull gjort en ej obetydlig férlust genom att sa ling tid
ej fi nagon rinta & det af dem i bolaget insatta kapitalet, hatva ak-
tierna s& viisentligt sjunkit i viirde, att utslippande af nya aktier icke
tor niirvarande dr tinkbart.

En afseviird del af den kopeskilling, som skall erliggas tor far-
tygens leverans, kan visserligen tickas dels genom i rundt tal ater-
staende 150,000 kronor af det ursprungliga kapitalet, som ej tagits 1
ansprik for de 4 forsta biatarna, dels ock genom vinstmedel, som redan
finnas intjinta och disponibla eller komma att fore sagda tid intjinas
och icke erfordras for andra bolagets dindamél. Men utan en betydande
skuldsittning kan hela den niimnda summan icke astadkommas och
bolaget inger samtidigt hirmed till Kungl. Maj:t ansékning om lLin
ur rederilainefonden till belopp af 550,000 kronor, motsvarande en
fjardedel af anskafiningskostnaden, hvilket lin dr for bolaget si mycket
mera behofligt, som bolaget den 13 november 1911 har att fullgira
forsta amortering 4 bolagets redan erhillna statslin a 2,000,000 kronor,
hvilken till kronor 333,333,384 uppgiende amortering under nu skildrade
omstindigheter tydligen infaller pi en tir bolaget hogeligen otjanlig
tidpunlkt.

Om iin godstillgingens hastiga stegring inger de bista forhopp-
ningar for framtiden, har bolaget dock éinnu icke hunnit den utveckling
och ekonomiska birkraft, att det anser sig redan vid utgangen af den
nu lopande kontraktstiden den 31 juli 1912 kunna helt afvara det stats-
understsd, som limnats i form af crsittning for afgifterna i Suezkanalen,
utan ser sig bolaget nodsakadt hemstilla, att for ytterligare en femars-
period sidan ersittning matte fi pariknas. Dock synes denna ersitt-

ning kunna begriinsas till endast en del af samma afgifter.
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Till och med 1910 &ars utging hafva de efter fartygens tontal
utgaende kanalafgifterna i egentlig mening utgjort francs 7,75 per ton.
Denna afgift har frin och med den 1 januari 1911 nedsatts till francs
7,25 per ton. A andra sidan édro de nybestillda fartygen viisentligt
storre dn de dldre fartygen. KEnligt de i Suezkanalen gillande miit-
ningsregler, efter hvilka kanalafgifterna beriknas, hafva fartygen nedan-
stdende tontal, och afgifterna kunna foér dem berdiknas till foljande
belopp:

Kanalafgift Fyr- & bakafgift

Namn Tontal afr. Tres samt mindre ex-

per ton penser. Francs.
Canton ... 3,212,14 23,288: 02 635: 88
Peking ... 3,290,831 23,854: 15 536: 75
Yeddo ... ... ... 3,843,62 27,866: 25 623: 83
Nippon ... ... 3,806,79 27,599: 23 552: 47
Bét n:o 445 ca  4,815,— 34,908: 75 700: —
» » 446 c:a 4,815,— 34,908: 15 700: —

Summa 23,782,86 172,425 $3,748: 93

-
(=4}

Efter denna berdkningsgrund skulle samtliga afgifter for kanalens
passerande 1 ging med bolagets samtliga 6 fartyg uppga till francs
176,174,68. Under antagande att hvarje fartyg under 1 &r hinner
passera kanalen 4 ginger, skulle de kanalafgifter, bolaget under 1 ar
har att erligga, belopa sig till francs 704,698,72, eller, i svenskt mynt
efter en kurs af 1 franecs = 72 6re, kronor 507,383,08s.

Huru stor del af detta belopp, som bolaget kan af egna medel
bestrida, liter sig ju ej med nagon visshet bedéma. A ena sidan iir

Ju angeliget, att — om én bolaget har aterbetalningsskyldighet for si
stor del af erhallen subvention som hittillsvarande kontraktsvillkoren
bestimma — statsverket icke betungas med stérre subventionsbelopp,

in oundgingligen behofves. A andra sidan maste bolaget erhilla
garantl om s& stor subvention, att dess arbete for den svenska exporten
pa Ostasien erhiller nodigt stod. Pd grund af den hittills vunna er-
farenheten anser sig emellertid bolaget kunna vidkdnnas en betydande
nedséttning 1 den hittills bestimda subventionen.

Di hirjamte forhoppning synes kunna hysas, att genom fort-
gédende stegring i godstillgdngen bolagets ekonomi skall kunna med-
gifva en gradvis skeende sinkning i statssubventionen, synes denna
kunna bestimmas att framdeles utgi 1 fallande skala.

Bihang till Rilksd. prot. 1911. 1 Seml. 1 Afd. 131 Hift. 3
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Med hiinsyn till att bolaget sasom hittills bér hafva skyldighet
att ofver foretaget fora sirskilda, offentlig granskning underkastade
rikenskaper och att till statsverket dterbiira si stor del af crhillen
subvention, som motsvarar den vinst, dessa rikenskaper enligt viss
berdkningsgrund utvisa, synes det, di bolagets rikenskaper foras per
kalenderar, onskligt att jimvil subventionen bestdmmes till visst maximi-
belopp per kalenderdr.

Denna viadjan till statsmakternas fortsatta offervillighet stodjer
bolaget naturligtvis i forsta rummet pad den stora nytta for den svenska
exportindustrien, {oretaget genom den redan vunna erfarenheten stillt
i utsikt att limna, bvilket mil jimvil aktieagarne tjanat genom att 1
foretaget riskera de af dem insatta 2,000,000 kronor och genom att
under flere ér afstd fran ranta & det insatta kapitalet. Genom den nu
forestiende betydande tillokningen i bolagets fartygsmateriel har bolaget
icke blott si visentligt konsoliderat sin egen ekonomiska stillning, att
atergildandet af det bolaget beviljade statslin 4 2,000,000 kronor synes
fullstiindigt betryggadt, utan jamvil blifvit i stind att pd ett vida
effektivare sitt @n hittills betjina exportindustrien och tillmotesgi dess
kraf pi tita, regelbundna transportligenheter under svensk flagg. Skulle
icke ens det nu 4 linjen insatta tonnaget visa sig tillrickligt for exportens
behof, vore detta ju endast en glidjande foreteelse, och for fyllandet af
detta behof skulle vil utviigar i sinom tid sti att finna.

Den stora offervillighet, Riksdagen redan visat, synes, sividt man
kan doma af den hittills vunna erfarenheten, kommna att béara hastigare
frukt till landets biista, in man i allménhet dr van att nd genom stats-
subventioner till exportféretag. Subventionens fortsiittande under ytter-
ligare en femdirsperiod med ofvanbersrda nedsatta belopp for ett i an-
seende till antalet batar med 50 procent och i anseende till lastforméagan
med 66 procent okadt, 4 linjen insatt svenskt tonnage synes icke vara
nagot alltfor afskriickande ytterligare steg pi den inslagna vigen, si
mycket mer som den hastiga trafikékningen & linjen ju inger vissa
forhoppningar, att foretaget vid den andra femarsperiodens slut skall
visa sidant rvesultat, att bolaget for denna andra period skulle kunna,
dtminstone delvis, fullgéra den dterbetalningsskyldighet, hvarom fore-
skrift af enahanda lydelse som i det nu gillande kontraktet synes bora
inflyta i det kontrakt, som for sagda period torde bora afslutas mellan
kronan och bolaget.

Vid beviljandet ar 1907 af den forsta subventionen till bolaget
hade statsmakterna hvarken niagon betryggande garanti, att subventionen
skulle linda den svenska exportindustrien till nigot afseviirdt gagn,



Kungl. Majits Nad. Proposition N:o 195. 19

och ej heller nigon nimnviird utsikt, att vid feméarsperiodens slut aterfa
erlagda subventionsmedel. Nu finnas ej mindre si godt som visshet,
att den svenska exporten pi Ostasien skall genom édngbitsforbindelsen
afseviirdt upparbetas, an &dfven goda utsikter att Aterfi storre eller
mindre del af de understodsbelopp, som under perioden utbetalas.

I detta sammanhang vill bolaget icke underlita att pipeka, att
den — vil intjéinta, men icke utdelade, utan for afskrifningar och ny-
byggnader afsatta — vinst, bolaget hittills haft, dr att tillskrifva ater-
frakterna fran Ostasien, och att, sisom nirmarc framgir af bifogade
tabla, bolaget pa resor {rdn Sverige till Ostasien har forlust.

Sedan departementschefen hiirefter foredragit ndmnda tabla, upp-
liste han ur bolagets underdéniga framstillning vidare.

»l tablan #ro upptagna 8 ‘typiska’ resor, nimligen 1 resa for
hvarje fartyg under hvartdera af aren 1909 och 1910. Samtliga dessa
resor visa forlust, nir subventionen icke medriknas. 1 vissa fall dr for-
lusten s& betydande, att icke ens subventionen formir uppviga den-
samma. Bland kostnaderna #ro inrdknade sedvanlig 5 procent afskrif-
ning & fartygens virde och 5 procent rinta & det 1 fartyget nedlagda
kapitalet. Sisom ofvan meddelats, har bolaget visserligen numera i
regel anbud pi mera svenskt gods iin bolagets batar forma medtaga,
hvadan bitarnas lastutrymme i allmédnhet #fven pa utresorna ir till fullo
taget i ansprik. Men de frakter, som pa grund af konkurrensen héarvid
kunna betingas, #ro icke sidana, att nigon vinst pd dem stir att erhélla
efter ofvan angifna berdkningsgrund. For aterfrakterna, som mestadels
utgoras af ris, sojabénor, det i den svenska papperstillverkningen nu-
mera mycket efterfrigade svaflet samt andra osterns exportprodukter, sti
vinstgifvande resor i allminhet att erhalla. Det dr med stod af dessa
linjen kan bedrifvas med vinst trots de munder sjilfkostnaderna ned-
pressade utfrakterna, som komma exportindustrien till godo.»

Betriffande villkoren for statssubventionens atnjutande anfor bolaget
toljande :

»For sin del har bolaget all anledning att vara till freds med
samarbetet med det danska Aktieselskabet Det ()stasiatiske Kompagni,
och bolaget hoppas, att samarbetet & linjen alltfort kommer att fortga
som hittills. D4 emellertid bolaget numera blifvit inarbetadt 4 frakt-
marknaden och har sin plats betryggad bland de pi Ostasien arbetande
rederierna, synes kunna ifragasittas, huruvida frin statsmakternas sida
anledning forefinnes att for si lang tid som mer dn 6 ar hirefter binda
bolaget vid dylikt samarbete genom uppstillande af fordran héirom sé-
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som villkor f6r subventionens fortsatta atnjutande. Dai ju den méjlig-
heten foreligger, att det danska Kompagniet 4 sin sida uppsiger aftalet,
vill det synas oegentligt, att det svenska bolaget for subventionens at-
njutande skall vara beroende af ett villkor, som det ej ligger i dess
makt att under alla omsténdigheter uppfylla. Det dir ju ofver hufvud
taget omdjligt att 6fverse, hvilka férhallanden kunna intriffa under en
si ling period som till 1917 drs utgang. Forvissning synes kunna
hysas, att bolaget icke utan tvingande orsaker och utan att det ir till
forman for de svenska intressena hifver ett samarbete, som lindt och
linder Sverige och bolaget till s& stort gagn.

Skulle mot formodan, af en eller annan anledning, samarbetet med
det danska Kompagniet upphéra under femarsperioden, maste gifvetvis
det svenska bolaget tillse, att antalet exportligenheter for svenskt gods
icke minskas under hvad frin borjan blifvit sisom minimum i sidant
afseende fastslaget, eller 8 batar. Kan detta antal icke fyllas genom
vtterligare nybyggnad, torde den méjligheten alltid sti &ppen att for-
hyra nédigt tonnage. [ hvarje fall torde alltsi kunna fastslis, att an-
talet batar, som uppehilla trafiken 4 linjen Sverige—Ostasien, icke fir nedga
under 8 samt att af dessa en skall expedicras frin Géteborg ungefir
hvar tredje vecka. — Skulle bolaget af nu ifrigavarande anledning be-
héfva insitta ytterligare tonnage i linjen, #r klart, att, di subventionens
maximum  blitvit bestiimdt till 300,000—250,000 kronor om &ret, den
andel i kanalafgifterna, som bolaget fir vidkinnas, kan uppgé till vida
mer dn de 40 & 50 procent, som enligt bolagets foreliggande framstiili-
ning skalle belopa pd bolaget. Men pi denna eventualitet fir bolaget
gifvetvis vara beredt.

I bfrigt har bolaget intet att erinra mot férnyande af bestimmel-
scrna i det nu giillande kontraktet.»

Ofver bolagets framstillning har kommerskollegium den 4 inne-
varande april afgifvit infordradt underdinigt utlitande. Kollegium har
dirvid anfort foljande:

»Under den tid, som forflutit sedan bolaget &r 1907 med stats-
makternas hjélp sattes i stind att borja sin verksamhet, har, enligt
kollegii mening, bekriftelse vunnits pi att det fértroende, som di sattes till
foretagets barkraft, varit berittigadt. Kollegium fir med afseende hira
dels hénvisa till den af bolaget nu forebragta utredningen, dels fram-
hilla att enligt styrelse- och revisionsberiittelserna rérande hbolagets
verksamhet under dren 1907, 1908 och 1909 foretagets ekonomiska
stillning alltjimt (orbittrats pd ett sitt, som med hiinsyn till de i vissa
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afseenden ogynnsamma yttre forhallanden, hvarunder bolaget under dessa
ar arbetat, maste betecknas som hogst anmirkningsviirdt och fignadt att
ingifva de bista forhoppringar fér framtiden.

Den friga, som emellertid ur det allmiinnas synpunkt i férsta
band maste vara af intresse, ir den, huruvida bolagets verksamhet
redan nu medfért gvnnsamma resultat med afseende pi utvecklingen
af Sveriges niringslif och niarmast af dess export till de linder, med
hvilka bolagets fartyg uppehilla férbindelse. Denna friga maste obe-
tingadt besvaras jakande. Huru stora svirigheter én i allminhet mota
for afgérande af sporsmélet, hvilken andel bor tillmitas hvar och en af
de vid utvecklingen af ett lands utrikes handel samverkande faktorer,
lirer det icke kunna dragas i tvifvelsmal, att den af bolaget och Aktie-
selskabet Det Ostasiatiske Kompagni uppriitthallna ingbatslinjen varit
af afgorande Dbetydelse for tillkomsten af den stora okning i den
svenska utférseln pa Ostasien, hvarom sivil de i ansékningen limnade
uppgifter som ock de i bilagda handlingar meddelade ur den officiella
statistiken himtade siffror bira vittne.

Att denna Okning endast i jimforelsevis ringa grad beror pi att
en tidigare forefintlig indirekt coxport till Ostasien ofverflyttats till
nimnda linjes fartyg och silunda kommit till synes i den svenska sta-
tistiken, framgér, enligt kollegii formenande, tillriickligt tydligt af de i
ansdkningen dfvenledes upptagna, ur Kungl. Maj:ts ministers i Tokio
arsberiittelse for ar 1909 hémtade siffror fran Japans officiella statistik.
Ministern angifver ock i sin nimnda berittelse sisom frimsta orsak
till utforselns Gkning den svensk-danska dngbétslinjen.

Den omstindigheten att foretaget redan hunnit utofva ett si af-
seviirdt inflytande pa afséittningen af svenska industrialster, liver ntgora
ett ftillrickligt bevis for att detsamma varit fortjint af bistind frin
statsmakterna, helst ingen anledning finnes till antagande, att uppsvinget
varit af endast ofvergiaende eller tillfillig natur.

Hvad nu vidkommer den form af fortsatt understod at bolaget, hvarom
1 foreliggande. drende ir fraga, vill det synas kollegium ritt naturligt,
att ett foretag med bolagets dndamil och omfattning, hvilket borjat sin
verksamhet till viisentlig del med hjilp fran statens sida, icke redan
efter en s kort tid som fem ar nitt den fasta stillning, att detsamma
kan helt och hiilet undvara en fortsatt statssubvention. Om kollegium
salunda finner tanken pa en sidan icke heller denna gang béra afvisas,
synes dock det férbehall bora goras, att subventionen icke alltfor Linge
utgir 1 oférminskad utstriickning, utan afviiges efter foretagets tillta-

b B
cgande formiga att sjilft biira sina omkostnader. Det #r nimligen
3 g )
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uppenbarligen af hogsta vikt att statssubventionens karaktiir af ofver-
ohende hjilp icke forloras ur sikte, liksom den Onskvirda ofvergangen
till full ekonomisk sjilfstindighet genom en gradvis fortgdende indrag-
ning af subventionen kan mera sikert antagas blifva verklighet.

Kollegium har ur ofvan angifna synpunkter granskat aktiebolagets
svenska ostasiatiska kompaniets ansékning om fortsatt subvention och
déirvid funnit densamma vara af beskaffenhet att kunna af kollegium
understodjas. Af forenimnda beriittelser ofver bolagets verksamhet
under aren 1907, 1908 och 1909 inhéimtas, att bolagets ekonomi, om
ock sisom ofvan #ar nimndt, fortgiende i en sund och lofvande ut-
veckling, dock icke mnétt den punkt att foretaget kunnat bereda aktie-
igarne utdelning. Afven om det senast tillindagingna rikenskapsiret,
1910, enligt hvad kollegium har anledning antaga, kommer att utvisa
ett viisentligen gynnsammare resultat fin de foregiende, larer denna om-
stindighet, hvilken kan bero pa forhillanden af mera tillfillig natur,
icke innefatta giltigt stod for den asikten, att foretaget icke lingre
skulle vara 1 behof af statssubvention.

De nyanskaffningar af fartyg, som i anstkningen omformiilas,
komma gifvetvis att stélla hogst afsevirda kraf pd foretagets ekonomi.
A andra sidan utgér de nya fartygens behoflighet ju ett tydligt bevis
ph foretagets utvecklingsformiga. Kollegium finner dérfor att de skal,
som pi sin tid talade for att genom statens mellankomst gora det
méjligt for bolaget att borja sin verksamhet, innu kunna anforas sisom
stod for ett fortsatt beviljande af subvention.

1 hvarje fall &r bestimmelsen i § 9 af det, enligt Kungl. Maj:ts
nadiga beslut den 6 december 1907, mellan kollegium, i Kungl. Maj:ts
och kronans viignar, samt bolaget afslutade kontrakt angdende ater-
betalningsskyldighet 1 visst fall for bolaget af erhillen statssubvention
afsedd att ingd jamvil i det nya kontrakt, som skulle komma till stind.

Lika med bolaget anser kollegium att tillrickliga skl icke fére-
ligga for svenska staten att sisom villkor for beviljande af fortsatt
understod fordra, att den hittills anordnade samverkan mellan bolaget
och Aktieselskabet Det ()stasiatiske Kompagni for trafikens uppritt-
hallande fortsiittes under hela understddstiden. Det torde kunna ofver-
limnas &t bolaget att sjilft afgdra, hvilka medel det énskar anviinda
for uppfyllande af sina kontraktsenligt faststillda forpliktelser med af-
seende pd trafikens uppritthallande.

Di emellertid den omstindigheten, att den nya subventionsperio-
den skulle komma att taga sin borjan den 1 augusti 1912, kan antagas
komma att ur bokforingssynpunkt medfsra svérigheter vid utrénandet
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i hvad min &aterbiiringsskyldighet for bolaget foreligger, synes det mest
Hmpligt att {6r tiden 1 augusti—31 december 1912 subventionen ut-
gar 1 hufvadsaklig dfverensstimmelse med nu gillande bestimmelser,
och foljaktligen “den tidigare subventlonsPenoden forlinges till 1912
ars utOdIlU' »

Med framhallande att kollegium icke hade nagot att erinra mot de
i bolagets ansékan angifna belopp fér subventionen, “hemstiiller kollegium
om bifall till bolagets framstéillning.

I fmslutnlncr Gl det salunda anférda foreslir kollegium vidare, att
det nu géillande kontraktet med bolaget utstrickes att omfatta tiden
intill 1912 4rs utgéng utan annan dndring i ofrigt, in att forsta och
andra punkterna af § 9 erhalla denna foréindrade 1ydelse

»Sasom understod — — — — passerandet i Suezkanalen, dock
for tiden 1 augusti—31 december 1912 med allenast 60 procent diraf.
Denna ersiittning, som icke i nigot fall mé o6fverstiga, betraffande tiden
till utgéngen af juli 1912, 370,000 kronor for &r réknadt samt, betriif-
fande tiden 1 augusti—31 december 1912, 30,000 kronor utbetalas i
— — — — halfaret erlagda kanalafgifterna.»

Vidkommande aren 1913—1917 foreslir kollegium, att med bo-
laget slutes nytt kontrakt, i hvilket frdn det nuvarande kontraktet fol-
jande paragrafer ingd utan fordndring nimligen §§ 2, 4, 5, 8, 10, 11
och 12 samt 6friga paragrafer erhélla den &ndrade lydelse, som efter-
foljande forslag utvisar.

§ 1.

Bolaget atager sig att, ensamt eller gemensamt med Aktieselskabet
Det @stqsntlske Kompacrm 1 Kopenhamn hir nedan kalladt Selskabet,
under tiden frin och med den 1 januari 1913 till och med den 31 de-
cember 1917 upprétthilla regelbunden an@fqrtygsfmbmdelse mellan
Sverige, eventuellt jamval Danmmk & ena, samt Ostasien, & andra sidan,
enligt fljande plan.

P4 denna linje skola anvindas minst atta dngare om minst 6,000
ton dod vikt, inklusive bunkerkol, af hvilka atminstone sex skola vara
insatta af bolacret Minst hvar tled e vecka skall till Ostasien fran
Goteborg expedlelas en angare, hvﬂken under resan skall anléopa —
forutom Port Said — Singapore (eventuellt) samt Honkong, Shanghai
och minst tvd japanska hammar, i regeln Yokohama, Kobe eller Moji.

Befordrande af svenskt gods till andra platser i Ostasien, till
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hvilka godset pa genomgangsfrakt kan siindas, sker genom bolagets
eller eventuellt selskabets férsorg.

Ungefir samtidigt som bat afgir fran Goéteborg expedieras en
bat fran Ostasien i motsatt riktning.

Pa utresa till Ostasien md for erhéllande af lastfyllnad anlopas den
eller de hamnar, som bolaget bestiimmer.

Det till Asien destinerade svenska godset befordras enligt de
maxinitaxor, som faststillas af Kungl. Maj:t 1 sammanhang med an-
ordnandet af samtrafik mellan Sveriges statsbanor samt bolagets och
selskabets dngare.

§ 6.
Sjofolk, som af svensk konsulsmyndighet hemférpassas fran de

hamnar de svenska fartygen anlpa 1 Asien, medféras utan ersittning
tor vare sig sjilfva resan eller vivre under densamma.

§ 7.

Fri 6fverresa med bolagets fartyg och fritt vivre under resan
lamnas de statens exportstipendiater, som utsiindas till Asien, hvarjimte
fri aterresa limnas dem af dessa stipendiater, som atervinda till Sverige.
Ombud som af svenska industriidkare och exportorer utsindas for att i
Asien verka for afsittning af svenska industrialster, limnas enahanda
formaner, didrest kungl. kommerskollegium finner omstidndigheterna
bora dartill foéranleda.

§ 9.

Sasom understéd till linjens wuppritthillande pa ofvan angifna
villkor, skall bolaget &ga uppbéra ersittning med belopp motsvarande
tor tiden 1 januari 1913-—31 december 1915 sextio procent af ej mindre
de af bolaget for dess fartyg erlagda afgifter i Suezkanalen én &fven
foljande med passerandet af kanalen forenade kostnader ndmligen fyr-
och bakafgifter, utgifter for sundhetspass och sanitira afgifter, afoqftel
for tull- och hamnklaleuno" samt afgifter for lotsning under natten 1
Port Saids hamn, for ar 1916 femtiofem procent och for &r 1917 femtio
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procent af samma afgifter och kostnader. Denna ersittning, som icke
1 nagot fall ma ofverstiga for hvart och ett af arem 1913, 1914 och
1915 300,000 kronor, for aret 1916 275,000 kronor och for aret 1917
250,000 kronor, utbetalas i kungl. statskontoret efter utgangen af hvarje
halft kalenderar, s& snart bolaget styrkt beloppet af de under halfiret
erlagda afgifter och adragna kostnader. Dock vare bolaget skyldigt,
att 1 hindelse de intdkter, hvilka influtit af trafiken under hela den tid,
understédet afser, ofvelsk]uta hvad for bestridande af 6friga kostnader
for linjens uppréitthallande erfordras, till statsverket Sterbiira si stor
del af understodet, som motsvarar Ofverskottet; #dgande bolaget att
bland omkostnaderna berikna fem procent amortering for 4r 4 virdet
af de bolagets dngare, som anvindas for linjens upprétthallande, dfven-
som arligen fyra procent rinta & samma é&ngares efter afdrag af berdk-
nade amorteringar, aterstiende vérde.»

I friga om dessa andringar aberopar kollegium féljande motivering.

»§ 1. De visentligaste @ndringarna dro, férutom i fraga om kon-
traktets giltighetstid, betingade af deny antagna méjligheten ‘att samtra-
fiken med Aktieselskabet Det Ostasiatiske Kompacrm upphor.

§ 6 ar omformulerad till likhet i tillimpliga delar med det senast
uppgjorda kontraktet om statssubvention till La Plata-linjen. Genom
den nya lydelsen férebygges stridiga tolkningar i fraga om skyldigheten
att utan ersattnmg besta #fven vivre.

§ 7. Den 1 forsta stycket afsedda férman bor, sisom 1 sista
kontraktet om lLa Plata-linjen iakttagits, tillkomma endast sddana han-
delsstipendiater, som é&ro expmtstlpendlatel

Slutligen hemstéller kollegium, att nuvarande kontrakts § 13
icke matte inflyta 1 det nya kontraktet.

Syftet med de statssubventioner, som under en fdljd af ar utgatt
till transmarina angbétslinjer, har 1 frimsta rummet varit att i folkrika
och 1 sirskildt stark ekonomisk utveckling stadda linder bereda 6kad
marknad {6r den svenska exportindustrien. Vid underdanig féredrag-
ning af friga om fortsatt subvention till den s. k. La Plata-linjen hade
jag tillfille att i yttrande till statsradsprotokollet den 14 januari 1910
pavisa, hurusom exporten till La Platalinderna varit i stadigt stigande
under de ar ndamnda linje varit i verksamhet, och jag trodde mig ocksi
se ett bestimdt orsakssammanhang mellan Ianens tlllvalo och den dkade
exporten. At en liknande uppfflttnlng gaf jamvil Riksdagen uttryck 1
den skrifvelse, genom hvilken lesdacren anmilde sitt 1 enlighet med

Bihang till Riksd. prot. 1911. 1 Saml. 1 Afd. 131 Hift. 4

Departeinents-
chefen,
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annu pi nagra ar skall mikta utan forluster sjalf bestrida dessa utgifter
i deras helhet. Att pi en sidan punkt i linjens untveckling helt undan-
draga densamma statssubventionen anser jag icke vara i enhcrhet med
en klok handelspolitik. Det synes mig si mvcket mindre bora komma
1 friga, som bolaget genom nvansk‘u‘fnmo af tonnage just nu star i
begrepp att i betydmde grad oka mo]hovhetem% att tillgodose #nda-
malet med subventionen.

Jag anser mig dirfor obetingadt kunna tillstyrka ett fortsatt ut-
giende af statsunderstodet efter nu l6pande kontraktstids utging.

Hvad bolaget hemstillt och kommerskollegium tillstyrkt betraf-
fande tiden for den fortsatta subventionen och det belopp, med hvilket
densamma under hvarje siirskildt ar af subventionstiden bér utgdi, kan
jag ocksd 1 sak férorda. Jag anser mig hirvid sérskildt bora betona
det principiellt riktiga ddll, att, pa sitt bolaget ifrigasatt, de arliga
understoden komma att minskas icke blott i forhallande gl 111tt111s arligen
utgiende belopp utan iéfven efter viss tid successivt i forhallande “Hll
hvarandra.

Betriftande tiden for den fortsatta subventionen tilliter jag mig
erinra ddrom, att bolagets ansékan afser, att densamma skulle komma
att med fem manader ofverskrida en femérsperiod, i det bolaget anhallit
att subventionen matte utgd for tiden frédn och med den 1 angusti 1912,
di det nu gillande kontraktet utléper, till och med den 31 december
1917.  For lamplwheten af en sddan anordning, genom hvilken man und-
viker oligenheten af dubbla bokslut, ett den 1 augusti i och for redo-
visningen till staten af subventionen och ett vid det med kalenderiret
sammanfallande rikenskapsiarets slut, synes mig kommerskollegium hafva
gifvit goda skil.

For hela den nya subventionstiden skulle erfordras hogst 1,455,000
kronor. Di emellertid pd det for dren 1907—1912 till subvention at
bolaget beviljade anslaget af 1,850,000 kronor gjorts en besparing 4
470, 000 kronor, hvilken beloper sig pa dren 1907—1910, skulle, dérest
denna besparing tages 1 ansprak f01 den nu begiirda subventlonen, icke
mera dn 985,000 kronor behdfva anvisas sisom anslag

Af 1f1ag'wruande besparingar torde till en bérjan de for tiden 1
augusti—31 december 1912 begirda 30,000 kronor bora utgd. Vid
sidant forhéllande varder icke eﬂmdeﬂwt att under ncunnda ar for
indamdlet belasta riksstaten med nagot anslao utéfver de i drets stats-
verksproposition askade 270,000 kronor.

Fvad betriiffar dterstoden af besparingen, 440,000 kronor, torde
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den bora anvindas sasom fyllnad i anslaget for aren 1913—1917, pu
sitt framdeles efter sig foreteende omstéindigheter kan profvas Limpligt.

De villkor, som fistas vid det fortsatta statsunderstodet, bora
gifvetvis inforas 1 ett nytt kontrakt mellan Kungl. Maj:t och klonfm
4 ena, samt bolaget, & andra sidan. Det fms]acr till sadant kontrakt,
som kommerskollegium framlagt och som i det visentliga oOfverens-
stimmer med det nn gillande kontraktet, kan jag i sak godkﬁnna. Jag
tilliter mig ocksd att betriiffande de foreslagna forindringarna i1 det nu-
varande kontraktet hinvisa till hvad kollegium till motivering héraf
anfort.

Lika med kollegium anser jag det lamphcrt att det nya kontraktets
giltighetstid dock tagel sin borjan forst den 1 januari 1913 och att alltsa
011t1ghetst1den for det nu gillande kontraktet forlanges till sistndmnda
dag, dock med den af kollecrlum ifragasatta andlmo‘en af § 9.

P4 grund af hvad salunda anforts hemstiller jag 1 undeldanmhet
att Kungl Maj:t matte foresla Riksdagen

dels att sasom understod at aktibbohwet svenska ostasiatiska kom-
paniet for fortsatt uppehallande under tiden 1 augusti 1912—31 december
1917 af regelbunden angbatsférbindelse mellan Svenge och Ostasien be-
vilja sasom fmslawsanslag ett belolap af hogst 985,000 kronor att jimte
besparingarna & det af 1907 ars Riksdag il bOl‘lO‘et for liknande dnda-
mal beviljade anslag af 1,850,000 k10n01, pa de vﬂlkm, Kungl. Maj:t 1
hufvudsaklig dEverensstimmelse med forenimnda grunder ma finna skiiligt
foreskrifva, utbetalas till bolaget med belopp, motsvarande for tiden 1
augusti 1912—31 december 1915 60 procent af ej mindre de af bolaget
{01 dess fartyg erlagda afgifter i Suezkanalen dn éfven féljande med
passerandet af kanalen forenade kostnader, nimligen fyr- och bakafgifter,
utgifter for sundhetspass och sanitira afcrlftel afgifter for tull- och
hamnklarering samt afgifter for 1otsnlng undel natten 1 Port Saids hamn,
for ar 1916 55 procent och for dr 1917 50 procent af samma afgifter
och kostnader, dock sammanlagdt ej ofverstigande for tiden 1 augush—
31 december 1912 30,000 k10n01 for hvart och ett af aren 1913,
1914 och 1915 300, OOO kronor, f01 dr 1916 275,000 kronor och for ar
1917 250,000 kronor;

dels ock medgifva att till beredande af sadant understod at bolaget
for tiden 1 augusti—31 december 1912 af ifrdgavarande besparing ma
anvandas ett belopp af hogst 30,000 kronor.

Hvad foredragande departementschefen silnunda
hemstillt, ddri statsridets ofriga ledamoter instimde,
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behagade Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten
bifalla; och skulle nadig proposition till Riksdagen
aflitas af den lydelse, bilagan litt.... vid detta proto-
koll utvisar.

Ur protokollet:
Olof Ljungberg.

STOCKHOLM ISAAC MARCUS BOK'[TR.-AKTIEBOL;&G, 1911.



