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Nr 116.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende
anldggning af statsbana fran Alfsby till Pited; gifven
Stockholms slott den 10 mars 1911.

Under aberopande af bifogade utdrag af protokollet ofver civil-
arenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hdrmed foresld Riksdagen att,
under forbehall att de i statsradsprotokollet forutsatta villkor om kost-
nadsfri upplatelse af mark m. m. iakttagas,

dels besluta anliggning af en statsbana mellan Alfsby station och
Pited med forbindelsespar fran sodra éndan af Lillkorstridsk till norra
stambanan 1 nirheten af Frosttrisk f6r en berdknad kostnad af 3,870,000
kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att ndrmare férordna om de orter,
jérnvigen boér genomgsa,

dels ock medgifva, att for anliggningens pabérjande mi anvén-
das de besparingar intill ett belopp af 500,000 kronor, som kunna upp-
komma & de anslag, som anvisats eller komma att anvisas till anligg-
ning af statsbanorna Ostersund—Stréms vattudal (Ulriksfors) och Bastu-
trisk—Skellefted—XKallholmsfjdrden.

De till #rendet hérande handlingar skola tillhandahallas Riksdagens
vederbérande utskott; och Kungl. Majit forblifver Riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stiddse vilbevigen.

GUSTAFY.
Hugo Hamilton.
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Utdrag af protokollet ofver civildrenden, hdllet infor Hdns
Maj:t Konungen t statsrddet @ Stockholms slott den 10
mars 1911.

Narvarande:

Hans excellens herr statsministern Linpman,
Hans excellens herr ministern for utrikes drendena grefve Tausk,
Statsriden: HEDERSTIERNA,

SwarTz,

grefve HamivTon,

MawLm,

LINDSTROM,

NYLANDER,

VON SyYpow,

vON KRUSENSTIERNA.

Departementschefen, statsradet grefve Hamilton anférde:
Anliiggning I den plan fér bedrifvande af statens jarnvigsbyggnader under
M eana aren 1912—1922, som jag den 10 sistlidna februari framlade infor Eders
Kungl. Maj:t, forutsattes, att beslut om byggande af en statsbana mellan
Alfsby och Pited skulle fattas redan vid innevarande rs Riksdag.
Jarnvigsstyrelsen har nu ocksd i underdénig skrifvelse den 28 februari
1911 gjort underdanig framstédllning i sddant hinseende.

Fragans Innan jag gér nédrmare in pd denna skrifvelses innehall, tillater
e, jag mig erinra om hvad som tidigare forekommit rérande denna jérn-
agsfraoa
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Med anledning af ett till Norrbottens lins landsting ar 1902 in- Framstillning

gifvet forslag frén Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande 1 linet an-
holl landstinget jimlikt beslut den 17 september 1902 hos Kungl. Maj:t
i underdinighet om foranstaltande af undersékning foér anliggning
af jirnviig mellan norra stambanan och Pited stad samt om dtgiirder
for byggande af ndmnda jirnvig for statens rikning.

Betriffande strickningen for den blifvande jdrnvigen hade flera
forslag framkommit. Salunda hade sisom utgédngspunkt for tvirbanan
ifragasatts jirnvigsstationerna Storsund, Alfsby och Brinnberg. Lands-
tinget forordade emellertid, i anslutning till Eders Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvandes framstéllning, Alfsbylinjen. Sasom skél hirfor anfordes,
att Alfsby jarnviigsstation, som for ofrigt for nérvarande utgjorde Pited
stads forbindelseled med stambanan, ovedersigligen vore den storsta
och lifligast trafikerade af de stationer, som blifvit foreslagna till ut-
gingspunkter. Tillika papekades, att Alfsby vore en gammal bygd,
dir bade hotell och gistgifvargdrd funnes och dér likare och krono-
linsman bodde. D4 dirjimte terringférhillandena mellan Alfsby och
Pited stad syntes vara forménligare dn & andra foreslagna strickor,
hemstilldes, att den blifvande jirnviigen skulle utgd fran Alfsby jérn-
viigsstation och folja Piteilfvens dalging samt Sfvergd édlfven antingen
vid Sikforsen eller lingre ned vid Bole, dir élfven sammantringde sig
for att sedan ingd till Pited stad.

Efter det utlitanden i drendet inhiimtats, dirvid chefen for general-
staben forordat Storsundslinjen, medan jirnvagsstyrelsen och Eders
Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Norrbottens lin liksom ock stads-
fullmiktige i Pited ansett Alfsbylinjen bora hafva féretrdde, uppdrog
Kungl. Maj:t den 2 december 1904 &t jirnvigsstyrelsen att g i for-
fattning om upprittande af fullstéindig, utaf kostnadsférslag &tf6ljd plan
for framdragande af jirnvig frin norra stambanan vid Alfsby jidrnvigs-
station till Pited stad, dirvid i frimsta rummet borde tagas i &fver-
viigande, att jirnvigen droges pé véstra sidan af Pite alf frdn Alfsby
till Sikfors, dfverginge i#lfven vid nimnda plats och dérefter framdroges
pa ostra sidan af dlfven, samt att dérvid jimvil verkstilla en noggrann
utredning betriffande alla de forhallanden, som kunde vara af betydelse
for bedomandet af foretagets ekonomiska barighet.

Efter det sedermera chefen for generalstaben och jarnvigsstyrelsen
anyo afgifvit yttranden, foreskref Kungl. Maj:t genom beslut den 21
juli 1905, att vid de anbefallda undersékningarna och utredningarna

frin Norr-
bottens ldns
landsting.

Kungl. Maj:ts
beslut den 2
december 1904
och den 21
juli 1905.
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skulle iakttagas, att banan fran Alfsby framdroges lings 6stra sidan
af Lillkorstrisk samt vidare 6fver Brimna och Twirin till Sikfors,
dfvensom att ett af militira skil erforderligt foreningsspir skulle
byggas frin sédra dndan af Lillkorstrisk till stambanan 1 niirheten af
Frosttrisk.

Jirnvigssty- Sedan de silunda anbefallda unders¢kningarna fullbordats, afgaf

hasers W jirnvigsstyrelsen underdinigt utlitande den 9 februari 1906, dirvid

9 tebr. 1906. Styrelsen, som sade sig hafva antagit, att styrelsen hufvudsakligen ur
Jirnvigsekonomisk synpunkt hade att bedoma frigan om anliggandet
af en bibana Alfsby—Pited, sdsom sin &sikt uttalade, att byggandet under
den niirmaste tiden pi statens bekostnad af ifrigavarande bibana ur
némnda synpunkt méiste afstyrkas. Styrelsen framholl emellertid tillika,
att banans snara tillkomst syntes vara synnerligen omskvird fran andra
for staden och orten sirskildt viktiga synpunkter, hvilkas betydelse det
dock icke tillkomme styrelsen att i forsta hand profva.

Anliggningskostnaderna beriknades da till 4,580,000 kronor, och
af forestdndaren for jérnviigsstyrelsens milkontor Adolf d’Ailly gjorda
trafikutredningar géfvo vid handen, att banans trafikinkomster icke
skulle beticka driftkostnaderna.

P4 framstillning frdn stadsfullmiktige i Pite4 har Kungl. Maj:t dérefter
genom beslut den 29 november 1906 bemyndigat jirnvigsstyrelsen att
gi 1 forfattning om verkstillande genom limplig person af fornyad ut-
redning angdende mdojligheten for ekonomisk birighet af det ifragasatta
jirnvigsforetaget Alfsby—Pites.

NRCrEr Denna utredning verkstilldes af d’Ailly och 6fverlimnades af jirn-
anghende ba- vigsstyrelsen till Kungl. Maj:t med skrifvelse af den 4 april 1907.
e I denna utredning hade d’Ailly gjort foljande sammanstillning af
de beridknade bruttoinkomsterna:

af person- och posttrafik............. kronor 81,790
» djur- och dkdonstrafik ... ... » 2,240
» godstrafik ... ... - » 137,150
» extra och diverse ................. » 7,020

Summa kronor 228,200
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Foér godstrafiken hade han uppstillt foljande tabla:

Ton Kronor

Travirke ............. ... = : 23,300 44,850
Ved ... ... . | 2,300 4,050
Tjara, oljor 5,333 13,100
Trakol . ....... ' 5,400 10,000
Ho, halm, foderdmnen . ] = 2,875 4,100
Kalk, kalksten, cement . B ; 3,610 3,100
Godningséimnuen ... 2,000 3,100
Sten, tegel .. ST 8,000 9,600
Spannmal, mjol, bréd m. m. , . : e R 5,700 10,530
Ladugirdsprodukter ... . 2,395 8,350
Rotfrukter ........... Gosids . 800 2,850
Specerier o. d. . o 2,192 7,800
Skogshér....... .. o TR TR e = e 850 900
Fisk (rarsk, torr, saltad) . o 400 1,350
Jiarn, gjutgods, redskap, maskiner ! ’ 1,500 3,950
Spritvaror, maltdrycker ........... ST AT 200 1,050
Amnat gods (inkl paket- och ilgods) ... ... .. ... 2,317 8,450

Summa | 71,322 187,150

Jiarnvigens ldngd hade berdknats till 55,8 kilometer. Brutto-
inkomsten skulle alltsd komma att utgéra per ar och bankilometer
4,075 kronor samt per dag och bankilometer 11 kronor 16 ére. Drift-
kostnaden berdknades i denna utredning till 3,200 kronor per bankilo-
meter eller samma belopp, hvartill driftkostnaden per bankilometer i
medeltal uppgatt for 10-drsperioden 1896—1905 vid bandelen Boden—
Briicke med linjerna till Umes, Ornskoldsvik och Sollefted. Och an-
mérkte d’Ailly, att denna driftkostnad icke kunde anses fér lagt berak-
nad, d& underhéllskostnaden for Pitedbanan dels i allménhet pd grund
af dennas solidare byggnad dels ock under en féljd af ar framat pa
grund af mindre utgifter for utbyte af sliprar och riler samt utgrifning
af jislera torde blifva ligre dn for linjen Boden—Bricke med bibanor
samt dessutom vid Pitedbanan icke funnes nigon motsvarighet till de af
»Lapplandsexpressen» under sommaren &ren 1903—1905 och af det
denna under ar 1906 ersiittande snilltdget fororsakade betydande drift-
kostnaderna. For linjen Alfsby—Pited skulle f6ljaktligen hela driftkost-
naden blifva 179,200 kronor, hvadan trafiken skulle limna en netto-
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inkomst af 49,000 kronor eller 1,07 procent & anliggningskostnaden,
4,580,000 kronor.

I sin utredning anforde vidare d’Ailly foljande:

Vid bedémandet af det ekonomiska utbytet af ett i en ny bandel af
statens jarnvigar nedlagdt kapital vore det emellertid ej nog att berdkna
endast den afkomst af kapitalet, som hérrérde fran den 6fver sjélfva denna
bandel framférda trafiken, utan méste jimvél behallningen af den trafik,
som genom denna bandels tillkomst tillférdes det 6friga statsbanenitet,
hirvid tagas i1 betraktande. Redan den omstiindigheten att en bandel,
sdsom fallet vore med den hér ifrdgavarande, lige mycket afligsen frin
landets handels- och industricentra, fran hvilka en betydande trafik till
denna bandel ju alltid maste vara att rikna med, gjorde, att pa grund
af godstariffens och numera dfven persontariffens fallande med ckadt
afsténd endast en obetydlic andel af fraktinkomsten for denna trafik
folle & bandelen i friga.

En afiigset liggande norrlindsk bandel, hvilken icke hade en mycket
betydande lokaltrafik, maste alltsd, om densammas ekonomiska bérighet
skulle riknas endast efter den 4 bandelen fallande andelen af trafik-
inkomsten, a priori gifva ett daligt resultat, och for att kunna framvisa
samma ekonomiska resultat som en mera centralt beligen bandel, for
hvilken afkomsten beriknades pad liknande sitt, maste den hafva en be-
tydligt starkare trafik dn demna. Toges ater vid bedéomandet af réin-
tabiliteten vederborlig hinsyn till den 6kade inkomst, som tillkomsten af
bandelen i friga tillskyndade det 6friga statsbanendtet, blefve forhallandet
ett helt annat. P4 grund dédraf att vid de till grund for utredningen
liggande pr1maruppg1fternas uppstillande angifvits, hvilka godsséind-
ningar séisom nya komme att tillféras statsbanan i ofrigt pé ouund af
Piteibanans byggande, hade det varit mojligt att berikna den okade
bruttoinkomst, som hérigenom skulle beredas den férra, och visade sig,
att densamma kunde uppskattas till omkring 300,000 kronor. D4 detta
plus i trafiken icke torde kunna anses behéfva medféra afsevirdt okade
underhdlls- och personalkostnader, vore det vil antagligt, att af ndmnda
bruttobelopp icke mera &n 50 procent kunde komma att &tgd till drift-
kostnad, hvadan ett netto af 150,000 kronor skulle uppstd. Om till
detta belopp lades den for trafiken & llnjen Alfsby—DPited beriiknade
nettoinkomsten 49,000 kronor, erhélles sdsom totalnetto 199,000 kronor
eller i afkomst af byggnadskapitalet for denna linje 4,34 procent.

Det anmirktes emellertid, att det af berdkningarna framgangna
resultat gifvetvis e] vore att parikna de forsta dren efter bandelens
oppnande for trafik.
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Fordelningen af folkméngden inom det egentliga trafikomradet, till
hvilket 1 utredmngen riknats Pited stad samb Pited och Alfsby sock-
nar, framgar af f6ljande tabell:

Invanare ar

1895. 1900. 1905.
Pited socken .. . . . ... . 16,822 17,951 19,201
Alfsby socken ... . 4,425 4,995 5,335
Pites stad R 2,730 2,655 2,763

Summa 23,975 25,601 27,299

Under 10-arsperioden 1896—1905 hade folkmingden okats med
13,9 procent eller, om staden franrdknades, med 15,5 procent. Folk-
méngdstillvixten inom landsbygden f6r hela riket utgjorde under mot-
svarande period 3,2 procent.

I andra rummet rdknades till trafikomridet delar af Arvidsjaurs,
Arjepluogs och Jockmocks socknar; folkméngden i dessa socknar ut-
gjorde vid 1905 4ars slut respektive 5,906, 2,584 och 5,220 personer.

Af utredningen inhdmtas vidare.

Under de senaste 20 dren hade inom det egentliga trafikomridet
den beskattningsbara inkomsten Gkats med 105 procent, fastighetsviirdet
med 83 procent och bevillningen med 119 procent. Ett utveckladt vig-
nit foérefunnes redan, och beslut hade fattats om ytterligare Vaganlacm-
ningar. Under sommartiden stode Pited 1 daglig angbétsforbindelse med
en miingd orter vid kusten inom Pited socken., ['érutom genom de stora
kustbatarna ombesérjdes daglig forbindelse fram och dter med Luled
genom sarskild angbdt. Under &r 1906 besoktes Pited hamn af 923
fartyg med ett sammanlagdt tonnage af 359,267 ton. Af det egentliga
trafikomradets landareal, 476,499 hektar, utgjorde enligt den officiella
jordbruksstatistiken den odlade jorden 1,9 procent och den naturliga
angen 5,5 procent, hvilka siffror dock torde vara alltfér léga. Sides-
produktionen vore otillricklig for befolkningens behof. For att hvarje
individ endast inom det egentliga trafikomradet under dr 1904 skulle
haft till sitt forfogande samma kvantiteter sid och rotfrukter, som
berdknats for hvarJe individ inom hela riket, hade erfordrats en import
af 7,046 ton spannmal och 4,091 ton rotfrukter, Atskilliga mejerier
funnes; med biittre kommunikationer skulle ladugirdsprodukterna komma
att vinna afséittning till de stora industricentra norrut i linet. Stora
arealer odlingsbar mark funnes af utmérkt beskaffenhet och intresset
fér nyodling hade under de senaste aren varit mycket stort. For



8 Kungl. MMaj:ts Ndd. Proposition Ni 116.

jordens forsittande i full viixtkraft erfordrades betydande kvantiteter
kalk och andra godningsimnen, Lvadan jirnvigen af dessa godsslag
hade att motse en ej obetydlig trafik. Kalk antoges komma att hime
tas fran fyndigheterna i Bergsbyn vid den fijreslagna banan Bastu-
triisk—Skelleftei—Kallholmen. — For beréknandet af transporten af
skogsprodukter hade legat till grund en utredning af vederbérande jig-

miistare. Den produktlva skocrsmarken inom trafikomradet utgjorde
163,000 hektar, didraf 50,000 hektar tillhorde kronman. Hirifran kunde
under de nirmaste 20 dren uttagas 106,500 kubikmeter arligen. De
for godstrafiken upptagna 25,300 ton trivirke utgjordes af sigadt och
hyﬂad‘t virke, slipers, sparrar, byggnadsvirke och pitprops. Pi grund
af’ ogynnsamma flottningsforhillanden, hoga afgifter och langvarig flott-
ning ansiges dock for troligt, att ifven en del langtlmmel skulle
komma att transporteras & jirnvdg. En jirnvig ansiges dfven i 6frigt
skola verka till fordel foér skogsskotseln. — I nirheten af banans &nd-
punkt vid kusten funnes 8 storre sdgverk; dessutom funnes ett stort
antal mindre sagar 1 olika delar af Pifed och Alfsby socknar, diraf 11
i nirheten af baman. Inom trafikomridet funnes for ofrigt f6ljande
industriella anliggningar: Storfors och Munksunds gjuterier och meka-
niska verkstidder, Pited mekaniska verkstad, Pited kakelfabrik, Pited
kardfabrik, Pitholms snickerifabrik, Pited ano"bry geri, Deoernas svag-
drlcksbryggeﬂ, Roknés vagnfabrik, Roknis platslafrerlvelkstad ett stort
antal mindre tevelslaoerlel Alfsby tegelbruk vid Korstrisk invid stam-
banan mellan Storsunds och Alfsby stationer, byggdt efter nutidens
fordringar och beriknadt for en arlig tlllverknlno af en miljon tegel,
garfverler 1 Hakansjo, Sjulnds, Roknis, Lillpite, O)ebyn, Pited, 4 stvcken
och Alfsby, 2 stycken, kvarnar i Harrbicken, Rosfors, Porsnis, Alter,
Lillpite, Roknés, Pitholm och Bldsmark, hvarfsrutom vid Storfors funnes
en angkvarn, afsedd for férmalning af 50,000 tunnor spannmal arligen,
men som mast nedldggas af brist pa  kommunikationer. Talrika vattenfall
och forsar férefunnes 1 samtliga vattendrag inom banans trafikomride och
sirskildt 1 Pite alf. Af fallen i Pite &lf iigde staten fem stycken, repre-
senterande omkring 84,000 histkrafter, samtlica dock beligna vister
om stambanan. Den viktigaste af de i enskild dgo varande forsarna
vore Sikforsen, beligen vid den féreslagna jirnvigens 6fvergang ofver
Pite dlf, hvilken fors ansiges utan svarighet kunna limna inemot 10,000
histkrafter. — Fisket i Pited skirgird vore betydligt. Under de sista
tio 4ren hade 1 medeltal fingats omkring 520,000 kilogram fisk. Af
brist pa tidsenliga kommunikationer hade betydande order ej kunnat
offektueras. — En mycket stor trafikant blefve hospitalet, for hvars
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rikning arligen upphandlades exempelvis viifnader f6r omkring 12,000
kronor och flera hundra ton matvaror. — Enligt verkstillda berdkningar
skulle transporten & jirnvig for atskilliga artiklar, exempelvis mjsl och
jarnvaror, stilla sig billigare &n sjétransporten pd grund af vissa med
sjotransporten foérenade kostnader. — De till grund for trafikberik-
ningen liggande uppgifterna hade dels himtats fran den offentliga stati-
stiken dels ock meddelats fran Pited och Alfsby bibanekommittéer och till-
kallade sakkunniga. Ledamédterna i dessa kommittéer och dessa sak-
kunniga hade varit de personer, som miste anses mest fortrogna med
ortens produktions-, konsumtions-, handels- och samfirdsférhéllanden,
ssom stadsfullmiktiges i Pited ordférande och vice ordférande, stadens
borgmistare, kronofogden i Pited fogderi, kommunalnidmndsordféranden
i Pited socken, ortens storsta handlande och industriidkare m. fl.

I den skrifvelse den 4 april 1907, hvarmed jirnvigsstyrelsen ofver-
limnade bersrda utredning, framhsll styrelsen, att nagon direkt afkast-
ning af det kapital, som eventuellt komme att anviindas for anléggning
af en bibana Alfsby—Pited, icke vore att férviinta forrdn flera ar efter
banans tillkomst. Diremot ansig styrelsen, att trafiken 4 det 6friga
statsbaneniitet med all sannolikhet komme att ¢kas, direst omférmilda
bibana komme att byggas, ehuru styrelsen icke fann sig kunna an-
gifva hurn stor ckning i statsbaneinkomsterna, som af nimnda anled-
ning kunde vara att pardkna.

Uti nadig proposition, mr 161 den 19 april 1907, foreslog Kungl.
Maj:t diirefter Riksdagen att besluta anliggning af en statshana frén
Alfsby station & norra stambanan till Pited, hvarfér kostnaden berdk-
nats till 4,870,000 kronor. Hiri ingédr med 290,000 kronor kostnaden
for det sirskilda, af militira skiil erforderliga forbindelsespéret med
norra stambanan. D4 emellertid hogst betydande belopp och tillgingliga
arbetskrafter under de nirmast féljande éren beriknades komma att tagas
i ansprik for andra synnerligen viktiga jirnvigsanliggningar, ansags své-
righeter mota att redan da pabérja arbetet med nimnda bana, och be-
girde Kungl. Maji med anledning hiraf icke da medel af Riksdagen
fér banans byggande.

Statsutskottet anforde 1 sitt hiiréfver afgifna utlitande, n:r 148,
att utskottet icke kunde finna limpligt, att Riksdagen, pa sétt af Kungl.
Maj:t foreslagits, redan d& fattade beslut om banans anliggning, utan
ansig utskottet, att med afgérandet af denna fraga borde anstd &tmin-
stone till en tidpunkt, dé icke hinder for utférande af berérda jarnviigs-
anliggning motte i foljd af andra pégdende eller ndra forestiende
banbyggnader.

Bihang till Riksd. prot. 1911. 1 Saml. 1 Afd. 71 Hift. 2
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Jarnvdgssty-
relsens skrif-
velse den 28
febr. 1911.

Nya tekniska
bestimmelser

och kostnads-
berdkningar.

10 Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 116.

I enlighet med utskottets hemstillan beslst Riksdagen att icke
bifalla. Kungl. Maj:ts forslag om banans anliggning. '

En vid 1908 ars Riksdag vickt motion angiende anliggning af
en jirnvig fran Alfsby station till Pited blef pa samma skil, som 4r 1907
anforts mot forslaget, afslagen af Riksdagen.

I sin skrifvelse den 28 februari 1911 siiger sig jarnviigsstyrelsen
af hvad som forut férekommit vid #rendets behandling sévil infor
Kungl. Maj:t 1 statsridet som i Riksdagen hafva fitt den uppfattning,
att Riksdagens beslut dren 1907 och 1908 endast inneburit ett uppskof
till en limpligare tidpunkt med byggandet for statens rikning af bi-
banan Alfsby—DPited. FEnligt styrelsens formenande intriffar en siadan
tidpunkt, d& vid statsbanebyggnaden Bastutrisk—Skelleftes—Kallholmen
anviinda tjénstemin, arbetare och arbetsmateriel blifva disponibla for
annan banbyggnad.

Di arbetena 4 sistberérda statsbana beriiknas blifva i sin helhet
fullbordade under ar 1912 och terrasseringsarbetena redan under inne-
varande dr, hvarvid stérsta delen af den vid banbyggnaden anvinda
befils- och arbetsstyrkan blifver ledig, har styrelsen ansett tiden nu vara
inne att hos Eders Kungl. Maj:t géra underdinig framstillning déirom,
att redan till innevarande irs Riksdag aflites nadig proposition om an-
liggning af en statsbana fran Alfsby station till Pites.

Jiarnvigsstyrelsen framhaller till en borjan, att styrelsen litit verk-
stilla nya kostnadsberdkningar, férutsiittande mindre stringa tekniska
bestimmelser &n de, som af styrelsen forut beriiknats och som af sty-
relsen angifvits i det kostnadsférslag, som till Kungl. Maj:t i drendet
ofverlimnats med styrelsens underdiniga skrifvelse den 9 februari 1906.
Styrelsen har nidmligen ansett sig béra tillse, huruvida icke besparingar
skulle kunna dstadkommas genom anvéndande af enklare byggnadssitt
dn det, som forut ifrigasatts.

De tekniska bestimmelser, som férut ifrigasatts for banan i fraga,
voro 1 hufvudsak fsljande.

Sparvidden skulle blifva 1,435 meter samt rilsvikten 84 kilogram
for meter; for forbindelsesparet frin sodra dndan af Lillkorstrisk till
norra stambanan 1 nérheten af Frosttriisk hade forutsatts en skenvikt
al’ 27, kilogram. Stérsta stigning 4 banan i riktning till Pited- var
upptagen till 12:1,000 och i riktning frin Pites till 14 :1,000. Minsta
krékningsradie 4 fria banan var 400 meter. Linjens lingd utgjorde
55,8 kilometer.
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Enligt det tidigare kostnadsforslaget hade kostnaderna fér linjen
Alfsby Pltea, belaknats salunda:
utan rullande materiel och utan tilligget i enlighet med bestdmmelserna
i nddiga brefvet den 16 februari 1903 for beredande af bittre
bostider samt anskaffande af bibliotek for arbetarna, beredande af
tjinstledighet &t schaktmistare, materialvakter med flera efter cirka

50,000 kronor per miljon B . 4,096,000 kronor
nyssnamnda tillige B 205,000 »
rullande materiel efter 5,000 kronor per kilometer 279,000 »

eller tillhopa 4,580,000 kronor,

hvadan kostnaderna skulle utgora per kilometer 77,078 kronor 85 &re
utan rullande materiel samt 82,078 kronor 85 6ére med dylik materiel.

Kostnaderna for det uppstakade forbindelsespiret med en lingd af
6,5 kilometer voro beriknade till 284,000 kronor, motsvarande 43,692
kronor 85 ore per kilometer, i hvilket belopp dock icke ingick kostnad
for rullande materiel, di sidan ansetts icke behdfva férutsitias.

Di banans lingd beriknats till 55,8 kilometer, och man enligt
kostnadsforslaget forutsatt att uppféra banbevakningsbostdder fér 3
banvakter pd hvarje mil, hade antalet dylika bostider fér banvakter
beriiknats till 17, hvartill komma tvd bostdder fér banmistare.

De or11nder efter hvilka en af styrelsen nu féreslagen férenkling
af de tekniska bestimmelserna skulle kunna astadkommas, iro foljande

Det har icke synts styrelsen limpligt, att banan omstakas med
anvindande pé ldngre strickor af skarpare maximilutning dn den hit-
tills ifragasatta eller 12: 1,080 i riktning till Pited och 14:1,000 1
riktning “fran Pited. Genom en sidan dtgird skulle nimligen for all
framtid borttagas méjligheten att utan total omliggning af vissa delar
af linjen nedbringa maximilutningarna till nyssnamnda tal. Det plan-
lige, som linjen gifvits vid de 111tt111s gjorda undersokningarna, borde
saledes bibehallas och skarpare 1utn1ncrar anvindas endast sd att siga,
i detalj for att dérigenom 1 moﬂwaste man kunna minska te1rassellno"
arbetena. Déremot “borde pa kortare strickor samma mammllutnmcr
komma till anvindning, som finnes angifven fér typ T 2a 1 den tabls
ofver ifragasatta tekniska bestammelser for sekundir- och tertidrbanor,
som blldcrts styrelsens underdéiniga skrifvelse den 14 maj 1910 angdende
plan for utredning af bybgnads— och trafikeringskostnader for vissa
sekundér- och telt1arban0r och skulle édfven ofrlcra for denna bantyp
ifrdgasatta tekniska bestimmelser komma till anvandnmcr vid byggandet
af banan i friga, dock med vederbérliga modifikationer med hénsyn till
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klimatiska férhallanden med mera i de trakter, banan komme att genom-
lopa. Med det af styrelsen silunda angifna sittet for vissa maximi-
lutningars anvindande skulle man erhédlla en bana, som, 1 stort sedt,
vore byggd med lingre genomgdende lutningar af i medeltal hogst
12:1,000 1 ena riktningen och 14:1,000 i den andra, men med an-
vindande 1 detalj af kortare stigningar med lutningar af hégst 25 : 1,000,
allt 1 rakspér riknadt, med vederbérlig reduktion fér kurvmotstind.

Vidkommande kurvférhallandena borde dessa, sasom foljer af hvad
styrelsen silunda yttrat angdende bibehallande af det planlige, som
gifvits linjen vid de hittills verkstéllda undersokningarna, blifva desamma,
som forutsatts 1 det styrelsens skrifvelse den 9 februari 1906 atfoljande
kostnadsforslaget.

Betriffande afstindet mellan métesplatser for militirtdg dfvensom
motesspirens lingd liksom ock afstindet mellan vattenstationer och
desammas kapacitet anser styrelsen de bestimmelser bora tillimpas,
som finnas angifna i nidiga brefvet den 12 februari 1909 med veder-
borliga modifikationer, som efter samrdd med chefen fér generalstaben
kunna bestimmas med hénsyn till att vid banbyggnaden pi vissa
stillen skulle komma att anvidndas skarpare lutningar dn som forutsatts
i nyssnimnda nédiga bref.

Enér & banan icke torde komma att framféras storre tig eller tig
med stérre hastighet, anser styrelsen banbevakning och underhdll kunna
ordnas efter billigare grunder &n de, som hittills {5]jts. Styrelsen an-
ser siledes, att endast ett mindre antal ordinarie banvakter behéfva
anstillas uteslutande for banans bevakning, medan vissa sidana vakter
kunna anvindas som arbetsformén, hvilka med tillhjilp af sma arbets-
lag, sammansatta vid behof af i orten boende folk, borde handhafva
arbetena med banans underhall. Under dessa férutséttningar borde ban-
bevakningspersonalen kunna tilldelas afsevirdt lingre stickor, &n hvad som
nu pligar vara fallet. For att emellertid underldtta nimnda personals
dfvensom banarbetarnas firder ofver deras tjinstgdringsomriden skulle
till deras forfogande stillas erforderligt antal ldmpliga motordressiner.

I friaga om ofriga tekniska bestimmelser limnar styrelsen under
nedan angifna rubriker f6ljande redogoérelse:

Terrasseringsarbeten.

Banvallens kronbredd bér vara 4,3 meter, hvarjimte, med hénsyn
till onskvirdheten af en god drinering sisom bidragande till att minska
bildandet af si kallade frostknélar, skdrningsdikenas djup géres 0,4 me-
ter eller nagot storre, an hvad som for typ T 2 a blifvit forutsatt. Af
samma orsak gifves dikesbottnen en bredd af 0,4 meter.
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Vattengenomlopp.

Genomloppséppningen fér broar och trummor anses icke kunna
goras mindre #n som vid hittills gjorda undersckningar blifvit bestimdt,
och fér brosfverbyggnaderna synes icke béra beriknas ett mindre lo-
komotivaxeltryck #n 18 ton. Obetydlig besparing skulle uppnis, om
dfverbyggnaderna beriknas for ett axeltryck af exempelvis endast 14
ton, hvilken besparing dock icke skulle motsvara de oligenheter, som
skulle uppstd, om man framdeles ville 6ka banans trafikformiga genom
inliggning af tyngre skenor och pd si sdtt mojliggéra anvindandet af
tyngre lokomotiv, i sin tur med{érande nédvindigheten att dka broar-
nas birighet, hvilket senare arbete i och fér sig alltid férorsakar stora
svarigheter och kostnader.

Viigkorsningar och vigomliggningar.
Vigkorsningarna skulle i regel anordnas i banans plan och liggas
i olika plan endast, diir férhillandena sirskildt limpade sig dérfor, och
sddan korsning ej blefve dyrare &n korsning i banans plan. Viigom-
liggningar for eventuell inskriinkning af antalet ofvergdngar i plan
skulle 1 regel icke forekomma.

Stationer.

I afseende pa stationernas byggande har icke annan férindring vid-
tagits, an att vissa férenklingar f6reslagits betriffande husbyggnaderna.
Ofverbyggnad.

Vid de {érut verkstillda kostnadsberakningarna har férutsatts, att
banan belades med 34 kilograms riler. D& det emellertid under &t-
skilliga ar framat dr att vinta endast svag trafik och i foljd diraf ge-
nomgédende tig med storre hastighet icke torde behdfva anordnas,
forran ett afsevirdt antal dr forflutit, efter det att banan blifvit 6ppnad
for trafik, hafva nu beriknats riler af endast 27,5 kilograms vikt per
meter, upptagna ur trafikerade delar af statsbanorna, diar utbyte af nu
befintliga riler med denna vikt mot grofre sadana dr onskvirdt.

Med hinsyn till tigens jimforelsevis lingsamma ging har riiknats
med sliprar af endast 24 meters lingd, hvarvid ballastens kronbredd
minskats till 2,8 meter och tjockleken & densamma till 0,4 meter.

Banbevakningsbostider.

Det nya kostnadsforslaget upptager 5 bostider for vakter, hvilka
uteslutande skulle anviindas for banans bevakning, hvartill skulle komma
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bostad for en banmistare. Ofvan omtalade vakter, som skulle anvin-
das sdsom arbetsformin, hafva antagits kunna erhilla bosiider i
bygden.

Pé af jirnvigsstyrelsen den 26 januari 1911 gjord forfrigan har
chefen for generalstaben i skrifvelse den 24 februari 1911 meddelat
styrelsen, att han, i betraktande af banansi friga natur att utgéra en-
dast en kortare grenbana till stambanan, hvilket den vil for lang tid
framdt komme att forblifva, ansett, att forsvarets intressen hiir kunde
lata sig ndja med en bana byggd med maximistigning 25 : 1000. Dér-
jamte har chefen for generalstaben funnit, att sérskilda sprangnings-
anordningar pd broar och andra konstbyggnader icke vore erforderliga.

D4 emellertid styrelsen vid afgifvande af sin underdaniga skrifvelse
den 19 januari 1911 med plan till bedrifvande af statens _]cunvaasbyo"o”-
nader icke visste, huru chefen for generalstaben skulle stilla sig till fragan,
hade styrelsen ansett klokheten bj uda att i nimnda plan upptaga kostnaden
for byggande af jairnvigen Alfsby—Pltea enligt en bantyp med nagot strén-
gare tekniska bestimmelser &n de, som forut : angifvits och hvilka nédrmast
anslote sig till bantypen T 2a 1 ofvan omtalade, med styrelsens underdiniga
skrifvelse den 14 maj 1910 aflimnade tabla. Dessa stringare tekniska
bestdmmelser, som nirmast 6fverensstimma med typ Ti, skilja sig fran
de bestimmelser, som nu féreslagits tillimpade vid banans byggande,
déruti, att banvallens kronbredd d#r 4,8 meter i stallet for 4,3 meter,
att dikenas bottenbredd &r 0,5 meter i stillet for 0,4 meter, att balla-
stens kronbredd dr 3,0 meter i stillet for 2,8 meter, att ballastens djup
dr 0,5 meter 1 stillet for 0,4 meter samt att 1 stallet for lutningar af
25:1000, anvindts i riktningen till Pited 14 : 1000 och i riktningen fran
Pited 16 :1000 med reduktion i kurvor.

Kostnaderna f6r banan jimte forbindelsesparet mellan Lillkorstrisk
och Frosttrisk, byggd med tillimpande af nyss omtalade stringare tek-
niska bestdimmelser, hafva berdknats till 4,280,000 kronor, hvilket be-
lopp salunda blifvit angifvet i nyssndmnda plan fér bedrifvande af sta-
tens jirnvidgsbyggnader.

Med ledning af de undersokningar och utredningar, som ytterligare
verkstillts f6r banan mellan Alfsby och Pitea, har styrelsen beriiknat,
att hufvudlinjen skulle fi en lingd af 55,8 kilometer och att densamma,
byggd med tillimpande af ofvan omtalade enklare tekniska bestimmel.
ser nirmast anslutande sig till typ T 2 a, skulle komma att kosta utan
rullande materiel 3,356,000 kronor och med rullande materiel 3,635,000
kronor, motsvarande en kostnad per bankilometer af omkring respektive
60,150 och 65,150 kronor.



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 116. 15

Kostnaderna for forbindelsespiret med en lingd af 6,5 kilometer
skulle uppga till 235,000 kronor, motsvarande omkring 36,160 kronor
per kilometer. I dessa belopp ingir dock icke kostnaden for rullande
materiel, di sidan icke ansetts bora forutsittas. Sammanlagda kost-
naden f6r hufvudlinjen och forbindelsesparet skulle siledes blifva 3,870,000
kronor, di rullande materiel beriknats for den férra men icke for det
senare.

Slutligen har styrelsen meddelat, att i samtliga ofvan angifna kost-
nadsberikningar icke ingir négon ersittning for erforderlig mark for
Jirnvigen och ej heller for intring och oligenheter med mera i foljd
af jirnviigens utférande, enir styrelsen forestillt sig, att, direst Eders
Kungl. Maj:t och Riksdagen beslutade, att jirnviigen skall anliggas pa
statens bekostnad, enahanda villkor om kostnadsfri upplitelse af mark
med mera, som under de senare aren pligat foreskrifvas rérande statens
jirnviigsbyggnader, jimvil komme att stadgas for jirnvigen ifraga.

sammanhang hérmed har jirnviigsstyrelsen — med erinran huru-
som styrelsen uti skrifvelse den 17 juni 1909 pa anférda skil hemstillt,
att 4 de under byggnad varande statsbanorna Ostersund—TUlriksfors med
bispar till Stromsund samt Bastutrisk—Skellefted—Kallholmen matte,
i stillet f6r nya riller af 34 kilograms vikt per meter, fa anviindas vid
statens trafikerade jirnvégar utbytta riller af 27,5 kilograms ursprunglig
vikt per meter, hvarigenom en besparing pi omkring 480,000 kronor
1 de ursprungligen beriknade anliggningskostnaderna for ifrdgavarande
statsbanor skulle uppsta, éfvensom att Eders Kungl. Maj:t genom nadigt
bref den 2 juli 1909 bifallit den silunda gjorda framstillningen — i
underdanighet meddelat, att, sedan dessa statsbanors rikenskaper for ar
1910 nu afslutats, det visat sig, att en besparing af minst 500,000
kronor kommer att uppstd, under forutsittning att de vid beslutet om
banornas anliggning sisom erforderliga beriknade anslag, hvilka ocksi
af Riksdagen édskats, tillfullo beviljas.

Med anledning af hvad silunda anfoérts har styrelsen, med &fver-
limnande af plan- och profilritningar jimte karta 6fver en statsbana
mellan Alfsby och Pited med sirskildt forbindelsespar med stambanan
genom &6fre Norrland, hemstillt, att Eders Kungl. Maj:t ticktes foresld
1911 érs Riksdag att, under forbehall att ofvan angifna villkor om kost-
nadsfri mark med mera iakttagas, besluta anliggning af sagda statsbana
och férbindelsespir, med ritt for Eders Kungl. Maj:t att nirmare for-
ordna om de orter, banan bér genomgs, samt att af de ofvan omfor-
milda besparingarna vid statsbanorna Ostersund—Ulriksfors och Bastu-
triisk—Skellefted—Kallholmen matte fa anviindas ett belopp af hogst
500,000 kronor till banans pabérjande.
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Sedan bibanan till Skellefted nu snart ar firdig, &r det bland
Norrlands kuststider allenast Pited och Haparanda, som sakna jarnvigs-
forbindelse med det ofriga landet. Att en sidan jirnvdg, forbindande
Pites med norra stambanan, bér komma till stind och att densamma bor
anliggas genom statens forsorg, didrom ldrer knappast rida skilda
meningar. Detta torde ocksd varit férutsatt vid de beslut, som fattades
i frigan af 1907 och 1908 ars Riksdagar.

Den limpliga tidpunkten for piborjande af denna bana synes nu
vara inne. Statsbanan Bastutrisk—Skelleftei—Kallholmen berdknas 1
sin helhet blifva fullbordad under sommaren 1912. Arbetena 4 denna
bana miaste dirfor bedrifvas pa sidant sitt, att samtliga terrasserings-
arbeten ifvensom 1 det niirmaste alla rilsliggnings- och grusningsar-
beten blifva fullbordade senast under hosten 1911, Till ar 1912 komma
siledes hufvudsakligen endast husbyggnads- och vissa justeringsarbeten
att tersti. Direst den vid banbyggnaden Bastutrisk—Skellefted—Kall-
holmen nu sysselsatta personal af befil och arbetare icke under hdsten ar
1911 kan ofverflyttas till annan statsbanebyggnad, miste densamma
alltsi afskedas. P& grund hiraf synes det vara synnerligen dnskviirdt,
att beslut nu fattas om byggande af bibanan till Pited och att medel
6r dndamalet redan under Innevarande ir stillas till férfogande.

Att intresset for denna banas snara &stadkommande ocksh &r
mycket stort inom orten, ddrom vittna de petitioner i dmnet, som in-
kommit till Eders Kungl. Maj:t. Det framhalles silunda, att saknaden
af jarnviigsforbindelse med stambanan for Pited stad och hela den be-
tydande landsdel, som banan skulle komma att genomldpa, €] blott ut-
o6r ett hinder for vidare ekonomisk utveckling och tillgodogirande af
forefintliga naturliga resurser, utan medfér rent af en tillbakaging,
hvars hejdande det miste ligga i statens intresse att forebygga. Han-
deln, uppgifves det vidare, aftynar i stegrad grad, jordbruket, for hvars
upphjilpande under senaste 4ren gjorts sd mycket, har kommit i en
atervindsgrind i brist pd kommunikationer, och emigrationsstrémmen
vixer med hvarje méanad. Statistiken synes ocksd i viss man gifva stod
it dessa pastienden. Folkmingdsokningen inom banans trafikomride
har silunda under de senaste dren varit jimforelsevis obetydlig, sésom

framgar af foljande sammanstillning:
Invanare &r

1905 1909
Pited stad . 2,763 2,733
Pited socken 19,201 19,578
Alfsby socken . 5,335 5,720

Summa 27,299 28,031
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A andra sidan har emigrationen, dock hufvudsakligen endast frin
Pited socken, varit i stark stigning. Medan silunda under &r 1900 fran
nimnda socken emigrerade allenast 5 personer, steg denna siffra ar
1905 ill 145 och ar 1909 till 225. Afven afflyttningen till andra delar
af riket har befunnit sig i stegring. Antalet understodstagare inom
Pited och Alfsby socknar tyda ocksa pa ekonomisk tillbakaging. 1ledan
silunda antalat understédstagare dar 1900 i Pitea socken uppgick till
670, steg antalet ar 1905 till 713 och ar 1909 till 951. Motsvarande
siffror for Alfsby socken utgjorde respektive 102, 296 och 326.

Betréiffande banans striickning synes numera icke rada nigon tvekan
ifriga om den redan i 1907 irs proposition foreslagna Alfsbylinjen.
Jirnvigslinjen skulle silunda, pi sitt framgar af en karta, som torde
fa biliggas detta protokoll, utgd fran Alfsby station och i viistlig rikt-
ning pi en lingd af omkring 2 kilometer g4 parallellt med stambanans
nuvarande spér till Korstriskbicken. Efter passerandet af Korstriisk-
bicken ér linjen framdragen 1ill en bérjan i sydlig och darefter i syd-
ostlig riktning, under stigning upp mot éstra sidan om Lillkorstriisk samt
viister om Stora Rantsberget och Klockstaplarna till vattendelaren mellan
Korstriskbicken och Pite #lf, hvarefter den séinker sig ned till Briinna.
Hirifran gir linjen fortfarande i sydostlig riktning lings Tviirdns dal-
ging till en punkt i nirheten af Bodtriiskets ¢stra éinda och framkom-
mer efter en skarp sving mot nordost till Sikfors by, fran hvilken
plats den fortsitter med en krok mot ster till Pite #lf. Ofvergingen
af ilfven har foreslagits i 6fre delen af den si kallade Sikforsen vid
ett stille, dir élfven &r sammantringd mellan framskjutande bergsuddar.
Den hirstides erforderliga brobyggnad skulle utgéras af ett spann om
60 meter samt tvi spann & 20 meter, och kan grundliggningen under
sivil landfisten som pelare ske pa berg eller annan fast mark. - Med
sydostlig hufvudriktning och pa kort afstind fran den mellan Alfsby
och Piteii ledande landsvigen fortsiitter linjen, stundom éster stundom
viister om samma viig, forbi Arnemark, Stridholm, Béle fibodar, Béle
och Ojebyn till Pited gamla stad, hvarifrin linjen gir forst i niistan
sydlig och sedan i hufvudsakligen ostlig riktning fram till Pited stad.

Kostnaderna fér den 55,8 kilometer linga hufvudlinjen mellan Alfsby
och Pited voro, sisom nidmndt, i 1907 ars proposition berdknade till
4,580,000 kronor, motsvarande 82,078 kronor 85 ore per kilometer.
Hirtill skulle komma kostnaden for forbindelsesparet fran Lillkors-
trisk till nirheten af Frosttrisk, 284,000 kronor. Totalkostnaden beriik-
nades siledes till 4,864,000 kronor eller i rundt tal 4,870,000 kronor.

Sihang L Riksd. prot. 1911, 1 Seml. | Afd. 71 Hift. 3
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Emellertid har jirnvigsstyrelsen nu foreslagit visentligen forenklade
tekniska bestimmelser for banbyggnaden, hvarigenom sammanlagda
kostnaden for hufvudlinjen och forbindelsespéret kunnat nedbringas till
3,870,000 kronor. En besparing af 1,000,000 kronor, motsvarande ofver
20 procent af den ursprungligen beriknade anliggningskostnaden, har
sdledes astadkommits. De nu foreslagna tekniska bestimmelserna éro,
hvad angir stigningar och kurvradier samt banvallens beskaffenhet,
ifven enklare in de, som legat till grund for det nyss framlagda foi-
slaget till statsbana mellan Ulriksfors och Volgsjon.

Det hufvudsakliga skilet hirfor har varit, att man kan forutse, att
banan Alfsby—Pited kommer att blifva en bibana, & hvilken ingen
nimnvird genomfartstrafik dr att {orviinta utan endast en ej allt for
intensiv lokaltrafik med smd tig utan stérre hastighet. Banan mellan
Ulriksfors och Volgsjon kommer déiremot att vara en link i en lang
hufvudbana, hvilken i framtiden kan komma att trafikeras med genom-
giende sivil tunga som snabbgiende tig. Ehurn silunda de tekniska
bestimmelserna for denna sistnamnda bana gjorts afseviirdt enklare in
de, som férut varit ifrdgasatta for inlandsbanan, har man dock alltid
mast fasthalla vid méjligheten att framdeles kunna utan total omligg-
ning ombygga banan sd, att den limpar sig for en storre genom-
fartstrafik.

Fér egen del har jag icke magon erinran att framstilla mot de
silunda foreslagna forenklade anordningarna, mot hvilka chefen fir gene-
ralstaben ej heller gjort nigon anmirkning, utan finner jag desamma
synnerligen vilbetinkta. For att nidrmare askidliggora, hvilka forenk-
lingar som astadkommits, har jag latit i en tabell sammanstalla en jim-
forelse mellan de tekniska bestimmelser, som legat till grund {or 1910
ars forslag till statsbana Ulriksfors—Volgsjon, 1906 ars forslag till
statsbana  Alfsby—DPitea och 1011 4ars firslag till samma statshana.
Denna tabell ter sig salunda:
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T R 5.
[ Statsbana | Statsbana Alfshy—Pited
Uh:lkao_l_-_S_ 1906 irs 1911 &rs
| Volgsjon forslag forslag
{ |
‘ Tekniske bestammelser | | ’
' Sparvidd | 1,435 mm. 1,435 mm. | 1,435 mm. l
Skenvikt for meter | : 27,5 kg. 31 kg. 275 kg
Antal sliprar for 10 meters spir — 14 st. -

» » » 7,315 » » 11 st. — 11 st.
Sliperns langd 2,4 m. 2,7 m. 2,4 m.

» toppdiameter, minst : 200 mm. 220 mm. 200 mm.

! »  tjocklek mellan de skradda ytorna 150 » 160 » 150 »
Storsta stigning p& rak bana 17 /00 121), 142) 0%y 25 %00

» » 1 kurvor med 400 m. radie 15,1 » 121, 14%) » —

» » » » 300 » » — — 224 »
Minsta krokningsradie & fria banan 400 m. 400 m. 300 m.

» » » slation 240 » 240 » 240 »
Banvallens krénbredd & rak bana 4,8 » 5,0 » 43 »
Jordskirnings bredd i balansplanet 8,2 » 9,0 » 75 »
Skarningsdikens djup 0.4 » 0,5 » 0,4 » i

» bottenbredd | 0,5 » 0,5 » 04 »
Jordskirnings och bankfyllnads sidolutning [ 1:11, 1:1% 1:1
Bergskarnings bredd i balansplanet med 1 dike 4,6 m. 48 m 4,5 m.

» v » » 2 diken 9,0 » 52 » 45 »

» sidolutning . 10:1 10:1 10:1
Ballastens kréonbredd 3,0 m. 3,3 m. 2,8 m.
Ballastens tjocklek . 0,50 » 0.52 » 0,40 »
Minsta vattenppning pd atloppstrumma 10,6 < 0,6 m. 10,9 x 0,6 m.|0,6 x 0,6 m.
Broarna beriknade for ett lokomotivaxeltryck af {18 ton 18 ton | 18 ton

) I riktning fran Alfsby till Pited.
%) » » »  Pited  »  Alfshy.

I afseende & beriknade anliggningskostnader per bankilometer
stalla sig de olika forslagen pa foljande sitt:
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T Statsbana Statsbana Alfsby--Pited
! Ulriksfors— . .
i Volgsjon 1f90() ars 19}1 'urs I
orslag forslag
Beriknad anldggningskostnad pr kilometer R , frol v ‘ ore ’l K l e
Terrasseringsarbeten 22,384 b8 18,191I 06 12,112| 46 :
Vattengenomlopp 17,171 53 11,0361 76 10,272 40 |
Vigkorsningar och viganliggningar 1,042, 10 1,299( 28 1,553‘ 76 “
Ofverbyggnad - | 13,500 | — 17524 83 | 12,724 05
Transportvig o 700 | 29 — - i T - ‘
Stationer, hill-, last- och mbtesplatser 4691 50 12,058'[ 28 11,821' 78
Stingsel ... . - 37 T2 | 1,039 42 1,041 22|
Telegraf och signaler. ; 300 — 400 — 400‘ -
Banbevakningsbostdder 437‘ 68 2203 | 91 851 25 |
Utredningsinventarier . 475 11 — = 591 | 40 ‘
Administration, undersokningar, oforutsedda utgitter|
m. m. 9202 60| 13935081 8715] 05 |
Summa | 70448 11| 77,078 8 1 60,143 37 ‘
Rullande materiel . 5,000 — 5,000 — | 5,0005 — |
| Summa Kronor | 75448 | 11| 82078!85 | 65,143 87 |

Att den for statsbanan Alfsby—Pited berdknade kostnaden for
vigkorsningar och viganliggningar dr storre 1 1911 érs forslag é4n i
1906 ars beror, enligt hvad jag Inhimtat, dirpa, att det ansetts nodigt
héja vissa A-priser per lingdmeter anlagd viig utéfver hvad som berdk-
nats 1906. Kostnaden for stationer, hall-, last- och métesplatser kan
synas hog, jimford med samma post for statsbanan Ulrikstors—Volg-
sjon. Alfsby—Piteabanan framgir emellertid genom mycket titare be-
byggda trakter &n den andra baman, hvarfor krifves ett storre antal
stationer. Bevakande vakternas antal dr i 1911 drs forslag till stats-
banan Alfsby—Pites beriknadt ungefér dubbelt s& stort som & Ulriks-
fors—Volgsjon, och detia pa grund diraf att man ténkt sig, att redan
fran borjan ett afsevirdt stérre antal tig kommer att erfordras 4 banan
Alfsby—Pited #n & banan Ulriksfors—Volgsjon. Utredningsinventarier
ingingo i 1906 ars forslag till nu ifrgavarande bana i posten »administ-
ration, undersékningar, oférutsedda utgifter m. m.»

Fér nu ifrdgavarande banas byggande med statsmedel torde, pa
sitt ocksh jarnvigsstyrelsen hemstillt, uppstillas enahanda villkor be-
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traffande kostnadsfri upplatelse af mark med mera, som senast fore-
slagits i fraga om statsbanan Ulriksfors—Volgsjon. Det synes dirfor
i sidant afseende bora foreskrifvas sisom villkor for utférande med
statsmedel af banbyggnaden mellan Alfsby station och Pitea med for-
bindelsespar fran sodra édndan af Lillkorstrdsk till norra stambanan i
nirheten af Frosttrisk, att landsting, kommuner eller enskilda ut-
fista sig:

att kostnadsfritt f6r densamma uppléta:

dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med dirtill horande afdikningar, vatten-
aflopp och parallellvigar;

all mark for banbevakningsomriden, bangardar, hill-, last- och
motesplatser samt lokomotiv- och vattenstationer med tillhérande ledningar;
hvarvid iakttages i friga om mark fo6r bangdrdar, hall-, last- och métes-
platser samt lokomotivstationer, att si stora omriden dérfor upplitas,
att tillviickligt utrymme erhélles for framtida méjligen erforderliga ut-
vidgningar samt fér rymliga bostdder &t jirnvigens personal;

genom skogsmark en bredd af 15 meter & hvardera sidan om
banans medellinje #fvensom, dir arbetets beskaffenhet betingar en
stérre bredd, hvad som i sidant hinseende erfordras, med all & den
upplatna marken vixande skog;

all mark fér till féljd af banbyggnaden erforderlig anliggning af
nya eller omliggning af gamla, allminna eller enskilda viigar, dfvensom
ritt att efter behof 1 sjdar och vattendrag taga for jirnvigsbyggnaden
och fér jéarnviigens trafikerande med mera erforderligt vatten samt att,
dir omriade icke anses bora fér dndamélet f6rvirfvas, framdraga och
for framtiden underhilla for vattentagning erforderlig ledning;

skolande i hindelse af tvist angiende storleken af markomride,
som foér nigot af ofvan angifna indamal ma vara erforderligt, frigan
déirom understillas Kungl. Maj:ts profning och afgérande;

dels under arbetets fortgang:

all mark behoflig for dels sidoschaktningar, dels upplag af sten,
jord samt fér anliggningen erforderliga materialier och andra effekter,
dels sten- och grustikter, dels vigar och sidospar, dels slutligen de pro-
visoriska anordningar, af hvad namn och slag de vara mi, som for bygg-
nadsarbetenas utforande befinnas nédiga; allt att vid arbetets slut af-
lamnas 1 d& befintligt skick;

att ofverlimna den for jdrnviigen upplatna marken gravationsfri;

att limna ersittning for husflyttningar och oldgenheter till foljd af
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forsvirad brukning och forlingda vigar eller andra oliagenheter, af hvad
namn och beskaffenhet de vara mi, som kunna anses harflyta af det
genom anlidggningens utférande orsakade intring, samt

att utan kostnad for staten anskaffa och till jirnvigsstyrelsen ofver-
limna alla for erhillande af lagfart &4 den for anliggningen upplatna
marken erforderliga handlingar och kartor med mera;

alli med skyldighet for vederborande att hilla staten skadeslos
for hvad i ett eller annat afseende hirutinnan till dfventyrs kan komma
att brista.

I afseende & jarnvigsstyrelsens forslag rorande disponerande af
medel for banans pabérjande har jag icke nigot att erinra.

Jag hemstiller alltsa, att Eders Kungl. Maj:t métte foresla Riks-
dagen att, under forbehall att ofvannimnda villkor om kostnadsfri upp-
latelse af mark m. m. iakttagas, )

dels besluta anliggning af en statsbana mellan Alfsby station och
Pited med forbindelsespir frin sodra éindan af Lillkorstrisk till norra
stambanan i nirheten af Frosttriisk {6r en beriknad kostnad af 3,870,000
kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att nérmare forordna om de orter,
Jirnvigen bér genomgsi,

dels ock medgifva, att fér anliggningens paborjande ma anvindas
de besparingar intill ett belopp af 500,000 kronor, som kunna upp-
komma 4 de anslag, som anvisats eller komma att anvisas till anligg-
ning af statsbanorna Ostersund—Stréms vattudal (Ulriksfors) och Bastu-
triisk —Skellefted—Kallholmsfjirden.

Till denna af statsridets ofriga ledaméter bitridda,
hemstillan behagade Hans Maj:t Konungen limna na-
digt bifall samt forordnade, att proposition i &mnet af
den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, skulle
aflitas till Riksdagen.

Ur protokollet:

Carl Stalhammar.

Stockholm K. L. Beckmans Boktryckeri, 1911.
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