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Nr 124,

Af herr Bystrom, om skrifvelse tll Kungl. Maj:t angdende upp-

rdttande af stormvarningsstationer vid Sveriges osthust.

Sikerligen hafva ganska ménga iakttagit, att forra aret utmirkte sig
bland annat for en ovanligt stor miingd sjoolyckor, och ej fi bland dem,
som gjort dessa lakttagelser, hafva nog ocksd frigat sig sjilfva, om e
nigot skulle kunna goéras for framtiden frén statens eller myndigheters
sida for att 1 nigon man minska antalet af dessa olyckor.

En del gjoolyckor, som timade under 1910 é&rs sista kvartal i vira
farvatten och 1 nagra fall vid grannlindernas kuster, tillita vi oss att hir
nu omnimna, for att sedan antyda nigra medel, som borde i nagon méin
kunna férhindra sidana olyckor for framtiden.

Fran Norrtilje meddelades den 11 okt.: Engelska &ngaren Charlisle in-
kom i natt till Arholma med skonaren Emanuel fran Viken i Skine pé& slip.
Skonaren hade patraffats fullstindigt afmastad utan rigg omkr. 15 eng. mil
nordost om Understens fyr. Fartyget, som har last af lervaror, var ej lick.
Riggen hade gatt ofver bord i gir morse under svart vider och stark sjoging.

Fran Giafle meddelas den 12 okt.: I natt har en af transportaktiebolagets
i Stockholm pramar sjunkit i Géflebukten, hvarvid 2 personer omkommo. Bog-
serbaten Ottilia bogserade denna prim jédmte en annan frdn Raumo i Finland
till Axmars bruk.

Under den ridande stormen och tjockan rakade den sista prdmen komma
i marvatten. D4 man mérkte detta ombord p4 den andra primen, kastade man
loss den sjunkande for att icke sjalfva dragas ned i djupet.

Den ofvergifna pramen gick till botten med de ombordvarande, omkring
60-4rige pramskepparen Jansson och en 18-irig yngling Friksson. Befilhafvaren
pa Ottilia, kapten Bergstrom, fick forst i dagningen kidnnedom om hvad som
intraffat.

Fran Oregrund meddelades den 14 okt.. Under den starka stormen i natt
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strandade & Hogkallen pa ostra sidan af Orskir ett fullriggadt jarnfartyg. Barg-
ningsingaren Belos har i dag pd morgonen anlindt till strandningsstillet, men
kan p4 grund af den &nnu ridande starka stormen icke nirma sig fartyget.
Nérmare underrittelser saknas.

Fran Norrtilje meddelas den 14 okt.. Det fartyg, som i gér strandade i
Tjockd skirgird, har befunnits vara galeasen Abel frin Stockholm om fyra
mans besittning. Birgningsdngaren Hero assisterar. Det strandade fartygets
lige &4r kritiskt.

Gifle den 14 okt.: Slattoppade tremastaven Lina, kapten A. Andersson,
hemmahoérande i Kristinehamn, har strandat vid Bjorns fyr och har blifvit vrak.
Beséittningen ridddades i land vid Fogelsundet. Fartyget, som var pa resa fran
Libeck till Gifle med last af kalisalter, var byggdt ar 1900 i Oskarshamn och
miter 225 nettoregisterton.

Hjorring den 14 okt.. Tyska angaren Sofie, hemmahgrande i Danzig, stran-
dade i gir natt utanfér Tornby p& Jutlands nordvistkust. 4 man sprungo 6fver
bord, hvarvid tvd af dem drunknade. Under riddningsarbetet omkom en af
rdddningsmanskapet. 4 af &ngarens besittning riiddade sig upp i riggen, dar
de sutto #nda till i dag pa morgonen. P& grund af den hoga sjogingen kunde
riddningsbétarna ej komma de nodstillda till hjidlp och raddningsraketerna
kunde ej heller na fram till fartyget. Inalles drunknade sex man af angarens
besittning.

Kristiania den 14 okt.. Frin Haugesund meddelas till Norges Sjofartsti-
dende, att Helsingborgsingaren Kamma, som efter en grundstétning maste sit-
tas p& land vid Hardsund, nu haller pa att birgas af dykare. Nar dngaren
blir 16s, skall den foras till Helsingborg for reparation.

Petersburg den 14 okt.: Lings hela Ostersjokusten har i natt och i dag
p4 formiddagen rasat en hiftig storm, som stundtals nistan 6fvergatt till orkan.
Stor skada har anstillts och en mingd sjoolyckor hafva intriffat.

I niirheten af Riga blefvo tre segelfartyg kastade upp p& land, hvarvid en
del af deras besittningar omkommit. I natt kunde man frin Riga ute p4 sjon
lakttaga ett fartyg, som gaf nodsignaler, men sjon gick s& hog, att det var omoj-
ligt att limna nagon hjalp.

I Mitau och Libau har stormen farit synnerligen valdsamt fram. Hus
hafva skadats och en mingd trid blast omkull. Telegraf- och telefonlin-
jerna hafva pd sina stillen s& godt som fullstindigt ramponerats.

Oskarshamn den 17 okt.: I gar inbogserades hit af bérgningsingaren Argo
ett fartyg, som antriffats vid norra Oland, fiytande med botten upp. Det be-
fanns vara skonerten Carl frdn Domsten, kapten P. Andersson, pi resa fran
Blankaholm till Hadersleben med bridlast. Fartyget har tydligen kantrat under
den hiftiga stormen i torsdags.

D4 besittningen ej afhorts, tros densamma ha omkommit. Skonerten mi-
ter 83 ton. Saval fartyg som last var assureradt.

Visby den 17 okt.: Skonertskeppet Rapid, hemmahtrande i Kalmar, kap-
ten A. Nilsson, p& resa fran Sundsvall till Képenhamn med briadlast, 6tvergafs
1 lordags 30 minuter sydost om Gotland af sin besittning, bestiende af sex
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man, sedan under torsdagens storm kajutan och dackslasten spolats bort och
fartyget blifvit lick. Besittningen uppnadde i morse vilbirgad Vamlingbo.

Fartyget har sedan antriffats pa Ostersjon och inbogserades i gar till
Libau.

Arendal, 17 okt. Svenska fngaren Australic frdn Goteborg kom i gar
p& grund vid inloppet till Grimstad. Dykareundersckning pagar.

Kristiania, 17 okt. Till Aftenposten telegraferas frin Berlevaag: Man be-

farar, att &ngaren Bengal af Drammen har férlist och att alla de ombord-
varande omkommit,

Frén Oregrund meddelas: Det i gir omtalade vid Hogkallegrundet pa
ostra sidan om Orskir strandade jérnskeppets namn var Bardovie fran Sarpsborg
i Norge, kapten Tigesen. Fartyget strandade kl. /23 pa morgonen den 14
under den svara stormen, som di rasade. 8 man lyckades i lifbaten ridda sig,
men ha sedan icke afhorts. 11 man #ro hit ilandférda af birgningsangaren
Belos; kapten Tigesen ar kvar ombord och kunde ej férmas att laimna fartyget,
hvars lidge 4r svart, och foga troligt dr att detsamma kan birgas utan torde
blifva vrak. Fartyget var lastadt med 950 standards hyfladt virke fér Australien.

En man af besittningen och en son till kaptenen & Bardovie hafva om
skeppsbrottet meddelat: Iifter att ha senast intagit last vid Svartvik, seglade
fartyget for god vind och allt var val. KI. 12 pa natten till den 14 ofvertogs
vakten af kapten Tigesen sjilf. Fyr var da i sikte. Styrmanuen, som forut
haft vakten frin kl. 8, antog denna fyr vara Grundkallens. Kaptenen betvifiade
dock detta och borjade styra ut, endr han trodde, att det var Orskirs fyr. Mot-
vind hindrade dock denna mangver, och inom kort stod skeppet i den svéra
stormen uppslungadt p& Hogkallegrundet. D& fartyget strandade, brast stor-
bramstdngen och mirsstdngen. Fartyget kom i sidant lige, att storluckan lig
jamsides med relingarna. Vagorna spolade oaflatligh 6fver fartyget. Det var,
siiga berittarna, den forfirligaste natt de upplefvat. Besittningens fortviflade
skrik ljodo hela natten. Négra man losgjorde lifbdten. Bland dem som stego
ned i bdten var #fven en af berittarna., Baten slungades emellertid mot far-
tygets babordssida och blef fullstindigt krossad. Berittaren lyckades fa tag i en
lina och blef darmed &ter hjalpt ombord. De ofriga i baten, 8 man, férsvunno
i djupet. Man horde rop p& hjilp i den morka natten. Lifbojar kastades ut.
Allt var dock forgafves, och ingen af de drunknande kom till synes. De om-
komna voro mycket unga, den #ldste omkring 21 Ar. .

Kaptenen 4 bargningséingaren Belos inkom fredag kvall till Oregrund med
11 man af besittningen. Fartygets kapten hade dock nekat lamna fartyget och
sagh, att han hellre ville folja det 1 djupet. Fartyg och last tros icke vara
forsdkrade.

Oregrund, 30 okt. Birgningsingaren Belos hitkom i dag vid 12-tiden fran
det strandade fartyget Bardovie, medftérande kapten Tigesen samt besittningens
tillhorigheter och en del af fartygets inventarier. Fartyget dr mycket skadadt,
nistan hela botten dr sonderrifven.

Senare meddelas: Bargningsarbetet med den vid Hogkallegrundet strandade
norska fullriggaren Bardovie fortgdr med en arbetsstyrka pid 70 a 80 man.
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Alla inventarier ha birgats och hela provianten, hvilket inforts till Oregrund,
samt omkring 500 standards fullstandigt torrt, hyfladt virke, som p& pramar
transporteras till Stockholm. Mer #n halfva lasten &r siledes biargad. Den
birgade provianten anses representera ett virde af mellan 6- och 7,000 kronor.

Vid forsta starka palandsvind anses fartyget vara tillspillogifvet. S& lidnge
viderleken tilliter, kommer bérgningen att bedrifvas med samma arbetsstyrka.

Landskrona, 26 okt. Goteborgsdngaren Zeus, kapten C. Rudell, har pé
resa frdn London till Stockholm med last af koks grundstott i gér afton utan-
for hirvarande hamn. Angaren, som stir hogt pd grundet, har sprungit lick.

Karlskrona, 2 nov. En till Karlskrona ingdende &ngare péatriaffade i ghr
kvall ej langt fran Utklippan en skonert redlost drifvande med afbruten mast.
Stormen var ovanligt hird med hog sjo, hvarfér dngaren ej kunde limna hjilp.
Fran Aspo lotsplats utgingo lotsar for att soka efter skonerten och fran Kungs-
holms fort lit man stralkastare belysa farvattnet. XI. '/2 3 pa natten aterkommo
lotsarna utan att ha sett nagot spdr af haveristen, hvarfor man antager, att
den gitt under med man och allt.

Sandhamn, 2 nov. Angaren Stromma Kanal, p4 vig fran Stockholm till
Sandhamn, strandade vid half 7-tiden i gir afton pd Ronnklippen mellan Run-
mard och Skarp-Runmard. Angaren 4ar liack och star &nnu i dag péd formid-
dagen kvar pd grundet. IEn motorbat har afhémtat passagerarne och infort
dem till Sandhamn. I gar afton ridde sydostlig storm med regnbyar. Rederiet
har utsindt bogserbatar for att stka hjalpa &ngaren af grundet.

Ornskoldsvik, 3 nov. Skonaren Marie, kapten Jonsson, hemmahorande i
Halmstad och pa resa fran Vasa med trilast, har, enligt meddelande fran Ulfs
lotsplats, under den svéra stormen i gar vid 1-tiden pd middageun strandat strax
séder om Hogbonden mellan Hogbonden och Barstahamnen. Fartyget blir an-
tagligen vrak. Af den 7 man starka besdttningen har en omkommit.

Skonaren hade redan pi natten sprungit lack.

Harnésand, 3 nov. Snostormen fortfar med oforminskad styrka. Svea-
bolagets angare Gustaf Vasa har i dag pd resa fran Lulea till Stettin tvingats
att soka nodhamn hir, sedan den blifvit lick under vattenlinjen och vatten in-
tringt i salongen samt midskepps. Angaren hade méast kasta dickslasten, be-
stdende af trivaror, ofver bord utanfoér Hernon.

Oregrund, 3 nov. D& birgningsdngaren Belos, kapten Hoggren, som afgick
birifrén i gir pd formiddagen pa vig till Stockholm, passerade Géssten, ptrif-
fades finska skonertskeppet Elbe ilanddrifvet utan rigg. Elbe, kapten Johansson,
pd vig fran Viborg till Odense lastadt med 160 standards brider, hade under
tisdagens svira sydoststorm pé& Ostersjon mést soka nddhamn & Gésstens redd.
Fartyget hade emellertid till £6ljd af den harda stormen drifvit mot stranden,
diar det grundstott och fylldes med vatten. For att férekomma kantring hade
riggen mést kapas. Belos och bogserdngaren Odin inkommo i gar kvéll hit med
fartyget.

Hudiksvall, 3 nov. Skonaren Mathilda fran Sandhamn, kapten E. R.
Andersson, p& resa frin Hernosand till Kiel med last af brider, inkom hit i
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gar eftermiddag, efter att p4d grund af den orkanlika stormen hafva varit tvungen
att kasta dackslasten 6fver bord.

I tisdags blef dfven en man spolad 6fver bord af den hioga sjon, som sam-
tidigt drog med sig tva af batarna samt en del af dackslasten.

Sundsvall, 4 nov. Hamburgerangaren Cremon, tillhérig Gehrcken-linjen,
har med last af 900 ton styckegods strandat pa utsidan af Hernon.

Senare meddelande: Tyska &dngaren Cremon togs vid 1-tiden flott af Nep-
tunbolagets birgningsingare Helios och Ditja, sedan en del af lasten lossats och
angaren delvis lanspumpats.

Jurmo, 8 nov. I Jurmo yttre skdargard pa finska kusten har dngaren Frej
fran Kalmar pd vag till Petersburg med last af tegel och lera gjort haveri. Efter
mycket svara lidanden kunde besiittningen riaddas.

Ekenss. For négra dagar sedan meddelades, att ett vrak dref omkring
utanfor Eken#is. Lotsstyrelsen meddelar nu, att savil lotsangfartyget som Sol-
vesborgs hamns bogserbdt och Ahus’ hamns bogserbat jimte flere motorbatar
under flere dagar sokt efter vraket utan att finna detsamma, hvadan det med
all sannolikhet kan antagas, att det forolyckade fartyget sjunkit.

Skanor, 9 nov. Den pa Falsterboref strandade skonerten kvarstod dnnu
vid !/29-tiden i morse p4 grundet, utan att man lyckats uppnd forbindelse med
den till foljd af stormen och brinningarna. Man tror sdkert, att fartyget blir
vrak. Den ena masten har gatt 6fver bord och af den andra Aterstir blott en
del. Besittningen dr #nnu kvar ombord. Lifbaten, bemannad med 12 man,
utgick &ter vid 5-tiden i morse fran Skanor for att stka komma det nodstallda
fartyget till hjdlp och birga besittningen.

Skanor, onsdag. Den pa Falsterboref strandade skonerten heter Florida,
bemmahorande i Brantevik. Efter ett ritt besvirligt arbete lyckades lifradd-
ningsbaten i formiddags rddda hela besdttningen, kapten N. Persson och 7 man,
som vid 10-tiden ldrcnade skonerten, medtagande sina tillhérigheter. Fartyget
blir sikert vrak. Det var pad resa fran Hérndsand till Wismar med planklast.
Kaptenen skall nu uppgoéra med hérvarande bidrgningsarbetare om birgning af
fartygets last.

Orng, 11 nov. Skonaren Vittern fran Brantevik, som under nattlig storm
strandade mellan Hufvudskéirs och Landsorts fyrar, miste vid kantringstillfillet
hela riggen och sam:idigt gick kaptenen ofver bord, men han lyckades dock
ridda sig. Nér fartyget i den hoga sjon mist dickslasten, reste det sig &ter.
Riggen slipade direfier i vattnet. IFartyget dref sedan i den sydliga stormen
mot Ornd. Det tornade flere ginger pa grund och fick stora lickor. Vid eft
tillfalle gick rodret. Vid kantringen hade vattnet rusat in i kaptenens och styr-
mannens hytter och spolat bort allt som fanns déir samt skoljt bort allt pa déck.
Under natten fick besittningen vistas pa dicket, didr hvarje vag skoljde ofver
dem. Tva unga tyska besittningskarlar klattrade d& upp pd kajuttaket for att
1 ndgon méan vara skyddade for sjdarna. En vildig vag sopade emellertid bada
i sjon. Den ene lyckades man f4 fast i, men den andre sjonk trots stora an-
stringningar gjordes for att rddda honom. I stormen och mérkret hirde man
honom ropa sitt farval.
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Kaptenen var ofvertygad om att fartyget skulle splittras, hvarfor han hade
bundit samman brider, pa hvilka de mdjligen skulle kunna halla sig flytande.
Kylan var emellertid si stark, att de ansigo det ndstan hopplost. Sent omsider
kom vraket fram till det utanfér Orno beligna skéret Sadeloga, hvarest de halft
vanméktiga kommo i land. Kaptenen fick ledas i land.

En af transportbolagets batar har gitt ut for att om mojligt transportera
vraket till Stockholm. Torsta dagen kom den icke ldngre #n till Kyrkviken vid
Orno. Bogseringen forsviras daraf att aktern pad grund af fartygets lackor maste
bogseras fore.

Fartyget #r hemmahorande i Brantevik. Det kom frin Uleaborg i Finland,
dit det haft frakt af cement. I Uledborgs skiirgard ofverfolls det af si stark
storm, att lots e] kunde g ut. Det lyckades emellertid da att ridda fartyget.
Kaptenens namn &r N. A. Brandtman.

Gifle, 11 nov. Skonerten Sivia, hemmahosrande i Nystad i Finland, kap-
ten G. A. Blom, pi resa fran Rifso med last af trdvaror till Rendsburg, har
gjort haveri mellan Sandhammaren och Utklippan i Harnebukten natten till
onsdagen. Fartyget forlorade riggen, sprang lick och blef fullstindigt vrak
ute pid oppna hafvet. Kaptenen och besittningen, atta man, riddades af Oskars-
hamnsingaren Russland p& onsdagens middag. Russland inkom i afton till
Harnéis hamn med den birgade besittningen, som mist s godt som alla till-
horigheter.

Helsingfors, 12 nov. I torsdags kvill grundstdtte svenska angaren Harald
nira Fredrikshamn och erhsll svar licka. Stéllningen #r farlig. Bargningskon-
trakt pd 2,500 pund har afslutats med Revalska biargningsholaget.

Visby, 13 nov. Hollsindska skonaren Oscar, som strandat i Hablingbo, har
nu flottagits af &ngaren Poseidon och inbogserats till Burgsvik.

Karlshamn, 15 nov. Den forolyckade finska skonaren Sivia, som i séndags
togs pid slip af en dansk dngare, maste i gir iter slippas och har i dag pa
morgonen drifvit pd grund harutanfor. Den ir totalt sonderslagen och lasten,
trivaror, drifver omkring lings kusten.

Karlshamn, 15 nov. Finska briggen Suomalainen, kapten Lemquist, p4 resa
fran Pited till Lybeck, har i dag inkommit hit svart lick och segelsliten. Kap-
tenen vill ha sitt fartyg bogseradt till destinationsorten, men besittningen vigrar
medfolja.

Helsingfors, 15 nov. Svenska &ngaren Harald har i dag lostagits af grundet
vid Paasiluoto och inbogserats till Viborg.

Goteborg, 28 nov. Goteborgsangaren Dahlia inkom i dag i hamnen med
en del ofvanbordsskador efter en kollision i natt med en frimmande seglare i
nirheten af Iojen. Seglarens bogsprét tog Dahlias styrbords bog och gled
darefter akter ofver, hvarvid bridgangen p& Dahlia intrycktes pid nigra meters
lingd mellan bryggan och férriggen. Efter kollisionen forsvann seglaren i sno-
tjockan. Sedan man en stund forgifves sokt fa forbindelse med det frimmande
fartyget for att utrona dess skador, beslot fartyget gi in till Goteborg.

Arendal, 30 nov. BSvenska barkskeppet Orient, hemmahorande i Brantevik,
kapten A. L. Engstrom, har i mandags utanfér Skagen kolliderat med en okind



Motioner + Andra kammaren, Nr 124. 7

4ngare, hvarvid den erholl ett hal i bogen och tappade riggen. Direfter dref
den upp under Norge vid stark sydlig storm, fiytande p& lasten och vattenfylld.
Den blef i gir inbogserad i hirvarande hamn. Antagligen #r det Dahlia, som
barken varit i kollision med.

Norrkoping, 30 nov. Danska &ngaren Napoli, kapten Brinch, har pé resa
frin England till Norrkdping med last af sodasulfat vid 12-tiden i dag p& mid-
dagen grundstott utanfor Arkd, dir den i den ridande tjockan gick pé fel sida
om en prick. Angaren kvarstir pi grundet och storrummet #r £ylldt med vatten.
Bérgningsingare dr rekvirerad.

Oregrund, den 17. Angaren Cedric, hemmahérande i Landskrona och p4
resa frdn Hull till Géfle med last af kol, har gitt under strax utanfor Oregrund.
Tolf man af besittningen ha omkommit.

Den forolyckade angarens befdlhafvare jamte tvs man af besittningen
lyckades i 4ngarens lifbat riadda sig till Angskiar. Vid tillfallet radde tjocka,
hvarfor befilhafvaren icke var fullt siker pa hvar skeppsbrottet skedde.

Angaren, som fordes af kapten P. E. Paulsson, var byggd af jirn &r 1881
1 West Hartlepool samt miéfte 793,66 nettoregisterton och hade en maskinstyrka
af 600 indik. histkrafter. Angarens lingd var 69,26, bredd 9,16 samt djupgaende
5 meter. Angarens redare 4r rederiaktiebolaget Cedric (And. S. Cronberg).

Kapten Paulsson har berittat foljande:

Det var strax fore 5 i fredags morse, di angaren stdtte pa grund. Stéten
var s& hérd och af sidan art, att dngaren sjonk inom 4 minuter. Af besitt-
ningen, 15 man, sprungo 9 i lifrdddningsbaten, men pa grund af kylan, vitan
och de forfirliga strapatserna blefvo 3 man vansinniga och kastade sig sjalfva
1 sjon. 3 dogo af strapatserna i baten, hangande pé arorna. Endast kaptenen,
maskinisten och en man af besittningen nadde efter 10 timmars oerhorda
anstrangningar land pé fredags afton.

Under tiotimmarsrodden holl baten oupphorligen pa att sjunka, si att de
ombordvarande méste draga af sig sina skodon for att genom dsning med dem
halla lifréddningsbaten flytande.

Genast di angaren sjonk, sprungo alla femton man i biten, men denna
stjilpte i vattnet, kom med kolen i vidret, och sex man forsvunno i djupet.
De nio ménnen lyckades vinda baten ritt.

Gafle, 21 dec. Bergningsingarna Ditja och Mercur gingo i gir afton ut
till den ytanfor Eggegrund grundstotta angaren Ariel for att borja birgnings-
arbetet. Angaren stdr med foren upprand 6 fot pa grundet, medan akterskeppet
ligger lagt och har atskilligt med vatten inombords. Man borjade genast lossa
lasten, som bestar af kol och samtidigt fick man genom pumpning vattnet att
minskas. Lossningen sker endast i foren, hvarvid kolen kastas 1sjon. P4 detta
gitt hoppas man fi angaren loss genom att litta forskeppet.

Senare meddelas: Angaren Ariel har flottagits.

Sandhamn, 23 dec. En engelsk angare, Sifka, hemma i Grangemouth,
strandade i gir vid middagstiden p4 Kopparstenarne. Vid 12-tiden i natt lim-
nade besittningen i tvd batar 4ngaren. Den ena af dessa bitar med styrman
och 8 man ankom i morse vid half 9-tiden till Sandhamn. Lotsarna i Sand-
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hamn ha utgitt for att soka efter den andra béten. Fartyget stir pd grund och
ar vattenfylldt., Dess lage &r kritiskt.

Senare: Angaren Sifka, som lastar omkring 1,500 tons, var pa vig frin
Gifle till Rotterdam med dérstides intagen last af 1,450 tons tackjdarn. Befal-
hafvare #r kapten I. D. Andersson och besdttningen bestdr af 17 man.

Sandhamn, 24 dec. Den lotsbat, som varit ute for att soka efter den andra
baten fran den strandade angaren Sifka, har nu aterkommit utan att ha funnit
baten. Man har nu ater utgétt till farvattnen sdderut for att afven understka
dessa. Det anses mojligt, att besdttningen blifvit upptagen af nagon férbipasse-
rande angare.

Senare meddelas, att hela besittningen rdddats.

Visby, 26 dec. Birgningsingarne Ajax och Poseidon inkommo hit i gér
kvill frin Kopparstenarna, sedan forscken att biarga Sifka uppgifvits. Den for-
olyckade &ngaren har brickts midt af och sjunkit.

Men det #r e blott den egentliga sjofarten, som drabbas af dessa
olyckor, ifven saltsjofisket fir ej sillan kinnas vid stora forluster. Litet
emellan fir man 1 tidningar lisa om att fiskare varit ute 1 det svaraste
vider och forlorat redskap eller hvad dn virre dr, de hafva sjilfva om-
kommit.

Nu uppstdr fragan: kan nigot goras for att atminstone 1 nigon mén
forebygga de faror, som hir skildrats? Det synes mig, som om nigot
borde kunna goras, liksom atskilligt redan har gjorts, hvilket hir nedan
ocksd antydes. Hvad som silunda skulle kunna goras, dr dels att bittre
tillvarataga och tillgodogtra sig hvad vetenskapen kan hafva att bjuda pa
4 detta omrade, och det #r detta, som siirskildt yrkas pd i denna motion,
och dels forma hithérande lagbestimmelser sa, att de 1 mdojligaste min mi
bidraga till att i omskrifna fall trygga minniskor och gods mot forstorelse.

1 fraga om den vetenskapliga sidan af demna sak, har ju meteorolo-
gien pi senare tiden gatt stadigt framat, och hvad betriiffar sirskildt
nautisk meteorologi har den en den allra storsta betydelse.

De stora sjoolyckor, som timade under det s. k. Krimkriget och som
drabbade de forenade franska och engelska flottorna, gafvo det meteorolo-
giska studiet ¢kad fart. Man lade ndmligen mirke till att hiftiga stor-
mar rasat 1 flera af Europas stater under de dagar, som foregingo dessa
olyckor. Man kom di att tinka pa att det kanske varit mdjligt att pé
forhand telegrafera en varning till flottorna. En fransk vetenskapsman,
Leverrier, foretog sig att studera stormens gang. Efter insamling af upp-
gifter frin manga hall om viderleken under den ifragavarande tiden, kunde
han visa, att stormen inkommit frén Atlanten och i sydostlig riktning
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passerat Kuropa. Man upprittade nu fasta stationer for iakttagande af
viderleken forst i Irankrike och snart #fven 1 andra linder.

Hvad vart land angir, ingaf kungl. vetenskapsakademien ar 1871
till Kungl. Maj:t en underdinig skrifvelse, i hvilken akademien begiirde
anslag for inriittande af en meteorologisk centralanstalt, som skulle stillas
under akademiens vird och inseende och fa till uppgift »att komma lagarne
for hela jordatmosferens rirelser pa sparen. Med denna riktning», skrifver
akademien vidare, »lofvade meteorologien att blifva af stor praktisk bety-
delse, synmnerligast for sjofarten, dirigenom att vetenskapsmannen sattes
1 stdind att pa grund af med telegraf inkomna uppgifter om atmosfiirens
tillstind pa vidt skilda trakter, draga slutsatser om annalkande stormar,
for hvilka sjofarande, som std i begrepp att utlopa ur hamn, kunna i till-
ricklig tid genom telegrafmeddelanden blifva varnade. P4 detta siitt hade
meteorologien redan gjort stora tjinster och lofvade att i framtiden gotra
dnnu storre. Men for att ett land skulle kunna deltaga i dessa strifvan-
den for meteorologiens utveckling #fvensom draga den praktiska fordelen
ddraf, erfordrades att det digde en centralanstalt, dir meteorologiska upp-
gifter frain utvalda in- och utlindska stationer dagligen insamlades och si
1 teoretiskt som praktiskt hinseende i mojligaste matto tillgodogjordess.

Kungliga vetenskapsakademiens ofvannimnda skil och grunder ofver-
tygade ddvarande eklesiastikministern Gunnar Wennerberg, som tillstyrkte
kunglig proposition till Riksdagen om inrdttande af en meteorologisk cen-
tralanstalt for det angifna #ndamélet.

I Forsta kammaren godkindes propositionen utan debatt. I Andra
kammaren yttrade tvenne talare betinkligheter, i det att de fruktade, att
anstalten skulle komma att vanskotas eller ej uppfylla sitt #indamal. Da
upptridde riksdagsmannen, kungl. vetenskapsakademiens fysiker, professor
Erik Ldlund, som betonade, att stormvarningarnas nytta i utlandet redan
blifvit af erfarenheten bevisad, och att om ocksi endast ett eller annat
fartyg genom dessa varningar arligen ridddades fran underging, s& vore
det begirda anslaget vill betaldt, samt slutligen att, da anstalten skulle
stillas under kungl. vetenskapsakademiens vard och inseende, man icke
behtfde befara, att den skulle komma att vanskotas. Direfter bifolls pro-
positionen ocksd i Andra kammaren.

ar 1873 borjade meteorologiska centralanstalten i Stockholm sin verk-
samhet. ~Men under anstaltens 7 forsta verksamhetsir lit verksamheten
e hora mycket af sig. Ar 1880 borjade man utsinda viiderleksutsikter,
men p& 1880-talet innehdllo dessa ingen uppgift om hiogre vindstyrka én blast.

Bihang il BRiksd. prot. 1911. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 51 Hift. 2
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Ar 1895 begirde Goteborgs handels- och sjofartsnimnd, Goteborgs
fiskeriforening och Nautiska foreningen i Giéteborg i en gemensam under-
dinig skrifvelse, att Kungl. Maj:t ticktes uppdraga at meteorologiska cen-
tralanstalten i Stockholm att dagligen utarbeta viderleksutsikter och even-
tuella stormvarningar till kustbefolkningens tjinst, samt att anvisa erfor-
derliga medel till befordrande af nimnda ofversikters och varningars spri-
dande ofver Goteborg till viistkustlinen. Kungl. Maj:t remitterade peti-
tionen till &tskilliga #mbetsverk och sakkunnige.

Med anledning hiraf fick amanuensen d:r N. Ekholm af meteorolo-
giska centralanstaltens dédvarande forestindare i uppdrag att vetenskapligt
understka frigan om stormvarningar med hjilp af de da vid anstalten
befintliga viiderlekskartorna. Ehuru en grundligare understkning af frigan
ej d4 medhanns, isynnerhet som noggranna och fullstindiga vindiakttagelser
frain de svenska farvattnen saknades, si ledde dock redan detta arbete
dirhiin, att utsikter om hérd vind och storm kunde inforas i anstaltens
telegrafiska viderleksuppgifter och visas vara i flertalet fall riktiga. Den
forhirjande storm, som natten till den 26 december 1902 rasade pi Sve-
riges vistra och sodra kust, forutsades riktigt i viderleksutsikterna den 25
december. Men varningen blef utan praktisk betydelse, da telegrammet ej
befordrades till den hotade kustbefolkningen. Med anledning af detta holl
d:r Ekholm den 8 januari 1903 i kungl. vetenskapsakademiens horsal ett
foredrag om stormar och stormvarningar, till hvars ahtrande inbjudits bland
andra meteorologiska centralanstaltens forestindare, minga af kungl. veten-
skapsakademiens ledamoter, generallotsdirektoren, nautisk-meteorologiska
byrans styrelse m. fl.

Redan tva ar forut hade handels- och sjfartskommittén till Kungl.
Maj:t ingifvit forslag om bland annat anordnande af stormsignaler, och 1
borjan af 4r 1903 inlimnade Sveriges allminna sjofartsforening genmom
sin davarande ordférande kapten Gustaf Wallenberg en underdénig fram-
stillning om inrittande till en borjan & rikets viistra och sbdra kuster af
en del foreslagna fasta stormvarningsstationer, ifvensom om anbringande
4 lampliga lotsplatser och fiskeligen af anslagstaflor, medelst hvilka ge-
nom lotsbefilets forsorg skulle bringas till allmiéinhetens kinnedom, nir
storm stilldes i utsikt, samt om de frén meteorologiska centralanstalten
utgiende viiderleks- och stormvarningstelegrammens framflyttande fran kl.
2 eftermiddagen till en tidigare timme.

Med anledning hiraf uppdrog Kungl. Maj:t 4t kungl. lotsstyrelsen
att utarbeta ett forslag till stormvarningar och generallotsdirektsren inbjod
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pa grund hiraf till gemensam ofverliggning i fragan generaldirektéren for
kungl. telegrafverket, férestandarna for statens meteorologiska central-
anstalt och for nautisk-meteorologiska byrén samt d:r N. Ekholm. For-
slaget ofverlimnades till Kungl. Maj:t i juli 1903.

Den 15 och 16 juli 1904 holls 1 Marstrand en nordisk fiskerikon-
ferens, hvarvid man papekade, att stormvarningar synnerligen vil behof-
des vid de svenska kusterna, samt beslst att uppdraga 4t sin ordforande
n. v. byrachefen i kungl. landtbruksstyrelsen d:r Filip Trybom att soka
bringa stormvarningarna till verkstillighet. Men did det visade sig omdj-
ligt att vinna vederbérandes medverkan for det af kungl. lotsstyrelsen
inldimnade forslaget, som krifde sirskildt anslag af Riksdagen, s& utarbe-
tade d:r F. Trybom i samrad med d:r N. Ekholm ett enklare forslag, hvars
omkostnader kunde bestridas af handels- och sjoéfartsfondens medel. Se-
dan detta forslag blifvit af jordbruksministern remitteradt till kungl. ve-
tenskapsakademien och dérifrin till meteorologiska centralanstaltens fore-
standare samt af dessa myndigheter godkindt, alade Kungl. Maj:t mete-
orologiska centralanstalten att utsinda de 1 nimnda forslag foreskrifna
stormvarningarna. Dessa borjade utsindas i september 1905, dock endast
till 27 stationer lings vistkusten fran Stromstad till Skantr. Aret dirpa
anhollo Blekingefiskarena i Solvesborgstrakten att ocksi fia samma for-
mén; nista ar begirde Ostra Blekinges fiskare och efter #nnu ett ar sodra
och Ostra Skéanes fiskare detsamma. For nirvarande uppgir stationernas
antal till 46.

Det svenska stormvarningssystemet anordnades si, som Goteborgs-
petitiondrerna af ar 1895 o¢nskade, och skiljer sig ddrigenom formanligt
fran de utlindska. Meteorologiska centralanstalten, hvars forestindare dr
professor H. E. Hamberg, har nimligen atagit sig att afsinda stormvar-
ning, nir saddan anses behoflig, fore kl. 1 e. m. (numera afgar den i re-
geln strax efter kl. 11 f. m.) och att lita den gilla for en bestimd
framtid, n#mligen instundande eftermiddag, natt och morgon (till kl. 10
f. m.). TUtsikter om vindens sannolika riktning och styrka under denna
tid utfirdas hvarje dag, men af sparsamhetsskil sindes telegrammet hirom
till stormvarningsstationerna endast nidr hard vind eller storm stilles 1
utsikt. Kommer alltsdé intet stormvarningstelegram inom den bestimda
tiden, s betyder det godt vidder och dé fara fiskarena i regel ut pa fiske.
Men i motsatt fall stanna de vanligen hemma, atminstone pa de for storm
mera utsatta kusterna, endr erfarenheten ldrt dem, att det 4r farligt att
trotsa stormvarningarna. Det ligger i sakens natur, att dessa utsikter
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icke #ro ofelbara, men triffprocenten #r si stor, att varningarna af fiska-
rena anses i allmiinhet tillforlitliga. Den vid meteorologiska centralan-
stalten utforda officiella kontrollen af dessa varningar dr alltfor string,
enir den icke kan ta hinsyn till vindstyrkan pa hafvet utanfor stationen
inom 50 sjomil eller 93 kilometer, for hvilket omrade varningen enligt
instruktion giiller, men icke desto mindre limnade den dr 1908 ftljande
resultat for de fem kontrollstationerna Smiogen, Vinga, Torekow, Skanor
och Utlingan: Ftrsummade varningar 5.8 °/, onddiga varningar 9. %o
och triffar 84.4 %o. Harvid dr ytterligare att mirka, att sikerheten ir
storst vid de svaraste stormarna: under nimnda ar 1908 intriffade t. ex.
vid nimnda stationer 10 ginger hard storm eller orkan, och alla 10 gin-
gerna hade stormvarning ankommit i god tid fore ovidrets utbrott.

Tor Oresund ha stormvarningarna mindre betydelse, ty »den harda
vinden kinns sillan 1 Sundet>, men icke desto mindre dro de till nytta
for de fiskare, t. ex. 1 Réaa, som fara ut pa Kattegatt att fiska.

Det #r tydligt att ett af de viktigaste af hithtrande tnskemal &4r att
fi uppriittade stormvarningsstationer pa var ostkust. P4 hvilka platser
de bora forekomma i#r naturligtvis vanskligt for mig att antyda, men éng-
fartygsbefilhafvaresillskapet har ansett att foljande platser norr om Ut
lingan bora hirvid i forsta rummet forekomma:

Seskars, Lulei, Ronnskir, Bjursklubb, Bergudden, Holmsund, Skags-
udd, Hernoklubb, Brems, Agd, Lill Jungfrun, Bénan, Oregrund, Svart-
klubben, Arholma, Sandhamn, Landsort, Oxelsund, Hiradsskir, Visby,
Katthammarsvik, Sparsbak, Kalmar, Bergkvara, Olands norra udde, Olands
sddra udde och Kapelludden.

Dessa namn eller stationer iro desamma, som i en skrifvelse till
Kungl. Maj:t foreslagits af flere for sjofarten intresserade personmer. Sa
hafva nimligen herrar kaptener G. II. Holmstrém for Sveriges fartygs-
befilhafvareforening, Adolf Linder for angfartygsbefiilhafvaresillskapet,
O. F. Hedborg for sjsmannaforeningen och W. R. Hdling for sjokaptens-
societeten i Stockholm for ej linge sedan ingatt till Kungl. Maj:t med en
skrifvelse, hvari det bland annat heter:

sIela rikets ostkust fran Utlingan till Haparanda &r emellertid fort-
farande i saknad af stormvarningsstationer. Den erfarenhet om deras gagn,
som vunnits under den jimforelsevis korta tid de varit i verksamhet, &r
dock sidan, att den obetingadt manar till stormvarningssystemets utveck-
ling i storsta mojliga utstrickning. Hvad forst betriffar tillforlitligheten
af de fran centralanstalten utsinda stormvarningarna, s synes den vara
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fullt tillfredsstillande. Si har till exempel kontrollen for 1908 limnat
ett resultat af 84,4 % triffar mot 9,8 % Ofverflsdiga varningar och endast
5,8 %o forsummade sidana. Hvad betriffar de virden, som genom storm-
varningarna riddats undan forstoring, si later det sig gifvetvis icke gora
att ens nirmelsevis i siffror uppgifva desamma, men den erfarenhet under-
tecknade kunna aberopa ger redan vid handen, att kostnaderna for storm-
varningsvisendet miste betraktas sisom en synnerligen billig forsikrings-
premie och denna erfarenhet omfattar likvil icke den mindre sjéfarten och
fisket, for hvilka stormvarningarna ha innu storre betydelse, beroende pa
den anviinda fartygsmaterielens mindre sjoduglighet och riskerna for dyr-
bara redskap. '

Langs hela var ostkust pigir en mycket liflig sjotrafik, i sodra delen
af Ostersjon si godt som aret om och norr om Stockholm si stor del af
dret som isforhallandena det medgifva. Utefter hela kusten bedrifves fiske
1 afseviird utstrickning, och denna niiring dr i synnerhet for de nordligare
provinserna af stor betydelse. Inom dessa sistnimnda tillkommer dirjimte
en ansenlig, alltjimt tillvixande trafik med bogserade pramar och timmer-
flottar, for hvilken gifvetvis stormvarningssignalerna skulle fi en siirskildt
stor betydelse. Ofvertygelsen om deras gagn iir hos alla intresserade re-
dan stadgad och ©Onskningar uttalas allmint, att dfven ostkusten matte
komma i atnjutande af de fordelar anordningarna visat sig i 6friga delar
af landet medféra. Redan i den forsta instruktion, som f6r ndrmare 40
ar sedan for meteorologiska centralanstalten utfirdades, heter det, »syn-
verligast di anledning gifves att antaga en storms annalkande, skall an-
stalten lata det vara sig angeliget att skyndsamt bekantgtra detta for-
hallande>. Afven i nu gillande instruktion aterfinnes denna bestimmelse.
Det torde salunda icke fi anses vara for tidigt att anstalten sittes i till-
fille att snarast méjligt fullt utfora en af de hufvuduppgifter, for hvilka
den tillkommit.

Vid rikets vistra och stdra kust finnas, som ofvan nimnts, tillsam-
mans 46 stationer. Vi hafva genom sirskilda sakkunnige foranstaltat en
understkning af behofvet for ostkusten och om de limpligaste platserna
for stormvarningsstationer till gagn sévil for den storre angbats- och
segeltrafiken som iifven for pram- och timmerflottningstratiken, hvars re-
sultat framgar af bifogade forteckning, Bil. 1.¥ Vi anhalla att sirskildt fa
framhalla, att de foreslagna stationernas antal begrinsats till det allra nod-

*® Innehillet i denna bilaga dr anférdt i 8 och 4 styckena p3 sid. 12 i denna motion.
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viindigaste, samt att vi 1 friga om fiskligenas behof icke haft att dispo-
nera den sirskilda sakkinnedom som torde vara behoflig.

Med stod af hvad vi silunda haft dran anféra fi undertecknade for-
eningar representerande sjéfartsniringen hirmed i underdinighet anhélla,
att Eders Kungl. Maj:t behagade s& snart sig gora liter och helst till in-
stundande Riksdag aflita nadig proposition om beviljande af behdfligt an-
slag till meteorologiska centralanstalten for anordnming pa rikets ostkust
fran Utlingan och norrut af stormvarningsstationer i hufvudsaklig ofver-
ensstimmelse med bifogade forslagsforteckning.» ‘

Nu som alltid framkastas frigan, hvad kan detta kosta? Afven 1
detta fall #r det ju svart for mig att angifva nigra summor. Kungl.
landtbruksstyrelsens femarsberittelser angifva emellertid atskilligt, som mé
anses vara vigledande i detta stycke. Diri heter det bland annat:

»Till foljd af nidig remiss hade vetenskapsakademien afgifvit under-
danigt utlitande med anledning af hvad Trybom silunda anfrt.

Med anledning af hvad i detta drende forekommit, fann Kungl. Maj:t
genom nidigt bref den 24 mars 1905 godt forordna, att stormvarningars
offentliggorande 4 limpliga platser vid rikets vistra kust skulle genom
landtbruksstyrelsens forsorg, efter samrad med forestindaren for statens
meteorologiska centralanstalt, anordnas i hufvudsaklig ofverensstimmelse
med ofvanbersrda, af Trybom framlagda férslag, #fvensom ej mindre upp-
draga 4t landtbruksstyrelsen att hafva ofverinseendet ofver samtliga for
dessa stormvarningar gjorda inrdttningar, bérande den ndrmare uppsikten
ofver stationerna uttfvas af de styrelsen underlydande fiskeritjinstemén,
dn #dfven foreskrifva, att det skulle aligga forestdndaren for statens me-
teorologiska centralanstalt att vidtaga pd anstalten ankommande dtgirder
for dessa stormvarningars uppsittande och meddelande till stationerna; och
fann Kungl. Maj:t dirjimte godt att till bestridande af kostnaderna for
ifrigavarande stormvarningars anordnande under &r 1905 anvisa och stilla
till styrelsens forfogande mot redovisningsskyldighet ett anslag af 4,640
kronor att af statskontoret till landtbruksstyrelsen, pa rekvisition, ut-
anordnas fran handels- och sjofartsfonden.»

Sedermera har Kungl. Maj:t genom nadiga bref for detta @ndamal
anvisat den 30 december 1905 fér 4r 1906 3,600 kronor, den 31 decem-
ber 1906 for ar 1907 3,900 kronor, den 18 januari 1908 for 4r 1909
4,450 kronor, den 23 december 1908 for ar 1909 3,560 kronor och den
17 december 1909 for ar 1910 4,350 kronor, #dfvensom den 23 december
1910 for ar 1911 5,900 kronor.
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I friga om kostnader synas de siffror, som hir &ro angifna, e] vara
afskrickande. I alla hindelser synes mig dessa kostnader vara sma jam-
forda med de fordelar, som blifva en foljd af mera tryggande atgirder.
En vil ordnad viderlekstjinst #r ndmligen af mycket stort virde. Det
framholls redan dr 1871 med styrka af kungl. vetenskapsakademiens sak-
kunniga ledaméter i den ofvannémnda underdimiga skrifvelsen samt af
professor Erik Edlund under riksdagsdebatten ar 1872. Det ma erinras,
att tillforlitliga stormvarningar kunna ridda stora virden af egendom och
minga ménniskolif. Arliga inkomsten af Sveriges hafsfiske uppgar till
mer &n 10 millioner kronor, och det arliga belopp, som de svenska §j0-
forsikringsbolagen utbetala for sjoskador, utgér omkring 9 millioner kronor.

Angdende meteorologiska meddelandens betydelse for det allminna
siger doktor Nils Ekholm féljande: »Hvad de for den stora allminheten
och sirskildt jordbrukarne afsedda viiderleksutsikterna om nederbérd, tem-
peratur, nattfrost, dskviider m. m. betriffar, si dr deras nytta svarare att
uppskatta, enir dessa fenomen ofta dro si lokala, att de icke kunna for-
utsiigas fér en bestimd ort. Men att déma efter allméinhetens talrika for-
fragningar, si dr intresset for dem synnerligen lifligt, och det ar alltsi
6nskvirds, att ocksi de goras si tillforlitliga som mojligt.»

Frigan om anskaffande for en del stillen af bittre fyrskepp #n de
som nu finnas torde ock bora tagas under allvarligt ofverviigande. Detta
har af lotskapten Smith sisom bekant kraftigt framhallits.

Med hinsyn till lagstiftningen synes mig, att den bor #ndras ddrhsin,
att vederbtrande aliggas att iakttaga storre forsiktighet. Detta #r emel-
lertid en grannlaga friga. Det #r s manga och motsatta forhallanden,
som 1inverka pd denna sak, att det nog icke #r migon litt sak att, som
det heter, »skipa lag och ritt> dem emellan. Rederiet har sitt intresse
att bevaka. Det vill naturligtvis att allt skall gi bade snabbt och vil.
Afsiindare vill ha varan, som fartyget lastar, sikert fram och mottagaren
vill hafva den si fort som mojligt sig till handa. Kaptenen far ofta sta
sisom mellan tva eldar. Strifvan, som hos alla parter gir ut pa att allt
mi bli s& ekonomiskt fordelaktigt som mjligt, leder nog stundom till allt
for vigsamma resor. En himsko pd detta kan ju ligga i de villkor, som
forsikringsbolagen uppstilla, men #fven de kunna ju frestas till att i
denna konkurrensens tid gifva efter nigot pa de eljest striinga villkoren.
Sjélfva den teknik, som uppnitts pa fartygsbyggnadskonstens omrade,
torde dfven bidraga till att farkosterna goras mera kvalificerade att utsts
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af den del af aret, da viiderleksférhallandena pliga vara siirskildt svira, men
dirigenom hafva ocksd mojligheter till sjdolyckor snarare skats dn minskats.

Om stormvarningsstationer upprittas och som foljd diraf stormvarnings-
signaler komma att mera regelbundet gifvas, torde ock krifvas bestémmel-
ser, som fordra skyldighet & vederborandes sida att aktgifva p& dem.

Denna fraga ir ju delvis éfven en internationell sidan. Den storre
sjofarten 4r internatiomell. De betryggande atgirder, som man onskar
astadkomma for sjéfarande med hinsyn till omskrifna férhallanden, maste
salunda delvis bli beroende pi underhandlingar med en del andra land,
liksom vissa ofverenskommelser i dessa stycken redan finnas.

Men det, som nu antydts, #r naturligtvis mer #n som en enskild
person kan utreda, och dirfor anser jag, att Kungl. Maj:t bor komma med
utredning och forslag 1 fragan. :

Pi grund af hvad som nu framhallits, fir jag vordsamt foresla,

att Riksdagen matte 1 skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhalla, det ticktes Kungl. Maj:t lita utreda frigan
om uppriittandet af stormvarningsstationer vid Sveriges
ostkust, till tjinst for sjofartens frimjare och fiskeri-
niringens idkare, och till Riksdagen inkomma med de
forslag, som af utredningen kunna betingas.

Stockholm den 25 januari 1911.

J. Bystrom.

Tryckt hos P. Palmquists Aktiebolag, Stockholm 1911.



