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Nr 116.

Af lierr Olssen i Alfdalsasen, om anslag till pdborjande af en
statsbana  fran Sveg till Brunflo eller annan punkt pd
tvdrbanan genom Jdamtland.

Fragan om Inlandebanans byggande har af hela landet foljts med
det stdrsta intresse. Si sminingom ha meningarna angdende denna
banas uppgift enats dédrom, att den bor vara att sitta det inre Norrland
i forbindelse med det ofriga landet och litta afsittningen af dess pro-
dukter dels &t industrien inom landet, dels dfven for export.

En af linkarna i Inlandsbanan dr redan beslutad och under
byggnad, nimligen den mellan Ostersund och Strém. En annan kan
sigas vara redan byggd, ndmligen Orsa—Svegs jirnvig. Denna 12 mil
linga bana #ges visserligen af ett bolag, men staten &r banans stérsta
intressent, med icke mindre #4n i det nidrmaste fyra millioner kronor
diri sésom lan insatta pengar.

I trontalet vid riksdagens bérjan bebaddades en kunglig proposition
om anslag till Inlandsbanebygget. Enligt forljudande skulle detta afse
en banstrickning norrut fran Ulriksfors upp iill Dala sj6. Det kan ej
betviflas, att de trakter, denna tilltinkta banstrickning skulle tillgodose,
dro 1 stort behof af en jirnvig, och min afsikt dr alldeles icke att
bidraga till att deras hopp om en jirnbana skulle gickas.

Det afbrott i den stort tdnkta Inlandsbanan, som kommer att
bildas af strickan mellan Sveg och Brunflo, 4r synnerligen oliglig, om
den skall tinkas vara nagra ér framat, sedan banan frin Ostersund till
Ulriksfors och Dala 8j6 kommit i trafik. Redan nu séker en del travaror
sig fran Jimtland till Trondhjem for att den vigen komma ut i virlds-
marknaden. Naturligtvis skall den jirnvdg, som nu #r under arbete
till Ulriksfors och vidare till Dala sjo, 6ka denna tendens att anvinda
norsk skeppningsort fér svenska varor. Vidare skola vara forddlings-
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industrier i mellersta Sverige, framfor allt Bergslagen, vara i afsaknad
af den bekvima och successivt okade tillférsel, som en allt lingre norrut
sig 84 smaningom Oppnande inlandsbana skulle gifva. Slutligen uppstér
genom afbrottet en minskning i det tillskott till skeppningen fran
Viénerns-hamuar, som eljest sannolikt vil behofdes for att forrinta det
hogst betydande kapital, staten nedligger i Trollhatte kanals ombyggnad.

Denna friga har éfven ett viest sammanhang med den om de
vistra grinstrakternas forseende med jiarnbanor, hvilka som bekant
varit imnade att komplettera Inlandsbanan. Ett byggande Sveg—Brunflo-
strickan skulle gora det limpligt, att staten inléste Mora—Vinern och
Orsa—~Sveg-banorna. Dessa jarnvigars aktiemajoritet dges af de stora
socknarna i 6fre Dalarne, som vid dessa banors byggande ha visat en
framsynthet och uppoffrirg for allmint vil, som &r {6r dem synnerligen
hedrande. I Mora—Vinern-banan har Orsa socken aktier fér 600,000
kronor, Alfdalen for 500,000 kronor, Mora och Sirna hvardera for
200,000 kronor och ofriga mindre socknar i foérhillande dérefter. Nu
har det satts i friga ait bygga en jirnbana fran Alfdalen upp till Sirna
socken, och koncession 4 en siddan #r redan sékt. Oaktadt de ndmnda
socknarna med undantag af Mora ha stora resurser genom sina kommunal-
skogar, ha de dock anstringt sig s& mycket for dstadkommande af
ifven andra dn de nu nidmnda banorna, att de ej kunna tiinkas ytter-
ligare i visentlig mén bidraga tiil denna ifrdgasatta SdArnabanas till-
komst. Skulle didremot deras i Mora—Vinern-banan insatta pengar till
ndgon visentlig del genom statens inlosen af densamma &ter blifva
disponibla, 84 vinna de ifrdgavarande socknarna ridrum att understidja
de nya kommunikationsféretag, som édro ifrigasatta &t vister i provinsen.
Detta hvad Alfdalen och Sérna betriffar. Orsa kommun &ter har nedlagt
s4 mycket pengar i jarnvigsforetag, forutom de hir nimnda, och sist
i Orsa—Sveg-banan, att den vil behofde komma ifrén bekymren med
driften af den sistndmnda banan. Man kan tryggt séiga, att en inldsen
af dessa jidrnvigar for statens rikning skulle verka befruktande pa den
kommunala foretagsamheten och framfor allt pd kommunikationernas
vidare utveckling i dessa bygder. Den ifrigavarande gruppen af kom-
muner, som utfort hvad staten forst senare funnit sig féranliten taga
itu med i kommunikationsvig, skulle sidttas i stind att fortsitta sitt
pionidrarbete.

Afven om en inlésen af Mora—Vinern och Orsa—Sveg-banorna
ej skulle dga rum, utan sittas i det ovissa, sd har staten inga som helst
utsikter att f4 ndgon rdnta pa sitt i Orsa—Sveg-banan nedlagda, hogst
betydande kapital, férr, dn férbindelse ernis norrut, d. v. s. till Brunflo
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eller annan ldmplig punkt pi jimtlindska tvirbanan. Denna omstin-
dighet talar for att igdngsiitta byggandet af strickan nirmast norr om
Sveg, dfven om o6fverenskommelse ej skulle kunna triffas om inkop af
de nimnda, i kommunernas dgo varande banorna.

Di jag kommer att foresld Riksdagen att redan nu ansli ett bety-
dande belopp till hir omordade &ndamal, si sker det i lifligt medvetande
om den roll, som jirnvigskommunikationer spela i sidana afsides
liggande bygder, som hir skulle gagnas.

Den, som baft tillfille att personligen iakttaga de lyckliga verk-
ningarna af de nimnda dalakommunernas jiruviigsoretag: okad trefnad,
stigande allmén valmiga, sporrad foretagsamhet i olika riktningar och
befolkningens af allt detta beroende kvarstannande inom bygden och i
landet, kan ej annat 4n 6nska medverka till att samma formaner matte
komma befolkningen till godo i éfriga med dem likstillda, men #nnu
vanlottade trakter, som sd vil beholva forbittrade forbindelger.

P4 grund af hvad jag silunda anfért, hemstiller jag,

att Riksdagen matte besluta att ansla 500,000
kronor till pabérjande af en statsbana norrut ifran
Sveg till Brunflo eller annan limplig punkt pa tvir-
banan genom Jémtland.

Stockholm den 26 januari 1911,
Smeds Lars Olsson.




