Firsta Kammarens Tillfilliga Utskotts (Nv 1) Utlatande Nr 4. 1

Nr 4.

Ankom till Riksdagens kansli den 3 mars 1910 kl. 2 e. m.

Forsta kammarens forsta tillfillige wiskotts utlatande nr 2, i anled-
ning af vickt motion om skrifvelse till Konungen med be-
gdran om wtredwing i fraga om smdrre, hufvudsakligen
i skogsbygder anlagda jirnvigars betydelse for den all-

mdanna ekonomiska utvecklingen m. m.

Uti en i Forsta kammaren vickt, till dess forsta tillfalliga utskott
hiinvisad motion, nr 28, har herr Bergstrom hemstéllt,

att Riksdagen behagade anhalla, det Kungl. Majit ticktes lita
utreda i motiveringen omhandlade sméjirnviigars betydelse for den all-
ménna ekonomiska utvecklingen;

i sammanhang diirmed mojligheten att utan statsmakternas direkta
inblandning och stéd astadkomma enskilda jérnvigar, hvilkas anliggning
och drift afpassades sd, att foretagen blefve ekonomiskt tryggade med
inkomsten af tillgénglig trafik.

Desstutom har samma motionér uti motion, som erhallit nr 25, under
aberopande af motiveringen i sin forenimnda motion, hemstillt,

att Riksdagen ville i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhélla, att, om
det visar sig i afsevird utstrickning méjligt att utan statsmakternas
direkta inblandning och stod astadkomma enskilda jirnvigar, hvilkas
anldggning och drift afpassas si, att foretagen blifva ekonomiskt tryggade
med inkomsten af tillgénglig trafik, Kungl. Maj:t ticktes lata utarbeta
och fér Riksdagen framligga forslag till en hypoteksinrittning, som mot
sikerhet 1 virdestegringar, framkallade genom kommunikationsféretag,
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& minst tyngande sdtt och med minsta formaliteter och tidsutdrikt
tillhandaholle medel for féretagens tillkomst; och har denna sistnimnda
motion hinvisats till bankoutskottet.

Motiondiren har infor utskottet bland annat uppgifvit, att han med
omférmillda sméjirnvigar icke afsige vare sig s. k. tertidirbanor eller
de 1 Tyskland under senare tider till stor anviindning komna s. k. Klein-
bahnen, hvilka slag af jirnvigar afsige rikare och mera bebyggda orter
samt pi grund af storre ansprak pa trafiken krifde mera omfattande
trafiksiikerhetsitgirder med itféljande storre kostnader for anliggning
och drift, utan ett innu enklare och billigare slag af jirnbanor, hvilka
med en sparvidd af endast 0,6 meter och, utan att i nimnvird man
belastas med stationshus och annan dyrbarare utrustning, hufvudsakligen
afsige transport af skogsprodukter genom obygder i norra och vistra
Sverige.

I motiveringen till motionen uttalar motiondren till en bérjan
sdsom sin dsikt, att vid den ursprungliga planliggningen af vira _jarn-
vigar skogarnas ekonomiska betydelse ej tillriickligt beaktats. Afven
framhéller motioniiren dels med siffror frin Sveriges officiella statistik
for ar 1907, hvilken o6fvervigande roll skogen spelar i véar export, dels
ock att vid transporten & vira jirnvigar tonkilometertalet for skogs-
produkter uppgar till ej mindre in 22,6 procent af hela tonkilometer-
summan, oaktadt si stor del af skogsproduktionen flottas pi vatten-
dragen direkt till kusten; och fortsitter motiondren vidare:

Di silunda skogen visat sig vara af si tungt viigande betydelse
dels 1 nationalekonomiskt hinseende genom sin inverkan pa handels-
balansen, dels jirnvigsfinansiellt genom det stora tonkilometertalet, utan
att nigot sarskildt dirfor atgjorts, s borde, synes det, ¢ det helas in-
tresse vara pa tiden att dgna transportfragan for skogen, som i flera
afseenden for denna &r af si stor innebérd, stérre uppmirksamhet, én
som hittills kommit den till del frin statsmakternas sida.

Man kan dédrvid ha anledning gora sig den frégan, om det finnes
skog, som ej redan dr exportméjlig utan vidare atgirder i kommunika-
tionshiéinseende och om icke den, som nu exporteras, i flottlederna har
s& billiga och limpliga transportmedel, som kunna &stadkommas.

Hvad det forsta betriffar, s ansigo redan pa sin tid »skogs-
kommitterade», att ofver 5 miljoner kubikmeter férforos i skogarna,
sedda fran den kultursynpunkt, som i dem di var rédande; och dubbla
denna kvantitet #r, enligt méinga forstmins mening, nu f6r lag, om,
genom att allt affall hade virde pd viixtplatsen, det vore ekonomiskt
mojligt att i alla skogar infora fullt rationell skotsel.
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Hvad flottlederna betriiffar, ha dessa pa samma ging som fordelar
ifven olsgenheter, hvilka senare af motiondren i vissa afseenden nérmare
papekas. Si funnes det att tillvarataga ytterligare virke och sannolikt
mer &n som nu exporteras, om ock ej si virdefullt; och uppstd pa grund
af bristen pa limpliga transportmedel ifven atskilliga forluster vid vir-
kets aptering och forflyttning, som skulle kunna undvikas och dessutom
gora de for indamalet utférda jarnviigarna i mycket stor utstriickning
ckonomiskt fordelaktiga. Forsta villkoret dr dock utan tvifvel, att an-
liggnings- och driftkostnad for dessa banor nedbringas till ett minimum,
ty i annat fall kan &ndamalet e vinnas, nimligen utfraktandet frin
viixtplatsen af den markproduktion, som e] konsumeras pé platsen. Annan
hinsyn maste pd grund af detta mils stora ekonomiska betydelse under-
ordnas och kan det utan oligenhet, di, om annan tillskjutande transport
finnes, detta okar jirnviigens inkomster och bér méjliggéra hinsyn {or
denna okade trafik utan skada for ekonomien.

Nuvarande chefen for doméinstyrelsen, som i vidstréckt foregiende
verksamhet samlat praktisk erfarenhet om de olika faktorernas betydelse
i skogens ekonomi, har insett detta och i en kromopark pé norra éndan
af Oland, under ofvan gjorda forutsiittningar, latit med vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens hjilp utféra en jarnvig pa cirka 15 kilometers langd.
Kostnaden for denna, sdvidt den hittills kunnat uppgifvas, uppgar for
terrassering och bankbyggnad till 2 kronor och ofverbyggnad med
rérlig materiel utan lokomotiv 2,35 kronor, alltsd summa 4,35 kronor per
langdmeters bana. Da lokomotiv kunna erhallas till 5,000 kronor stycket —
ing- eller explosions- — och hogst 2 sidana erfordras for trafiken, okar
detta kostnaden med 67 ore, alltsa till en totalkostnad af 5,0¢ kromor.

Fér en bana pd cirka 30 kilometer i stra Virmlands skogsbygder
ir kostnadsforslag uppgjordt, dér terrassering och bankbyggnad uppgir
till 2,32 kronor pr meter samt Gfverbyggnad med stalslipers och rérlig
materiel, ddri lokomotiv inberiiknade, men utan jordlésen m. m., som
for dylika banor ej bér ifrigakomma, till 3,95 kronor per meter, alltsi
en totalkostnad af 6,27 kronor.

Den rena driftkostnaden foér denna bana &r beriknad till 10,500
kronor pr &r samt rinta och amortering till cirka 15,000 kronor.

Det enda fraktgods, som beriknas skola limna banan inkomst, ar
den skog, som tillviixer pé trafikomridet, frin hvilket senare bortriknas
7,5 kilometer nirmast den bana skogsbanan tillstéter, emedan det déri-
fran blir billigare att direkt kora till hufvudbanan med histar. Trafik-
omradet for bibanan ar beriknadt till 7,5 kilometer pa hvar sida om
densamma, och den arliga skogstillviixten till en kubikmeter per hektar,
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impedimenter da medréiknade. Godsméngden blir pa detta siitt 41,250 kubik-
meter, motsvarande 30,000 ton per ar. Fraktkostnaden blir pé detta sitt.
Helabanan Prton-km. Prkub.met.

per ton. km.
med hénsyn till blott driftkostnaden ... 0.333 0.0111 0.0083) kr
med hinsyn till hela kostnaden ... . 0.833 0.0277 0O.0217f "

Jimforas nu transportkostnaderna till hufvudbanan, med och utan
den lilla banan, s& kommer man #ill foljande resultat:

Lunning i skogen, lastning och lossning & 70 ére per km. ... 28,875 kr.

Kérning till lilla banan 3,75 km. & 25 ére ... ... 38,672 »
Frakt pi lilla banan .. ... .. . B e iR g et 20,0000 »
Séledes vid anvindande of skogsbana S:ma 92,547 kr.
Utan skogsbana:

Lunning, lastning och lossuing & 70 6re per km. ... . ... 28875 kr.
Kérning 22 km. & 25 6re ... oo .. 226,875 »
Saledes hir ‘S:ma 255,750 kr.

Badadera for hela drstillviixten 41,250 kubikmeter eller 30,000 ton.

Om nu detta, som ju ej kan géra ansprik pa att vara annat in
en schematisk framstillning, i hvilken i hvarje sirskildt fall for detsamma
limpade siffror maste insattas, &r nirmelsevis riktigt, sa visar det otve-
tydigt, att dylika banor kunna astadkommas genom markvérdenas steg-
ring och att for desamma bidrag fran det allminna siledes sakna
hvarje skil.

Ja, man skulle se en oskilig vinst for jordégaren i dylika banor,
astadkomna pd egen bekostnad, om banornas verkan vore den, som siff-
rorna angifva. Ser man néirmare pi saken, blir detta dock ej hindel-
sen. Utgir man ndmligen frin t. ex. ett ofverhufvudpris pa skogstill-
vixten af 4 kronor per kubikmeter framme vid hufvudbana, hvilket torde
kunna anses gilla i minga af véra skogsbygder, di affallet medriknas,
skall man finna, med de drifningspriser, som ofvan angifvits, att, for
att drifningskostnaden skall bli lika hela virdet framme, afstindet ej
fér vara stérre #n omkring en mil. Det lingst bort beligna virket,
som kan utfraktas, om skogsbana finnes, skulle vid drifning med histar
kosta cirka 2,5 ginger virdet framme, och nir bana finnes, limnar det
blott ett rotvirde af cirka 40 6re pr kubikmeter. Sméabanornas hufvud-
funktion blir nog darfor att tjinstgéra som sugrotter fér stambanorna
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och tillfora dessa storre trafik, men ocksd helt naturligt p4 samma
ging att vidga kulturomradena och mojliggora, att det kan tillvara-
tagas, som nu forfares. Forklaringen ligger ocksd hiri pa, att mellan-
Sveriges jirnhandtering kan taga brinsle frin de mnorrlindska kustom-
radena, pa samma ging det ej dr mojligt att anvinda skogsaffallet pa
blott nagra fi mils afstand fran verken.

Af forestiende framstillning, s& ofullstindig den #n maste vara,
utgdende fran enskild mans hand, bor dock framgi, hvilket slosande
med landets tillgingar, som maste ligga uti att vi for kommunikationerna
saknat och fortfarande sakna en plan, utarbetad pa naturliga férutsitt-
ningar, och att nu den ena, onddigt dyra trafikleden efter den andra
far tillkonma pa enskildt initiativ och i enskilda intressen, utan hénsyn
till de stora nationalekonomiska synpunkterna, som hir tillimpade skulle
framkalla stora virden i stillet for att nu méngen ging forstora sidana.

Motioniiren ingir hiirefter pa frigan om ldmpliga riktlinjer for en
dylik plan, darvid afven berérande Inlandsbanan, och anfor betréffande
rentabiliteten af denna:

Om man ocksd tager ut ett oférdelaktigt fall genom att utbryta en
banbit t. ex. Billingsfors—Torsby (»Ottebolslinjen») och blott ser pi
transportméjlicheter inom denna, siledes obercende af hvad som till-
fores fran #ndarna, s& kan man med hidnsyn blott fist vid skogsmar-
kens produktion komma till féljande resultat, naturligtvis under forut-
siittning, att skogsbanor anvindas.

Hvarje strickkilometer af banan kan under denna férutsittning
tillforas markproduktionen frin cirka 80 kvadratkilometer eller 8,000 hek-
tar. Skogbirande mark limnar hiir minst 2 kubikmeter per hektar och
ar, salunda hvarje strickkilometer af banan 16,000 kubikmeter lika med
11,000 ton och hela banstrickan, som &r 185 kilometer, siledes 2,035,000
ton. Om hirifrin afriknas nirmaste milen till Billingsfors samt en
mil pi hvardera sidan om nordvistra stambanan 30 kilometer lika med
330,000 ton samt frin det 6friga en tredjedel som impedimenter och
undertrafik frén oppen jord 568,000 ton, tillsammans 898,000 ton, aterstd
dock 1,187,000 ton. Om ytterligare en tredjedel af detta franrdknas
for platsforbrukning, aterstir till sist en godsmingd af 758,000 ton for
utfrakt pa jérnvigen. Medelviiglingden blir halfva banan 92,5 kilo-
meter, och med ett beriknadt fraktpris af 2 Sre per tonkilometer ger
detta banan en inkomst af 1,400,000 kronor eller 7,580 kronor per ban-
kilometer. Person- och annan lokaltrafik torde fylla detta belopp till
10,000 kronor, hvilket bér motivera en bana blott for ortsbehofvet, men
som pa samma ging ocksi di kan bli en vil motiverad »forsta lingd i
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inlandsbanan», om man aldrig si litet 6ppnar blicken for hvad jag ofvan
sokt visa, att landets intressen krifva med héinsyn till norra Sveriges
betydelse fér exporten och dennas oberoende. ~Att en dylik bana ej
far forliggas efter smaintressen hit och dit, hvilka dndock utan ringa-
ste uppoffringar kunna tillgodoses, och siledes ej heller utfsras af annan
an staten samt att enda hinsynen miste vara att genom billigast méj-
liga utfart skaffa markproduktionen fér export inom hela trafikomradet
stérsta méjliga virde pa vixtplatsen, har jag ocksd sckt att klargéra.

De smi skogsbanornas inverkan med hinsyn till nya stambanors
tillkomst och ekonomiska birkraft #r hir berdrd, men helt naturligt
skulle ocksi nya smabanor i skogsbygderna kunna tillfsra redan befint-
liga stambanor en visentligt ékad godsmiingd och salunda pa ett vil-
behofligt sitt forbittra dfven deras ekonomi.

Att detta nu liter sig géra dr beroende pi teknikens framsteg,
som dfven hirigenom pekar pi att det torde vara pi tiden att bygga
pa nya grunder vid kommunikationernas planliggande. Man synes sa-
lunda ej lingre béra utga frin t. ex. en jarnvigstyp, som man vet
kostar s och si mycket, och berikna, om trafik finnes for att gora
foretaget loénande; man har i stillet att tillse, huru man skall utfora
trafikleden {or att den, med den mingd och beskaffenhet af gods som
finnes, skall kunna gifva detta pa forekomstplatsen hogsta mojliga virde.

Oférdelaktigare trafikférhallanden #n for skogsbanorna, hvilka ha
att hopsamla en si liten markproduktion som en kubikmeter virke per
hektar, torde nimligen blott undantagsvis komma att behandlas for
byggande af trafikleder. Kunna emellertid dylika, med alla dess om-
kostnader palagda markproduktionen, dock héja viirdet pa denna och i
och med detsamma jordvirdet, si verka banorna pa samma sidtt som
hvarje annan jordforbittring. Salunda ha statsmakterna hittills hvad
den oppna jorden betriiffar visat intresse och limnat stod genom in-
rattande af hypoteksbanker. Skogens nationalekonomiska betydelse och
skogsbanornas inverkan pa skogsviirdet och dirigenom pa en férbittrad
skogskultur svnas vil motivera inrittande af dfven en hypoteksinritt-
ning for enskilda jirnvigar.

Regeringen bor lika litet betungas med omsorger och profning
af’ dylika som t. ex. om en landtman genom tickdikning af sin jord
pa sd sitt vill hoja dess virde. Likaledes bor ej, dir trafikanterna
kunna iklida sig hela det ekonomiska ansvaret, en banas tillkomst vara
beroende af annat #n laneinrittningens profning af sikerheterna fér
lanen, hvarigenom, om trafikledens tillkomst &r till sivil privat som
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nationalekonomisk fordel, dess utférande ej behdfver goras beroende af
vare sig befintliga anslag eller andra tillfalligheter.

I anslutning hirtill stir ocksd ett annat sporsmal, som med nagra
ord torde béra beréras. Byggande af landsvigar kostar nu, som det
vill synas af kostnadsférslag, inlimnade i samband med ansékning om
statsanslag till dylika, ungefiir lika mycket som skogsbanor med rérlig
materiel. Utan rénta och underhall medriiknad, kostar transport pa
landsvigarna enligt ofvan gjorda antagande 25 6re per tonkilometer
och med skogsbanor inberiknad rinta och driftkostnad 2,8 ore. I
sammanhang hirmed dryftar motionéiren fragan om landsvigars och
smajarnvigars inbdrdes foretriden ur statsekonomisk och strategisk syn-
punkt samt framhaller till sist sasom utmérkande egenskaper for smé-
jarnvégarna,

att i samband med en plan for jirnvigsanliggningarna i sin
helhet genom desamma all skogstillviixt, dfven den som nu forfares,
ckulle kunna ekonomiskt tillgodogiras och siledes exporten ékas och
handelsbalansen forbéttras utan skogskapitalets tillgripande;

att genom affallets virdestegring rationellt och intensivt skogsbruk,
okande tillviixten, praktiskt mojliggdres;

att detta kan ske utan uppoffringar fran vare sig staten eller den
enskilde dirigenom att markens virdestegring ofverskjuter kostnaderna
for smabanornas anliggning och drift;

att dessa banor i anliggningskostnad synas kunna jamstéllas med
landsviigarnes, men mera gagna produktionen och sjilfva bira sitt
underhall; samt

att desamma i en genomtiinkt plan fér norra och vistra Sveriges
forseende med kommunikationer dfven i strategiskt afseende, dock ute-
slutande for forsvaret, skulle kunna blifva af betydelse utan att tynga
pa budgeten.

Utskottet, som till fullo instdémmer med motiondren uti hans upp-
fattning, att det ur nationalekonomisk synpunkt dr af storsta vikt att
kunna till méjligast billiga pris frén vixtplatsen utfrakta markpro-
duktionen samtb att sirskildt smabanorna icke béra anordnas dyrbarare,
in hvad omstindigheterna i hvarje sirskildt fall oundgingligen krifva,
fir vidare anfora foljande: .

Sasom bekant, finnes i Sverige ett jirnviigsnit, bestiende dels af
hufvudbanor, dels af bibanor, hvilket jarnvigsnat i forhallande till lan-
dets innevinareantal endast ofvertriffas af Nord-Amerikas Forenta Sta-
ters, men som i forhallande till landets areal intager en timligen lag

Utskottets
yttrande.
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plats bland kulturlindernas enorma banlingder. De trakter af véart
land, som hitintills sakna Jirnvigsforbindelse, utgéra en ganska afse-
vird del, och siirskildt torde 4 vidstrickta skogsomriden markproduk-
tionen hittills icke kunnat pi ett rationellt sitt tillvaratagas just p
grund af bristande kommunikationer. 1 var tid iro dock billiga och
bekvima transportmojligheter ett oundgiingligt villkor fér att jordbruk,
skogsbruk och industri skola pa ett tillfredsstillande sitt utvecklas och
bestd i konkurrensen ej blott pa den stora viirldsmarknaden, utan afven
med andra orter inom landet, dir kommunikationerna ro vil ordnade.

Att hitintills vért jarnvigsnit icke kunnat i onskvird man ut-
strickas till de mera folkfattiga delarna af vart land, far till sin huf-
vudsakliga del tillskrifvas ¢ ena sidan svirigheten att till sidana fore-
tag uppbringa det erforderliga kapitalet, ¢ andra sidan att normerna for
vart Jirnvigsbyggande, siirskildt med tanke péd de folkfattigare och i
samma man ocksd kapitalsvagare landsdelarne, maste anses hafva varit
alltfér hégt stillda och dirigenom i regel oméjliggjort dessa lands-
delars forseende med jirnvigsforbindelse. Hade utvig funnits att for
en afseviirdt ligre kostnad anligga banor, hade ocksi sikerligen sidana
i nu afsedda trakter mangenstides kommit il utforande. Med de fram-
steg, som jirnvigstekniken dagligen gér, har man emellertid redan nu
i utlandet kommit si lingt, att en jirnvig kan byggas for en hogst
betydligt ligre kostnad, éin hvad som hitintills forekommit uti vart land.
De erfarenhetsron, som fran utlandet kunna héimtas, hafva redan funnit
vig till oss. Si har Kungl. Maj:t genom nédigt bref af den 20 no-
vember 1908 uppdragit &t kungl. jarnviigsstyrelsen att, efter samrad
med kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, uppriitta och till Kungl.
Maj:t inkomma med »plan for utredning af byggnads- och trafikerings-
kostnader for sekundiir- och tertiirbanor med 1,485 och 0,891 meters
sparvidd af olika typer, hvarvid béra forutsittas si enkla byggnader
och anordningar i 6frigt savil vid stationerna som & banorna, som for-
héllandena kunna medgifva med hiinsyn till de dndamal, hvarje olika
bantyp bér uppfylla, den hastighet, som pariiknats, och trafiksikerhetens
fordringary.

Emellertid torde de resultat, hvartill man pa grund af dessa sist-
nimnda bestimmelser kan komma, icke desto mindre gifva en anligg-
nings- och driftkostnad, som i friga om sirskildt glest befolkade trakter,
dér trafiken i det hela endast kan afse markproduktionen, géra en si-
dan bana onddigt dyr och icke sillan ekonomiskt outférbar. Det torde
ddrfér kunna ifrigasittas, om icke, sdsom motioniren i sin motion fram-
hallit, dnnu billigare och enklare Jarnvigsanliggningar skulle kunna
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tinkas, hvilka dock skulle fylla det lokala trafikbehofvet. I sidant syfte

har motioniren anfort, att emnligt hans mening banor fér framforsling
speciellt af skogsprodukter, hvilka banor ocksa skulle kunna tillgodose
persontrafiken i orten, kunna byggas for en kostnad énda ned till 6,250
kronor per kilometer. Motioniren har di sisom utgingspunkt tagit, att
jarnvigarne i fraga skulle hafva en spirvidd af 0.6 meter samt en sken-
vikt af omkring 6 kilogram per meter.

Utskottet, som gjort sig underrittadt om hvad kostnader for jirn-
vigar med olika spirvidd i allmiinhet betinga, har fitt den uppfattnin-
gen, att en jirnvig #fven af den enkla beskaffenhet, som motioniren
framhallit, icke torde kunna byggas for den angifna liga kostnaden.
Enligt allmén svensk jirnvigsstatistik for ar 1906 kosta 1 genomsnitt vira
normalspiriga statsbanor 108,000 kronor, vira privatbanor med normal-
spar 68,000 kronor, med 0,891 meters sparvidd 34,700 samt de fa
banorna med 0,6 meters sparvidd 24,800 kronor allt per kilometer.

Inligt statistiska uppgifter fran utlandet kosta preussiska tertidr-
banor, som #ro mojligast enkelt utrustade, i medeltal 34,200 kronor
per kilometer. Motsvarande siffra for de dirmed likstédllda belgiska
vicinalbanorna dr 33,500 kronor per kilometer.

En del undersskningar betriffande byggandet af mycket enkla jirn-
vigar uti Sverige hafva gifvit till resultat, att banor med normal
sparvidd borde med nwvarande material- och arbetspriser betinga ligst
foljande kostnader: vid latt terring 34,900 kronor, vid medelsvar terring
41,300 kronor samt vid svar terring 58,200 kronor per kilometer. Mot-
svarande kostnader for banor med 0,891 meters spirvidd hafva be-
riknats till: vid litt terring 28,700 kronor, vid medelsvir terréing 30,800
kronor samt vid svar terring 43,600 kronor per kilometer. I dessa
sistnimnda kostnader sivil som uti de forut nimnda kostnaderna be-
traffande olika jérnbanetyper ingéar ocksd anskaffning af rullande ma-
teriel. For tyska forhillanden har man, betriffande de med méjligast
enkla utrustning forsedda jirnviigarne med 0,750 meters spérvidd,
ansett desamma kunna byggas for ligst 16,000 kronor utan rullande
materiel samt 19,500 kronor incl. rullande materiel allt per kilometer.
Hiarvid #ar ingen kostnad medridknad for jordlosen.

Dessa nu namnda uppgifter ge tydligt vid handen, att en for
allman trafil: afsedd jirnvig, dfven om den anordnas pa det mest ténk-
bara enkla sitt och med mindre spirvidd dn hir ofvan beréiknats, dock
icke torde kunna byggas fér en si lig kostnad, som motiondren uti sin
motion anfort, om &n vid gynnsamma terringférhallanden kostnaderna for
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terrasseringen kunna afseviirdt nedbringas, ja, i exceptionella fall betinga
en obetydlighet. Det, som under alla férhillanden i fraga om de sma
jirnviigarne utgér den drygaste kostnaden, dr oéfverbygonaden, d. v. s.
skenor, sliprar samt befistningsdelarne dem emellan #fvensom ballast.
Under det att dessa kostnader vid vanliga jarnvigar utgora i genom-
snitt 45 & 50 proc. af totala kostnaden, stiga de vid de sma jirn-
vigarne med mojligast enkla utrustning till afseviirdt hogre proc. Det r
gifvet, att spiret, ifven om banan i &frigt utrustas med de mest primi-
tiva anordningar, fir lof att hafva en viss stabilitet, hvilket i vart land
torde vara s4 mycket mera viktigt, som vi hafva att strida emot rela-
tivt svéra klimatiska férhillanden.

Motionéiren har sisom stod for sin kalkyl bland annat anfort, att
pé Oland inom Béda kronopark redan byggts en jirnvig af den typ,
som han dsyftat uti sin motion, foér en kostnad af 4,350 kronor for
kilometer. ~Emellertid fir utskottet anmirka, att de & den anforda
platsen rddande forhallandena samt jirnvigens byggnadssitt, enligt ut-
skottets dsiki, icke dro normgifvande, och att jirnvigen i fraga bér be-
traktas sdsom en filtbana bl. a. dirfor, att den alls icke omfattar per-
sonbefordran och 6fver hufvud taget icke #r uppliten for allmin trafik.
Dessutom éro terrasseringsforhillandena i Béda kronopark niistan ena-
stiende gynnsamma, hvilket gjort, att terasseringskostnaderna blifvit
minimala. Slutligen ingir i kostnaderna i friga ingen jordlésen samt
intet lokomotiv. Om ett lokomotiv skulle inberiknas i kostnaden, upp-
skattas den af motiondren till 5,020 kronor per kilometer.

En jirnvig, som skall 6ppnas fér allmin trafik, hvilket ju motio-
ndren 1 sin motion asyftat, maste sikerligen med afseende pi sparets
utrustande géras kraftigare, for att #ifven under ogynnsamma viiderleks-
foérhillanden, speciellt killossning, vara trafikabel. I detta samman-
hang fir utskottet ocksd papeka, att ett alltfor daligt spir medfor be-
tydligt okade driftkostnader, hvarigenom foéretagets ekonomi, oaktadt
en synnerligen lig anliggningskostnad, blir betydligt séimre, éin om en
nigot starkare ofverbyggnad anviindts.

Betriffande den ligsta anliggningskostnaden under normala for-
hallanden for en for allmin trafik oppnad jirnvig af 0,6 meters
sparvidd och med mdjligast enkla utrustning, har utskottet haft att tillga
nagra frin utlandet himtade statistiska uppgifter, enligt hvilka en jérn-
vig af omhandlade slag kan beriknas kosta ligst 28 procent af en
normalspérig bana & samma strickning och med motsvarande utrust-
ning. Under denna férutsittning skulle for 0,6 meters spirvidd er-
hillas nedanstdende medelpriser: vid litt terring 9,800 kronor, vid
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medelsvar terring 11,300 kronor och vid svarare terring 16,300 kronor,
allt for kilometer. Di emellertid, sisom redan ofvan papekats, 1 vért
land rada betydligt svarare klimatiska forhillanden, torde dessa siffror
bora afsevirdt okas, ty sirskildt skenvikt, ballast och drénerings-
anordningar torde icke kunna goras si obetydliga och enkla som 1
linder med ett mildare klimat. I anslutning hértill far utskottet sisom
sin asikt uttala, att man bér sisom approximativa siffror for enkelt ut-
rustade banor med 0.6 meters och dirutéfver sparvidd antaga 13,000
kronor vid litt terring, 16,000 kronor vid medelsvir terring samt
21,000 kronor vid svérare terring allt per kilometer.

I fraga om driftkostnaderna har utskottet ocksd sokt att forskaffa
sig nagra uppgifter och har dérvid inhdmtat, att den af motioniren an-
forda kostnaden for transport per netto tonkilometer endast ir mdojlig
under sirskildt gynnsamma forhallanden med afseende pd banans lut-
ningar och kurvor. Uti sin motion har motioniiren upptagit frakt-
kostnaden, déruti inbegripna direkta driftutgifter, underhall samt
réntor och amortering, till 2.8 ¢re per tonkilometer. De uppgifter, som
utskottet erhallit, ga ut pa, att enbart tdgkostnaderna vid en jérnvig
med 0,891 meters sparvidd belopa sig till 2.9 a 5.9 o6re per tonkilo-
meter, beroende pi banans lutningsforhallanden, och komma hartill de
fasta driftutgifterna, hvilka uppga till 1,020 & 1,420 kronor per ban-
kilometer. Dessa fasta utgifter spela tydligen vid en lag trafikmingd
en hogst viktig roll, hvarfér redan vid en sparvidd af 0,891 meter
totala kostnaden kommer att gi upp till minst det dubbla mot hvad
motioniiren forestdllt sig.

Det bor i detta sammanhang papekas, att tagkostnaderna i ganska
hég grad stiga i min som spérvidden minskas, hvarfor en jarnvig med
0.6 meters spirvidd gifvetvis bor betinga hogre tigkostnader én de
nyss anforda. Detta motviiges emellertid nagot dédrigenom, att de fasta
utgifterna vid den mindre sparvidden bli ligre; dock dger detta rum
endast for si vidt att spirets soliditet ej gores for ringa, ty 1 si fall
okas dessa utgifter litt i betydliz grad. Som exempel md anforas, att
vid den af motionéren anforda banan i Béda kronopark kostnaden per
kubikmeter transporteradt virke hitintills utgjort 12.16 &re per kilo-
meter, under det att motiondren i sina kalkyler upptagit motsvarande
kostnad till endast 2.17 o6re. Den verkliga kostnaden vid Béda ér
salunda i det nirmaste 6 ginger den af motiondren beriknade, dirvid
dock #r att mirka, det hiistar anvindts sisom dragkraft i stillet for
lokomotiv.

Afven motioniirens berdkningar af fraktméngden synas vara mycket



12 Forsta Kammarens Tillfalliga Utskotts (Nv 1) Utlétande Nr 4.

sangviniskt uppgjorda. Sisom exempel anféres bandelen Billings-
fors—Torsby (»Ottebolslinjen») af Inlandsbanan, och beriknar motio-
néren fraktinkomsterna, frinsedt den genomgéende trafiken och alltsi
endast omfattande det lokala trafikomridets transporter, till 7 ,980 kronor
per bankilometer och ar, hvarjimte med hinsyn till persontrafiken och
andra inkomster af lokaltrafik denna siffra héjes till 10,000 kronor.
Hiirvid tidnker sig motioniren skogsbanor sisom sugrdtter till hufvudbanan.
Jimforas nu dessa siffror med de af doktor Key-Aberg just i fraga om
»Ottebolslinjen» uppgjorda, mycket detaljerade utredningarne, hvilka ut-
mynna uti en uppskattning af semtliga trafikinkomster, alltsd ocksa af
transitotransporterna, till 8,078 kronor per ar och bankilometer (med en
annan strickning 3,059 kronor), framstir med all tydlighet, att motionérens
kalkyler 4ro for optimistiska. Doktor Key-Aberg tinker sig visserligen
ej skogsbanor, men har beriknat och medtagit fraktméjligheterna 4 ett
mycket bredt Dbilte & 6mse sidor af banan, hvarfér skogsbanornas till-
komst svarligen skulle kunna 6ka trafiken i den grad, motioniren
synes anse.

Motioniiren har sérskildt framhallit, att dessa jirnviigar af enklaste
slag och med en spirvidd af 0.6 meter skulle kunna fi en afsevird
anvindning uti norra och vistra Sverige. Utskottet far dock hiiremot erinra
om den Inskrinkning i deras anvindning, som maste folja déraf, att dessa
banor icke limpligen torde béra gifvas en stérre lingd &n cirka 30 & 40
kilometer. Skall en jérnvig i visst fall f& en storre langd, erhilles ett
bittre ekonomiskt resultat genom att bygga densamma af en hogre klass,
hvarmed visst icke menas, att sparvidden absolut behéfver okas. I detta
sammanhang kan némnas, att jirnviigar af 0,891 meters sparvidd och
med enkel utrustning anses kunna med godt ekonomiskt resultat an-
liggas upp till en lingd af 150 & 200 kilometer.

Pi grund af hvad salunda anforts, anser utskottet, att de af mo-
tiondren ifrégasatta smibanorna icke kunna byggas och trafikeras for
den l&ga kostnad, som af motionidren beriiknats, och ej heller, jamvil
af andra skil, fi anvindning i den utstrickning, som af honom afsetts ;
men da dessa banor likvil synas kunna anordnas for en kostnad, som
vida understiger hvad hiir i landet hittills ansetts méjligt betrédffande
banor for allmin trafik, samt deras betydelse sasom transportmedel 1
hvarje fall maste anses vara sirdeles stor, finner utskottet det vara af
betydelse och nytta att fran auktoritativt hall erhilla en utredning be-
triffande ej mindre de tekniska minimifordringar och ofriga villkor, som
méste uppstéllas for anliggning och drift af de omhandlade jarnvigarna,
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4n dfven de kostnader, som de kunna betinga. D& hirtill kommer, att
deras framdragande ofta icke torde vara mojligt utan att mark
exproprieras, samt anordnande af sadana jérnvigar ¢j heller synes kunna
atan vidare ofverlimnas till den enskilda foretagsamheten, far utskottet
hemstélla,

att Forsta kammaren for sin del beslutar, att
Riksdagen i skrifvelse till Kungl. Maj:t behagade an-
hélla, att Kungl. Maj:t ville lita hir ofvan omnimnda,
i kungl. brefvet af den 20 november 1908 anbefallda
utredning jimvil omfatta de i motionen afsedda jérn-
viigarna med 0.6 meters sparvidd och mojligast enkla
utrustning.

Stockholm den 3 mars 1910.
Pa utskottets vignar:

(. LAGERBJELKE.,

I drendets behandling har herr Almgren ej deltagit.
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