Andra Kammarens Tillfalliga Utskotts (Nr 3) Utlatande Nr 7. i

Nr 7.

Ankom till Riksdagens kansli den 1 mars 1910, kl. 4 c¢. m.

Andra kammarens tredje tllfalliga wutskotts utldtande nr 1, ¢
anledning af vickt motion om skrifvelse till Kungl. Maj:t
angdende dndring af samtrafiksforhdllandenamellan statens
och enskilda jarnvégar.

Uti en af herrar Vahlquist m. fl. inom Andra kammaren vickt
och till utskottet fér behandling hinvisad motion, nr 92, har hemstallts,
att Riksdagen ville i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhalla om vidtagande
af sidana dtgirder, att samtrafiksforhéllandena mellan statens och enskilda
jarnvigar snarast mojligt pa ett tillfredsstillande sitt ordnas.

Till stod foér denna anhallan 4beropa motiondrerna de klagomal,
som fran Atskilliga hall gjort sig gillande mot de nuvarande bestim-
melserna rorande samtrafik, hvilka angifvas vara 1 vissa fall hindrande
for eit fullstindigt utnyttjande af en del jarnvigsanliggningar. Som
exempel hirpd anforas de forhallanden, som rorande samtrafik rdda i
Ostergotlands lin efter tillkomsten af bandelen Linkdping—Ringstorp,
och hinvisar utskottet 1 detta afseend= till motionen.

De nu gillande samtrafiksbestimmelserna, som omfatta sivil fast-
stillande af samtrafiks-vigar som -taxa, datera sig frén dr 1882 med énd-
ringar och tilligg, som tillkommit dels aren 1889—1890 med anledning
af dndrad taxa for transporter & statens jarnvidgar och ddrmed féljande
forhandlingar mellan kungl. jirnvigsstyrelsen och jirnvigsforeningen,
dels &r 1902 med anledning af nya forhandlingar mellan nimnda styrelse
och styrelserna for resp. enskilda jarnvigar.

Samtrafikstaxan dr saledes en frivillig 6fverenskommelse mellan
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4 ena sidan statens, i andra sidan enskilda jirnvigar och kan ej af
nigondera parten pd grund af i aftalet triffade bestimmelser ensidigt
brytas eller indras utan att hela samtrafiksaftalet rubbas.

Af motiondrarnas motivering framgér, att de med sin motion sér-
skildt vdnda sig mot bestimmelserna rérande samtrafikvigar. Knligi
de ofvan omnidmnda samirafiks{verenskommelserna, »samtrafikstaxany,
bestdimmes samtrafiksvigen vid en ny bandels tillkomst ¢j med hinsyn
till den absolut billigaste vigen, utan, vid den jamforelse af fraktafgifter,
som foregar viigens bestimmande, ligges for den gamla samtrafiksvigen
den gillande samtrafikstaxan till grund, hvarvid for de olika ban-
strickorna gillande vigférlinguningar, frakttillige och extra banafgifter,
helt eller delvis, bortfalla, dérest banor, som hafva sidana, det begira,
di diremot for vigen ofver den nya bandelen berdkningen sker lokalt
efter i samma taxa upptagna afgifter.

Af bestimmelserna framgir siledes tydligt afsikten att it den
sldre jirnvigslinien bevara den trafik, pa hvilken densamma kanske
baserats vid byggandet, eller som kunnat upparbetas. Fragas kan
emellertid, om en sidan princip under alla forhillanden &r riktig, ty
genom densammas tillimpning belastas otvifvelaktigt den allminna sam-
firdseln, i det jordbruk, handel och industri pa flere orter fi betydligt
skade fraktkostnader mot om trafiken leddes 6fver den absolut billigaste
viagen. En sida af saken dr den af motiondrerna berérda, eller for-
farandet dir samtrafiksvigen gir frin en smalspirig, ofver en bred-
sparig till en annan smalspdrig bana, och dér siledes omlastning af
godset méste d4ga rum tvenne ginger.

Ar nu, sisom i det af motionirerna anférda exemplet, de biigge
smalspiriga banorna sammanknutna, utom genom en del af statens
jarnvigar, dfven genom en smalspirig bandel, vore det, bide med hin-
syn till omkostnaderna for de tvi omlastningarne som déraf beroende
gods-forminskning, -férsimring samt tidsutdrikt, att foredraga, om
samtrafiksvigen forlades 6fver den smalspiriga sammanbindningsbanan,
nir fraga dr om godsforsindelse mellan dessa bigge smalspiriga jérn-
vigsnat.

En #ndring i det af motiondrerna anférda fallet torde dock,
utan att bryta samtrafikséfverenskommelsen, hafva kunnat goras si én
att samtrafiksvigen fér gods i fulla vagnslaster af varor, som anses
kunna taga skada genom omlastning, sisom kalk, torf, torfstrd, kol
m. m., leddes ofver Ringstorpsbanan, vid forsindelser mellan stationer
4 de pi bigge sidor om densamma anslutna smalspiriga jirnvigarna.
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Utskottet kan siledes ej finna annat, fin att motiondrerna haft fullt
fog for sin begidran om en snar dndring af samtrafiksbestimmelserna
mellan statens och enskilda jirnvigar. En kungl. kommitté har emel-
lertid bland annat erhallit i uppdrag att inkomma med betinkande och
forslag rorande forindrade bestimmelser i friga om samtrafik mellan
statens och enskilda jirnvigar. For en dndring i samtrafiksbestimmel-
serna maste dock en fér berdrda banférvaltningar gemensam taxa liggas
till grund, och bor denna limpligen varastatens jirnvigars. Omnimnda
kommitté dr enligt hvad utskottet inhimtat for nirvarande sysselsatt
med utarbetande af denna taxa, och huru 6nskligt det én vore, torde
siledes ndgon revision af samtrafiksbestimmelserna ej kunna komma till
stind, forrdn statsbanetaxan blifvit slutreviderad, men komma desamma,
enligt hvad som meddelats, att omedelbart direfter upptagas till be-
handling.

Di det synes utskottet uppenbart, att kommittén dérvid ej kan
underlata att taga de af motiondrerna framférda och af utskottet sisom
befogade funna anmirkningarna mot nuvarande samtrafiksbestimmelser
under ompréfning, 4 torde skil ej vara for handen, att Riksdagen nu
hos Kungl. Maj:t anhiller om atgirders vidtagande for ett snarast mojligt
ordnande af samtrafiksforhillandena mellan statens och enskilda jarnvigar.

Utskottet far darfor hemstilla,

att herrar Vahlquists m. fl. motion ej m4 till ndgon
Andra kammarens &tgird féranleda.

Stockholm den 1 mars 1910.
Pa utskottets vignar:

TH. FURST.



