Andva Kanemarens Tillfalliga Utskolls (N+ 3) Utlatande Nv 29. 1

Nr 29,

Ankona till Riksdagens kansli den 8 april 1910 kl. 11 f .

Andra  kammarens tredje tillfdlliga utskotts utldtande nr 5
med anledning af jfiorslag om skrifvelse till Kungl. May:t
angdende vissa dndringar @ uppstillningen af statsbanor-
nas utgifter och inkomster m. m.

Uti en inom Andra kammaren af herr Crafoord vickt och till utskottet
for behandling hanvisad motion, ur 187, foreslés en skrifvelse till Kungl.
Maj:t angdende 1) indrad ofverskadligare uppstsllning af statsbanornas
utgifter och inkomster jimte & dessa inverkande faktorer m. m. samt 2)
att statsbanornas kostnads- och arfvodesstat fortast mojligt understilles
Riksdagens profning.

Till stod for sitt yrkande anfor motionaren foljande: »Inom landet
finnes en allmént utbredd asikt, att vir ekonomiska stillning dr mycket
god, och att var statsskuld som tillkommen for produktiva andamil sd
fullstindigt motsvaras af rintegifvande valuta, att vi bland dfriga natio-
ner intaga ett synnerligen gynnsamt lige.

Hufvudsakligen ligger statsskulden placerad i vara statsbanor, hvar-
for, si linge statens jarnvégsindustri limnade ett dfverskott, som kunde
ticka annuiteten & statsskulden, ofvan berorda finansiella uppfattning hade
fog for sig.

Sedan ndgra 4ar tillbaka har ett 4ndradt forhillande intradt, i det
att arligen en si obetydlig del af statsbanornas trafikinkomster blifvit
ofrig till annuitetsmedel, att statsbudgeten fordrat nya skatter for att fa
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debet och kredit att gi thop — ett forhdllande som man dessutom med
visshet kan forutse fortfarande skall komma att #ga rum intill dess att
omkostnaderna for statsbanornas forvaltning nedbringas pa samma ging
som inkomsterna pd allra basta sitt tillvaratagas.

Vid studiet af statsverkspropositionen finner man, att samtliga statens
penningeforvaltande verk genom riksdagsbeslut fi sina stater faststiillda
med undantag af statsbanorna.

Detta forhillande har antagligen sin grund i att vid tiden for stats-
baneanliggningarnas bérjan har i landet man i saknad af erfarenhet hade
svirt att pd forhand berikna detta verks stat och sedermera en gammal
praxis utvecklat sig, att Kungl. Maj:t drligen bemyndigat kungl. jarnvags.
styrelsen att af omhanderhafda medel bestrida de lépande utgifterna, som
nu bdrja nirma sig 60,000,000 kr.

Si linge utgifterna s3 handhades, att ett dfverskott arligen uppstod,
tillackligt for annuiteten, ar det ju ritt forklarligt, att den undantags-
stillning, som beredts kungl. jarnvigsstyrelsen, fatt fortfara.

Emellertid hafva andra forhillanden intréiffat. Var statsbaneindustri
har utvecklat sig till ett af landets storsta foretag och balanserar enligt
jirnvagsstyrelsens senaste underddniga berittelse for 1908 med ett ned-
lagdt kapital af 518,882,880 kr. 49 ore. Da inbetalningen till stats-
kontoret samtidigt uppgick till 5,050,000 kr., utgjorde alltsi afkomsten
1,05 %. Skillnaden mellan den erforderliga annuiteten och disponibla 1,05 %
méste siledes fyllas genom palagor, som Riksdagen hade att pitaga sig.

De oerhorda ekonomiska svirigheter, som hiraf blifva en foljd ligga
i oppen dag — och di hartill kommer, att Riksdagen arligen for stats-
banornas rationella drift har att pitaga sig hogst afsevirda belopp, synes
det mig riktigt, att Riksdagen pd ett mera ofverskddligt satt an hittills
sattes i tillfalle att folja statsbaneindustrien, hvarfor jag i fjol motione-
rade om skrifvelseférslag till Kungl. Maj:t om forindradt bokféringssystem
vid statens jirnvigar — denna motion f6ll dock i Riksdagen, men blef
redan af &rets ofverrevisorer upptagen, i det att dessa »efter en ingdende
granskning af statens jirnviigars bokforingssystem» i underdinighet hem-
stallt till Kungl. Maj:t om tillsattande af en kommitté for att utreda
denna fraga.

Ur flera synpunkter synes det mig riktigt, att Riksdagen sittes i
tillfalle att godkanna statsbanornas arfvodes- och kostnadsstat.

Bmot en sddan anordning synes mig intet annat skil tala &n svirig-
heten for kungl. jirnvagsstyrelsen att si ling tid i forvag, som en Riks-
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dagens profning skulle fordra, uppgéra en tillfsrlitlig stat, hvilken ej blefve
alltfér approximativ. Med bokforingssystemets omliggning efter moderna
principer skulle dock dessa svirigheter helt och hallet bortfalla.

Di nu emellertid en kommitté for riksbokféringens omdaning ar i
arbete, kunde man tinka sig, att en modern omlaggning af de faktorer,
som inverka pi realiserandet af onskemdlet, att Riksdagen skulle f3 till-
fille faststilla statsbanornas stater liksom de ofriga verkens, vore realiserbar.

Genom att 4ndra bokslutsiret frin kalenderdr till tiden 30 juni—
1 juli skulle harofvan berérda svarighet, att s& langt i forvag berikna
statsbaneutgifterna, bortfalla.»

Motion#rens slutyrkande utmynnar i en hemstiillan om sidana detalj-
dndringar i uppstillningssittet af statsbanornas bokforings- och redovis-
ningstabler, att desamma, jimférda med ofverrevisorernas berittelse, ma
underlatta for Riksdagen att arligen félja gdngen af denna statens vikti-
gaste affar, hvilkens kostnads- och arfvodesstat begires for framtiden skola
blifva understalld Riksdagens profning.

Ehuru detta yrkande kan sigas allenast afse vissa detaljandringar,
framgdr dock af motiveringen motionirens starkt kinda onskan och kraf-
tiga strifvan efter att genom de si foreslagna andringarna kunna, om
ock endast sméningom, vinna eller ni det mél, som han tydligen pekar
fram emot i sin motivering — statsbanornas ekonomiska birighet. S&
angifver motiontiren enligt jirnvigsstyrelsens berittelse for 1908, att det i
statsbanorna nedlagda kapitalet uppgar till 518,882,880 kr. 49 6re samt
att inbetalningen till statskontoret, alltsd afkomsten, uppgick till 1,05 95,
medan skillnaden mellan den erforderliga annuiteten och dessa disponibla
1,06 % maste fyllas genom skattemedel.

Utskottet, som finner hvad motionéren héir framhallit vara ej endast
kirnpunkten i motiveringen utan en fraga af det allra storsta statsekono-
miska intresse, har ansett sig bora ndgot nirmare undersska det forhal-
lande som motionéiren med detta bragt pd tal. Det har dirvid cmeller-
tid visat sig, att de af motionsren angifna siffrorna ej kunna anses vara de
for bedomande af statsbanornas ekonomiska drift mest belysande, och detta
pd den grund att de angifva det till statsverket inlevererade beloppet i pro-
cent af medelanliggningskostnaden under &ret.

Emellertid bor for en berakning af statsbanornas rentabilitet, ej endast
den bokforda anlaggningskostnaden laggas till grund, utan hela det kapital
som vid arets slut finnes bundet i statshanorna, siledes s3val anlaggningskostnad

Utskottets
yttrande.
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for bana, virde & rullande materiel med de afskrifningar, som under arens
lopp gjortsi form af »slopning», som forlagskapital, — forrdd, reservdelar, ma-
terial och kassa, ett totalkapital, som 1 statsbanornas summariska redovis-
ning for r 1908 upptages till 520,146,450 kronor och for ar 1909 till
544,582,087 kronor.

Vid det under innevarande ar afhéllna teknikermétet var till diskus-
sion upptaget amnet: »Staten i konkurrens med den enskilda industrien.»
Inledaren yttrade darvid: »>Om vi darefter 6fverga till de ekonomiska syn-
punkterna i frigan, si finnas 4fven har en del siregna forhdllanden att
taga hinsyn till. Om staten konkurrerar med enskilda bor man gifvetvis
aga ratt att fordra, att dess driftkostnadskalkyler aro fullt tillforlitliga,
si att icke genom ofullstindigheter i detta afseende staten kommer att
trycka ned priserna for den enskilda industrien. Stringt taget ar ju dettz
icke nigot, som galler speciellt for staten, utan som hoér under de allménna
reglerna for en sund konkurrens, men det synes dock vara befogadt att
sarskildt markera detta, d3 det pa &tskilliga hill inom statens verk (om
ocksd ej inom dess rent industriella foretag) lar forekomma, att vid upp-
gorandet af driftkostnadsberdkningar ingen hénsyn tages till ranta och af-
skrifning af anlaggningskapitalet. Detta ar naturligtvis fullstandigt orik-
tigt, ty om driftkostnadsberakningar utfsras pd detta sitt, och produktionen
afyttras efter dessa berakningar, s3 betyder det naturligtvis, att staten
saljer produktionen med forlust, och att denna forlust direkt tickes af de
skattdragande, ngot som torde vara oftrenligt med sunda principer. Jag
anser mig bora framhilla att denna princip att driftkostnadsberikningarna
bora uppgoras pd normalt sitt bor vara gillande icke allenast nar det
dr friga om staten i direkt konkurrens med enskilda sisom leverantor till
tredje man, utan ifven nir det galler statens leveranser for egen rikning,
d. v. & nar det galler att afgdra, huruvida staten kan framstilla en viss
produkt, det m& nu vara hvad som helst, billigare, 4n hvad den betingar
vid inkop frén annat hall.s

Den princip inledaren silunda framholl understroks &n mera af ett
flertal talare vid den debatt som fbljde, och framhslls, att statens ekono-
miserande verk, dfven nir de folja den har framhallna principen vid sin
rentabilitetskalkyl, dock alltid hafva en bestimd fordel framfoér enskilda
foretag af samma art, namligen friheten frin skatter.

Ehuru debatten i hufvudsak torde hafva varit riktad mot statens
leveranspris for elektrisk strém, synasde principiella uttalanden, som gjordes,
dock aga full tillampning #&fven pa jirnvagsdriften.
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Vid denna faststilles namligen statens jarnvagars taxa for all person-
och gods-samtrafik mellan statens och enskilda jirnvagar. Af bankoutskottets
vid innevarande riksdag utlitande nr 3 angiende lineunderstd it enskilda
jarnvigar samt Rikedagens skrifvelee i detta arende framgér Klart Riks-
dagens uttalade fordran, att i enskilda jirnvigar sisom statsldn placeradt
kapital skall af dessa jirnvagar bade forrdntas och amorteras. Det synes
utskottet di som en naturlig konsekvens, att den fordran afven maste kunna
uppstillas, att det i statsbanorna nedlagda kapitalet atminstone forrdntas.
Till réntefot bor lampligen Jaggas den effektiva medelrantan & Sveriges
statsldn, hvilken for narvarande visserligen nigot ofverstiger 3,8 9, men
har utskottet ansett sig i sin kalkyl boéra stanna vid denna siffra. Med
denna rintefot, och de af statsjirnvéigarna i deras officiella statistik samt
summariska redovisning angifna beloppen 4 bundet statskapital, utgifter och
inkomster som grund, har utskottet uppgjort nedanstiende belysande tabell:

1906 1907 1908 1909

. ! | |
Bundet statckapital 488,613,042 | 500,205,237 | 520,146,450 ' 544,582,087 |

!

l

!
3,8 % ranta dara 18,567,205 | 19,008,021 | 19,765,565 . 20,604,119 |
Utgitter | i2017524 | 91229162 | 57315889 55,102,200
. _ _ o o
Summa 60,584,819 ! 70,237,183 | 77,081,454 | 75,796,319
e 60,017,283 61003421 64321872 | 63,975,687
Brist 4 s_t;;banedrift—en att | i 11,820,682
|

bickns genom skatter | 567,536 6173762 12,760,082

Af tabellen framgdr den hogst betydliga brist vid enbart forrintning
af det bundna kapitalet som uppstdtt vid statsbanedriften under de senare
&ren, uppgaende for de tva sista till i rundt tal 12 millioner kronor per dr. Nu
ar det visserligen sd, att hela det i statsbanorna bundna kapitalet ej ut-
gores af upplanade penningar, som med nédvandighet méste bide forrantas
och amorteras, men storsta delen af vér statsbkuld har dock blifvit anviand
for statsbanornas behof.

Vil miste det erkinnas, att vissa delar af statshanorna ej kunna for
nirvarande forutsittas aga barighet, i det de byggts med afsikt att till-
godose en landsindas ekonomiska och kulturella intressen, samt att de merom-
kostnader, som arligen #ro forknippade med dessa banors drift, kunna anses upp-
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vagas genom den utveckling af landets industri och barkraft, till hvilka stats-
banorna otvifvelaktigt kraftigt bidragit.

Af intresse for nu berdrda frégor torde vara det som framhslles i
1909 &rs Riksdags revisorers beriittelse om granskning af riksgaldskontorets
tillstind och forvaltning & sid. 41, jimstdlldt med slutsiffrorna & sid. 22,
40 och 42.

Revisorerna anfora, att »de af riksgildskontoret upptagna fonderade
linen hufvudsakligen blifvit anvanda, dels till bekostande af statens jarn-
vagsbyggnader och dels till anslag eller 18n till enskilda jirnvagsanlagg-
ningar. » 8
A sid. 22 angifvas de ursprungliga linebeloppen till enskilda j&rn-
vagar hafva utgjort 58,473,996 kronor 96 ore, och & sid. 42 den till riks-
gildskontoret inbetalta réinta och amortering & lan till enskilda jarnvigs-
anlaggningar hafva under &ren uppgatt till 85,711,981 kronor. Landets
statsskuld uppgick ar 1909 till 587,422,744 kronor. Statsbanorna hafva
for sin c:a 6 ginger storre andel i statsskulden till statskontoret inbetalt
en sammanlagd summa af endast 289,965,463 kronor och 16 &re.

Utofver forrintning och amortering af statslinen hafva minga af de
enskilda jirnvagarna att forriinta och amortera lan till enskilda I&negif-
vare och vissa af dessa jarnvigar hafva, afven under de senaste dren,
kunnat lamna utdelning till sina aktieagare, hvilka for samiliga enskilda
jarnvégar for dr 1906 i medeltal utgjorde & stamaktie 3,36 9 och & pre-
ferensaktie 2,84 9, medan motsvarande utdelning for de normalspdriga
enskilda jarnvigarna uppgick till resp. 8,67 % och 2,80 %.

Det ligger naturligen nara till hands att tanka sig, att medlet for
betrygeande af statsbanornas birighet helt enkelt vore en héjning af de
olika tarifferna fér person- och godsbefordran. TUtskottet har emellertid
den uppfattningen, att mycket stir att vinna utan att denna utvig be-
hofver tillgripas, och styrkes i denna sin uppfattning genom en jimforelse
af, dels de ofvan anforda siffrorna, dels de siffror rérande statens och
enskilda jirnvagar, hvilka finnas angifna i Sveriges officiella statistik i
sammandrag 1910, tab. 68.

Statsbanornas totala lingd uppgick 1906 till 4,199 kilometer och de en-
skilda normalspariga jirnvagarnas till 5,855 kilometer, hvarfor en jam-
forelse under vissa forbehdll kan anses vara befogad och belysande.

For ar 1906 var statsbanornas trafikinkomst i medeltal per dag och
bkm. 38,82 kronor och uppgick driftkostnadsprocenten till 70,46 %, mot-
svarande siledes 27,35 kronor i driftkostnad per dag och bankilometer.
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De enskilda normalspariga jirnvigarnas trafikinkomster uppgingo samma ar
per dag och bankilometer till i medeltal 22,55 kronor, ddrvid medeldrift-
kostnadsprocenten utgjorde 61,84 % och siledes driftkostnaden 13,94 kronor
per dag och bankilometer, utgérande i det nirmaste endast 50 % af mot-
svarande kostnad vid statsbanorna.

Under aren 1907, 1908 och 1909 hafva visserligen bruttoinkomsterna,
hvilka med c:a 1 % ofverstiga trafikinkomsterna, vid statsbanorna uppgatt
till respektive 40,77, 40,48 och 40,09 kronor per dag och bankilometer,
men utgiftsprocenten har darjimte stigit till for de olika dren respektive
79,97 %, 89,11 9% och 86,13 9. Statsbanornas utgifter per dag och
bankilometer har siledes under dessa &r uppgatt till respektive kronor
32,63, 36,07 och 34,53.

Sannolikt hafva #fven de enskilda jirnvigarnas driftkostnader under
dessa ar stigit, hvarofver dock fullstindig statistik &nnu ej finnes tillginglig,
men detta rubbar ej betydelsen eller virdet af foregiende jamforelse.

Utskottet forbiser ej de anledningar, som forefinnas till storre drift-
kostnad vid statsbanorna mot vid de enskilda jirnvigarna, sisom den titare
trafiken och statsbanornas nattdg med daraf foljande ¢kad personal, men
skillnaden i1 omkostnader #r dock for stor att kunna hiraf forklaras.

Di man hartill betinker att for sivdl person- som godssamtrafi-
ken samma taxa tillimpas & béde statens och enskilda banor, och att skillna-
den i lokaltaxorna i allm#nhet endast foreter obetydligare afvikelser, maste
man gora sig den fragan,.hvarpad beror da detta statsbanornas ogynnsamma
ekonomiska resultat? Kunde utskottet uttdmmande besvara denna friga
vore darmed en viktig faktor funnen for forverkligandet af ett battre
ekonomiskt resultat af statsbanedriften. Men nu ar det si, att resultatet af
statsbanedriften 4r beroende af en mingd ingripande faktorer af sivil be-
stdende som forénderligc art, och hvilka utskottet ej anser sig hvarken
agnadt eller hafva skal inlita sig pd att soka klarligga.

For utskottet stir det nimligen som ett klart och ovedersiigligt faktum,
att vara statsbanors drift lamnar ett synnerligen klent ekonomiskt resultat.

Med detta faktum fér dgonen och med vetskap om att statsbanorna
aro landets stoérsta ekonomiska verk, med ett bundet kapital af c:a 550
millioner och en arlig kostnads- och arfvodesstat af c:a 60 millioner kronor,
synes det utskottet vara en bjudande plikt for Riksdagen att i hvad pa
den ankommer stka 1 tid vidtaga sidana &tgdrder, att statsbanedriften
mdjligast ekonomiseras och upphér att vara den skatteborda, som for nar-
varande ar fallet.
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Harpa kanske svaras: allt &r redan vidtaget eller skall af jarnvags-
styrelsen vidtagas hvad rlmhgen kan of densamma begiiras, och Riksdagen
har ju for endast’ ett par dr sedan bifallit en omorganisation afsedd att
underlatta och forbattra verkets skotsel.

Hvad nu jarnvigsstyrelsen och dess dtgirder vidkommer, si kan det
ej vara utskottets mening att utan vidare skjuta skulden for statsbanornas
daliga ekonomiska resultat pd jarnvigsstyrelsen, ty af de férhdllanden som
kunna forutsittas influera pad resultatet torde endast en del kunna af jarn-
vagsstyrelsen omgestaltas emedan t. ex. omorganisationsfragor och dylikt
afgbras genom Rikbdagen I ofrigt torde de lopande gbromﬁlen for verkets
skotsel och drift sd helt taga styrelsens tid i ansprak, att négot afsevardt
arbete darutofver sva.rhgen kan fordras. Att emellertid vissa Atgirder
som torde bereda jirnvagsstyrelsen okadt arbete, krafvas, framgar af 6fver-
revisorernas berittelse for ar 1908, hvarur utskottet, dd denna berattelse
ej blifvit till Riksdagens ledaméter utdelad, anser sig bora anféra foljande:

»Angaende rikenskaperna f& ofverrevisorerna anfora foljande.

Vid granskning af hufvudboken hafva ofverrevisorerna funmit, att
statsbanornas anliggningskonto och statsanslags kapitalkonto icke upp-
taga virdena af s3dapa bandelar, for hvilka fullstindig slutrikenskap
icke blifvit genom statens jarnvigsbyggnaders forsorg upprattad Sadan
rikenskap upprattas, enligt hvad ofverrevisorerna inhimtat, i de flesta fall
forst flera dr efter dev jarnvagslinjen i friga blifvit for trafik oppnad.
I'6ljden haraf har blifvit, att foljande genom statens forsorg byggda ban-
delar icke #ro i hufvudboken upptagna:

Langsele—Boden ...................... Oppnad for trafik den 6 aug. 1894
Vinnas—Umed ... ... » > 29 sept. 1896
Krylbo-—Frovi ... > 12 dec. 1900
Gellivare—Riksgransen................ » ; » 15 mov. 1902
Uddevalla—Skee ... » » » 16 dec. 1903
Uddevalla—Tingstad .. ... » » 1 juni 1907

Anlaggningskostnaden fér dessa bandelar uppgick den 31 december
1908 till 87,025,508 kr. 88 ore.

Icke heller finnas i hufvadboken upptagna foljande af staten inkopta
enskilda jirnvigar, namligen:
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Lulea—Gellivarebanan ................... dfvertagen af staten den 9 aug. 1891
Vastkustbanan ..., » > > » 1 jan. 1896
Orebro—Fravi jirnvag ... » » » 1 » 1900
Orebro—Svartd » oo » » » > 1 » 1907
Stromstad—Skee » > > » 1 » 1907

Inkops- och kompletteringskostnaden vid 1908 ars slut for dessa
banor uppO‘le till 38,840,430 kr. 03 ore.

Vid 1908 ars utging utgjorde anliggnings- och byggnadskostnaden for
de under byggnad varande bandelarna:
Morjarv—Lapptrisk jaimte landsvigen Boden—Lapptrask,
Ostersund— Ulriksfors,
Bastutraisk—Skelleftei—Kallholmen samt
Jarna—Norrkdping,
sammanlagdt 3,541,031 kr. 74 ore, hvartill komma kostnaderna fér un-
dersokningar for den s. k. Inlandsbanan med 431,917 kr. 12 dre. Dessa
kostnader, tillsammans 3,972,948 kr. 86 dre, aterﬁnnas icke heller i huf-
vudboken. 8

Kostnaden, 7,971,642 kr. 08 ore, for de provisoriska anordningarna
vid Stockholms centralstation, hvilka arbeten afslutades under ar 1908, sak-
nas likaledes i hufvudboken. I nimnda belopp ingar jimval virdet af
inkopta fastigheter med 749,000 kronor.

Samtliga dessa belopp, tillsammans 137,810,529 kr. 85 dre, aterfin-
nas dcke a statsbanornas anliggningskonto. Fbljden haraf har blifvit, att
statsjarnvgarnas i hufvudboken angifna virde icke pd langt nér uppgir
till det i jarnvigarna nedlagda kapitalbeloppet.

Ifrdgavarande belopp finnas visserligen intagna i en hufvudboken bilagd
sammanstillning, benimnd: »Statens jarnvafrars kapitalrakning, omfattande
tiden fran forsta byggnadsaret till och med 4r 1908»>. Men denna sam-
manstillning, som innehdller en hel del uppgifter, delvis approximativa,
hvilka icke forekomma i hufvudboken, #ger med denna intet organiskt
sammanhang.

D& hela statsbanenitet med hvad dértill horer bor vara i hufvudbo-
ken redovisadt, anse ofverrevisorerna, att bokfdringen bor sa omlaggas, att
byggnads-, kompletterings- och inkdpskostnaderna for samtliga ofvan upp-
riknade jirnvagslinjer afvensom kostnaderna for de provisoriska bangérds-
anordningarna vid Stockholms centralstation och foér under byggndd va-
rande bandelar intagas & vederbérande konton i hufvudboken samt att
framdeles vid paborjandet af arbetet pa nidgon ny jirnvigslinje denna

Bik. till Riksd. Prot. 1910. 9 Saml. 2 Afd. 2 Band. 26 Hift. 2
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upptages i hufvudboken redan frén och med det ar, di den forsta utbetal-
ningen for linjen i frdga dgt rum; och halla ofverrevisorerna fore, att denna
komplettering af hufvadboken bor omedelbart foretagas, oberoende af den
hir nedan vidrorda frigan om verkstillande af utredning angiende bok-
foringens reformering.

Till foljd daraf, att ofvannimnda jarnvagslinjer icke dro pi respektive
konton i hufvudboken intagna, &terfinnes icke heller dir den till dem
horande rorliga materielen, d. v. s den materiel, som anskaffats for an-
slag, anvisade till byggnad af jarnvigslinje jimte rorligt materiel, eller
som Ofvertagits jimte de inkopta enskilda jirnvagarna.

Men #fven rorande den i hufvudboken redovisade rorliga materielen
tillampas ett forfaringssitt, som ofverrevisorerna anse mindre lampligt.
Denna materiel &terfinnes namligen icke i sin helhet pi de fyra konton
i hufvadboken, som upptaga kostnaderna for rorlig materiel. Af dessa
fyra konton redovisa ett materiel inkopt for statsanslag och tre materiel
upphandlade for trafikmedel. Forstnamnda konto, kalladt »rérlig materiel
och inventarier for extra statsanslag», ir den rullande materielens hufvud-
konto och slutade vid 1908 &rs utging med ett belopp af 90,601,737 kr.
31 6re. Haruti ingdr likvil en summa af 988,584 kr. 20 ore, utgdrande
af anslagsmedel inkopta inventarieeffekter till och med ar 1885, afvensom
det belopp, 2,678,674 kr. 58 &re, hvarmed dngfirjorna bokforts. Men
pa intet af ifragavarande fyra konton Aterfinnes den rorliga materiel, som
anskaffats medelst statsanslag, anvisade gemensamt till byggande af viss
jirnvagslinje samt inkdp af rorlig materiel, utan 4r denna materiel jamte
gjalfva byggnadskostnaderna, i de fall dar fullstindig slutriakenskap for
jarnvagsbyegnaden aflamnats, i hufvudboken redovisad pi statsbanornas
anliggningskonto.» — — —

»Dessutom vilja 6fverrevisorerna rérande hufvudboken ifragasitta, huru-
vida icke en forandring i redovisningen af utgifterna for drift och under-
hill borde foretagas pd si satt, att sirskilda konton upplades for styrel-
sen och for distriktschefsexpeditionerna, att af nu befintliga konton det
for administrativa afdelningen utginge samt de ofriga, for ban-, trafik-
och maskinafdelningarna, silunda hadanefter endast upptogo inkomster och
utgifter for distrikten. Denna afdelning af hufvudbokféringen blefve dar-
med ordnad i dfverensstimmelse med de principer for gruppering af huf-
vuddelarna af jirnvagsadministrationen, som i andra fall tillampats frin det
den nya organisationen tradde i kraft.

Vid granskningen af bokforingen hafva ofverrevisorerna funnit, att
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& styrelsens kammarkontor foér hvarje ménad upprepas stérsta delen af
den litterabokforing, som forut verk-tallts & distriktens olika afdelningar
och expeditioner och hvilken ligger till grund for de bokslutsrapporter,
som skola pd vissa tider till ndmnda kontor insindas. Denna dubblering,
som betraffande administrativa, ban- och trafikafdelningarna afser utgif-
terna per kassa, utfores hufvudsakligen for kontrollerande af en del af
forenamnda rapporter, namligen kassautgiftssummorna, och betraffande
maskinafdelningen for kontrollering af en del af debetsummorna i denna
afdelnings bokslutsrapport D& ifrdgavarande arbete &rligen drager en
betydande kostnad utan att, si vidt ofverrevisorerna kunnat finna, med-
fora motsvarande nytta, anse sig 6fverrevisorerna bora ifragasitta, huruvida
icke ett upprepande af denna litterabokforing inom styrelsen, hvad angir
distriktens utgifter, kan anses onodig och darfoér borde upphsra. Enligt
hvad ofverrevisorerna inhamtat, larer hinder icke méta, att de journaler,
som 1 omskrifna hanseenden foras vid distrikten, insindas ndgon tid efter
redovisningsirets slut till kammarkontoret att dar jamte tillhorande veri-
fikationer, som det dligger nimnda kontor att ménatligen emottaga, for-
varas till dess rakenskaperna i sin helhet fore slutet af oktober ménad
hvarje ar till kammarritten insindas.

Frigan om forandring af det vid bokféringen tillimpade littererings-
systemet har afven varit foremdl for ofverrevisorernas profning.

For verkstillande af utredning och afgifvande af férslag i friga om
ny litterering af inkomster och utgifter vid statens jirnviigar tillsatte
jarnvagsstyrelsen den 20 oktober 1906 en kommitté, bestdende af fem
personer, tillhérande olika delar af jirnvagsforvaltningen. Enligt hvad
ofverrevisorerna inhamtat, afslutade emellertid kommittén utan resultat
sina arbeten redan samma ar den tillsattes. Nagra itgirder for denna
frigas bringande till 16sning hafva, sividt éfverrevisorerna kunnat finna,
icke sedan dess af jarnvigsstyrelsen vidtagits.

Vid 1909 4rs rikedag var frigan om en forandring af statens jarn-
vagars bokforingssitt foremal fér behandling i anledning af en motion
med niimnda syfte. Motionen gaf dock ej anledning till ndgon Riksdagens
dtgird. I ett underdinigt utlatande af den 19 januari innevarande ar, i
anledning af en af Riksdagens revisorer i berattelse 6fver verkstilld gransk-
ning af statens jarnvigstrafik under dr 1907 framstalld anmirkning mot
bokféringen rérande centralverkstaden i Orebro, har jarnvigsstyrelsen for-
klarat, att en tidsenlig forindring af statens jirnvigars hela bokfsrings-
system star pa dagordningen.
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Det har vid behandling af denna friga icke kunnat undga ofver-
revisorerna, att det for driftkostnadernas bokféring afdelningsvis tillimpade
littereringssystemet icke numera kan anses anpassadt efter de andamal, det
ir afsedt att tjaina Syftemaélet med littereringen har varit i frimsta rum-
met att medelst bokféringen stka framstalla en sa detaljerad driftkostnads-
statistik som mgjligt. Utvecklingen af littereringssystemet och anordnin-
garna for att genom detsamma erhalla nodigt statistiskt material synas
emellertid icke hafva hallit jimna steg med trafikens utveckling och de
fordringar, som numera madste stallas pd en kostnadsstatistik rorande ett
foretag af statens jirnvéigars omféng.

Ofverrevisorerna hatva icke varit i tillfalle att &gna bokforingsfrigan
den grundliga detaljpréfning, som maste férega framliggandet af forslag
till tidsenlig omgestaltning af bokféringssystemet i dess helhet. Enligt
ofverrevisorernas formenande skulle fragans losning bast frimjas darigenom,
att Eders Kungl. Majit ticktes 4t en eller flera sakkunniga uppdraga att
utarbeta forslag till de forindringar i statens jirnvagars bokforingssystem.,
som efter férutgdngen utredning kunna befinnas énskvirda.»

»De vid 4rets bdrjan och slut vid statsjirnviigarna befintliga lokomo-
tivens och vagnarnas antal jimte de kapitalvirden (anskafiningskostnaden
i medeltal), som denna materiel representerar, utgjorde enligt uppgifter
frain maskinbyran:

— - =
Den 1 jan. 1908 ' Den 31 dec. 1908
|
Antal Anskaffnings- Antal ' Anskaffnings-
’ kostnad | kostnad
| T
| N
Lokomotiv... .. . - . 799 10,629,060 | 830 42,988,140
Vagnar for persontrafik.... .. ... ... | 1,789 21,676,280 | 1,939 24,063,930
Vagnar f6r godstrafik... .. ................. | 19,602 55,870,130 | 20,134 | 58,605,120
Summa kr. | — | 118173460 |  — | 125657.190

Sisom ofverrevisorerna ofvan pi tal om rikenskaperna framhallit, &r
den rorliga materielen i hufvudboken redovisad dels pa for denna materiel
afsedda fyra olika konton, dels pd statsbanornas anliggningskonto, hvar-
férutom den del af den rorliga materielen, som anskaffats for anslag, ge-
mensamt beviljade till nybyggnad af jirnvégelinjer och rérlig materiel,
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icke alls aterfinnes i hufvudboken, i de fall, dér fullstandig slutrakenskap
for jarnviglinjerna i fraga ej blifvit aflamnad.

Till jimforelse mellan de verkliga kostnaderna for rorlig materiel
och inventarier samt ofvanstiende i medeltal bersknade anskaffningskostnad,
125,657,190 kr., hafva ofverrevisorerna ur tillgangliga handlingar sokt
uttaga de kostnader, i generalrikningarna for de olika bandelarna benamnda
»trafikutredning m. m.»>, hvarmed respektive konton {or rorlig materiel
och inventarier enligt ofverrevisorernas formenande borde okas. Dessa
kostnader uppgingo vid 1908 4&rs slut till 84,671,623 kr. 23 ore. Af
detta belopp #aro 18,033,828 kr. 62 ore, sisom varande upptagna i den
ursprungliga anlaggningskostnaden for sidana bandelar, for hvilka full-
standig slutrakenskap aflimnats, redovisade & statsbanornas anliggnings-
konto, frin hvilket konto de bora 6fverforas till kontot rorlig materiel
och inventarier for extra statsanslag. Aterstoden, 16,637,694 kr. 61 dre,
bor samtidigt med den egentliga anliggnings-, ombyggnads- och komplet-
teringskostnaden for forutnimnda af staten byggda, inkopta eller genom
statens forsorg under byggnad varande banor, for hvilka fullstindig slut-
rikenskap icke aflimnats, inféras i hufvudboken.

Om vid 1908 A&rs slut dessa bokforingsiigirder vidtagits samt kost-
naderna for &ngfarjorna ofverforts till sirskildt konto, kulle kontot fér
rorlig materiel och inventarier for extra statsanslag haiva balanserat med

en summa af 122,594,585 kr. 96 ore.

Lagges hartill kostnaden, 5,373,246 kr. 35 ore, for materiel, som
anskaffats for trafikmedel, i skulle bokfoérda vardet af statsjirnvigarnas
rorliga materiel vid 1908 &rs slut hafva uppgéatt till 127,967,832 kr.
31 ore.

Ofverrevisorerna anse emellertid, att jirnviigsstyrelsen, innan antydda
bokforingsitgéirder verkstallas, borde betriffande storleken af nu omhand-
lade kostnader, hvilka af ofverrevisorerna anmirkts sisom varande till en
del uppférda & statsbanornas anliggningskonto och till en del icke alls i
hufvudboken redovisade, foranstalta om en utredning, hvarigenom en i
mdjligaste man exakt siffra kunde erhéllas.»

Belysande for statsbanedriften synes #fven vara den af 6fverrevisorerna
meddelade tablén rorande trafikbkningen m. m. under de senast forflutna
fem &ren samt de anforda tabeller med jimforelser med vissa utlandska
jirnviigar, hvilka utskottet ansett sig bora framligga som bilaga.
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Utan att ur de i tabellerna befintliga siffrorna vilja draga ndgra be-
stimda slutsatser eller sirskildt framhalla nigra jamforelser, hvilket otvifvel-
aktigt skulle kunna goras, anser dock utskottet att siffrorna tala for att
det frin vissa af de utlindska jarnvigarna kunde finnas mycket att in-
himta for bedomande af statsbanedriften och de dtgarder som kunna anses
limpade att gora densamma mer ekonomisk.

Det andra svar som kunde gifvas mot v1dtagande af dtgarder for
statshanornas ekonomisering var, att en omorganisation sd nyligen genom-
forts, att Riksdagen borde “vinta med att vidtaga nagra nya ﬁtgarder intill
dess man fatt se verkningarna af denna omorganisation.

Denna gick ut pd en decentralisation, med tkad makt att afgora
och besluta i vissa frgor forlagd hos distriktscheferna och som foljd daraf
borttagande af ett fital dfverdirektorer inom styrelsen och dessas ersattande
af ett mangdubbelt storre antal foredragande byrichefer. Att for utskottet
inlita sig pd en granskning af ﬁndamalqenhgheten i denna forandring af
mélens handlacwmng inom styrelsen eller en kritik af omorganisationen 1
dess helhet har ej ansetts limpligt, utan inskranker sig utskottet till att
anfora hvad ofverrevisorerna hirom saga:

»Hvad angér den fran och med ar 1908 tillampade nya_ organisatio-
nen for Jarnvagsstyrelsen med underlydande forvaltningar, si har denna
organisation varit i verksamhet allt for kort tid, for att &fverrevisorerna
skola hafva kunnat bilda sig ndgot bestimdt omddme rorande organi-
sationens andamalbenhghet

For att i ndgon man belysa verksamheten pd jarnvigsstyrelsens
byrder hafva o6fverrevisorerna ansett sig bora meddela foljande frin de
olika byraerna limnade uppgifter rérande vid 1908 ars bérjan inbalan-
serade, under aret inkomna och afgjorda samt vid &rets slut kvarliggande
arenden.
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|
B e |
Byraer balan. | diarie- Summa, {&fg]orda balan- |inkomna
serade | . Ly i R serade 1908.
drenden, | irenden. | drenden. :
| |
Administrativa  Dbyrdn............... 56 212 328 283 45 { 15
Kameral- P e, . 39 431 470 443 27 10
Ban- D e - 521 521 425 96 96
Bankonstruktions- » ............. — 66 66 55 | 11 1 |
Bangérds- ST — 30 30 | 12 l 18 | 18 '
Telegraf- » ... ... — 149 149 149 — | —
Maskin- 5 .. — 1,007 1,007 982 25 | 25
Forrids- » — 796 796 796 | = == l
Maskininspektions- » ............. g = 855 855 85 | — =
Trafik- L P 13 2,037 2,050 2,019 l 31 | 31
Tidtabells: > ... — 355 355 355 — —
Militar- P i — 833 833 814 19 19
Persontaxe- P e S 2,125 2,125 2,106 19 19 |
Inrikes godstaxe- » ............... o 965 965 902 63 63
Utrikes godstaxe- » ............... — 58 758 | 728 3 30
Elektriska P e = 394 394 ‘E 394 — —
108 | 11,594 | 11,702 | 11,318 384 387

Att pi grund af dylika uppgifter for ett enda ar draga nigra slut-
satser angidende verksamheten pa de olika byrierna, later sig icke gora.
Vardet af ofvanstiende uppgifter forringas dessutom déraf, att 1908 var
det forsta ar, under hvilket den nya organisationen verkade. Forst nar
motsvarande uppgifter for en foljd af ar foreligga, kunna tillforlitliga
slutsatser méjligen af dem dragas.»

Att kungl. jarnvigsstyrelsen sjalf ej hyser den forhoppning om omorga-
nisationens inflytande pa statsbanorna i ekonomiskt afseende, att genom
detsamma afkastningen kan dkas s, att statsbanorna kuuna forranta det i dem
nedlagda kapitalet, det torde klart och tydligt framga af jarnvagsstyrelsens
i oktober 1908 afgifna yttrande till Forsvarskommittén med anledning af
hemstallan om upplysning till hvilket arligt belopp den behéllna inkomsten
af statens jarnviagstrafik kunde for den nirmast foljande tiodrsperioden
beridknas, och dir det heter:
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»>Om hvarje ekonomisk berikning for s3 lang tid framét som tio
8¢ maste blifva osiker, giller detta i sirdeles hog grad rérande statens
jarnvigar. Sisom forsvarskommittén antydt, dro hir okénda framtida faktorer,
agnade att hoja eller minska en nu berakningsbar nettobehillning, till sina
verkningar synnerligen viktiga.

Framst torde harvid bora nimnas jirnvigsnatets utstrickning under
tiodrsperioden. Oafsedt Bohuslinsbanans sammanknytning med det ofriga
bannatet och éngfirjeforbindelsens uppriattande mellan Trelleborg och
Sassnitz, komma, enligt hvad for narvarande kan antagas, foljande bandelar
att fore eller vid periodens midt 6ppnas for allman trafik:

Ostersund—TUlriksfors—Stromsund .. ... . 123 km.
Jarna — NorrkOping ..o s aisoniis. .  cstimeescionsense: 117
Morjarv—Lapptrask ... ..o Ey 47 >
Bastutrask—Skellefted ......ccoocvieiviriiiiii i, 65 >

Summa 352 km.

Trafikens blifvande omfattning &dr & flertalet af dessa nya forbindelse-
leder genom trafikberakningar nigorlunda kand; och torde kunna antagas,
att betriffande namnda nytillkomna bandelar inkomster och utgifter under
de &r, hvarom har dr friga, komma att ungefarligen balansera hvarandra,
silunda torde uppkommande brist 4 de nordliga komma att uppvigas af
driftofverskott & linjen Jarna— Norrkoping. Namnda bandelar torde siledes
kunna i berikningen rérande nettobehallningen limnas ur rikningen.

Hvilka ekonomiska verkningar for statens jirnvagar en under perioden
eventuellt foretagen revidering af godstaxan kommer att utofva, dr omdj-
ligt att angifva; och hafva forty i berakningen tarifferna ansetts i6r hela
perioden vara de for narvarande gillande.

Det allminna ekonomiska laget under tidsperioden &r ovisst. Sarskildt
i beaktande daraf att penningkrisen i utlandet synes 6fvervunnen, torde
det emellertid ej vara oberattigadt att antaga, att produktionen i Sverige
inom en ej alltfér afligsen framtid skall komma att itertaga sin ar 1908
afbrutna utveckling.

Ovissheten i1 nimnda afseenden #fvensom i andra, t. ex. rérande
stenkolspriser, 16ner m. m. har oméjligejort en i detalj géende undersok-
ning. I den statistiska utredning, som styreleen ldtit verkstilla, har man
darfor med beaktande af nytillkomna kinda forhallanden sokt utfora bersk-
ningen hufvudsakligen med ledning af de genomsnittsresultat, de gingna
aren lamnat.
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Af den statistiska utredning, for hvars nirmare detaljer det ej torde
vara af noden hir redogéra, framgir, betraffande bruttoinkomsterna, att
inkomststegringen ansetts bora sittas nigot lagre an f6r narmast foregiende
tidsperiod eller till 4 procent Arligen, i hvilken inkomststegring dock icke
inberiknats den stora malmtrafiken, fér hvilken sarskilda forhillanden rida,
som betinga sirskilda berakningar.

I friga om utgifterna har de gingna &rens utgiftskurva icke anseits
kunna lamna nigon direkt vigledning for bedomande af utgifterna under
niistfoljande tiodrsperiod, sdrskildt i beaktande af den &r 1908 genomforda
loneregleringen, utan har man utgitt fran 1908 &rs berikningsbara utgif-
ter och dr for ir okat dessa med mot trafikokningen svarande utgiftsbelopp.

Resultatet af den statistiska utredningen utvisar, att under ofvan
angifna forutsittningar den sannolika nettobehdllning af statens jarnvigar,
som kan till statskontoret inlevereras, i medeltal per &r fr perioden
1908—1917 torde kunna angifvas till i rundt tal 13,000,000 kronor,
darvid dock &r att mirka, att afsevirdt ligre belopp faller p&d periodens
borjan och stegring af samma belopp forst omkring periodens midt in-
trader.» )

Som synes beraknar styrelsen nettoinkomsten till i medeltal 18,000,000
kronor, medan rintan & det i statsbanorna bundna kapitalet redan nu
uppgér till 20,694,119 kronor, och sannolikt kommer att afsevirdt okas
under f6ljande &r.

Af det anforda framgir siledes, att de &tgiirder, som for statsbanornas
ekonomiska drift ma vara nodviandiga att vidtaga, endast i ringa utstrick-
ning kunna vidtagas enbart genom jirnvigsstyrelsers forsorg, iall synnerhet
dd jarnvigsstyrelsen ej forfogar ofver medel, tillgingliga for en utredning
af den omfattning och sannolikt ritt dyrbara art, som hir skulle pifordras.
Enligt utskottets uppfattning bor siledes Riksdagen taga saken i egna
hinder och tillse hvilka atgarder som mdste vidtagas i denna viktiga
statsatfar.

For att emellertid kunna afgora denna betydelsefulla friga ar en saklig
utredning nodvindig. Det skulle ju i forsta hand kunna synas limpligt
att &t ofverrevisorerna ofverlamnades att utfora densamma med &liggande
att jamval inkomma med det forslag i dmnet, hvartill utredningen kunde
foranleda, di ju ett sidant uppdrag ej alltfér mycket ginge utom deras
nuvarande dligganden.

Ofverrevisorerna, som nu forordnas per &r, hafva emellertid detta
uppdrag som bisyssla, och kan det ej girna begaras, att de, for det jam-
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forelsevis ringa arfvode de uppbira, skulle kunna dtaga sig ett si om-
fattande arbete som ett sidant uppdrag skulle innebira. De aro dessutom
tillsatta med hansyn till fyllande af en annan uppgift och hafva afven
sjalfva fattat denna s, att de mera skola agna sin uppmirksamhet at
granskning af de inkop och ofriga atgarder, som vidtagits af styrelse- eller
distriktforvaltningar, och angifva de #ndringar, som i ett eller annat af-
seende af dem synas bora vidtagas, an att sjalfva komma med detaljforslag
till andringar eller nyanordningar. S& framgir ju af har forut anfordt
citat frn bfverrevisorernas berdttelse, att de rorande omgestaltning af
statsbancrnas bokforingssystem anhillit, att Kungl. Maj:t tacktes lata &t
en eller ! ore sakkunniga uppdraga att utarbeta forslag till de forandringar
i statens jarnvigars bokforingssystem, som efter forutgdngen utredning
kunna befinnas dnskvarda, och har utskottet erfarit, att sarskildt tillkallade
sakkunniga fér nirvarande 4ro sysselsatta med detta arbete.

Annorlunda skulle ju forhillandet vara, om dfverrevisorerna tillsattes
fér lingre tid och om vid personbesiittningen sarskildt afseende fastes vid
att deras uppdrag ifven afsige ett detaljeradt foljande af driften och ut-
ar'ctande af forslag till nyanordning samt arvodet dirvid hojdes s, att
med detsamma  kunde stallas fordran pi ett odeladt arbete frin dfver-
revisorernas sida.

S3 som forhallandet emellertid nu ar, stir det for utskottet klart, att
ett uppdrag sidant som det har afsedda ej limpligen bor eller kan pé-
lageas 6fverrevisorerna.

Detta uppdrag synes namligen utskottet bora omfatta forst ett studium
af statsbanedriften ur ekonomisk synpunkt med tillhjalp af tillganglig
gtatistik eller med de #ndringar i densamma, som under arbetet kunna visa
sig behofliga. Sedan pa detta satt framkommit de omrdden af statsbane-
driften, dar #ndringar sarskildt visa sig behéfliga, borde dessa mera in-
glende studeras sivil 1 statistiskt afseende som rent praktiskt.

Darefter bora enligt utskottets sikt foretriidesvis motsvarande grenar
af jirnvigsdriften ingiende studeras vid olika utlindska jarnviigsforvaltningar,
ej endast i angrinsande utan 4fven i dfriga europeiska linder och i Amerika.
Med de rika erfarenheter till grund, som pé detta sitt torde vinnas, borde
sedan kunna utarbetas de forslag till férindringar i vér statsbanedrift,
som bora vidtagas for att statsbanorna mé blifva ett ekonomiskt barkraf-
tigt foretag.

Ett sidant uppdrag synes utskottet ej bora limnas till en storre
kommitté, utan anfortros &t ett par, hogst tre, pa olika omriden sakkunniga
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och utom statens jirnvigar stdende personer, som #gde att vid behof till-
kalla sirskilda sakkunniga.

Rorande den senare delen af herr Crafoords hemstallan, »att stats-
banornas kostnads- och arfvodestat fortast méjligt understalles Riksdagens
profning», vill utskottet anfora foljande.

Ehuru statsbanornas kostnads- och arfvodesstat, uppgiende till i rundt ta
60 millioner, 4r den stérsta vid ndgot af statens verk, ar den dock den enda,
som faststalles utan Riksdagens horande. Vil bestimmas af Konung och Riks-
dag gemensamt loner och arfvode for hvarje olika grad af ordinarie tjinste-
min inom jirnvigen, men tjinstemannens antal bestaimmes till storsta delen -
af Kungl. Majit ensam pi jirnvigsstyrelsens forslag och extra personalens
sival antal som arfvoden af jarnvigsforvaltningen ensamt. Utskottet villi
detta sammanhang endast framhilla, att nir t. ex. dfverrevisorerna saga,
att det synnerligen otillfredsstillande resultatet af statens jairnvigars drift
ar 1908 har sin hufvudsakliga orsak diri, att den af Riksdagen fast-
stillda nya lonestaten, innefattande betydande afloningsforbattringar for
Jirnvagspersonalen i dess helhet, tradt i kraft frin och med bérjan af ar
1908, sa bor detta ses 1 sammanhang med personaldkningen. Ty ej kunde
Riksdagen formoda, nir den nya Ionestaten antogs, att jarnvagsforvalt-
ningen skulle, samtidigt med denna lonestats genomfsrande, vidtaga en
sddan Ckning af personalens antal, som framgir af ofverrevisorernas be-
rattelse, eller med 8,65 9% & ordinarie personal och 5,65 % 4 extra personalen,
och detta i all synnerhet di denna personalokning ej kan motiveras af
en motsvarande okning i driften, hvilken endast uppgick till 0,4 9 &
bruttoinkomsten.

Ehuru utskottet uppskattar de svirigheter, som, &tminstone i bérjan,
torde méta for vidtagande af sidana anordningar frin jarnvigsstyrelsens
sida, att denna statsbanornas kostnads- och arfvodesstat ma kunna uppgoras
1 88 god tid, att den skall kunna foreliggas Riksdagen till profning, si
tror dock utskottet, att dessa svirigheter bora kunna ofvervinnas och i allt
fall ej kunna anses uppviga det virde for staten, som en sadan Riks-
dagens profning komme att innebara.

Pa grund af motionsrens motivering och yrkande samt hvad utskottet
1 apnledning déraf har ofvan anfort, fir utskottet darfor foresla:

att Andra kammaren ville for sin del besluta, att
Riksdagen ma 1 skrifvelse till Kungl. Maj:t hemstalla:
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1) att Kungl. Maj:t ville uppdraga &t tvd, hogst
tre sakkunniga och utom statens jarnvigar stdende per-
soner att efter en allsidig utredning inkomma med fér-
glag till de &tgarder, som bora vidtagas for att gora
statsbanedriften till ett ekonomiskt bérkraftigt foretag,
samt darefter till Riksdagen inkomma med det forslag,
hvartill denna utredning mé kunna foranleda, samt

9) att Kungl. Maj:t m& snarast mojligt vidtaga
sidan atgard, att statsbanornas kostnads- och arfvodes-
stat ma arligen i samband med statsverkspropositionens
framlaggande understillas Riksdagens profning.

Stockholm den 5 april 1910.
P4 utskottets vignar:

TH. FURST.

Herr Camitz har anhallit f8 antecknadt, att han ej deltagit i arendets
slutbehandling inom utskottet.
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Bilaga.

Tabeller ur ofverrevisorernas beriittelse om granskning af
statens jirnvigars rilkenskaper och forvaltning ir 1908S.

I. Rorande trafikokningen m.

m. under dren 1904—1908 ha ofver-
revisorerna meddelat foljande tabla:

1 I l ' Okning i
procent
| 1904 1905 1906 ! 1907 1908 I

; ' 1907 1904

; | | —1908 | —1908
Banlingd ............ km, l‘ 4,19 4,192 4,192 4,303! 4,345 1,0 | 3,8
Lokomotivkilometer i 1

tAg o km.| 19,983,779 19,917,180, 21,352,028) 23,025, 577i 23,738,129 3,1 18,8

Vagnaxelkilometer... » ! 723,784,308 735,839,766 795,705,288/ 830,896, 874 834,429,889 0,4 15,3
Bruttotonkilometer... » |5,379,011,743| 5,546,066,231| 6,055,982,872| 6,487, 328, 682’ 6,699,452 567 33 24,5
Nettotonkilometer ... » |1,224:,711,944 1,265,248,924) 1,354,575,636) 1,425,583,267 1,440,862,621| 1,1 17,6
Antal resande......... st. 13,247,298| 13,353,844, 14,916,356 16,968,185§ 17,401,825] 2,6 31,¢
Bruttoinkomster...... kr, ] 52,937,271  54,736,906] 60,017,2831 64,063,422| 64,321,372, 0,4 21,5

| Utgifter for drift och J | i |

| underhall............ » | 38,036,333' 89,319,607, 42,017,525, 51,229,163 57,815,890, 11,9 50

II. Personalens okning under aren 1905—1909 visar foljande tabell:

| 1905 1906 i 1907 } 1908 1909 |
| | l
Vid styrelsen ...l 384 404 | j 483 ’ 472 ;
> distrikten: |
distriktschefsexpeditionerna . .......... . 36 36 36 | 41 i 39
banafdelningen.............................l 2,181 2,181 2,199 | 2,264 2,260 ’
maskinafdelningen. inkl. dngfirjan... ‘ 2,702 2,858 3239 3,623 3,782
trafikafdelningen ..... ..................... 5,225 5,480 6,079 6,608 6,617 !
Ordinarie .......o...ooocooivieiiiniiiin ' 10,528 10,959 11,982 13,019 13,170 |
Okning ......coviviiiiieesiieeeeee — 4.09% | 933% | 86s% | 11¢ % ’
Icke ordinarie (i medeltal for dret) ........ 11,074 11,607 12,332 13,029 —
Okning ..oooeoeieio i | - 481% | 625% | D65 % —
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ITI. Tabli o6fver forhsllandet mellan personalens antal och trafikintensiteten,

1904
| Tolodl olalolal lvlafl
@ wm g @
| 2 ElFE 2% S l5E
& 2 s| g | g | & B |3 3
& 2 B B ‘ 5 =
| = <
| [
l Vagnaxelkilometer per bankilom. 1000-tal 84] 192 453“l 311 419‘ 275 197 478
! Antal personal: | | | | l
[ dmalles.......... 4,070} 10,570 392,641 52,SOZi 41,550/ 102,840f 21 574‘ 4,103’ 10,746| 413,508
per bankilometer.............................. 1.9 5.8 l 86 | 15.2 ] 11.9 5.8 12.1
per 100,000 vagnaxelkilometer.... ... ... 2.3o| 2.99 258 277 3B.64 4.32 2.93 2.52
amforelse med vissa utlindska statsjarnvigars trafi
‘ 90 4. 1905
I 20 o o | 3
s | B lEE g | 2!l T w | £ | BE
> =] [C 7] =2 o @ &' =] © m
ENN 8¢ S | £ | & % B |&¢
i 3 =0 = g 5 i = =3 o
| l & | 5
. i .‘
| Tagkilometer per bankilometer 1000-tall 446' 3.23| 11.51{ 8.35 10.87\l 6.98 6.23| 12.0
| Vagnaxelkilometer per bankilom. 1000-tal]  173| 84 453/ 811 419; 275 197 47
| Vagnaxelkilometer per tigkilometer ......| 39| 26 39 37 39{ 39 32
Inkomst af personbiljetter per person- I |
kilometer .......c..oeveeiiiiiiiiiiinn, 3.02| 2.63| 2.21 27| 249 2.6 2511 2.2
| Inkomst af godstrafik per godston- |
| Kilometer .......o.ccocoveeee 8.19)  3.69| 820/ 3.3 890 B 4611 31
Bruttoinkomstperdagoch bankilometer 34 18| 116 78] 123 65 55 12
» » thgkilometer ......... 2.81) l.9s| 3.68‘ 3.20, 4.16| 3.0 | 823 3.7
» » vagnaxelkilometer... re, 7.29] 7.64 9.35/ 8.61] 10.78) 8.61 T92| 10.21| 9.3
! Utgifter per dag och bankiloweter ... kr. 25 14 53 82| 49 43 1
» » thgkilometer.................. 2.02 L6 2.22) 232 2.76} 2.59 1.51i 251 22
» > vagnaxelkilometer......... 6 B.o4|  6.12 b.65| 6.25) T.16| 6.58 7.93] 5.7
Utgiftsprocent ...... TR | Tls | 801 793 ) 60.5 | 72.5 | 66.4 | 76.4 .7 1 60.6
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upprittad till jamforelse med vissa utlindska statsjirnvigar.

=

‘nIeleg

314

52,366
8.3
2.65

©
o
! e

"U9sTOBY

425

41,928
15.2
3.57]

“ONLLINS()

12.3
4.40

OISO

3.21

68
3.49
8.83

50
2.58
6.56

e
©

107,642} 22,265/ 4,127

1906. 07, \
| s | %l o lal| o o o | 7| o
e} [€2] d @ w :
s 2| e g8 3 B! S |& R Elgglg | B | 3
g | % |8 |g8 E| & B e |5 8% 8¢ | F
I - = 5 8 b I @ @ : 5 5 g I =] &
| ! =2 B
!
1901 84‘ 206 506[ 325 441 344 193 90! 217 531 333 454 357{
| I a
|
10,9751 448,035| 53,809! 42,906/ 141,313} 23,968| 4,142| 11,408 486,318| 55,295 44,072 152,6892
5.3 } 19| Bs | 128 84| 154 | 185! Be | 1o | 6.0 | 137 | 86 | 157 | 144 |
2.80] 2.22 2.88 2.53 2.59] 3.48 3.92] 28] 211] 2.7 2.59| 2.57, 3.46] 4.03}
ch ekonomi hafva ofverrevisorerna 13tit uppgora foljande tabell.
1906. 1907 l
— ——| :U — ' -4 i ' U ;)_d'—,_' .O."
| »| §izE| 3 2| &2 2|5 |@wig| & T
3 3 B g2 | & o e e g E |88 & s g
S @ | E %8¢ |z 5 |& |5 | E §8.8 &%
¥ 0% BB\ BB | F|F PG BS B F
: o= ¢ ! 3 ¢
= i & |
|
433 3.28 6.33] 1265 8.48] 11.23] T.s7] .11l 3.a3] 6.61] 13.2¢| 8.78] 1ll.s2| 8.35
190 84, 206] 5H06| 325 441 344] 193 90! 217 531 333 4b4| 357
39 26 33 40 38 39 44 38 26 33] 40 38 39 43;
2.82) 281 252 219 25| 248 210 281 2.83} 2.52' 2.10f 2.39] 242 210
|
390l 8.86] 4.65/ 8.7 3.39] 8.85 3.1 3.8 38.ss| 43| 3.7 3B.30] 3.8 B.09
39 20 57| 130 791 1388 83 41 21 59| 185 80| 143 89
2.94| 2.20] 8.27] 8.7¢] B8.42] 447/ 383 290 224 3.25| 3.70I 3.84] 4d.52| 3.87
752 854 10.04] 9.41| 8.91| 11.38) 8.76¢] T.68] 8.56| 9.90] 9.6 881 1l.es| .06
27 14 45 82| 56 90 58 33 15 50 91 58 97 66
2070 152 260 286 242 293 275 232 Llssl 274 250 2.40f 3.08 290
5.96/ 5.90| T.071 bH.ss| 6.30] T.46! 6.14] 6.14] 6.04] 837 6.26] 6.32( V.74 6.78
70.0 | 69.1 | 79.4 | 626 | 70.7 | 655 | 69.9 | 80.0 | 70.6 | 845 | 675 | Tl7 | 68.2 | T4ds

1905

w e 2]

3 .

5|8
8.31 11.03!
314 4256
38 39
2.78 2.49[
l
3.41]  3.99|
5] 129
3.31] 427
8.78 11.08!
53| 87
2.34 2.s7|
6.19| T.45
70.5 | 67.2

4.2




