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Nr 28.

Af herr Bergstrom, angdende skrifvelse till Konungen med
begiran om wutredning i fraga om smérre, i skogsbygder
anlagda jarnvigars betydelse for den allminna ekonomiska

utvecklingen, m. m.

Foér den stora allménheten ter det sig, som om nationalekonomi
skulle vara ett dmne mera for vetenskapsménnen sjilfva pi omradet
in for det praktiska lifvet. Man samlar faktiska uppgifter fran hvad
som varit och &r, sammanstiller dessa systematiskt och med stor nog-
grannhet i en statistik och drager ur denna sina slutledningar. Det
dr de stora och allminna dragen man s& i forsta hand behandlar, men
latom oss for att underlitta ofverblicken och for att utvisa arbetssittets
hufvudlinjer taga en detalj.

Lifvet och utvecklingen &r en strém, men lat oss taga en verklig
sddan. Man studerar i denna, huru vattnet har arbetat och fortfarande
arbetar, huru det ingrifver sin fara i grunden, huru det stiger och
faller m. m., man systematiserar sina iakttagelser och drager ur dessa
sina slutsatser. Men detta 4r dock icke det hufvudsakliga, som det
praktiska lifvet fordrar. Detta #r mest betjint utaf att man leder
vattnet i ny riktning, genom en motor, och omvandlar det i energi till
tjéinst for utvecklingsarbetet.

Det &r det forfaringssitt, som i allménhet legat till grund for
vara kommunikationers tillkomst och som haft stéd af nationalekonomerna,
hvilket gifvit anledning till dessa reflexioner.

Redan de principer, som tillimpades vid den ursprungliga plan-
liggningen af vara jirnvigar torde i detta hiinseende vara fortjanta
af att niagot skirskidas. For att f4 en ledning for bestimmandet af
stambaneriktningarna uppgjordes en karta ofver Sveriges folkmiingds-
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tithet och banorna drogos, i den man det praktiskt for deras utférande
lit sig gora, genom de titast bebyggda orterna. Att man dd gick till
viga pa detta sitt kan lata forsvara sig. Var hufvudsakliga export
var sid, vi saknade industri, vara skogars blifvande ekonomiska betydelse
i olika riktningar hade vi ej forestillning om, och dir det fanns folk,
fanns ocksd jordbruk och nérmast till hands liggande forutséttningar
for ett intensivt sddant. Principen verkar é#fven i véra dagar, men
visst ér, att om Nils Eriksson nu lefvat, skulle han ej vidare anvindt
den, emedan forutsittningarna for dess riktighet férsvunnit.

Landtmannaprodukterna konsumeras nu inom landet och hvad
som limnar landtgirden af niirmaste industri- eller stadssamhille; trans-
porterna bli dirfor korta och inkomsterna af dem relativt sma, ifven
med tilligg af den som fraktgods betraktad ringa smérméngden, det
enda afsevirda frin jordbruket vi nu exportera och som dérfor trans-
porteras lingre vigar. Dylika forhillanden motivera ej ofta nu till-
komsten af jarnviigar af statsbanetyp. Ur jirnvéigsfinansiell synpunkt har
man ockséd att rikna med persontrafiken sisom en t. 0. m. mycket viktig
faktor, men ur statsekonomisk kan denna trafik ocksi ses frin annan
sida. Att befolkningen édar tid och penningar pa att resa, gagnar ¢j
produktionen, och med erfarenhet om jirnvigsresors éfven enerverande
inverkan saknas ej anledning till jimforelse mellan dessa och andra
yttringar af tidsstrémningen, som man gor sig mycken méda att mot-
verka. Det #r sant, att med resor pa jirnvig tid vinnes jimte en
hel del andra férdelar, men manne e] storsta tidsvinsten erhilles inom
képmansyrket, och de handelsresande, som gynnas dérmed, torde
atminstone till relativt stort antal vara sidana, som arbeta hos oss for
afsiittning af utlindsk produktion.

Att bygga jirnvigar parallellt med sjétrafik, hvilken genom dyra
anliggningskostnader utan en dylik konkurrens stundom har svart att
bira sig, borde man ocksi ur nationalekonomisk synpunkt méihénda ha
varit mera betinksam emot #n hittills. Dock kan man hoppas, att i
det afseendet ej mycket skall komma att felas hidanefter, emedan vi
redan forsett oss med jiarnvigar forst i det ndrmaste efter alla vara
kuster och nu ocksid snart efter alla inre kanal- och segelleder.

Men det finnes en annan mdjlighet, som &terstdr oss och fér
hvilken det ges utrymme, och det &r att bygga den ena jirnvigen
bredvid den andra eller si att en ny konkurrerar med en gammal och
ett godt resultat kanske fér bada omdéjliggdres.

Det skulle vara ej blott af vetenskapligt intresse, utan af stort
ekonomiskt viirde att fi utredt, huru méinga tiotal miljoner, som redan
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bortkastats pa dylikt siitt. DMan skulle efter allt att déma genom en
sidan utredning f4 ny syn pa hvad man fér framtiden hade att gora
och stora férluster skulle sannolikt kunna undvikas. For att fértydliga
min mening vill jag hér framdraga ett exempel pi huru det nuvarande
systemet verkar.

Mellan Ludvika och Stilldalen éro byggda tvenne bredspariga
jirnvigar. Afstandet fr 35 kilometer (Bergslagsbanan 36) och medel-
kostnaden foér banornas anliggning cirka 88,000 kronor per kilometer.
Hir #r salunda 1 byggnadskostnad bortkastadt ett kapital af 3,080,000
kronor, hvilket drager en arlig rénta efter 4 procent af 128,000 kronor.
Till denna férlust kommer driftkostnaden for den ena af banorna 194,000
kronor, si att den arliga forlusten sammanlagdt uppgar till cirka
300,000 kronor.

Man kan tycka, att detta ej &r nagot sirdeles afseviirdt belopp i
samband med s& stora foretag som de jirnvigar det berér och att ju
hvar och en af ifven de banbitar, som &ro i friga, dock gér sin tjinst
och till och med limna ett tillfredsstiillande ekonomiskt resultat. Det
ir en sanning, som dock #dr beroende af personlig uppfattning och till
sin grad af den konsekvens, som leder tanken vid behandling af national-
ekonomiska sporsméil. Littast torde man i var tid med dess stromningar
fi en uppfattning af siffrans betydelse, om man jiimfér den med for-
héllanden pi skogsekonomiens omride. Har man di t. ex. en god
skogsmark med en arsproduktion af 2,5 kubikmeter virke per hektar
och med ett lige, som mojliggor ett medelviirde pa rot for hela produk-
tionen af 4 kronor per kubikmeter, s& erfordras en areal af 30,000
hektar for att producera ett wdrde motsvarande forlusten. Sannolikt
skulle ett omride af en mils bredd lings hela banan erfordras for att
bereda en inkomst till samma belopp.

Man kan tycka och skil saknas nog e ens for detta, att sidana
forhallanden ej spela stor roll i statshushillningen, siledes nir stats-
makterna ordna; men hur minne det skulle upptagas, om ett bolag af
hvad storlek som helst eller en fideikommissarie lite komme sig en
dylik bushillning med de nationella tillgingarna till last?

Vid de omhandlade jirnvigsstrickningarna, som tillsammans blott
utgora omkring 70 kilometer af vart lands 12,650, har man ej haft sa stora
kinningar af begingna missgrepp pa grund af att pi det markomride,
som berdrdes, det fanns naturliga tillgéngar hopade i jordens skéte,
hvilka kunde ofverskyla sléseriet och beticka forlusterna. Annorlunda
stiller det sig, dér icke, som i allméinhet vil dr hindelsen, dylika till-
gingar finnas och det salunda giller blott markproduktionen och hvad
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som af den kan 4stadkommas. Det kan véil knappast finnas mera én
en sund tankeriktning f6r anordnande med hénsyn till denna af kommu-
nikationer, och det #r a#t genom forbittrade sidana skaffa markproduk-
tionen, ddr den alstras, storsta mijliga virde. Det ar detta, som mojlig-
gor hocra loner 1 ploduktlonsalbetet skapar behallningar, arbetslust och
foretacrsamhet Hvarje 6re, hvarmed transportkostnaden kan nedbringas,
befordrar detta, men endast under den forutsitiningen, att kommunika-
tionerna ¢ sig sjélfva dro lonande, ty i annat fall tages endast medel fran
annan produktion for att ge ofortJanta premier &t den, som transport-
lederna afse att tjina. Att salunda bygga jarnvdgar, genom hvilka
ej fraktgodset far billigare och till och med billigast mdjliga utfart,
sedan jarnvigens anlaggnmngostnad férrdntats och driftkostnaderna
betickts, bor ur ekonomisk synpunkt dirfér undvikas.

En enskild persons ekonomi dr beroende af, huru stora virden
han limnar ut i forhéllande till dem han tar in. S4 méste ocksd for-
halla sig med staten. D& icke vare sig den ena eller andra i regel
kan existera utan att kopa, ligger silunda styrka i att kunna producera
for forsiljning. Sveriges stillning #r 1 detta hiinseende enligt stati-
stiken féljande:

Summa kronor
Ofverexport Ofverimport Ofverexport Ofverimport
Oppna  jordens  pro-
dulter.
Lefvande djur ... 1,453,220
Matvaror af djur...... 14,452,888
Spannmél och dess

produkter ... 39,145,115
Kolonialvaror............ 41,325,954
Frukt- och trad-

gardsalster........... 10,838,132
Spirituosa m. m....... 6,562,240
Spanadsiamnen ....... 52,458,970
Garn, trdd och rep-

slageri ... 12,683,359
Manufaktur af spa-

nadsimnen ... 58,717,281

Summa 15 906 108 221 731 ,001 205,824,943
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Transport ..

Skogsprodukter:

Trévaror oarbetade 135,134,403

D:o arbetade
Papper och pappers-
arbeten ... ...

Summa 261,714,768

Mineral och fabrikat
daraf:
Mineralier m. m. . ..
Mineral och fabrikat
Metaller oarbetade..
D:o  arbetade ..
Fartyg och maskiner

Summa

Diverse.
Har, hudar,benm.m.
Fabrikat héiraf .. .
Talg, olja, tjdra,
gummi ... ...
Fabrikat hiraf
Farger och firgim-
NOIL .o Zasiineennrsdieonss
Diverse vixtimnen
Fabrikat af d:o
Diverse ...

Mynt .

Ofverexport Ofverimport
99,020,343
27,560,022
54,801,540
9,336,269
18,457,865
21,401,209
22,249,325

27,794,134 98,452,074

29,940,690
3,158,587

43,351,888
1,251,873

6,535,912
39,273,216

2,459,192
11,504,184

Summa 137,475,542

Ofverexport
. 205,824,943

Summa kronor

Ofverimport

261,714,768

70,657,940

187,475,542
5,198,409

Summa 261,714,768 419,156,834

Saledes ofverimport inalles pa alla varuslag kronor 157,442 066.
Af ofvanstaende siffror framgir, att skogen spelar en 6fverviigande
stor roll i var export, oaktadt dess produktionsviirde knappast torde

uppgd till mer &n en tiondedel af jordbrukets.

Skogen och dess produkter som exporteras madste transporteras
till kusten, och di éfver hufvad jordbruket ligger mellan skogen och
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kusten, si innebir detta, att skogens produkter méste transporteras
lingsta vagen. DBland annat ligger nog hiri orsaken till att tonkilo-

metertalet for jordbruksprodukter — déri inberdknad transporten af
den stora méngden importvaror — endast uppgar till 12,5 %, da ater

tonkilometertalet for skogsprodukter uppgar till 22.6 %, af hela ton-
kilometersumman pa all transport vid vira jarnvigar, och detta oaktadt
sa stor del af skogsproduktionen flottas p& vattendragen direkt till
kusten och exporteras utan att ha kommit i ndgon beréring med jirn-
vigarna.

D4 salunda skogen visat sig vara af si tungt vigande betydelse
dels i nationalekonomiskt hinseende genom sin inverkan pd handels-
balansen, dels jédrnvigsfinansiellt genom det stora tonkilometertalet, utan
att nagot sarskildt dirfor atgjorts, sa borde, synes det, 7 det helas in-
tresse vara pa tiden att dgna transportfragan for skogen, som i flera
afseenden for denna dr af sa stor innebord, storre uppmirksamhet, fn
som hittills kommit den till del fran statsmakternas sida.

Man kan dérvid ha anledning géra sig den fradgan, om det finnes
skog, som ej redan dr exportmdjlig utan vidare atgédrder i kommunika-
tionshinseende och om icke den, som nu exporteras, i flottlederna har
sd billiga och limpliga transportmedel som kunna édstadkommas.

Hvad det {6rsta betriffar, s ansigo redan pa sin tid »Skogs-
kommitterade», att o6fver 5 miljoner kubikmeter férforos i skogarna,
sedda frdn den kultursynpunkt, som i dem d& var rddande, och dubbla
denna kvantitet #r, enligt méanga forstmédns mening, nu for lag, om,
genom att allt affall hade virde p& vixtplatsen, det vore ekonomiskt
mojligt att 1 alla skogar infora fullt rationell skotsel.

Hvad flottlederna betriffar, ha dessa pid samma ging som fordelar
afven oldgenheter. Vid flottning sjunker mer eller mindre virke, be-
roende pa ledernas lingd och virkets dimensioner, hvilket orsakar direkta
forluster. (Genom sjunkningen uppgrundas vattendragen, grundvatten-
ytan héjes och frost framkallas. Flottlederna kunna ej heller, ftminstone
delvis, anvindas for trafik annat &n pd viren och ej i mer in en rikt-
ning, hvilket forsvirar f{6rbindelsen med och tillférseln till arbets-
platserna, hvarigenom sivil kultur- som afverkningsarbete férdyras.
Dessutom kunna flottlederna blott obetydligt forflyttas, och detta ir af
ej ringa betydelse, d& drifningskostnaderna pé virket, foér att fi fram
det till vattendragen, ofta utgér storsta delen af hela dess virde dir.

Vi ha séledes virke och sannolikt mer att tillvarataga, #in som nu
sasom sadant exporteras, om ock ej si virdefullt; och vi ha nu atskil-
liga forluster vid virkets aptering och férflyttning, som efter hvad det
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vill synas skulle kunna gora anvindande af jarnvigar i mycket stor
utstrickning ekonomiskt fordelaktigt. 1Men det torde afven hiar
vara nodvindigt att icke alltfor mycket fista sig vid statisti-
ken, som blott kan behandla hvad som varit och #dr, man miste nog
dfven hir sjilf grifva nya faror och leda strommen genom motorer,
som omvandla den 1 nyttig energi — en energi, som man dock pa for-
hand maste soka bestimma. Forsta villkoret dr utan tvifvel att ned-
bringa anliggnings- och driftkostnad till ett minimum fér det afsedda
dndamailet: markproduktionens utfraktande fran vixtplatsen. Annan
hinsyn miste pad grund af detta mals stora ekonomiska betydelse under-
ordnas, och kan det utan oldgenhet, di, om annan tillskjutande transport
finnes, detta okar jirnvigens inkomster och bor méjliggéra hiinsyn for
denna okade trafik utan skada fér ekonomien.

Nuvarande chefen for dominstyrelsen, som i vidstriickt féregiende
verksamhet samlat praktisk erfarenhet om de olika faktorernas betydelse
i skogens ekonomi, har insett detta och i en kromopark pa norraindan
af Oland, under ofvan gjorda foratsittningar, latit med vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens hjélp utfora en jarnvig pa cirka 15 kilometers lingd.
Kostnaden for denna, sévidt den hittills kunnat uppgifvas, uppgar for
terrassering och bankbyggnad till 2 kronor, och éfverbyggnad med
rorlig materiel utan lokomotiv 2,35, alltsi summa 4,35 kronor per langd-
meters bana. Di lokomotiv kunna erhéllas till 5,000 kronor stycket —
dng- eller explosions- — och hégst 2 sadana erfordras for trafiken, skar
detta kostnaden med 67 ore, alltsi till en totalkostnad af 5,02 kromor.

Fér en bana pé cirka 30 kilometer i dstra Virmlands skogsbygder
dr kostnadsforslag uppgjordt, dér terrasrering och bankbyggnad uppgar
till 2,82 kronor pr meter samt ofverbyggnad med stalslipers och rérlig
materiel, déri lokomotiv inberiknade, men utan jordlésen m. m., som
for dylika banor ej bor ifragakomma, till 3,95 kronor per meter, alltsd
en totalkostnad af 6,25 kronor.

Den rena driftkostnaden fér denna bana fr beriknad till 10,500
kronor pr &r samt rinta och amortering till cirka 15,000 kronor.

Det enda fraktgods, som beréknas skola limna banan inkomst, iir
den skog som tillviixer pa trafikomridet, frdn hvilket senare bortriknas
7,5 kilometer ndrmast den bana skogsbanan tillstoter, emedan det déri-
frin blir billigare att direkt kéra till hufvudbanan med histar. Trafik-
omrddet for bibanan #r berfiknadt till 7,5 kilometer pid hvar sida om
densamma, och den &rliga skogstillviixten till en kub. meter per hektar,
impedimenter di medriknade. Godsmingden blir p4 detta siitt 41,250 kub.-
meter, motsvarande 30,000 ton per dr. Fraktkostnaden blir pi detta siitt.



8 Motioner ¢ Forsta Kammaren, Nr 28.

Helabanan Prton-km. Prkub.met.

per ton. km.
med hiansyn till blott driftkostnaden ... 0.333 0.0111 0.0083| kr
med hiingyn till hela kostnaden ... ... 0835 0.0277 0.0217] =

Jimfores nu transportkostnaderna till hufvudbanan, med och utan
den lilla banan, s& kommer man till {6ljande resultat:

Lunning i1 skogen, lastning och lossning & 70 ére per km. .. 28,875 kr.

Koérning till lilla banan 3,75 kilom. & 25 6re ... ... 38,672 »
Frakt pa lilla banan . . .. osmn st aisiscans 20,0000 3
Saledes vid anvindande af skogsbcma Stma 92,547 kr.
Utan skogsbana:

Lunning, lastning och lossning & 70 o6re per km. ... .. 28,875 kr.
Kérning 22 km. & 25 ore ... S . _DaRE, . reanm it 226,875 »
Saledes har Sima 255,750 kr.

Badadera for hela arstillviixten 41.250 kub.met. eller 30,000 ton.

Om nu detta, som ju ej kan gora ansprik pi att vara annat in
en schematisk framstéllning, i hvilken hvarje sérskildt fall for detsamma
laimpade siffror maste inséttas, &r nirmelsevis riktigt, sd visar det otve-
tydigt, att dylika banor kunna astadkommas genom mfukvaldenas steg-
ring och att for desamma bidrag fran det allménna siledes sakna
hval.]e skal.

Ja, man skulle se en oskilig vinst f6r jorddgaren i dylika banor,
astadkomna pa egen bekostnad, om banornas verkan vore den, som siff-
rorna angifva. Ser man nidrmare pd saken, blir detta dock ej hindel-
sen. Utgdr man ndmligen frin t. ex. ett 6fverhufvudpris pa skogstill-
vixten af 4 kronor per kubikmeter framme vid hufvudbana, hvilket torde
kunna anses gilla i manga af vira skogsbygder, da affallet medriknas,
skall man ﬁnna7 med de dllfnln@spusel, som ofvan angifvits, att, for
att drifningskostnaden skall bli lika hela viirdet framme, afstandet ej
fir vara stérre dn omkring en mil. Det lingst bort beligna virket,
som kan utfraktas, om skogsbana finnes, skulle vid drifning med héstar
kosta cirka 2,5 ganger virdet framme, och nir bana finnes, limnar det
blott ett rotvirde af cirka 40 o6re pr kubikmeter. Smabanornas hufvud-
funktion blir nog déarfor att tjinstgéra som sugrétter for stambanorna
och tillfsra dessn storre trafik, men ocksid helt naturligt pa samma
gang att vidga kolturomradena och mojliggora, att det Tan tillvara-
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tagas, som nu forfares. Forklaringen ligger ocksd hiirl pa, att mellan-
Sveriges jdrnhandtering kan taga brinsle frin de norrlindska kustom-
ridena, pd samma ging det ej dr mdjligt att anviinda skogsaffallet pa
blott nidgra fa mils afstand fran verken.

Af forestiende framstillning, si ofullstindig den in miste vara,
utgdende {ran enskild mans hand, boér dock framgé, hvilket slésande
med landets tillgdngar, som méste ligga uti att vi for kommunikationerna
saknat och fortfarande sakna en plan, utarbetad pa naturliga forntsitt-
ningar, och att nu den ena, onddigt dyra trakfileden efter den andra
fir tillkomma pé enskildt initiativ och i enskilda intressen, utan héinsyn
till de stora nationalekonomiska synpunkterna, som hir tillimpade skulle
framkalla stora virden i stillet for att nu méingen ging forstora sidana.

I en dylik plan fi gifvetvis ej de dyrbara stambanorna — dir de
¢j betingas af siirskilda industriella och kulturella forhéllanden — liggas
nirmare hvarandra én som ér nodvéandigt for att kunna ombesorja den
dem tillférda trafiken fran bibanorna. Det synes vid en blick pa Sve-
riges jirnvigskarta, som om vi redan hade nog af bredspiriga banor
ur hiir framhdllna synpunkter, med undantag af i Norrland och grins-
omridena mot Norge. Huruvida de fa banor, som dér finnas, fitt det
lige de ha, om en ursprunglig plan for det hela fran borjan varit ut-
arbetad, torde ocksa kunna ifrigasiittas, di banorna dar vil dro de
minst lukrativa och cirka hilften af all bevillning for fastighet, kapital
och inkomst atgir att ticka forlusterna pé statens samtliga banor.

Norra stambanan konkurrerar efter nistan hela sin lingd med kust-
farten utan att dock tillgodose kustens trafikbehof, och dess beréring
med den 6ppna jorden ger den icke heller dér i trafikhiinseende sirde-
les gynnsamma utsikter i en nira framtid. D4 ir Inlandsbanan béttre
situerad, och detta oaktadt de skogsmarker, den genomléper, vil kunna
riknas till landets minst vixtliga. Denna bana beror stora strickor
trafikabla sjoar, omgifna af virdefulla mineraltillgdngar, som komma
att tillfora den stor trafik, och beréringspunkten ér vid sjéarnas utlopp
ddr vira storsta kraftkillor #ro beligna, och genom sjéarnas nirhet
limpade for tillgodogérande. Dessa kraftkiillor kunna ej undgi att i en
ej afligsen framtid, att doma af utvecklingens géng, ge anledning till
en betydande industri, som nog till afseviird del kommer att rora sig
om jarntillverkning. Malmerna ge oss i denna samma fordelar, som
skogen 1 trivaruhandteringen. Arsproduktionen i sin helhet af skog
torde knappast uppgé till 80,000,000 kronors vérde, och det som ex-
porteras ingar i handelsbalansen med ett virde af 260,000,000 kronor.
Men d& jarnet bor kunna blifva af dnnu stérre betydelse for oss ur
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nationalekonomisk synpunkt, sa fi vi ej géra utfrakten af dessa viirden,
som bade #dro och blifva de hufvudsakliga bérarne af véra ekonomiska
intressen och pa grund af férekomsterna ha sin dominerande tyngd-
punkt i Norrland, beroende af vare sig Aland, Oresund-Biltena eller
Norge. De miste skaffas utfart och billigast mdjlig sidan pa vist-
kusten, och detta #r icke blott ett ekonomiskt kraf, det &r ifven ett
strategiskt och ett sidant, som icke kan vantolkas som anfallsmedel af
vare sig den ena eller andra. Den slutliga losningen af denna friga
kan ej bli mera én en, det bestimma de naturliga forhéllandena, och
den #r, att skeppsfarten beredes tilltride si lingt mot norr som vira
pi den fria vistkusten utmynnande inlandsvatten praktiskt medgifva,
och att man pi si sitt forkortar den dyrbarare jirnvégstransporten,
som dock méste neddragas till vattenvigen. S arbetas annorstides for
masstransporter och vi ha vil icke heller nagon annan foérnuftig vig
att gd.

FEmellertid visa af regeringen genom sakkunnige verkstillda ut-
redningar, att ett dylikt ordnande ej &nnu ar limpligt, emedan de trafik-
inkomster, som vattenviigarna limna, ej kunna berdknas ticka rintorna
pi anliggningskostnaden. Massgodset ér forst att erhdlla i samman-
hang med en utveckling, som visserligen kan forutses, men ej ingd i
statistiken. Men detta borde vill ej hafva varit skil for att gora bor-
jan med vir Inlandsbana péd ett siitt, som rent af premierar en sedermera
svarbruten utfart ofver Norge, och si mycket mindre som den sddra
delen af Inlandsbanan, som iinnu ej beslutats, afven den miste komma
att g genom trakter, dir malmforekomster dro kinda och dir skogs-
viixten dr sédan, att den vill ur bide nationalekonomisk och jirnvigs-
finansiell synpunkt motiverar en bana mineralférekomsterna forutan.

Om man ocksd tager ut ett of¢rdelaktigt fall genom att utbryta en
banbit t. ex. Billingsfors—Torsby (»Ottebolslinjen») och blott ser pa
transportmojligheter inom denna, siledes obercende af hvad som till-
fores frin indarna, si kan man med hinsyn blott fist vid skogsmar-
kens produktion komma till féljande resultat, naturligtvis under forut-
sittning, att skogsbanor anvindas.

Hvarje strick-kilometer af banan kan under denna férutsittning
tillforas markproduktionen frin cirka 80 kvadratkilometer eller 8,000 hek-
tar. Skoghbirande mark limnar hir minst 2 kubikmeter per hektar och
ar, salunda hvarje striickkilometer af banan 16,000 kubikmeter lika med
11,000 ton och hela banstriickan, som 4r 185 kilometer, siledes 2,035,000
ton. Om hirifran afriknas nirmaste milen till Billingsfors samt en
mil pi hvardera sidan om nordvistra stambanan 30 kilometer lika med
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330,000 ton samt fran det ofriga en tredjedel som impedimenter och
undertraiik frén oppen jord 568, ,000 ton, tillsammans 898,000, aterstd
dock 1,137,000 ton. Om ytterhgale en tredjedel af detta framaknas
for platsfbrbrukning, aterstar till sist en godsméingd af 758,000 ton for
utfrakt pa jérnvigen. Medelviglingden blir halfva banan 92,5 kilo-
meter, och med ett berdknadt fraktpris af 2 6re per tonkilometer ger
detta banan en inkomst af 1,400,000 kronor eller 7,580 kronor per ban-
kilometer. Person- och annan lokaltrafik torde fylla detta belopp till
10,000 kronor, hvilket bér motivera en bana blott for ortsbehofvet, men
som pé samma gang ocksa di kan bli en vil motiverad »forsta lingd i
inlandsbanan», om man aldrig sd litet dppnar blicken fér hvad jag ofvan
sokt visa, att landets lntressen krifva med hénsyn till norra Svellges
betydelse for exporten och dennas oberoende. Att en dylik bana ej
far forliggas efter smaintressen hit och dit, hvilka 4ndock utan ringa-
ste uppotfringar kunna tillgodoses, och saledes ej heller utforas af annan
an staten samt att enda hinsynen maiste vara att genom billigast mdoj-
liga utfart skaffa mzukploduktionen for export inom hela trafikomridet
storsta 1110J110‘£L viirde pa vixtplatsen, har jag ocksd sokt att klargora.

De smi skogsbanornas inverkan med hansyn till nya stambanors
tillkomst och ekonomiska bérkraft &r hidr berérd, men helt naturligt
skulle ocksd nya smabanor i skogsbygderna kunna tillfora redan befint-
liga stambanor en visentligt 6kad godsmingd och silunda pé ett vil-
behofligt séitt forbéttra dfven deras ekonomi.

Att detta nu later sig géra dr beroende pa teknikens framsteg,
som éfven hirigenom peka1 pa att det torde vara pi tiden att byO*O‘a
pa nya grunder “vid kommunikationernas planliggande. Man synes sa-
lunda ej lingre boéra utga fran t. ex. en jérnvigstyp, som man vet
kostar & och sa mycket, och berikna, om trafik finnes for att gora
foretaget lonande, man har 1 stédllet att tillse huru man skall utfora
trafikleden for att den, med den mingd och beskaffenhet af gods som
finnes, skall kunna gifva detta pa férekomstplatsen hogsta mojliga virde.

Oférdelaktigare trafikforhallanden én fér skogsbanorna, hvilka ha
att hopsamla en si liten markproduktion som en kubikmeter virke per
hektar, torde ndmligen blott undantagsvis komma att behandlas for
byggande af trafikleder. Kunna emellertid dylika, med alla dess om-
kostnader palagda markproduktionen, dock héja virdet pa denna och i
och med detsamma jordvirdet, sa verka banorna pa samma sédtt som
hvarje annan jordférbéttring. Sadana ha statsmakterna hittills hvad
den o6ppna jorden betriffar visat intresse och ldmnat stéd genom in-
rattande af hypoteksbanker. Skogens nationalekonomiska betydelse och
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skogsbanornas inverkan pa skogsvirdet och dirigenom pi en forbéttrad
skogskultur synes val motivera inrittande af 4fven en hypoteksinriitt-
ning fér enskilda jirnvigar.

Regeringen bér lika litet betungas med omsorger och préfning
af dylika som t. ex. om en landtman genom tidckdikning af sin jord
pa sa sitt vill hoja dess virde. Likaledes bor ej, dir trafikanterna
kunna iklada sig hela det ekonomiska ansvaret, en banas tillkomst vara
beroende af annat #n laneinrittningens profning af sikerheterna for
lanen, hvarigenom, om trafikledens tillkomst fr till savil privat som
nationalekonomisk fordel, dess utforande ej behofver goras beroende af
vare sig befintliga anslag eller andra tillfallicheter.

I anslutning hirtill stir ocksd ett annat spérsmal, som med nigra
ord torde bora beroras. Byggande af landsviagar kostar nu, som det
vill synas af kostnadsforslag inlimnade i samband med ansékning om
statsanslag till dylika, ungefir lika mycket som skogsbanor med rorlig
materiel. Utan rdnta och underhall medriknad, kostar transport pa
landsvigarna enligt ofvan gjorda antagande 25 Gre per tonkilometer
och med skogsbanor inberiknad rénta och driftkostnad 2,5 6re. Man
kan ur blott denna synpunkt géra sig den fragan, om det vidare ur
statsekonomisk synpunkt finnes anledning, att staten uppmuntrar till
anliggande af landsvigar. Ser man pa Norrland, som ju ar 1 storsta
behof af kommunikationsviisendets utveckling, sa torde #fven lands-
vigarna ur strategisk svnpunkt vara en fara i stillet for ett skydd.
Pa skogbanornas Smala och losa bankar kan icke, niir skenorna bort-
rifvits, mlyckdnde artilleri framfraktas och icke heller trupper 1 synner-
ligen farliga méingder, hvaremot forsvaret kan tillgodogéra sig banornas
hela effektivitet i komplett tillstand.

P4 grund af smijdrnvigarnas hir ofvan framstillda egenskaper:

att 1 samband med en plan fér jérnvdgsanliggeningarna i sin
helhet genom desamma all skogstillvixt, dfven den som nu forfares,
skulle kunna ekonomiskt tillgodogéras och siledes exporten okas och
handelsbalansen forbattras utan skogskapitalets tillgripande;

att genom affallets viirdestegring rationellt och intensivt skogsbruk
okande tillvixten praktiskt mojliggéres;

att detta kan ske utan uppoffringar fran vare sig staten eller den
enskilde dirigenom att markens virdestegring ofverskjuter kostnaderna
for smabanornas anliiggning och drift;

att dessa banor 1 anligg nmosKostn%d synas kunna jamstéillas med
landsvigarnes, men mera gagna produktionen och sjilfva bira sitt
underhall; samt
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att desamma i en genomtinkt plan for norra och véstra Sveriges
forseende med kommunikationer dfven i strategiskt afseende, dock ute-
slutande for forsvaret, skulle kunna blifva af betydelse utan att tynga
pi budgeten;

sd anser jag mig vordsamt bora hemstilla:

att Riksdagen behagade anhilla, det Kungl.
Maj:t  ticktes lata utreds 1 motlverlnoen omhandlade
smajarnvagars betydelse for den allménna ekonomiska
utvecklingen;

1 sammanhang dirmed méjligheten att utan stats-
makternas direkta inblandning och stod dstadkomma
enskilda jarnvigar, hvilkas anldggning och drift af-
passades sa, att foretagen blefve ekonomiskt tryvggade
med inkomsten af tillgéinglig trafik.

Stockholm 1 januari 1910.

Alb. Bergstrim.
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