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Nr 92.

Af herr Vahlquist, om skrifvelse till Kungl. Maj:t angdende
bitire ordnande af samtrafiken mellan statens och en-
skilda jarnvdagar.

Frin atskilliga hall hafva berittigade klagomdl gjort sig gillande
mot utfirdade bestdmmelser rérande samtrafik mellan enskilda och sta-
tens jidrnvidgar, hvilka bestdmmelser i vissa fall sdsom hindrande for
fullstindigt utnyttjande af en del jarnviigsanliggningar snarast méjligt
behéfva édndras. Vi tillata oss sisom exempel hird redogéra fér for-
hallandena hérutinnan hvad betriffar de smalspdriga jarnviigarna i
Ostergotland.

Den lilla smalspariga jdrnvigsanliggningen Linképing—Ringstorp,
som oppnades fér allmén trafik den 1 maj 1908, utgdor en viktig for-
eningslink mellan de smalspiriga jéirnvigsniten 1 vistra och ostra de-
larna af Ostergétland, hvarvid bor sirskildt anmirkas, att det smal-
spariga Ostra jirnviigsniitet har sina forgreningar norrut dnda till Orebro
och soderut énda till Vestervik och Hultsfred. Att f& de viistra och
ostra smalspdriga jirnviigsniten inom vdr provins med hvarandra for-
bundna, ansigs dirfor vara ett viktigt intresse — och hiiri ldg hela
grunden f6r tillkomsten af Linképing—Ringstorpsbanan.

Detta framholls ocksd frén skilda héll med all méjlig tydlighet,
da banan forst planerades.

Nir ortsinvinarne skulle yttra sig 6fver koncessionsansékningen,
uttalade sig de fleste emot jarnvigsforslaget, hufvudsakligen pad den
grund, att banan i f6ljd af nirheten till stambanan och bristen pa
industriella anldggningar icke hade nagra utsikter att bira sig.

Konungens befallningshafvande betonade ocksd i sitt utlatande, att
jarnvigen i friga saknade all betydelse for lokaltrafiken, men framholl
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tillika, att banan till f51jd af sin spdrvidd och sitt centrala lige inom
linet skulle vara dgnad att blifva en verklig foreningslink mellan de
smalspdriga jirnviigarna i viistra och mellersta Ostergotland. Just af
detta betydelsefulla skil tillstyrktes koncessionen.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen upprepade, att jirnvigen skulle
bereda sammanbindning emellan de smalspariga jérnviigarne 1 viistra
och mellersta Ostergotland. Den skulle diirigenom framkalla mojlighet
till samtrafik 4 ett vidstrickt smalspirigt jirnvigsnidt och kraftigt bi-
draga till utvecklingen af trafiken & dessa jérnvéigar och i samma méin
underlitta tillgodogorandet af ortens tillgdngar. De skél, som anférts
emot jirnvigsforetaget (af ortsinvinarne), syntes icke vara af beskaffen-
het att i jimférelse med ofvan angifna forhallanden fortjina afseende.

Jirnvigsstyrelsen tillstyrkte ocksd koncessionen, likasa t. f. chefen
for generalstaben, den sistndimnde under framhallande af jérnviigens
betydelse ur militdr synpunkt.

Regeringen hade vid den tiden tillsatt sérskilda sakkunnige, som
hade att yttra sig om en rad af ansékningar om jérnvigskoncessioner.
Dessa sakkunnige voro generaldirektéren v. Krusenstjerna, landshof-
ding Svedelius och ingenjoren, sedermera statsridet Biesért. 1 sitt
yttrande forklarade sig dessa anse jérnvigen Linkoping—Ringstorp
uppenbarligen skola blifva en limplig foreningslink mellan jarnvigs-
linjerna Linképing—Fogelsta—Odeshég samt Orebro— Norsholm— Vester-
vik—Hultsfred. Pd denna grund och oaktadt nigot nimnvirdt lokalt
behof icke nédvindiggjorde jarnvigens byggande borde densamma {4
komma till utférande.

Med dessa erinringar ha vi velat klargéra, att det vid denna banas
tillkomst frin alla hall — icke minst fran statens egna organ — en-
stdmmigt betonades, att banan icke pakrifdes som lokalbana men att
den just ur samtrafikens synpunkt vore dgnad att fylla ett allmént och
verkligt behof. Denna uppfattning har helt sikert legat till grund for
Kungl. Maj:ts beslut om koncession & banan. Denna meddelades den
3 juli 1903.

Hiar tilldta vi oss att for ett ogonblick afbryta var framstillning
med fragan: hvad dr egentligen meningen med att en jiarnvig icke far
anldggas utan sédrskild koncession? Den kan vil icke vara annan én
den, att staten genom sina organ vill omsorgsfullt utreda och profva,
huruvida ett framlagdt jarnvigsforslag har verkligt fog for sig; staten
kan vidare pi denna vidg hindra, att det uppstir en osund konkurrens
mellan skilda jdrnvigar o. s. v. Den procedur, som foregar beviljandet
af en jirnvigskoncession, ir alltsi icke en tom och meningslos ceremont,
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utan den dr fastmera uttryck {6r en statens ansvarskinsla gent emot
foretag af dylik allmin art. Att en koncession beviljas, innebir alltsa
ett erkidnnande frin statens sida, att det ifrdgasatta foretaget motsvarar
ett berittigadt allméint behof; didrfér medfér ju ocksd koncessionen
vissa formaner, sisom expropriationsriitt till jord, sirskildt skydd for
anliggningen mot &verkan o. s. v.

Nu komma vi éter till Linképing—Ringstorpsbanan och erinra dnnu
en ging, att dess koncession helt och héllet dr baserad pa banans vikt
och betydelse som forbindelseled mellan provinsens smalspériga jirn-
vigsnit. Det dr dirfor angeliget, att denna bandel oférdréjligen kan
forverkliga denna sin uppgift.

Nir Mellersta Ostergotlands jirnviigsaktiebolag i september 1903
6fvertog den beviljade koncessionen, insdg bolaget vil, att den plane-
rade banan icke skulle bira sig som lokalbana, men man hoppades
desto mera af ofvergingstrafiken & bandelen mellan de skilda smal-
spiriga jérnviigsniten. DBanan Linképing—Ringstorp oppnades som
nimndt den 1 maj 1908 for allmén trafik, sedan jirnvagsbolaget i
vanlig ordning hos Kungl. jirnviigsstyrelsen anhsllit om samtrafiktarif-
fers upprittande. Dessa lito emellertid viinta pid sig, under det att
dagliga klagomal forspordes fran den trafikerande allminheten, att dess
gods, ehuru sammanbindningsbanan var firdig och oppnad fér trafik,
det oaktadt tvingades att gi de gamla vdgarne med upprepade om-
lastningar och atféljande godsférsening. Samtliga de genom Ringstorps-
banan sammanbundna smalspariga jirnvigar ha till kungl. jirnvigs-
styrelsen framstillt en vordsam forfrigan, huruvida styrelsen hade nigot
att erinra emot, att dessa jirnvigar anordnade lokal samtrafik sins
emellan, och dirpia fingo de nu i november det svaret, att styrelsen
visserligen erkiinde, att vissa oligenheter vore forbunda med anvindan-
det af den nu gillande samtrafiksviigen, men liknande oldgenheter funnes
ocksd pa andra hall, och styrelsen kunde dérfor icke limna sitt bifall
till den &stundade forindringen, forrin sidan dndring kunde komma
till stand i samband med en allmin revision af samtrafiksbestdimmel-
serna.

Denna revision &r beroende pa en omfattande kommittéutredning,
hvars afslutande vintas draga lang tid. Mellersta Ostergéotlands jérn-
vigsaktiebolag, som med stora ekonomiska uppoffringar dstadkommit
bandelen Linképing—Ringstorp och gjort detta just med hinsyn till
den vintade genomgéngstrafiken, har icke kunnat ndja sig med kungl.
jirnvigsstyrelsens ovissa framtidsléften, utan genom sin styrelse i dren-
det vandt sig till Kungl. Maj:t den 23 november 1908. Ur styrelsens



4 Motioner 7 Andra Kammaren, Nr 92.

utférliga framstillning ha vi himtat de sakuppgifter, som hir blifvit
dberopade, och tillfoga allenast, att enligt styrelsens meddelande Mel-
lersta Ostergdtlands Jirnvig ser sin ekonomi starkt hotad, déirest till
en oviss framtid undanskjutes den genomgéngstrafik, som stilldes i ut-
sikt under koncessionsférhandlingarna och d& med ritta férklarades
mmnesluta banans hela existensberiittigande. DA denna ofvergingstrafik
cller lokala samtrafik utgor ett lifsvillkor fér bandelen Linképing—
Ringstorp, anholl styrelsen, att Kungl. Maj:t téicktes i nader bevilja den
samftrafik, hvarom tidigare ansékan gjorts hos Kungl. jirnvigsstyrelsen.
Emellertid bar Kungl. Maj:t den 7 maj 1909 forklarat framstillningen
icke féranleda nigon Kungl. Maj:ts vidare &tgiird.

Vi kunde stanna hir, men vilja tillfoga ett par exempel bade for
att pd ett mera lefvande sétt illustrera det sagda och fér att pivisa att
denna sak icke blott 4r en viktig angeligenhet fér vederbérande jirn-
viigsforvaltning, utan har sitt stora intresse for niringslifvet — icke
minst for jordbruket — inom hela vér provins.

All den godstrafik, som frin Ostergdtlands stora importhamn Norr-
koping gir mot orter i vistra Ostergétland (utefter linjen Fogelsta—
Odeshég), vinner genom att g4 ofver de smalspdriga linjerna, alltsi
ofver Ringstorp—Linképing, 1 kilometer i vigforkortning. Denna vig-
forkortning spelar naturligtvis ingen roll, men viktigt &r, att man und-
viker den omlastning i Fogelsta, som blir nédviindig, di trafiken som
nu gir ofver de bredspariga banorna. Utom det att omlastningen val-
lar tidsforlust orsakar den gifvetvis ofta, att gods mer eller mindre
skadas. Vid omlastning af t. ex. en vagnslast sproda stenkol kan det
e] undvikas att godset nedsiittes i virde.

Vid Ombergs station nira Vettern ligger den stora Dagsmosse och
en lofvande industri for framstillning af brianntorf och torfstrs. Sindas
dessa produkter osterut mot Vikbolandsbanan ofver det smalspariga
néitet, alltsi 6fver Linképing—Ringstorp, blir vigen visserligen 1 km.
lingre, men detta betyder naturligtvis ingenting 1 jimférelse med den
stora fordelen att dubbla omlastningar (i Fogelsta och Kimstad) und-
vikas. Detsamma giller t. ex. om forsindelser af kalk frin viistra
Ostergdtland mot provinsens mellersta och éstra delar. Sadana varor
som brinntorf, torfstré, kalk eller sproda kolsorter kunna icke under-
kastas omlastning, ntan att férfaras, skadas och nedsittas i virde.

Det nu anforda synes oss tillfyllest ddagaligga, att samtrafiksfor-
Lillandena, sérskildt 1 detta fall, &ro synnerligen otillfredsstillande,
hvadan rittelse dr af behofvet pakallad.
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Vi vaga dirfor vordsamt hemstilla,

att Riksdagen ville i skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhilla, att Kungl. Maj:t ticktes vidtaga sidana at-
girder, att samtrafiksforhallandena mellan statens och
enskilda jarnvigar snarast mojligt pd ett tillfreds-
stillande sétt ordnas.

Stockholm den 27 januari 1910.

Conrad Vahlquist. Wilh. Andersson. C. P. Johansson.
Ir. Berglund. Olof Hellstrom. J. A. Peterson.
Israel Lagerfelt. Tvan Svensson. Carl Gustafsson.

Azel Ekman. Azel Rune.
Nr 93.

Af herr Olsson i Berg, om sddant tilligg till gallande
forordning angdende utvidgad ndringsfrihet, att rit-
ten att utan anmdilan eller tillstdnd till salu kring-
fora lifsfornodenheter, jordbruks- och ladugdrdspro-
dukter, samt alster af inhemsk husslojd md afse
hurw smd partier som helst.

Férordningen angdende utvidgad néringsfrihet af den 18 juni 1864

bestimmer i elfte paragrafen tredje stycket, att »for ofrigt vare det ock
en hvar, vare sig 1 stad, eller pa landet, medgifvet att, utan anmélan
eller tillstind som ofvan siigs, till salu kringfora lifsférnodenheter, jord-
bruks- och ladugirdsprodukter samt alster af inhemsk husslgjdy.

Namnda stadgande innehdller siledes icke ndgon begrinsning i

landtménnens ritt att till salu kringfora lifsférnodenheter, jordbruks-
och ladugardsprodukter. Det har emellertid intriffat, att Goteborgs



