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Vi fa darfor vordsamt hemstilla, att Riksdagen uti skrifvelse till
Kungl. Maj:t matte hemstilla,

att Kungl. Maj:t efter utredning af behofvet af
ett fyrskepp vid Olands sodra udde métte vidtaga de
Atgarder, som dirvid visa sig erforderliga.

Stockholm den 26 januari 1910.

Dan. Brostrim. R. Lundgren.

Nr 82.

Af herrar Brostrom och Lundgren ¢ Giteborg, om skrifvelse
tll  Kungl. Maj:t angdende forbittring af farleden i

Oresund genom Flintrinnan.

Det intresse, som statsmakterna under senare Air visat var sjo-
fartsnaring, har fornamhfrast tagit sig uttryck uti att ekonomiskt stodja
niringen sésom genom anordnandet af billiga 1an, genom direkta stats-
understod till vissa regelbundna anobatsllllJer och genom borttagande af
konsulatafgifterna m. m. Att detta stod fran statsm%kternas sida med-
fort en sirdeles rask utveckling af var rederiniring ar ett glidjande for-
héillande att konstatera.

Den okade betydelse, som vir rederindrings utveckling fatt for
vir handelsafsittning pa utlandet, medfor, att statens intresse afven bor
utstriickas till andra omraden af sjofarten.

Ett mycket betydelsefullt omrdde i detta hanseende #&r omsorgen
om de allménna farledernas forbattrande. Att en hel del dirvid ata]orts
vilja vi ingalunda forneka.

Bih. till Riksd. Prot. 1910. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 20 Hift. 2
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Men den svenska rederiniringen dger numera ett betydande antal
fartyg, afsedda for trafik pa afligsnare linder, hvars storlek och djup-
gdende stilla okade kraf pa hamnars och farleders beskaffenhet.

Afven pi kortare trafik har t. ex. den storartade utvecklingen af
vir malmexport nddvindiggjort byggandet af stora fartyg, hvaraf nagra
i storlek t. o. m. dfvertriffa oceantherna,s angare.

P& grund af vira hamnars i allménhet rincra djup for dessa stora
fartyg ha méanga af dem mést konstrueras med mycket ringa djupgiende.
Men detta ar hvarken ur ekonomisk synpunkt, di det ringa djupgiendet
hojer byggnadspriset, ej heller ur sjovirdighetssynpunkt efterstriafvans-
virdt, di fartyg med extrema dimensioner aldrig fi si goda sjovirdig-
hetsegenskaper som mera djupgdende fartyg.

Vi vilja i detta sammanhang sirskildt rikta Riksdagens uppmérk-
samhet vid en farled, som &ir af stor betydelse for hela vir utrikes sjo-
fart fran Ostersjon t1ll Viasterhafvet och #nnu afligsnare vatten. Detta
ar farleden genom Oresund. P4 sivil den svenska som den danska sidan
i laget strax soder om linjen Malmo—Kopenhamn ar Oresund upp-
Grundadt och forhindrar, att det storsta slag af angare, som vi ha i vart
land eller som trahkera vidra hamnar, kunna fullt lastade passera Ore-
sund i denna dess grundaste del, som pi svenska sidan bendmnes
Flintrinnan och péd danska sidan Drogden. Utvecklingen har gatt dar-
hin, att Flintrinnan sisom den djupaste farleden blifvit den, som nu-
mera anvindes af de mest djupgidende fartygen.

Vi lamna hir nedan en kort redogorelse af huru farleden genom
Flintrinnan utvecklats.

Flintrinnan var fére 1873 ej anlitad af andra fartyg 4n sidana,
som voro pi vig frin Ostersjon till Malmo eller vice versa. Farleden
ansdgs krokig och stenig och strommen uppgafs oregelbunden och hard.
Da den Jamval saknade SJomarken, rekommenderades den ej i seglingsbe-
skrifningar, hvarfér ocksi Drogden uteslutande anvindes af allmanna
sjofarten, vid genomsegling af Oresund. Néagon ging passerades Flint-
rannan af mera djupgiende svenska orlocrsfartyo och V1d ett sadant till-
falle intraffade, att linjeskeppet Prins Oscar tornade pi ett stengrund,
som diraf fick namnet Oscarsgrundet.

I sammanhang med deklarationen mellan Sverige och Danmark den
14 augusti 1873, hvarigenom det bestimdes, att svenska lotsar ej finge
lotsa genom Drogden, beslot Kungl. Maj:t, att Flintrinnan skulle forses
med en del sjomarken (prickar) och att ett fyrskepp skulle utliggas
soder om Kalkgrundet. Lotsar for Oresundslotsning anstilldes uncrefar
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samtidigt (frin och med &ar 1874) med stationer vid Skanor och Viken.
Lotsuppassningen skulle bestridas dels fran fyrskeppen Falsterboref och
Svinbédan och dels frin seglande kutter, som senare utbytts mot dngare.
Ar 1875 verkstilldes sjomitning i Flintrinnan med sjomitningsfartyget
Gustat af Klint och en ny special upprittades. Da fyrskeppet soder om
Kalkgrundet ej gaf tillricklig ledning for nattsegling, utlades samma ar
(1875) ett fyrskepp S.O. om grundet Sjollen utanfsr Malmo.

For fartyg af storre djupgiende befanns emellertid de tvenne fyr-
skeppen, sisom de voro placerade, ¢j gifva tillrickligt trygg ledning vid
nattsegling, hvarfor de 1879 flyttades salunda, att det ena forlades norr
om Kalkgrundet och det andra N.V. om Oscarsgrundet, sisom for-
hallandet 4r #nnu i dag. Kungorelse hirom utfirdades den 12 augusti
1879 (nr 27), hvarigenom tillkinnagafs, att »fyrskeppen hillna dfverens,
komma att utvisa djupaste farleden genom Flintrinnan, som dir har
ett djup af minst 24 fot.» Ar 1880 utlades ett lotsfartyg & Malmo
redd, som frin och med ar 1904 benimnes fyr- och lotsfartyg.

Fore 1873 kunde ej Oresund genomseglas under morker. Belys-
ningen af Flintrannan medelst fyrskepp dstadkom forst andring hirutinnan,
och det drsjde ej linge, forrin Drogden ocksd forsigs med ledfyrar for
nattsegling.

Det kungjorda djupet i Flintrinnan, 24 sv. fot, ifyrskeppens ens-
linje visade sig emellertid snart vara felaktigt, sedan mera djupgiende
fartyg borjat trafikera denna farled. Salunda grundstdtte engelska anga-
ren »Deronda» 1889 pa en sten, som endast hade ett djup af 21 fot
(6.23 m.), under det djupet vid sidan af stenen var 30 fot (8.91 m.).
Samma 4r undanrojdes sivil Derondastenen som en annan sten, hvard
afvenledes endast var 21 fot. Kostnaden harfor uppgick till 1,500 kronor.

Med anslag frin Handels- och Sjofartsfonden foretogos direfter aren
1892—95, 98, 1900, 02, 04—09 ytterligare upptagning af stenar med
tillhjalp af dykare. Antalet upptagna storre stenar utgor tillsammans
377 och har kostnaden uppgéitt till sammanlagdt 43,746 kronor.

Genom detta rensningsarbete har minsta djupet i den grundare
delen af Flintrinnan, med en lingd af cirka 4,000 meter, si sminingom
okats fran 21 fot (6.28 m.) till dess nuvarande djup 25 fot (7.42 m.) &
en bredd af 80 4 100 meter. Man torde kunna uppné ett fast bottendjup
4 detta omride af 26 fot genom fortsatt stenrensning, utom pi ett par
mindre_ ryggar (bankar) med djup af 25 fot, dir muddring miste ske.

Aren 1905 och 1906 beviljade Kungl. Maj:t sammanlagdt 8,500 kronor
till undersokning samt uppgorande af kostnadsberikning och arbetsplan
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for Flintrinnans utvidgning och férdjupning till en 300 meter bred och
8 meter djup rénna. Detta arbete, som utfordes af majoren vid Vig-
och vattenbyggnadskiren V. Gagner, afslutades under ar 1906. Tvenne
alternativa forslag uppgjordes nimligen dels for en bredd af 300 meter
till en kostnad af 4,045,000 kronor och dels for en bredd af 150 meter
till en kostnad af 1,166,000 kronor.

Att en rinna af 300 meters bredd ifrigasatts, berodde pi att det
i Danmark forelig ett forslag till Drogdens fordjupning 4 denna bredd
— ett forslag som dock ej sedan utforts.

Major Gagner anfor i sitt betinkande, att di det jamforelsevis
drygaste arbetet for rinnans fordjupning 4 en bredd af 800 meter skulle
falla & N.V. sidan om fyrskeppsenslinjen, dir det &r grundare och mera
stenigt, man bor inskrinka rinnans bredd till 150 meter och forligea
den omedelbart S.O. om fyrskeppslinjen. .

Sedan svenska lotsar anstilldes for genomgiende lotsning i Oresund
samt Flintrinnan forsetts med fyrskepp och prickar och djupet forokats
genom undanrdjande af stenar, har trafiken dir alltmera tilltagit, och
numera vilja de mera djupgdende fartygen allmint denna viag. Orsaken
till denna tillokning i trafiken &r hufvudsakligen, att Flintrinnan har
storre djup 4n Drogden och att risken for kollisioner dar #r mindre.

Enligt anteckningar forda & Oscarsgrundets fyrskepp befinnes trafiken
i Flintrinnan hafva tillvixt som foljer:

1876 passerade 2,242 fartyg
80 » 2,735  »
85 » 3,542 »
90 » 3,641 »
95 » 4,642 >

1900 » 4,872 »
08 » 5,712 »

Ar 1894 borjade anteckningar sarskildt goras for seglare och sir-
skildt for angare. Detta ar var antalet seglare 2,073 och &ngare 2,770.
Tio 4r senare eller 1904 var antalet seglare 1,495 och ingare 8,696 samt
1908 seglare 1,230 och angare 4,482.

Under tiden ha emellertid allt storre &ngare trafikerat Flintrannan,
hvarfore, pd samma ging antalet passerade fartyg tilltagit, ocksa tontalet
i betydlig grad okats. Det bor observeras, att di anteckningarna 1876

borjade, passerades Oresund af lingt storre antal fartyg #n nu. Detta
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antal har minskats genom segelfartygens forsvinnande och ersittande af
dngare af storre tontal. .

D4 den svenska lotsningen i Oresund och Flintrinnans forbittring
std i nira sammanhang, ir fsljande att erinra.

Sedan det befunnits, att de svenska lotsarna och dirmed den svenska
sidan af Sundet alltmera anlitades af allminna sjofarten, fann Helsingors
lotsstation med sin fordel forenligt att ingd ofverenskommelse om sam-
lotsning med Oresunds norra lotsstation i Viken. Ofverenskommelsen
hirom mellan Kungl. lotsstyrelsen och danska Marineministeriet, &r daterad
den 19 december 1892, men fornyades den 18 juli 1895, 18 juli 1899,
11 december 1903 och 28 december 1906, hvarje ging pa for de svenska
lotsarna fordelaktigare villkor.

Forutom ofverenskommelsen om samlotsning mellan de respektive
landens stationer i norra delen af Sundet, har ofverenskommelse mellan
lotsstyrelsen och Marineministeriet 1903 &vigabragts, betriffande gemen-
samma taxor for lotsningen i Oresund.

Innan den svenska lotsningen tog sin borjan, var Oresund faktiskt
att anse som uteslutande danskt lotsfarvatten, da det ej gillde lotsning
in till svensk hamn.

Det ar otvifvelaktigt, att den secgelled, som utmirkes genom en
enslinje mellan fyrskeppen Oscarsgrundet, Kalkgrundet samt fyr- och
lotsfartyget Malmoredd, 4r den fordelaktigaste leden sisom varande djupast.

Ehuru minsta djupet i Flintrinnan for nirvarande endast ar 25
svenska fot vid medelvattenstind, passerades rinnan understundom af
ofver 24 engelska fot djupgiende fartyg. Vattenstindet i Flintrinnan
ar namligen ganska variabelt och en fots ligre eller hogre vattenstind
ar ej ovanligt. Det har dirfore varit ett onskemal att kunna utrona vatten-
stindet och angifva detta medelst signaler & fyrskeppen m. fl. stationer.

En af ofveringenjér G. Dalén uppfunnen vattenstindsmitare har
for andamalet forsokts & fyrskeppet Oscarsgrundet, men Atminstone e]
annu gifvit tillfredsstillande resultat.

D4 vattenstdndet i Limhamn i allminhet &r helt olika mot i Flint-
rinnan, har man ingen rittelse diraf och enda mojligheten att for nar-
varande utrona vattenvariationerna i Flintrinnan ar att frén Oscarsgrun-
dets fyrskepp observera ett provisoriskt mirke uppsatt 4 grundet Sydflint.

Med anledning af de anforda variationerna i vattenstindet hander
understundom, att ett mera djupgdende fartyg tore ankomsten till den
grundare delen af rinnan méaste ankra for att, sedan vattnet stigit, fort-
sitta firden.
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Redan detta innebdr en stor oligenhet och osikerhet for sjofarten.
Men uti sjofartskretsar ar val kdndt, hurusom vid ménga tillfillen stora
och djupgiende fartyg mést vinda och taga den betydande omvigen
genom Stora Balt, darfor att deras djupgiende ej medgifvit genomfart
uti Flintrinnan. Afvenledes #r det kindt, hurusom den storsta malm-
dngare, som hitintills trafikerat vart land och som gir i regelbunden
trafik mellan Oxeldsund och Holland, icke medgifvits intaga full last utan
for hvarje tur — och en siddan rundresa tager dfven for detta stora
fartyg en tid af endast 11 & 14 dagar — maést gd med flera hundra
ton for kort last, hellre &n att g& den riskabla och langa omvigen genom
Stora Bilt.

Tendensen i sjofarten gir mot allt storre och storre fartyg. Redan
vid forsta uppsittningen af angare for véra transmarina linjer ha veder-
borande rederier mast anskaffa fartyg, hvars storsta djupgdende, fullt
lastade, utgor 25 a 26 eng. fot (7.6 & 7.9 meter) och kan det sikert
forutses, att med den storartade utveckling dessa linjer redan tagit, de
inom ej alltfor afligsen tid maste anskaffa betydligt storre och foljaktligen
dnnu mera djupgiende fartyg.

I detta samband tillita vi oss erinra, hurusom uti den nyligen
antagna planen for Goteborgs centralhamn dess djupvattenbassinger #ro
planerade for ett djup af 8 resp. 9 meter.

Det kan darfor starkt ifrigasittas, huruvida den i motionen &be-
ropade utredningen af major Gagner betriffande en 8-meters rinna numera
kan anses tillfyllestgérande for de kraf pi bekvim och tryggad genomfart
i Flintrannan for stora ingare, som utvecklingen af &ngbétsfarten afven
inom en niirbeligen framtid kan komma att pifordra. En grundlig och
sakkunnig utredning af detta viktiga spdrsmal synes oss diarfor nodvindig
i samband med forslag om Flintrinnans fsrdjupande.

Da jimvil arbetsforhallandena, sedan den &beropade utredningen
verkstillts, visentligen #ndrats och battre maskinella hjdlpmedel numera
torde kunna anvindas, synes oss en ny utredning #fven ur kostnadssyn-
punkt erforderlig.

P& grund af hvad vi hir ofvan anfort, tillita vi oss vordsamt

hemstalla, att Riksdagen matte besluta --

att uti skrifvelse till Kungl. Maj:t anhalla, att
Kungl. Maj:t ville foranstalta om utredning, dels i hvad
mén forbattring af farleden i Oresund genom Flint-
rinnan, ir savil betriffande fordjupning som eljest
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erforderlig, dels om kostnaderna for en dylik forbattring
af nimnda farled samt till Riksdagen inkomma med
det forslag, hvartill samma utredning kan gifva an-

ledning.

Stockholm den 26 januari 1910.

Dan Brostrom. R. Lundgren.




