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P4 hir angifna grunder hemstilla vi, att Riksdagen matte besluta

att i Helsingborg matte inrdttas en fullstindig
navigationsskola med sivil kaptens- som styrmans-
klass och att till aflonande af lirarekrafter vid den-
samma méitte 4 ordinarie stat anvisas samma belopp,
som i Kungl. Maj:ts nddiga proposition foreslis an-
visadt till navigationsskolan i Malmo.

Stockholm den 13 april 1910.

Olof Olsson N. Alkesson.

1 Kullenbergstorp

Af herr Lindley, ¢ anledning af Kungl. Maj:its proposition,

angdende omorganisation af navigationsskolorna.

Kungl. Maj:t har i sin proposition nr 103 angdende navigations-
skolornas omorganisation, med undantag for de foreslagna lonerna, i
hufvudsak foljt den for dndamélet tillsatta kommitténs forslag.

Denna &r 1905 tillsatta kommitté bestdende af herr August Wall,
G. 0. Wallenberg, Olof Gyldén, O. F. Hedborg, Alex. Thore och O.
Gummesson hade till uppgift att verkstdlla utredning och inkomma med
forslag sdvil angdende erforderliga forbittringar uti utbildningen af
handelsflottans befil och underbefil som ock rérande de forindringar
som béra vidtagas ifrdga om villkoren for anstillning sésom befil eller
underbefil & svenska handelsfartyg. N&gon representant for sjomans-
eller oexaminerade maskinist- och eldarekérerna fanns icke med i denna
kommitté, hvadan man har saknar alla uttryck for deras uppfattning i
ofvan berorda fragor. Veterligt har icke héller nigon sirskild Atgird
vidtagits for att inhdmta dessa kategoriers asikter.
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Af den kungl. propositionen framgir emellertid, att den senare
frigan — om villkoren for anstdllning sdsom befdl eller underbefil &
svenska handelsfartyg — icke kommer att understéillas Riksdagens prof-
ning utan liksom férut faststillas genom en kungl. férordning. Nagot
tillfdlle att underkasta det sistndmnda forslaget en kritisk granskning ha
vi icke haft och torde det darfér vara vanskligt att yttra sig om det-
samma. Fridn en del hall ha dock yppats stora farhdgor for, att den
af kommittén foreslagna skérpningen utaf intridesfordringarna skall i
mycket hog grad férsvara intridet for dem, som endast haft tillgdng till
vanlig folkskolebildning, af hvilken dock en ansenlig del gatt forlorad
under vistelsen p& sjon. For fyllandet af det nédiga kunskapsmattet
hénvisar kommittén till enskild undervisning. Afvensa kan det foreslagna
stadgandet om examina fér skeppare, tredje klass maskinister och maskin-
skotare astadkomma svira rubbningar bland de i den inre och begrdnsade
sjofarten anstillda, sivida man icke gifver stor offentlichet &t stadgandet
om mdjlichet att senast ett ar efter forordningens ikrafttridande utfd
s. k. behorighetsbevis.

Betriaffande det nu férelagda forslaget till stat for navigations-
skolorna 1 riket har Kungl. Maj:t, med afslag & kommitténs férslag att
uppriatta en ny navigationsskola i Helsingborg, bifallit kommitténs yrkande
p& bibehdllande af samtliga férutvarande navigationsskolor. Det forefaller
mig dock som om de skil, som synas tala fér en indragning af minst
halfva antalet navigationsskolor, icke ha fatt vederborligt beaktande.
Genom en dylik indragning skulle, enligt mingas uttalande, undervisningen
kunna ordnas pa& ett rationellare och mera likformigt sitt, battre och
rikhaltigare undervisningsmateriel kunna anskaffas, storre sikerhet vinnas
for att goda lararekrafter alltid funnes att tillgd och inspektionen under-
lattas — allt utan att ndgon okad utgift af statsmedel fér navigations-
undervisningen behofde ifrdgakomma. Emot detta stiller man sd de rent
lokala synpunkterna, att frdn vissa stider borttaga ett, som de anse,
forménligt privilegium; forménen fér de ynglingar och unge mén, som
sOka intrdde vid navigationsskolorna, att ha dem s& néra hemorten som
mojligt, och det intresse for sjomansyrket som tillvaron af en navigations-
skola i en mindre stad kan framkalla hos den omgifvande traktens yngre
manliga befolkning.

Enligt mitt sétt att se saken &r navigationsskolornas storsta upp-
aift den att uthilda fullt kompetenta och kvalificerade befalspersoner for
den svenska handelsflottan, men icke att genom massproduktion befordra
antalet underhaltiga befalsaspiranter, hvilka genom plugglésning kunna
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ha utsikt att slinka igenom en examen. DA det visar sig, att man genom
en begransning af navigationsskolornas antal har utsikt att dstadkomma
ett kvalitativt béttre resultat, synes det som om dessa skil borde sittas
i frimsta rummet. For ofrigt torde dfven detta fack ha undergitt samma
forindring som inom andra yrken och sysselsittningar. Det ar icke sé
latt nu for tiden fér en obemedlad yngling att fi befilsanstillning, sdvida
han icke har inflytelserika gynnare m. m. att stodja sig p4d. En jam-
forelse af antalet mellan de & navigationsskolorna utexaminerade och &
svenska fartyg anstilldt examineradt befdl skulle nog utvisa, att ett stort
antal icke kunnat vinna dylik anstillning, hvarfér de mast bidraga till
att 0ka emigrationsstrommen till andra lénder.

Anser man likval, att nigot sarskildt bor goras for att hjilpa dessa,
obemedlade unge mén i deras strifvan att inhdmta kunskaper, sd torde
detta kunna ske genom lampliga stipendieanslag och genom bifall till
yrkandet pad anskaffningen af ett eller flera skolskepp f6r befédlsaspiranter.

Den senare frdgan har éfven forelegat till profning inom kommittén
pa grund af en fran Nautiska foéreningen i Goteborg till Kungl. Majt
inlimnad skrifvelse med yrkande om statsbidrag till anskaffning af ett
eller flera skolskepp for utbildandet af sjofolk. Det synes dock som om
anskaffandet af ett skolskepp for dylikt d&ndamdl vore témligen onddigt,
s4 linge vi ha rdd att arligen lata hundratals fullt utbildade sjomén
férsvinna ur landet, utan att nagra sirskilda atgirder vidtagas for deras
kvarhallande. D#remot skulle anskaffandet af ett skolskepp for utbildandet
af befil vara ganska formdanligt. Eleverna skulle dir komma 1 dtnjutande
af den Dbista undervisning, som kan limnas, endr den anknyter sig till
det praktiska utéfvandet af deras blifvande verksamhet.

Man kan tinka sig flera satt for lésande af denna skolskeppsfriga.
Ett siatt ar, att staten skaffar sig nagot stérre segelfartyg och & detta
inrattar en flytande navigationsskola, samt utsédnder fartyget pd en lingre
eller kortare resa, beroende pa den i undervisningen faststillda planen.
Eleverna skulle hir vid sidan af skolafgifterna vara skyldiga att ersitta
kosthallet m. m., som dock torde blifva billigare &n omkostnaderna for
uppehéllet vid navigationsskola i land. Tiden skulle dfvenledes kunna
utnyttjas p& béttre sitt &n vid motsvarande vistelse i land. Skulle
dylik navigationsskola komma till stind, torde man utan oldgenhet kunna
begrinsa de landfasta navigationsskolornas antal till fyra.

Ett annat lampligt sitt att 16sa denna frdga vore, att man sokte
forma de for saken intresserade att bilda en férening, som med anslag
frin enskilda och staten sokte att forverkliga denna idé. Sirdeles
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intressant ir det af var envoyé i Ostasien G. 0. Wallenberg utarbetade
forslaget, hvilket han i sérskildt yttrande har fitt intaget i kommitténs
betinkande. Han utgdr ifran att vi hir i landet skulle, 1 likhet med
flera andra linder, t. ex. Tyskland, anskaffa ett par kombinerade fralkt-
och skolskepp, dar eleverna samtidigt finge tjinstgora som fartygets
besittning,. Kostnaderna skulle i sidant fall kunna nedbringas hogst
hetydligt. :

Hr G. 0. Wallenbergs yttrande ar, med uteslutning af dess forsta
del sdsom varande af mindre betydelse i detta sammanhang, af foljande
innehall:

»Jag har tankt mig fragan lost formedels skolskepp, som icke
likasom kadettfartygen eller skeppsgossefartygen eller Rydbergska stif-
telsens fartyg uteslutande begagnas fér att hérbergera det storsta mojliga
antal pojkar, utan jag hyser den é&sikten, att man skulle lita dylika
fartye segla 1 vanlig fraktfart och i vara egna farvatten for att dir-
under vinja de unga befilsimnena vid navigering pd dem och bibringa
dem négon erfarenhet i friga om varukinnedom, lastning, lossning, klare-
ring, umginge med konsuler, stufvare och miklare, ifvensom for att
under resorna under navigationslararnes ledning fa tillimpa de inhimtade
teoretiska kunskaperna 1 navigering genom observationers tagande, navi-
gering 1 tidvatten m. m.

Fartygen, som enligt mitt fsrmenande borde ldmpa sig for dnda-
méalet, dro seglande jarnskepp af cirka 600 tons driktighet (1,000 tons
d. w.).

Fartygen skulle p& ett enkelt sitt inredas att hérbergera 60 lir-
lingar, hvarjimte det skulle férses med inredning for befilhafvare, tvd
styrmén och tva ldrare.

Pa grund haraf kan naturligtvis icke pariknas, att fartygets totala
d. w. tonnage skall kunna utnyttjas for att ernd inkomster och &fven har
jag ansett, att man vid budgetens uppstillande bor berikna en trafrakt
af cirka 2 shillings ligre #n den normala och en kolfrakt af cirka 1
shilling ligre #n den gingse. Detta for att kunna betinga sig s. k.
steamerdispatch.

Fartygen borde under sommaren foretaga tvd turer, den ena frin
hamn i Nederbotten till engelsk ostkusthamn med trd och kol i retur,
den andra likaledes fran hamn i Nederbotten, men till fransk hamn (Calais,
Cherbourg eller Havre) for att dirunder bereda speciellt tillfille till studier
af de komplicerade tidvattensforhillandena i Engelska kanalen.

I afseende pi lastkvantiteten har jag ansett, att ctt dylikt fartyg
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kunde intaga ungefir ?/; af sin vanliga last d. v. s. resp. 200 stds trd
och 800 ton kol. Lastningen och lossningen samt alla andra fore-
kommande géromil forutom matlagning skulle ombesorjas af larlingarne.
De borde indelas i 4 eller 5 vaktkvarter. Under dagens lopp skola lek-
tioner gifvas af de medfoljande navigationslirarna, speciellt for att bibringa
en praktisk tillimpning af hvad under vintern inhamtats. Undervisning
skall vidare gifvas i varukinnedom, i formaliteter i friga om lastning och
lossning samt stufning, om karantin, om fartyg i néd och om hvad som
bor iakttagas i strandningsfall, lodhyfning samt sjomansskap i allmanhet.

Ett fartygs budget stiller sig pa foljande sitt:

1,000 ton d. w., c:a 600 R. T.

(Lastning och lossning med besittningen excl. trimning).

Debet:
1 befalhafvare & kr. 300: — kr. 300: —
3 lirare . .. . a4 » 200: — » 600: —

» 100: — » 200: —
» 100: — » 200: —
1: 50 » 360: —

2 styrmin. . .
2 stewards .
Kosthall, 8 man

» 60 » » 1: — » 1,800: —
Underhall . . . » 750: — »  750: —
Utrustning . . » 750: — »  750: — kr. 4,960: —
eller pr méanad kr. 5,000: —
6 méinader & 5,000 . . .. . ... ... .. » 30,000: —
1 ars rdnta 4 105,000 . . . .. ... ... »  4,200: —
Assurans 6 manader . . ... ... . ... »  3,5600: — kr. 37,700: —
Utgifter i svensk hamn (fria fyr- och bak-
afgifter etc.). . . . .. .. ... .. kr.  500: —
D:o i engelsk hamn . . ... ... ... » 1,800: —
Trimning af kollast . . . . . .. ... ... » 180: —
Utgifter i svensk hamn. . . . . . ... .. » 500: —
Dio i Havre.. ... ... ....... »  1,400: —
Do iHal .. ............. » 1,850: —
Trimning af kollast . . . . . .. ... ... » 180: —
Utgifter i svensk hamn . . . . . . ... .. » 500: —
Kurtage & kr. 13,600 . .. ... ... .. » 590: — kr. 7,000: —

Summa debet kr. 44,700: —
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Kredit:
Gifle—Iull 200 std. tra & kr. 18: — kr. 3,600: —
150 tonjarn & » 4: — » 600: —
Hull—Géfle 800 ton kol & » 8 — » 2,400: —
Géifle—Havre 200 std. tra & » 20: — »  4,000: —
Gafle—Hull 150 ton jarn & »  4: — » 600: —
Hull—Gifle 800 ton kol & » 8 — » 2400: — kr. 13,600: —

Differens kr. 31,100: —
For 2 sidana fartyg kr. 62,200: —

Jag anser, att till en borjan tvd fartyg skola anskaffas. Deras
kostnad, om man skaffar »second hand» fartyg, fir icke ofverstiga 5,000
pound stycket == kr. 90,000. For behoflig inrednings anbringande torde
erfordras 15,000 kronor, och medlen borde astadkommas pa det sittet,
att kungl. statskontoret bemyndigades bevilja Sveriges allminna sjofarts-
forening ett 1an frin handels- och sjofartsfonden & 20,000 kronor med
4 % rénta och utan nigon vare sig borgen eller realsikerhet. Foreningen
skulle vidare dga att triffa aftal med nigot rederi att besorja befrakt-
ningen och o6friga angeligenheter, som tillhora ett rederis verksamhets-
omride. Ltt sddant uppdrag skulle anses vara en hederssak och icke
erfordra nigon utgift. Inspektion och revision skulle utofvas af kungl.
kommerskollegii sakkunnige i sjofartsangeligenheter. Foreningen skulle
vidare utfirda ett upprop med uppmaning till personer, som hafva for
afsikt att till allminnyttiga andamél gora donationer, att hafva foreningens
ifrigavarande verksamhet i benigen &tanke, si att skulden till handels-
och sjofartsfonden si smaningom kunde inlésas samt dessutom antalet
skolskepp okas.

Tvenne skolskepp skulle siledes lamna plats for 120 lirlingar eller
nigot mer 4n halfva det 4rliga antalet, som genomgdr profning i styrmans-
examen. Tvenne skolskepp #ro séledes icke nog. Man bor emellertid
kunna berikna, att ett antal af de utexaminerade styrminnen borde sasom
hittills finna anstillning, och i allt fall torde vara lampligt att stilla saken
p4 utveckling.

Tvenne skolskepp erfordra saledes ett arligt tillskott af kronor 62,000,
hvilket belopp Kungl. Maj:t borde anvisa fran Handels- och sjsfartsfonden.»

Som framgir af herr Wallenbergs utlitande, har han tinkt sig dessa
kombinerade frakt- och skolskepps uppgift vara att utbilda styrmin till
befilhafvare, s& att dessa icke under mellantiden mellan de tvd examina
skulle behofva konkurrera med och i manga fall uttringa de forut anstillda
frin sin innehafda anstillning. Utan att frinkénna detta yrkande ett be-
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rittigadt virde torde det dock blifva svart att gifva detsamma ett odisputabelt
foretrade framfor krafvet pa liknande utbildningsanstalter for styrmans-
examen; synnerligast d& det sisom hir &r ifrdgasatt att indraga ett storre
antal af de redan befintliga navigationsskolorna i riket. Det torde afven
vara mojligt att de hir ofvan atergifna kalkylerna — som allaredan &ro
cirka 5 &r gamla — icke lingre 4ro fullt tillforlitliga med afseende & nu
gillande priser, frakter och loneansprik. Detta framgir fullt tydligt med
afseende 4 i kalkylen foreslagna lonebelopp for tilltinkta lararekrafter.
Afvensa skulle det enligt undertecknads uppfattning vara oklokt att upp-
ligea ett dylikt fartyg under vinterminaderna, di hvarken befal eller
lsrare skulle kunna godkinna en si pass ling arbetsloshet utan lone-
inkomster.

D3 krafvet pa anskaffandet af ett skolskepp antagligen kommer att
kvarstd med oforminskad styrka, torde det nog vara behdfligt, att denna
fraga tages under allvarsam omprofning i samband med foreliggande for-
slag till navigationsskolereform, endr forverkligandet af denna fraga gifvet-
vis maste betydligt inverka pa& det antal navigationsskolor, som annars
kunde vara behofliga.

Under alla forhillanden anser dock undertecknad, att antalet naviga-
tionsskolor bor kunna inskrinkas till hogst fem, s& att man skulle bibe-
halla skolorna i Hérnosand, Stockholm, Kalmar, Malmo och Goteborg;
eventuellt fyra genom forverkligandet af en flytande navigationsskola i
forbindelse med ett skolskepp, i hvilket fall navigationsskolan i Kalmar
mi kunna indragas.

D4 dessa sporsmal antagligen icke kunna af utskottet 19sas, utan att
fragan anyo remitteras till Kungl. Maj:t for ny utredning och forslag, fir
undertecknad hemstilla,

att Riksdagen med afslag & Kungl. Maj:ts pro-
position nr 103 ville besluta att i skrifvelse till Kungl.
Maj:t anhilla, det tacktes Kungl. Maj:t lita verkstilla
en fornyad utredning angfende omorganisationen af
navigationsskolorna i hufvudsaklig ofverensstimmelse
med de synpunkter, som i denna motion anforts, samt
for Riksdagen framligga de forslag, hvartill utredningen
méi foranleda.

Stockholm den 13 april 1910.
C. G. Lindley.

STOCKHOLM SVENSKA BOKTRYCKERI-AKTIEBOLAGET, 1910,



