Motioner i Andra Kammaren, Nr 135. i

Nr 135.

Af herr Persson i Stockholm, om anskaffande af ett fir-
sokslokomotiv for eldning med torf.

I arets statsverksproposition, sjatte hufvudtiteln, forekommer
under punkten »Statens jirnvigar,, i den del, som rér kungl. jirnvigs-
styrelsens anmilan om behofvet af ny rullande materiel vid stats-
banorna begiran om ett anslag af 3,325,000 kronor, for hvilken
summa #fven skulle anskaffas 15 nya lokomotiv. Om dessa heter
det kort och godt: »Betriaffande nyanskaffning af lokomotiv bor
denna omfatta lokomotiv for tunga persontdg och godstig, och
skulle typer, som redan forefinnas, komma till anvindning.» Stats-
rddet och chefen for -civildepartementet har tillstyrkt framstill-
ningen.

Vid behandling férra riksdagen af fragan om anslag till statens
jarnvigars rullande materiel forekom bland annat en intressant
debatt om ldmpligheten af torf som lokomotivbrinsle, och kammaren
beslot pi forslag af nuvarande chefen for jordbruksdepartementet
herr Nylander att ur statsutskottets forslag till motivering utrycka
ett stycke, hvari bland annat uttalades att »det méaste anses sirdeles
tvifvelaktigt, om torf med férdel kan anvindas till bransle £6r nigon
af de lokomotivtyper, som nu af jirnvigsstyrelsen foreslagits till
anskaffning». Forsta kammaren fattade liknande beslut. De fore-
slagna loktyperna voro di lokomotiv fér matvarutigen, for tunga
snilltag och for godstdg till Norrland.

Genom detta beslut stod det ju Gppet for vederborande att af
forra drets anslag anskaffa ett eller flera lokomotiv, sirskildt kon-
struerade for torfeldning, men jag har mig icke bekant att detta blifvit
gjordt. Och s& vidt jag kan se limnar ordalydelsen uti innevarande
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ars framstillning om anslag till rullande materiel icke rum for att
af detsamma, om det beviljas, inkopa négot torflok.

Denna friaga och hvad darmed sammanhor synes mig dock
vara af si gammalt datum, att den nu snart kunde vara mogen for
losning. Af uppgifter, som hédrom sti att inhdmta, framgéar, att
fragan om torfeldning forsta gingen framférdes i Sveriges riksdag
1868 af davarande chefen for Sveriges geologiska undersdkning
professor A. Erdman. D& importerades till landet blott for mellan
5 och 6 miljoner kronor stenkol. Nu uppgér stenkolsimporten till
mellan 60 och 70 miljoner kronor &rligen. Otaliga gdanger har inom
Riksdagen och anmorstiides framhdllits det beroende af utlindska
konjunkturer med mera, som landet genom denna stora import
kommit uti.

Under de senaste 10 &ren ha ju vissa forsok gjorts att elda
lokomotiven med torf och rapporter fran jirnvigsstyrelsen dédrom
limnats. En sidan rapport limnades af jirnvigsstyrelsen 1903 till
Kungl. Maj:t, hvari det bland annat heter:

»De kostnadsberikningar, som vid forsoken blifvit gjorda, synas
ddagaligga, att eldning med torf, sivil enbart som i blandning med
annat bransle, stiller sig ungefir lika billigt som eldning med en-
gelska stenkol. — — Det konstaterades, att med anvéndande af
synnerligen god torf si tunga tig kunde framfdras, som lokomo-
tivens maskineri ofverhufvud tillit. — — Resultatet af dessa £orsok
(med torfblandning) var mycket tillfredsstillande. Eldningen skéttes
af en man. — — Forsoken med torfeldning hafva siledes gifvit
ett 1 det hela gynnsamt resultat. — — Inférandet af torf sdsom
brinsle vid statens lokomotiv (befinner sig) for nérvarande i ett
utvecklingsskede, som liter utsikterna for ett ganska vidstridckt an-
vindande af torfven i en snar framtid synas ganska ljusa.»

Med citerande af detta utlitande motionerade vid 1903 &rs
riksdag ej mindre #n 129 riksdagsmin om skrifvelse till Kungl.
Maj:t bland annat om att statens jarnvigar skulle forordnas anvénda
torf till eldning af godstgslok & alla linjer, didr medelgod torf
kunde erhéllas for hogst kronor 9:50 per ton. Denna motion bifolls
af kamrarna. Riksdagen litade tydligen den gingen si sidkert pd
kungl. jarnvigsstyrelsens utrednings och utlatandes tillforlitlighet, att
den forordnade anvindningen af torf i stor utstriickning. Men sedan
har det visat sig, att samma styrelse ej var lika siker att lita pd
i fréga om att folja defta foérordnande. Kungl. Maj:t anbefallde



Motioner i Andra Kammaren, Nr 135. 3

namligen tre siirskilda génger jirnvigsstyrelsen att & godstigslok
anvanda torfbrinsle i den mén detta kunde #ga rum utan afsevird
ekonomisk forlust. Jirnviigsstyrelsen hade ju sjilf sagt, att utsik-
terna voro ljusa for ett ganska vidstrackt anviindande af torf.
Torffabriker anlades och arbetare anstilldes, men konditionen blef
icke siirdeles lingvarig, ty torffabrikerna, en del af dem dtminstone,
gingo efter en tid omkull; torfven fann ingen marknad.

Forbrukningen af torf vid statens jirnvigar blef relativt ringa,
och for ett par ar sedan forklarades frin jirnvigsstyrelsen, att om-
fattande unders6kningar och experiment gifvit vid handen, att torfven
var olimplig som lokomotivbrinsle. Genom for lekmannen svAr-
forstddda tabeller pivisade jarnvagsstyrelsen, att torfven stillde sig
dyrare att elda med &n engelskt stenkol. Det karaktiristiska intraf-
fade emellertid att bland andra statens forste torfingenjor herr Ernst
Wallgren upptradt mot denna jirnvigsstyrelsens berdkning och med
en mangd siffror och beridkningar vederlagt jirnvigsstyrelsens upp-
gifter. En hvar, som intresserat sig for att folja med alla dessa
utredningar, som varit offentliggjorda och som eljest sta till buds
att taga del utaf, torde ej ha kunnat virja sig f6r den uppfattningen,
att jarnvigsstyrelsens forelagda bevis for de pastienden, som den
under senare &r framfort i frigan, ej varit att fullt lita pa.

Négot bestimdt omdéme hdrom dr dock mycket svirt £6r den
icke speciellt fackkunnige att bilda sig. Hvad som diremot synes
forefalla mera tydligt for enhvar &dr, att, for att ofverhufvudtaget
nigon klarhet skall vinnas om huruvida torf med fordel kan an-
vandas som lokomotivbrinsle, foreligeer ett obestridigt behof af att
for torfeldning konstruerade lokomotiv komma till anvindning for
andamélet. Alla experiment, som hittills foretagits, ha utférts med
for stenkol ursprungligen konstruerade lokomotiv. For att emeller-
tid inom rimlig tid f4 mera palitligt resultat #n som hittills ernétts,
borde darfoér ett for torfeldning speciellt konstrueradt lokomotiv
(helst snilltigslok) anskaffas. Och for att icke behdfva droja sé
lange pd experimenterandets stadium samt dartill dfventyra, att frigan
blir genom i onddan mindre lyckliga experiment bade forfuskad
och dyrbar, torde vara sdkrast bestilla ett dylikt lok & magon af
de storre specialverkstaderna i utlandet.

De konstruktiva fordndringar som betingas & lokomotiven for
torfeldning, till skillnad for stenkolsloken, lira, enligt hvad pi om-
radet sakkunniga teknici meddelat mig, hufvudsakligen vara, att
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tenderns volym méste okas for upptagande af den mera skrym-
mande torfven, att eldstadens rostyta likaledes forstoras, hvarjamte
draget bhor afpassas till den si forstorade rostytan och med hansyn
till torfvens storre liatthet och pordsitet. Om enbart torf skall an-
vandas, torde man #fven f4 rikna med ndgot ldgre temperatur hos
f6rbrinningsgaserna, hvarfér proportionen mellan antal och lingd
hos panntuberna ej blir densamma som & vanliga lokomotiv. Direst
torfbriketter anvindas, méiste #fven anordningarna for gnistslickning
goras mera effektiva, endr erfarenheten visat, att brinnande flagor
latt folja med ut genom skorstenen. Konstruktionsforindringarna
synas salunda ej vara s& virst genomgripande, men de lira dar-
emot vara svira att till sina proportioner rikna ut, si att fullgodt
resultat uppnés.

Mahinda torde invindas, att ett sidant lokomotiv myecket vil
skulle kunna byggas inom landet och import utifrdn silunda und-
vikas. Det dr ej tvifvel underkastadt, att inomlands en maskin kan
konstrueras, som battre dn de nuvarande lampar sig for torfbrénsle
och som silunda ger bittre resultat an dessa. Friga ir emellertid,
om man pd detta sitt skulle fa den bista.

A statens jarnvigars ritkontor utarbetas visserligen de lokomo-
tiv, som sedan bestillas p4 inhemska verkstider, men dérvid lara
anvindas konstruktioner, som redan foérut profvats i utlandet for
de anvinda stenkolslokomotiven och dérvid befunnits vara bra.
Vana vid sjalfstindiga konstruktioner pi nya omriden kan man
dock ej fordra af en personal med dylikt arbete. Och hvad véra
inhemska verkstider betriffar, som ej bygga mer #n ett fital loko-
motiv per &r, torde forhillandet vara detsamma. Gé& vi ddremot
utom landets grinser, stidller sig saken annorlunda. I de stora
industrilinderna finnas specialverkstiader for lokomotiv, hvilka bygga
hundratals dylika om &ret af alla mojliga slag, afpassade for alla
olika brénslen: prima stenkol, lignit, torf, ved. Dessa verkstider
sitta darfor inne med den storsta erfarenhet, de hafva redan betalt
lirpengarna och ha rdd att betala fler, om det giller, och man kan
darfor med storre sikerhet forutsitta, att ett lokomotiv, utginget
frin en sidan verkstad, limnar det bista resultat, som tekniken i
sin nuvarande stillning #r miktig, in om det bygges hemma. For
6frigt har ju forut af samma skil bestéllts lokomotiv sivil 1 Tysk-
land som i Amerika och sedan inom landet byggts efter dem.
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Enligt jirnvigsstyrelsens utsago beloper sig ju skillnaden i kost-
naden mellan stenkol och torf till cirka 5 procent till torfvens nack-
del, hvilket dock vid drift i stor skala kommer att betyda stora
summor. Diiraf synes genast, hvilken betydelse en ratt dimensio-
nering af ett forsokslokomotiv har. Ett af en felkonstruktion orsa-
kadt relativt litet felresultat kan ge en oriktig uppfattning och dir-
med bringa frigan om jirnvigarnas framtida drifkraft till en olamp-
lig losning. I detta sammanhang skulle visserligen kunna svaras,
att ett forsta misslyckande ej behofver vara liktydigt med frigans
fall, men dels blir ett lingvarigt experimenterande dyrbart och tids-
6dande — erfarenheten siiger oss det — och dels ger det bittre till-
fille for forutfattade meningar och personlig partiskhet att spela in.
Och dessa senare faktorer torde i detta fall, med hinsyn till jarn-
vigsstyrelsens hittillsvarande stdndpunkt i denna friga, ej bora all-
deles negligeras. '

Enligt hvad jag har mig bekant, finnas utlindska firmor, som
dro villiga att med bindande garantier bygga och leverera ett loko-
motiv af storsta slag och med storsta hastighet for ekonomisk drift
med torf. Man far vil forutsatta, att nigon af dessa virldsfirmor
kan halla hvad den lofvar. Och kan den & andra sidan ej detta,
na, da #r ju saken timligen klar: torfven duger ej till lokomotiv-
briusle, och jarnvigarna méste di fortsitta med stenkolen s linge
till dess de med kraft kunna sld sig pa elektrificering.

Hvad kostnadsfragan for inkop af ett dylikt lokomotiv betriffar,
s& torde vil detsamma, om det skall vara ett stort, med frakt och
tull betinga ett ritt hogt pris, som dock ej 6fverstiger 100,000 kronor
(statens nuvarande nya snilltigslokomotiv kosta enligt uppgift cirka,
75,000 kronor). Priset kan silunda 6fverstiga de vanliga loken
med hogst 25,000 kronor. Betdnkligheterna i detta fall torde vl
dirfor ej behofva vara s& stora. ILiyckas forsoket med loket, har
man sedan blott att vid nybyggnad inom landet gora andra lika-
dana och silunda si sminingom ofvergd till torfeldning, allt efter
som de gamla loken blifva utniétta. Misslyckas forsoket diaremot, ja
d4 far man #ndra forsoksloket till stenkolseldning, hvilket gér for
sig, samt kora med det sf linge det haller. Pa sa sitt forefaller
mig som om kostnaderna for erhdllen visshet i torffragan skulle
blifva relativt ringa och i hvart fall mindre &n de blifva, om deb
skall fortsiittas och experimenteras med lok som &ro byggda f6r stenkol
och sedan #dndras. Loket blefve visserligen en typ for sig och reservdelar
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kunde néppeligen héllas pé lager, men detta forefaller dock ej sa
afskrackande.

Utom hvad jag 1 borjan af min motion ndmnde som en af
orsakerna till att jag foreligger Riksdagen detta #rende, vill jag till-
lagga som ytterligare skal till att frdgan méa blifva vederbérligen
beaktad, att planer ju nu dro & bane i syfte att elektricificera malm-
féltsbanan uppe i Norrland. Utan att héar yttra nagot om speciellt
detta projekt, tilldter jag mig dock i detta sammanhang pépeka, att
elektisk drift & jarnvigarna naturligtvis édr ett framtidsmail, men
om den mojligen ekonomiskt kan béra sig & malmfiltsbanan med
dess starka drift, s lirer den ej p4 andra banor, dar ju trafiken 1
allmidnhet &r ringa, komma att bdra sig ekonomiskt under mycket
laing tid framét. Torfven som lokomotivbrinsle gar salunda ej i
vigen for elektriciteten.

" En annan sak, som dfven bor utgora motiv och ett starkt si-
dant for torfvens framdrifvande till allmédnnare anvandning, dr att
dérigenom skapas arbetstillfdllen inom landet f6r manga armar, som
eljest méhinda méste soka sig ofver till ett annat land i brist pa
néring har hemma.

P4 grund af hvad jag sdlunda framhéllit, vagar jag foresla,

att Riksdagen m§ besluta att af medel, som
for &r 1911 af Riksdagen anslis till ny rullande
materiel vid statens redan trafikerade jarnvigar,
mé fran utlandet och under vissa bestdmda, ofvan
berdrda garantier, inkopas ett forsokslok for eld-
ning med torf.

Stockholm den 27 januari 1910.

Sven Persson.



