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N:o 20.

Ank. till Riksd. kansli den 7 maj 1909, kl. 3 e. m.

Forsta Kammarens andra tillfalliga wutskotts utldtande
no 10, i anledning af Andra Kammarens beslut om
skrifvelse till Kungl. Maj:t angdende sofplatser fir
tredje klassens passagerare d statens jdrnvigar.

Uti en inom Andra Kammaren vickt motion, n:o 6, hvilken blifvit
hianvisad till Andra Kammarens tredje tillfalliga utskott, bar herr E. Rdf
hemstallt, att Riksdagen ville uti skrifvelse till Kungl. Maj:t anhdlla, att
Kungl. Maj:t matte ldta verkstilla utredning, huruvida det & statens jarn-
vagar limpligen kan beredas resande i tredje klass tillfalle att emot ski-
lig afgift erhdlla sofplatser for resor under nattetid, samt att Kungl.
Maj:t direfter vidtager de &tgirder, till hvilka denna utredning kan
gifva anledning.

Sedan Andra Kammaren pi framstillning af sitt tillfalliga utskott
for sin del beslutit att i anledning af férenimnda motion Riksdagen matte
i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhalla, det tacktes Kungl. Maj:t lita genom
forsoksdrift utrona, huruvida sofvagnar for tredje klassens resande & statens
jarnvagar lampligen bér anordnas samt vidtaga de dtgirder som pd grund
daraf kunna foranledas, shar detta beslut delgifvits Forsta Kammaren, som
hanvisat drendet till sitt andra tillfdlliga utskott.

Bih. till Riksd. Prot. 1909. 8 Saml. 2 Afd. 1 Band. 20 Hift. (N: 20). 1
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Till stod for motionen anfor motionaren, som afven vid foregiaende
ars Riksdag framlade en motion i samma sak:

I anledning af en min motion till férra 4rets riksdag beslét Andra Kam-
maren foér sin del pd framstallning af sitt tredje tillfilliga utskott att hos
Kungl. Maj:t anhilla, att Kungl. Maj:it métte lita verkstilla utredning,
huruvida det & statens jirnviigar limpligen kan beredas resande i tredje
klass ftillfalle att emot skalig afgift erhilla sofplatser for resor under
nattetid, samt att Kungl. Maj:t darefter vidtager de &tgirder, till hvilka
denna utredning kan gifva anledning. Di detta Andra Kammarens beslut
delgafs Forsta Kammaren, hinvisades det af denna till sitt andra tillfalliga
utskott, som i sin ordning och efter en i motionens syfte valvillig motive-
ring hemstallde, att Forsta Kammaren icke métte bitrida Andra Kammarens
1 drendet fattade beslut, hvilken hemstallan ocks3 bifslls af Férsta Kam-
naren. .

Att denna min motion vann si stora sympatier talar for, att den
afser att fylla ett allmént kindt behof. Det talar ocksa for, att motionen
innebir en frin social synpunkt fullt berittigad fordran. Jag upprepar i
detta afscende, hvad jag sade i motionen: Hvad berittigar forsta och andra
klassens passagerare att kopa sofplatsbiljetter? Jo, det gora dessa klassers
respektive vanliga biljetter for resan. Men det verkar aldrig fordelaktigt
att vigra »tredje klassens folk», hvad man forut medgifvit at bade forsta
och andra. Och tredje klassens folk har sannerligen icke mindre behof
af hvila an forsta och andra. Jag tror, att det for Forsta Kammaren icke
varit olampligt eller skadligt, om dess utskott och kanske dirmed kam-
maren sjalf fistat sig litet mera vid denna sida af saken.

Men min framstillning i denna sak erhéller sin styrka ej blott frin
dess sakliga och moraliska berittigande; Forsta Kammarens utskott med-
gifver, att den ocksd innebir en frin >kommunikationssynpunkt beaktans-
vard friga» och att t. o. m. kungl. jirnvagsstyrelsen just ifrin den syn-
punkten haft sin uppmarksamhet riktad p# den.

Om nastan alla de anmarkningar, samma utskott darefter framstaller
och grundar sin hemstillan om afslag p&, kan man, synes det mig, siga,
att de mera motivera Andra Kammarens beslut om bifall in Férsta Kam-
marens om afslag pi hemstillan om »att Kungl. Maj:t métte lita verk-
stalla utredning> — — samt direfter vidtaga »de atgirder, till hvilka
denna utredning kan gifva anledning» i saken i.friga. Sannolikt skulle
t. o. m. kungl. jarnvigsstyrelsen behsfva ej blott teoretiskt utan i mindre -
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skala #fven praktiskt lita utreda saken. Huru ménga tredje och andra
klass passagerare, som skulle anvinda sig af tredjeklass sofvagn, huru
minga tredje klass passagerare, som af brist pad tredje klass sofvagn nu
vigra att gora nattresor m. m., &r ju allt saker, hvarom man knappast
kan bilda sig en forestillning genom annat &n direkta férsok. Af tid-
ningsnotiser har jag dock sett, att man pd en af Vastergotlands privat-
banor har gjort ndgra forsok med sofplats at tredje klassens passagerare,
och att forsoket utfallit till synnerligt stor belitenhet for alla parter.

Den farhdgan for svdrigheten att finna fullt limpliga konstruktioner
for inredningar af sofplatser i tredje klassens vagnar, hvilken tyckes fore-
svafvat Forsta Kammarens utskott, synes mig ocksa mera kunna framkalla
arbete och kanske ndgon allmin tiflan uti att f& detta problem lost snarast
méjligt och pa det mest fordelaktiga sitt. Sakerligen skulle Riksdagens
beslut i dfverensstimmelse med dess Andra Kammare i hég grad befordra
problemets 16sning.

Hvad den ekonomiska sidan betriffar, s3 kan den omdjligen bestimmas
utan forsék. Till dess har man fullt ut lika stor anledning siga, att lamp-
liga sofplatser pa 3:dje klassens vagnar skulle si mycket utvidga trafiken,
att den medforde vinst som att siga motsatsen.

Och d&8 Forsta Kammarens utskott stdder hemstillan om afslag pa
»annu icke fullt utronta reformer, sisom inforande af zontariff for resande,
— — elektrificering af statens jarnvagar, godstaxornas omarbetande, bygg-
ande af inlandsbanan m. m.», s& synes det mig, att man sokt skal, dar
inga skil finnas emot det af mig framstillda forslaget till forsok med 3:dje
klassens sofvagnar. Det vore val just synnerligen dnskvirdt, om den frigan
vore &tminstone forsoksvist 1ost, tills man skall bestalla personvagnar till
inlandsbanan, som i likhet med banorna i Ryssland och Finland under
linga strickor gir igenom ganska obebyggda delar. Talet om zontariffen
och elektrificeringen anser jag mig ej behdfva bemota.

Forsta Kammarens utskott siger slutligen, att »en utredning i fore-
liggande fr8ga — — icke vinnes pa mer 4n tvenne vigar, ndmligen an-
tingen genom tillgodogorande af den utlindska erfarenheten eller genom
experiment», men tilligger, att >tillamplig erfarenhet frin andra linder €]
forefinnes», hvadan man 4r »uteslutande hanvisad till att forskaffa sig sadan
i eget land>. Afven efter dessa ord i motiveringen skulle man nistan
hafva vintat sig en tillstyrkande hemstillan till min framstsllda, »frén
kommunikationssynpunkt beaktansvirda frdga», men det har i alla fall
‘blifvit afslag.
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Emellertid vagar jag fortfarande pi grund af siavil moraliska som
andra skil och nu forstirkt af Andra Kammarens beslut samt den enligt
min mening i méinga afseenden tillstyrkande motivering, som Forsta Kam-
marens tillfalliga utskott gifvit min motion, 8nyo framkomma med min

motion.
Andra Kam- Andra Kammarens tredje tillfalliga utskotts utldtande angdende den
”“‘;“;’,‘fa‘ﬁ;’;"m forut omnimnda motionen i samma syfte forra &ret var af foljande
lydelse:

»I likhet med motioniren anser utskottet, att det uti vart ldngstrickta
land skulle vara synnerligen 6nskligt, om & statens jarnviigar sofvagnar
kunde beredas dfven 4t resande uti tredje klass. Visserligen synes den
har ofvan omfdrmalda uppgift om antalet resande, hvilka under tiden
10—16 mars innevarande ar pa en stricka af mera an 200 kilometer
medfoljt nattsnalltigens tredje klass & vissa linjer af statens jirnviigar,
utvisa, att endast ett fital resande begagnat sig af dessa tdgforbindelser i
sagda klass. Detta beror dock sannolikt darpi, att de flesta resande, som
skulle ©nska resa uti tredje klass & nattigen, undvika i att denna klass
medfolja dessa tdg, di de icke vid en sidan resa iga tillging till sof-
plats. Somliga af dessa resande vilja darfor helt visst dagsnalltigen och
andra sdka i gorligaste man bereda sig tillfille att vid nattresor anvinda
andra klass vagn, afven om de helst dnska resa uti tredje klass. Det
synes utskottet darfor antagligt, att om tredje klass sofvagnar anskaffades,
antalet resande uti tredje klass & nattigen skulle betydligt 6kas. Denna
fraga torde emellertid i framsta rummet vara en ekonomisk friga. Sta-
tens jarnvagars utgifter hafva som bekant pd sista tiden af olika anled-
ningar i hogst betanklig grad okats, utan att inkomsterna i motsvarande
maén stigit. Da friga uppstar om sidana forandringar i trafikeringen, hvilka
medfora hogst afsevirda kostnader, méste darfor noga ofvervagas, huru-

. vida dessa dkade kostnader komma att tickas genom motsvarande inkom-
ster. Inférandet af sofplatser for resande i tredje klass skulle nimligen
pa sitt framgar af jirnvigsstyrelsens utredning nddvindiggora ej mindre
anskaffning af foér sidant andamal sirskildt anordnade vagnar én afven
h6jning af vagnvikten per resande med 4nda till 30 procent. Dessa kostna-
der méste naturligtvis tickas genom tillaggsafgiften for sofplatserna. Fra-
gan ar da, huruvida s& méanga resande komma att anlita dessa sofplatser,
att afgifterna &tminstone i det nirmaste motsvara de dkade kostnaderna.
For att fi denna friga sa tillforlitligt som mojligt besvarad krifves emel-
lertid en mera grundlig och noggrann utredning, &n hvad utskottet afven



Forsta Kammarvens Tillfalliga Utskolts (N:o 2) Utlatande N:o 20. 5

med det valvilliga bistind, som lamnats af jarnvigsstyrelsen, varit 1 stand
att &stadkomma. Afven jarnvigsstyrelsen hyser ju den uppfattning, att
saken miste ytterligare undersdkas, sirskildt med afseende i mojligheten
att astadkomma en god teknisk-hygienisk losning af frigan, huru en fullt
lamplie sofvagn for tredje klass skall konstrueras. Betraffande detta spors-
mil vill utskottet emellertid i likhet med jirnvagsstyrelsen sisom sin upp-
fattning uttala, att sofplatserna helst bora anordnas sd, att de icke komma
att ligga omedelbart bredvid hvarandra. Vidare torde det bdde ur hy-
cienisk och kostnadssynpunkt vara lampligast, att de resande sjilfva med-
fora behofliga filtar och kuddar.

Det synes siledes utskottet, att sofplatser & statens jirnvagars nattag
anordnas afven for resande i tredje klass, sivida detta kan genomforas
utan alltfor stora ekonomiska uppofiringar frén jirnvégarnas sida, men
fragan hirom krafver nodvandigt en grundlig och allsidig utredning och
noggranna kostnadsberikningar.»

Frén jarnvigsstyrelsen i Finland har erhillits utlitande rorande de
erfarenheter, som vunnits vid darvarande statsjirnvigar om sofplatser &t
tredje klassens passagerare, hvilket visar, att forsoket dir slagit val ut.

Utldtandet frin generalkonsul David Bergstrom i Helsingfors ar af
foljande lydelse: »>Aberopande kungl. utrikesdepartementets skrifvelse af
92 februari 1909 har jag hirmed #ran meddela, det jag hos finska jarn-
vagsstyrelsen anhallit om upplysning om den erfarenhet, som i afseende
8 anvandningen i Finland af sofplatser for tredje klassens passagerare
vunnits betraffande anordningens limplighet och dess inflytande pa de
finska statsjirnvigarnas ekonomi.

Frén jarnvigsstyrelsen, som lirer utstiillt drendet till vederbdrandes
yttrande, har numera ingitt det svar, att inrattandet af sofvagnar for
tredje klassens passagerare anses vid de finska statsjirnvagarna motsvara
ett verkligt behof och att tredje klassens sofvagnar afven miste anses i
ekonomiskt afseende fordelaktiga, di vagnarna #&ro si inrittade, att i vag-
narna finnas lika manga liggplatser som sittplatser.

Enligt hvad jag vid personlig hanvindelse till chefen for de finska
statsbanorna inhamtat, ar det egentligen & strickan Helsingfors—S:t Pe-
tersburg sofvagnar for tredje klassens passagerare kommit till anvind-
ning. Afgift for tredje klass sofplats ar 2 fmk. och erhiller den resande
ds forutom den trabrits med upphojning for hufvudet, som stdr till hans
forfogande, jimval filt och hufvudkudde. Arrangemanget i och for vag-
nens forvandling frin dagvagn till sofvagn och tvrtom, hvilket jag haft
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tillfalle att taga i nirmare skirskidande, ar obestridligen praktiskt, och
méste — sdsom jirnvigsstyrelsen framhéiller — stilla sig i ekonomiskt
afseende fordelaktigt, da i ifrigavarande vagnsklass sofplatser beredas till
lika antal som sittplatserna. P4 eddana striickor, dir tidtabellen formli-
gen nodvandiggdr, att natten tages i ansprik vid lingfirder, torde en dy-
lik anordning ur alla synpunkter vara att fororda.

I likhet med och i anslutning till de skal, som uttalades af fjolirets
utskott angdende berdrda sak, finner utskottet, att det vore dnskvirdt och
limpligt, att sofvagnar for tredje klassens passagerare inrattades 3 statens
jarnvagar.

Utskottet anser sig hafva ett ytterligare godt stod for detta sitt utta-
lande i den omstéindigheten, att erfarenheterna frin Finland, dar sofvagnar
for tredje klassens resande nigon tid varit i bruk, synas, af hvad som
framgér af ofvan anforda uttalande frin generalkonsuln i Helsingfors har-
om, voro synnerligen goda.

Dé emellertid ndgot tillférlitligt omdome i berérda afseende icke torde
kunna vinnas af enbart utredning och berikningar, anser utskottet for-
siktigheten bjuda, att, innan sofvagnslagenheter for tredje klassens passa-
gerare inrattas i alla sofvagnsférande nattig 4 statsbanorna, forstk i mindre
skala anstallas for att utrona lampligheten af anordningen sival i praktiskt
som ekonomiskt afseende. Utskottet anser sdlunda ratta vagen vara, att
kungl. jarnvigsstyrelsen & ndgon nattdgslinje under minst ett ars tid beredde
tillgdng till sofplatser 4t tredje klassens resande emot skilig afgift.

Nigon storre ekonomisk risk torde icke genom en sidan forssksdrift
komma att 8samkas staten, och en i gorligaste grad siker erfarenhet vun-
nes, huruvida en utvidgning af anordningen vore lamplig.

Enligt hvad utskottet inhamtat, har kungl. jarnvagsstyrelsen icke na-
got att tilligga till det utlitande, som férlidet ir till Andra Kammarens
utskott afgafs, och som ar af foljande lydelse:

»For att skaffa pdgon ledning for omdomet om huru stort behofvet
af liggplatser i III klass & nattigen kan vara,.hafva anteckningar blifvit
gjorda under tiden 10—16 mars 1908 &fver antalet IIT klass resande, som
medf5ljt nattsnalltigen mellan Stockholm och Goteborg, Stockholin och
Malmé samt i motsatta riktningar, pid en stracka af mer &n 200 km.
Resultaten &ro sammanstallda i bifogade grafiska tablder (bilaga 1) och
framgar af dem, att antalet varit:
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Stockholm —Malmd : 38 personer
Malmd—Stockholm . 23 >
Stockholm—Géoteborg L . 30 >
Goteborg—Stockholm . . : 29 »

Under sommarmaénaderna och julmanaden dkas ofvannamnda medeltal vi-
sentligt. Bestamda siffror kunna dock for nirvarande icke uppgifvas.

Svarigheten att anordua tillfredsstillande sofkupéer — detta sdvil i
ekonomiskt, bekviamlighets- som i hygieniskt hinseende — 4ro betydande.
For att ej jarnvigen skall lida forlust genom daligt utnyttjande af vagns-
utrymmet, maste det utryinme, som tilldelas hvarje sofplats, blifva ganska
begrinsadt. Det #r fara virdt, att denna begrinsning maiste blifva sa
stark, att rimliga ansprik pi bekvamlighet maste asidosittas, hvarigenom
anordningen skulle blifva foga omtyckt och i foljd daraf ocksd i ringa
grad anvind. Det ar att befara, att en stark platsbesittning skall med-
fora hygieniska oligenheter, hvilkas afhjalpande fordra kraftiga luftvaxlings-
anordningar, om hvilka man &nnu icke har nagon praktisk erfarenhet.

Savidt har &r bekant, finnas III klassens sofvagnar endast inforda i
Finland och Ryssland. Den resande III klass publiken i sistnimnda land
torde icke hafva ndgra namnvirda fordringar pd bekvimlighet och torde
darfor ocksd kinna sig tillfredsstilld med de anvinda anordningarna. Den
fingka resepubliken &r diaremot anspraksfullare och har enligt finska jirn-
vigsmins utsago varit si missndjd med III klass sofvagnskonstruktionen,
att nagon tid sofvagnarna indrogos. For nirvarande iro desamma emel-
lertid anyo insatta i tigen, utan att #ndring i konstruktionen vidtagits.
Hufvudanmirkningen, som i Finland framstalldes mot III klassens sof-
vagnar, ir den, att fvd personer skola ligga bredvid hvarandra i desamma.
Den svenska publiken torde icke komma att underkasta sig en dylik an-
ordning.

I jarnvigsstyrelsen har ett utkast gjorts till III klassens sofvagn, for
hvilken redogdres i bilaga II till denna P. M. Denna 13sning ar dock
icke tillfredsstillande, utan maste saken ytterligare undersokas. Det &r sa-
ledes &nnu for tidigt att yttra sig om, huruvida en god teknisk-hygienisk
losning kan vinnas.

Stockholm den 22 mars 1908.

F. W. II. Pegelow.»
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Den har ofvan omformalda bilagan II var af foljande lydelse:
»Bilaga II tll P. M. angdende sofvagnar af III klass.

Vid inredning af sofvagnar af III klass kan man forligga liggplat-
serna antingen vinkelratt mot vagnens lingdriktning, eller ock kunna sof-
forna anbringas i vagnens lingdriktning. De sedan flere ar i Finland och
Ryssland anvanda III klass sofvagnarna #ro inrattade enligt detta senare
system. Dessa vagnar hafva en lings vagnen och i dess midt lopande
ging. A G6mse sidor om denna ging finnes ett antal kupéer, som inne-
hilla tvd binkar, hvardera for tvd personer. Kupéerna aro 6ppna &t
gingen till. Under natten slis bankarnas ryggstéd upp i horisontalt lage
mot hvarandra och soffsitsarna forenas med mellanstycken, hvarigenom ligg-
platser anordnas for 4 personer. Sofplatserna komma siledes att befinna
sig bredvid hvarandra tvd och tvi och i vagnens lingdriktning. Enligt
vunna upplysningar har emellertid i Finland den resande publiken icke
visat sig mycket tilltalad af dessa sofvagnar, en#r den funnit anordningen
med bredvid hvarandra liggande biddar motbjudande. Dirjamte tillkom-
mer vid detta system, att de resande stéra hvarandra, beroende pi att
sofkupéerna mdste vara oppna indt vagnen, enir i annat fall det icke &r
mdjligt att komma upp till 6fverbiddarna. De finska sofvagnarna hafva
icke nigra dynor pi sofforna, utan fi de resande, som &nska ligga mjukt,
sjalfva medfora behofliga dynor och filtar.

Det andra systemet 4r det, som tillimpas i statens jirnviigars sof-
vagnar af I och II klass. Liggplatserna &ro anordnade & sofforna vinkel-
ritt mot vagnens lingdriktning.

Hvarje kupé i1 nuvarande III klass boggievagn rymmer 8 personer
sittande, 4 & hvardera soffan. For detta antal kan dock icke sofplatser
anordnas, en#r konstruktionsprofilen for den rullande materielen icke till-
later den hdjd af vagnarna, som skulle erfordras fér anbringande af 4
sofbritsar ofver hvarandra. Man méste dirfor ndja sig med endast 6 sof-
platser, tre och tre ofver hvarandra. Sofplatserna anordnas silunda: soff-
sitten bildar en, ryggstodet en och en uppfallbar lim ofvanfor soffans
ryggstod den tredje sofplatsen. For att bereda plats for de tre sofbrit-
sarna maste soffsitsen anbringas mdjligast ligt. For att dock kunna an-
vanda soffan nagorlunda bekvamt &r limpligt att 8 densamma lagga 3 st.
tunna, cirka 50 mm. tjocka madrasser, hvilka, di vagnen anvindes som
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sofvagn, férdelas pd de tre sofplatserna. En vagn med denna anordning
kan anvandas #fven for dagtjinst, men méste, om nagorlunda bekvima
liggplatser skola erhéllas, detta ske pi bekostnad af bekvamligheten for
sittande. Ryggstdden maste ndmligen goras raka, och torde det vara svart
att med sidana ryggstdd astadkomma bekvima sittplatser Utrymmet af
kupéerna i vagnens langdriktning méste goras stdrre én i de for enbart
dagtjanst afsedda vagnarna. A en III klass sofvagn med plats for 54 re-
sande skulle vagnskorgen erhilla en lingd af minst 17,5 m., under det
att motsvarande matt for en III klass vagn for enbart dagt_]anst och som
rymmer 72 resande 4r 16,6 m., d. v. 8. i forra fallet 0,824 och i det
andra 0,230 m. vagnslaingd per resande. Vikten af III klass boggievagn
for 72 resande ar 29 ton, och kan vikten af en III klass sofvagn for 54
resande uppskattas till cirka 32 ton. D. v. 8. vikt per resande for sof-
vagnen = 592 kg. och for dagvagnen cirka 403 kg.
_ I IIT klass sofvagn, i hvilken siledes 6 personer skulle sammanforas
i hvarje kupé, aro de vanliga ventilationsanordningarna gifvetvis otillrack-
liga, hvarfor kraftigare anordningar méste tillgripas. Nagot bestamdt for-
slag kan ej utan ingdende studier afgifvas.

Som en sammanfattning kan sigas:

1) Af 4 statens jarnvigar nu befintliga vagnmodeller af III klass
kan ingen limpligen anvindas som sofvagn, utan miste, om III klass sof-
vagnar skola komma till anvindning, sirskilda vagnar harfor byggas.

2) Sofvagnarna kunna anordnas antingen enligt det finska systemet
med 6ppna kupéer och med liggplatserna i vagnens langdriktning, eller
ock enligt det system, som anvindes for I och II klass sofvagnar & sta-
tens jarnvigar, med liggplatserna vinkelritt mot vagnens lingdriktning.
Det senare systemet torde vara att foredraga.

3) Anvindandet af sofvagnen afven for dagtjinst later sig gora, men
kan sofvagnen icke goras lika bekvim for sittande, som de III klass vag-
nar, hvilka &ro afsedda enbart for dagtjanst.

4) Vagnvikten per liggplats blir cirka 30 procent storre &n vagn-
vikten per sittplats. (Detta férhillande, som medfor okad trafikkostnad,
skall utjimnas af tilliggsafgiften for sofplats).

5) Synnerligen kraftig ventilation enligt nytt system maste an-
ordnas.

Stockhollm den 17 mars 1908.
Ivar Virgin.»
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Utskottet har sig bekant, att kungl. jarnvigsstyrelsen, darest Riks-
dagen icke anser den med reformen nddvindigtvis foljande 6kade utgiften
vara ett hinder, alls icke stéller sig i princip afvisande.

Men att — sisom motiondren sitter i friga — eventuellt vidtagna
forsok mojligen skulle kunna adagaligga, »att limpliga sofplatser pd III
klassens vagnar skulle s mycket utvidga trafiken, att den medforde vinsts,
ar uppenbarligen att se saken alltfor ljust. D& pa grund af konstruktions-
profilen for de svenska statsjirnviigarnas rullande materiel, endast 6 sof-
platser mot 8 sittplatser i hvarje kupé kunna beredas och dessutom vagns-
korgens langd maéste dkas fran 16,6 till 17,5 m., hvarigenom allt vagns-
vikten pd liggplats blir cirka 30 95 storre An vagnsvikten pa sittplats,
ligger det i oppen dag, att en tilliggsafgift for III klass sofplats ej kan
gittas sa hog, att skillnaden utjamnas.

Om ocksa antalet resande i III klass 4 nattigen genom inférande af
ITT klass sofvagnar betydligt skulle 6kas, si lir vil denna o6kning endast
komma att bero dels pd att en del af de nu & dagtigen resande III-klass
passagerarna pa grund af mdjligheten att erhalla III klass sofplats skulle
foredraga nattdgen, dels darest dessa sofplatser skulle kunna goéras ndgot
sa nar bekvima, pd att atskilliga af de passagerare, som nu anvinda
I klass sofvagn, i féljd af det billiga priset skulle komma att taga
IIT klass sofplats. I intetdera fallet skulle ndgon verklig 6kning af passa-
gerareantalet tillforas jirnvégarna, utan det hela skulle endast blifva en
omflyttning frén for jarnvigen mera vinstbringande platser.

Utskottet anser alltsi, att den foreslagna reformen madste blifva for
statens jirnvigar ekonomiskt ofordelaktig. Men utskottet haller fore, att
Riksdagen, sdsom &afven motiondren papekat, har att i denna fraga ocksa
taga hansyn till atskilliga >moraliskas skal.

Till jamforelse mellan den bruttoinkomst, som tillféres jarnvigarna
genom de olika klasserna af fullsatt kupé, nar det giller sittplats, och
af fullt belagd sofkupé, anféres hir nedan féljande exempel frin linjen
Stockholm —Gdteborg, dér biljettprisen #ro, for I klass = 24: 50, for
IT klass — 14: 70 och III klass — 9: 80 samt afgiften for sofplats I klass 10: 70,
for sofplats II klass 5:35 och har afgift for sofplats III klass forslagsvis
beraknats till 2:50.

Resultatet blir:

Iklass fullsatt kupé
I » » »
mr > >

147: — kr. belagd med 2 sofplatser 70: 40 kr.
88:20 » » » 4 » 80:20 »
78:40 > > 6 » 73:80 »

il
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Af forestiende exempel framgér, att bruttovinsten af en fullt belagd
sofkupé i ingendera klassen uppgir till bruttovinsten af en kupé anordnad
for sittande, dar hvarje sittplats ar besatt, men utjimnas naturligtvis
skillnaden darigenom, att det utrymme, pi hvilket sofplatserna inkrikta,
i regel icke blifvit fullt anvandt.

Att med ledning af ofvanstdende och likartade exempel bilda négot
fullt tillforlitligt omdome torde emellertid for icke fackmannen vara omdj-
ligt, d& s& ménga olika faktorer inverka pd det pris, som lampligen bor
dsiittas plats och klass.

Forhéllandet mellan de forenimnda siffrorna synes emellertid utskottet
vara sidant, att det motiverar den af motioniren begirda utredningen.

I likhet med Andra Kammarens utskott anser utskottet, att i en
blifvande utredning forsokedrift afven bor ingd, men anser utskottet 1amp-
ligast att &t kungl. jirnvagsstyrelsen dfverlimnas att bestimma, pé hvad satt
och under huru ldng tid forsdk skola anordnas.

P4 grund af ofvan anforda skil hemstaller utskottet,

att Forsta Kammaren métte bitrada Andra Kam-
marens i arendet fattade beslut.

Stockholm den 7 maj 1909.
P& utskottets vignar:

A. WACHTMEISTER.

Herrar Benedicks, Lindblad och Rogberg hafva bedt fi antecknadt att
de icke inom utskottet deltagit i denna frigas behandling.




