Forsta Kammavens Tillfalliga Utskotts (N:o 1) Utlatande N 27. 1

N:o 2%.

Ank, till Riksd. kansli den 17 maj 1909, kl. 5 e. m.

Forsta Kammarens forsta tillfalliga utskotts utldtande (n:o 16), i
anledning af vdckt motion angdende dndrade bestimmelser
rirande automobiltrafik.

.1 en inom Andra Kammaren vickt motion, n:o 87, hemstiller herr
E. Akerlund, »att Riksdagen i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhéller, det
Kungl. Maj:t tdcktes lata utreda, huruvida icke de talrika olyckor och
missoden, som f6rorsakats genom automobilkérning & vara allminna
vigar i anledning af vardsloshet, trots och uraktldtenhet att stilla sig
gillande automobilférordning till efterrittelse, till fullo 4dagalagt behofvet
af skdrpta och i oOfrigt dndrade bestimmelser i friga om automobil-
trafik, och att, om sa finnes vara forhillandet, Kungl. Maj:t ticktes lita
utarbeta och féreligga Riksdagen forslag till ny automobilférordning,
limpad efter hir i landet rddande férhallandend.

Till stod for sin hemstillan anfér motiondren foéljande:

»Som bekant, idkas automobiltrafik & vir landsbygd for nérvarande
sd godt som uteslutande for nojes skull af personer, som 1 allménhet synas
fullkomligt obesvirade af de sma botesbelopp, hvilka pliga 4démas, d&
man nigon gang blir i tillfille att 4tala for koérning & forbjudna vigar,
hastighetskérning eller férorsakade olyckor, och detta si mycket hellre,
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som de, hvilka disponera fordonen och i regeln bestimma sivil hvilka
viagar, som skola befaras, som den fart de 6nska, nira nog stidse gi
fria frén straff, emedan dessa pliga drabba férarne, indock de senare
intet annat hafva att vilja pa dn att lyda eller erhilla afsked. Frén
alla landsdelar forsporjas klagomal dirdfver, att lustresande automo-
bilister synnerligen ofta underlita att stilla sig gillande foéreskrifter till
efterrittelse och hiinsynslost firdas fram éfven pa hvarje forbjuden vig,
gsom faller dem i smaken, samt dirtill bete sig, som om de ensamma
hade ratt till vigarna 1 riket. Hvarit de herrar syfta, hvilka tagit
automobilsporten under sitt hign, synes mig framgé af hvad som kommit
till synes uti »insindare» och tidskrifter, undertecknade med kinda
signaturer, diri ganska ofortydbart framhillits, det en hel del vigar &
landsbygden, rymliga nog for dess behof, behsfde utliggas till limplig
bredd fér automobilfirder samt att landtarbetare och jordbrukare borde
finnas skyldiga att genomga en kurs uti konsten att kéra histar, detta
val darfor att herrar automobilister skulle kunna fortfara med sin vilda
framfart utan att f3 alltfér manga ménniskolif pa sina samveten.
Erfarenheten under den tid, automobilférfattningen varit géllande,
har till fullo 4dagalagt, att det ingalunda vore for tidigt, om de, hvilka
dro tillfésrbundna att s6ka bereda skydd till lif och hilsa samt for gag-
nande verksamhet &t Sveriges folk inom alla landsdelar, nu sige till,
att det sjilfsvald och éfversitteri, som dr ett utmirkande drag fér en
god del lustresande automobilister, klimdes efter, si att deras kraf pa
landsbygdens befolkning hélles inom rimliga grinser, och de sjilfva,
med eller mot sin vilja, nédgades akta gillande lag, samt att darfor ock
denna blefve si affattad, att ej som nu &dfven svéra forseelser fa for-
sonas med 16jligt sma botesbelopp, hvilka dess virre sillan triffa de
verkligen brottsliga utan i stillet dessas underordnade: automobilférarna.
Den automobiltrafik, som idkas till gagn och nytta samt af nyttiga per-
soner, skulle for visso icke lida men af skirpta bestimmelser, emedan
de, som bedrifva sidan trafik, pliga forstd, att dfven andra én de sjilfva
bora vara fredade vid utforandet af sina nyttiga virf och fara darfor i
allminhet fram »som folky. Siadana automobiltrafikanter skulle sidker-
ligen dessutom — &tminstone & landsbygden — kunna atnéjas med
mindre sparvidd & sina dkdon dn den nu brukliga samt dérfér ock mdj-
ligen kunna erhélla tillstind att trafikera vigar af ndgot ringare bredd
in de nu fér antomobiltrafik upplétna, eftersom méten med dem vore
littare, och de dessutom vore urstdndsatta att firdas med den hastighet,
néjeslystnaden krifver och kallar »sporty for att foreylla upp eldndet.
P4 samma géng den penningknapphet, som nu rader och vil en
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laingre tid framét blir hirskande i virt land, visserligen till allmint gagn
forsvarar uppkomsten af en mingd automobilikande finansiella stjarnor,
torde densamma dess vérre dfven komma att inskrdnka bruket af antomo-
biler for nyttiga dndamail, helst kostnaderna for anskaffande, underhill
och drift éfven for dessa stilla sig synnerligen héga, men vi ma hoppas,
att dessa kostnader efter hand skola kunna nedbringas, si att fordonen
1 friga komma till vidstricktare gagnande anvindning édfven & vir
landsbygd; men for att detta ma blifva forhillandet, méste man vil
stilla sd till, att icke all automobiltrafik rdkar i fullstindig misskredit
genom de stindiga olyckor, den nu férorsakar.

Man strafvar med rétta 1 vira dagar att bereda egna jordbruk och
hem pé landet 4t vért folk samt hoppas att dirigenom trefniad och fé1-
nojsamhet skola frimjas och landets uppodling uppmuntras; men hvar-
till tjana véal dessa strifvanden, om hvilka fina herrar som helst, utan
att akta landets lagar, {4 go6ra tillvaron & landsbygden allt odrigligare,
for nédrvarande gencm s. k. automobilsport och nidsta gdng genom
nagon for missbruk dnnu limpligare?

Gang efter annan erfara vi af tidningarna, hur man pi kontinen-
ten klimmer efter automobilister, som kéra férbjudna vigar och villa
olyckor; men man maéste forvinas ofver den likgiltighet, som hir i lan-
det &dagaligges for sidana olyckor och lagéfvertridelser, samt ofver
de elindiga straff, som pliga 4démas upphofsminnen till dem, direst
de ej gi alldeles fria. De smala, krokiga och backiga vigar, vi, i an-
ledning af vart lands fataliga befolkning och vara begrinsade tillgdngar,
1 allmidnhet maste ndja oss med, bjuda for visso, att vida allvarligare
foreskrifter 4n pa kontinenten gjordes gillande och tillimpades for
automobiltrafik inom virt land, och att dérvid sirskild uppmirksamhet
dgnades at behofvet af stringare straffbestimmelser én de nu gillande
for bedrifvandet af sadan trafik & vigar, hvilka ej dro upplitna dirfér,
eftersom just sidan trafik vallar landsbygdens befolkning de storsta
oligenheterna, endr landtminnen, férlitande sig pé gillande trafikfsrbud,
vid firder & dessa vigar icke anse sig nodsakade att igna ndgon storre
uppmérksamhet vare sig &t histar eller métande trafikanter samt dirfor
ock blifva si ofverraskade, di automobiler, upptagande vigens hela
bredd och &n mera samt understundom férsedda med anskrimliga, for
luftdraget fladdrande skynken, helt ovintadt komma framrusande, att
olyckor eller svira skadegérelser sillan std att férekomma, emedan de
korande hvarken hinna att i tid halla ur vigen, dir detta kan ske,
eller att stiga ur sina ikdon.

Som det nu tillgir, skulle man kunna frestas férmoda, det den
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arbetande befolkningens skydd och vilfird pé sina hall betydde foga i
jimférelse med frihet for lustresande automobilister att fi husera efter
behag. Ja, det ser ndra nog ut, som om vir landtbefolkning stir all-
deles handfallen fér denna trafik och betraktar den som en olycka,
hvilken e kan férekommas eller mildras, och dérfor tiligt finner sig
diri, ehuru tusenden och ter tusenden skulle anse den dag, di veder-
bérande funne sig féranlitna att utan krus och pjunk s6ka himma de
ofog, som af automobilresande s ofta bedrifvas, som en verklig glidje-
dag for var landsbygds befolkning, hvars talamod slutligen kommer att
tryta, om ingen &dndring till det battre snart sker.

Det synes mig s3 mycket angelignare, att verksamma atgérder
nu vidtagas fran Riksdagens sida for att rdda bot for den osiakerhet
till lif och lemmar, som under nuvarande forhéllanden &r ridande &
landsbygdens vigar i anledning af 6fverdaddig och brottslig framfart af
automobilister, eftersom den klubb, hvilken vil skall vara automobil-
gportens frimste mélsman i vért land, utan att det minsta beréra de
svara olyckor, som litet emellan fororsakas genom den af klubben om-
huldade sportens idkare, ingétt till Konungen med anhallan om &n mera
vidgade rittigheter till landsbygdens vigar, om ritt att & dessa fa fardas
med vida stérre hastighet #n den nu tillitna samt om tillstdnd att &
automobilhjulen fi anbringa sidana anordningar, som skulle komma att
totalt upprifva alla vigar af klenare byggnad och jimvil i hég grad
férsvara underhéllet af ofriga vigar.

Ofversikt af Innan utskottet ingir péd fragan om eventuella dndringar, i mo-
oo tionens syfte, uti nuvarande svensk lagstiftning, har det synts lampligt
ningen i olikagtt forst gora en jamfoérande sammanstillning af nu gillande automobil-
‘ander. lagstiftning i olika linder. Denna foreter i de fragor, som nérmast
beréras af motionen, féljande bild. Bestimmelser, likartade med den
svenska lagens, rorande chauffirens dlder och profning samt automobi-
lens inregistrering och besiktning, forekomma allmént. Afvensd hafva all-
mént (itminstone betriffande automobiler, som férmé utveckla storre
hastighet), 1 syfte att identifiera automobilen, atgirder stadgats, hufvud-
sakligen af samma beskaffenhet, som de i den svenska férordningen
foreskrifna. I olikhet med vir lag krifves, oafsedt kvalifikationsbevis,
merendels for hvarje automobilférare dfven ett tillstdndsbevis, giltigt

viss tid eller obegriansad tid.
Betriffande den ¢ dppen terrding tillitna hastigheten, stadgas i tva
europeiska linder, Tyskland och Holland (ifvensom i 6 bland de 36
utaf Nordamerikas Forenta Stater, som hafva sirskild automobillagstift-
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ning), ingen annan grins, dn att automobil icke mi framféras med en
hastighet, som efter de firhandenvarande omstindigheterna kan anses farlig.
I de allra flesta linder forekommer dock, i motsats hirtill, dfven for
korsel 1 6ppen terring en bestdmd mazimigrdns (high speed lzmzt), ganska
olika i olika linder, och utgbrande i kilometer pr timma: Osterrike 45;
Ttalien 40; England 32 Danmark, Belgien, Frankrike, Schweiz och Por tuqal
30; Spam’en 28; Norge 'olika i olika amt (30—15; sistnimnda maximum
forekommer t. ex. i Smaalenenes amt). Af Nordamerikas Firenta stater
hafva flertalet ett maximum af 32 kilometer eller mera; tio hafva 25
kilometer; tre hafva en ligre siffra (Alabama har cirka 13 kilometer).
Enligt svensk lag dr maximum i dppen terring som bekant 25 kilometer.

I alla linder, dfven i dem som icke hafva nigon high speed limit,
finnes Atminstone en ldgre hastighetsgrins, stundom flere (low speed
limits), gillande for fart gemom téitbefolkade orter, i kuperad mark, i
kurvor, 1 morker eller dimma o. 8. v. Afven denna gréns, respektlve
dessa grinser, variera ganska starkt, likasom férutsittningarna for deras
tilldmplighet. Silunda har stadgats | Frankrike 20 (eventuellt 12) kilo-
meter genom tédtbefolkade orter, 6 kilometer _genom tranga passager
eller bland folkmassor; England 16 kilometer pd vissa vigstrickor, efter
sarskild bestimmelse; Tyskland 15 kilometer genom titbefolkade orter;
Ostevrzke likaledes 15 kilometer under samma forutséttning, 6 kilometer
i dimma, vid korsvigar etc.; Danmark 15 kilometer i stidder etc., 71/,
kilometer nattetid, vid stark trafik, pa slipprig kérbana; Italien och
Spanien dfverhufvud endast ett lagre maximum, 12 kllometer likasa
Belgien och Portugal 10 kilometer. I Holland kan dylikt maximum, for
visst omréde, faststillas af regeringen efter beslut af ortsmyndighet. I
Ryssland, som ej #ger nigon for hela riket gillande automobilférord-
ning, férekomma i sirskilda stider sirskilda bestimmelser (Petersburg
t. ex. har 12 kilometer sisom hastighetsgrins). 1 Nordamerikas Forenta
stater variera low speed limits fran 7 till 20 kilometer (titbefolkade orter,
korsvigar, skarpa kurvor ete.). — Den motsvarande svenska bestim-
melsen stadgar sisom maximum: 15 kilometer vid korsel genom tétt
bebyggdt samhille under dagsljus; 10 kilometer vid korsel, likagodt
hvar, under moérker eller dimma (Stockholms stad utgor undantag enligt
kungl brefvet 2%/; 1908). De svenska siffrorna stanna siledes i fraga
om maximum i dppen terring under, men géifriga om de ligre maxima
snarare dfver det genomsnittliga.

For att fullstindiga denna bild, bor emellertid tilliggas, att den
riktning, hvari lacretlftnmgen ror sig, obb’rlngadt ar okning (eller rentaf
borttagande) af maximigrinsen i oppen terring (high speed limit). I
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Holland utgjorde detta maximum, fére nu gillande lag af 1905, 20
kilometer (nu ingen grins); i England, enligt Locom. Highw. Act 1896,
22!/, kilometer (nu 32 kilometer); i flere bland Tysklands sirskilda for-
bundsstater funnos intill nu gillande lagstiftning (*/;, 1906) hastighets-
grinser (nu ingen grins); 1 nigra bland Osterrikes kronlinder grinser
ligre &n den nu gillande sedan 27/, 1905 (45 kilometer); uti Jtalien
utgjorde grinsen (enligt bestdmmelsen.?®; 1901) 25 kilometer (nu 40
kilometer); i Belgien (nu 30) lirer ett under utarbetning varande lag-
forslag komma att uppstilla 45 kilometer; i England (nu 32) har en
lagstiftningskommitté uttalat sig for rent borttagande af high speed
limit, likasom i Holland och Tyskland. Diremot saknas icke exempel
pad att en low speed limit blifvit séinkt (Ttalien: 28/ 1901 15 kilometer,
nu 12 kilometer).

Betriffande inskrinkning till vissa vigar dr det vanliga, att ingen
sidan dger rum med hinsyn till allméinna vigar, under det diremot
enskilda vigar 4ro undantagna eller af den berittigade kunna undan-
tagas frin automobiltrafik; i Holland skola, enligt uttrycklig foreskrift,
for dylikt fall anslagstaflor finnas uppsatta, och detta lirer dfven eljest
vara brukligt. Négon ging férekommer, att automobiltrafik inskrinkts
till sirskildt angifna allménna vigar (Norge) eller till visst slag af
allménna vigar (Danmark). Stundom férbehalles vederbérande myn-
dighet att undantaga sirskilda strickor af allménna vigar; si Danmark
(justitieministeriet) och England (Local Government Board, pa ansokan
af lokal myndighet). — De svenska bestimmelserna undantaga fran
automobiitrafik allmédnna vigar med bredd till 3,6 meter inclusive (saledes
vanliga »bygdevigar»); Konungens befallningshafvande kan emellertid
for sirskilda fall savil upphifva som utvidga férbudet. I fraga om
enskild vig forutsittes alltid upplitelse af den dispositionsberittigade,
men om dylik vig »allminneligen befares», gilla samma inskrinkningar
gom for allmén vig.

I detta sammanhang torde béra erinras, att hufvudvigarne i de
stora kulturlinderna dro, dfven jimférda med de bista svenska vigar,
af vida ofverligsen beskaffenhet, men ocksi betinga ett motsvarande
pris. Kapten Bigham, som p4d uppdrag af forutnimnda engelska komité
pd ort och stille beriknat vigarnes kostnad i &tskilliga europeiska lin-
der, genom att till byggnadskostnaden pi slit mark addera det under-
héllskostnaden motsvarande, efter 4 procent beriknade kapitalet, har
med hinsyn till den i Frankrike allminnast forekommande vigiypen
(bland »routes nationales») kommit till ett belopp, motsvarande 350,000
kronor for en vigstricka af en svensk mils lingd och sju meters bredd
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(en bredd, som ofta ofverskrides af nimnda vigar). Likvil lir man
hafva funnit nédviindigt, bland annat for att i mojligaste man undvika
det af stark automobilfart framkallade dam, att underkasta dessa vigar
en behandling med tjira, som ldrer, enligt samme fackmans uppgift,
héja ofvannimnda belopp med hilften. Dartill bor liggas, att dfven
denna vigtyp icke anses fullt anvindbar for strickor med sirskildt tung
tratik, vid hvilka man dirfor anvdnder en #énnu dyrare typ. Den allra
dyraste franska vigtyp, hvilken dock endast anvindes i ringa utstrick-
ning, hufvudsakligen i trakten kring Paris, betingar enligt Bigham icke
mindre #n tvd miljoner kronor fér en stricka af némnda langd och
bredd.

Betriffande foreskrifter 1 afseende pa automobilférordningarnes
efterlefvande, dro strafbestimmelserna, sividt de uppstillts sirskildt
for ofvertridande af dessa férordningar, i allminhet ganska lindriga i
de europeiska staterna. Sirskildt giller detta om bitesminimum. 1
sistnimnda afseende utgér Danmark ett utprigladt undantag, i det den
nya lagen 27/; 1908 héjer botesminimum till 50 eller for vissa fall 100
kronor (férut 10 kronor). Stundom é#r dfven bdotesmazimum, i friga
om ofverskridande af hastighetsgrinserna m. m., pifallande lagt (t. ex.
1 Frankrike och Italien 10 francs for vissa fall), oftast stiger det dock
till belopp 6fver 100 kronor; i England till 360 kronor; i Danmark till
400 kronor. Under vissa forutsattningar (iteration, vardslos korsel
nattetid etc.) forekommer, att maximum héjes (England: fran 360 till
900 kronor; Danmark: fran 400 till 1,000 kronor). Icke sillan, sirskildt
under forsvirande omstindigheter, forekommer, att domaren kan vilja
mellan boter och fdngelse; nigonging, att han kan samtidigt 4déma
bada dessa straff (Belyien, Portugal). Savida det &r fraga om en ren fér-
seelse, dr likvil, i de europeiska linderna, maximum for detta fingelsestraff
helt lacrt @ Holland dock 30 dagar); 1 Nordamerikas Foérenta Stater ir
det stundom hogre (Missouri: sex maénader). I friga om dklagarens
andel i boterna 1ntaga lagarne olika stillning. — Sirskildt vid aterfall
oller eljest vid forsvirande omstindigheter 4r regel, att forarsn kan
adomas forlust for viss tid eller alltid af rdttighet att fora automobil;
detta uppgifves vara i Frankrike det hufvudsakligen anvinda och verk-
samma repressionsmedlet. I ndgra linder kan, eventuellt jamte féraren,
dfven dgaren eller den eljest dispositionsberittigade, 4d6mas boter (icke
endast skadestind), om han foravledt forseelsen (Spanien; i samma
riktning det engelska kommittéutldtandet § 137); om han »genom vak-
samhet bort kunna hindra» olyckan (Italien) o. s. v. Vid bristande
betalning giller sasom regel, att boterna forvandlas; det forekommer
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emellertid dfven, att édgaren, di han ir skadestindsskyldig, stir i an-
svar for erliggandet af de foraren d4démda béterna (Belgien).

Den viktiga frigan om skadestdndsskyldighet ir numera i nistan
alla europeiska lagar si lost, att automobilens dgare (stundom i stillet
eller dirjimte brukaren) ir skadestindsskyldig (eventuellt Jjédmte féraren,
ddrest denne varit villande). I Tyskland, dar hittills inga sirskilda
bestimmelser funnits rérande skada 1 f6ljd af automobiltrafik, vintas ett
nu foreliggande lagforslag i denna riktning nir som helst blifva antaget
af Riksdagen; detsamma giller om Holland. I de linder, som sti pa
den franska eller pd den engelska rittens grund, har nimnda uppfatt-
ning hirledts ur regeln »respondeat superior» (husbondes etc. ansvar for
skada, villad af hans underlydande). I de &friga linderna har regeln
sarskildt inforts med hinsyn till automobiltrafik (si i Norge genom
flere »Vedtmgter»; i Danmark genom L. 2%, 1908; i Osterrike genom
L. % 1908: i dessa nya lagar — likasom i nigon man ifven i ofvan-
nimnda tyska forslag — har skadestindsskyldigheten genomgaende
utstriickts 6fver véllande hos automobilens forare. — Den svenska lag-
stiftningen (L. 8, 1906) har, som bekant, d& den gjort automobilens
dgare ansvarig, hirvid hdllit sig inom grinsen respondeat superior,
hvadan sadan skada, som féraren icke anses hafva med normal forsik-
tighet kunnat undvika, icke ersittes, #fven om den skadelidande &r
fullkomligt fri frén véllande dartill. — I det hela méste man siiga, att
tendensen i den moderna lagstiftningen gir dfver denna standpunkt.

Rorande den praktiskt synnerligen viktiga frigan om bevisnings-
skyldigheten 1 en dylik skadestandsprocess intaga lagarne olika stand-
punkter. Danmark (L. *"; 1908, § 33), England och Osterrike (L. ¥,
1908, § 2) paligga automobilens dgare o. s. v. bevisningsskyldigheten.
Sa gor dfven det tyska lagforslaget (§ 1). Detsamma uppgifves om det bebi-
dade hollindska lagforslaget, och fran Italien meddelas, att ehuru dirstides
den ildre, motsatta principen dnnu rider, framstdende jurister uttalat
sig for en dndring i forevarande fall. I det hela gar siledes rittsut-
vecklingen mycket markeradt i den riktningen att 6fverflytta bevisnings-
skyldigheten pid automobiligaren. — 1 detta sammanhang m4 anmirkas,
att likasom flera lagar stadga sirskild pafoljd for den férare, som efter
skedd olycka kor bort frin olycksplatsen fér att hindra identitetsfast-
stillelse, sd forekommer ifven, att den skadelidande utrustats med en
sjalfhjélpsritt for att tvinga automobilen att stanna (Danmark L. 27,
1908, § 34: »underlater foraren att uppfylla sin plikt att stanna, och
hejdas déarfér automobilen med vald af vederbsrande, ersittes icke den



Forsta Kammarens Tillfalliga Utskotts (N:o 1) Utldtande N:wo 27. 9

skada, som diraf féljer for automobilen och de med densamma be-
fordradev).

Icke sillan har bestimts, att den skadade har sdkerhet f6r sin
skadestandsfordran i automobilen (t. ex. nyssniimnda danske lag § 33
m. 5). Diremot har det mycket dryftade medlet att tvinga automo-
bildgarne inom landet till en sammansiutning, hvilken i forsta hand skulle
vara ansvarig gentemot den skadelidande, veterligen dnnu icke vunnit
fast fot i lagstiftningen.

Betriffande de i motionen foreslagna eller antydda lagéndringar,4ndre Kom-
har utskottet ansett ostridigt, att det, synnerligen pa landsbygden, tyfitiga
méangenstides rdder en ovilja mot automobilerna, hvartill dessas dgare och ;:t‘:;’z‘;g
forare ingalunda alltid torde vara utan skuld. Denna allmédnna erfarenhet '
har bekriftats bl. a. genom de fran flerfaldiga kommuner till ledaméter af
kammaren ingifna klagoskrifter, hvilka kommit utskottet tillhanda. Den
silunda Dbefintliga konflikten mellan & ena sidan befolkningens beritti-
gade intresse af verksamt skydd till lif och gods samt & andra sidan
det obestridliga samhillsintresset af en fri utveckliug utaf ifriga-
varande moderna kommunikationsmedel, hvilket torde kunna férvintas
blifva med tiden alltmera allmiunyttigt, har synts utskottet béra ritte-
ligen s3 losas, att lagstiftaren, under det han omsorgsfullt undviker
att forsvara automobilens anvindning i foérhéllanden, da alldeles ingen
fara kan anses foreligga, ddremot uppstiller tillrickligt langt gaende
och tydliga inskrinkningar betriffande verkligt farliga situationer, och
framfor allt gor dessa inskrankningar fullt effektiva genom allvarsamma
straff- och skadestindsbestimmelser. Stringheten 1 sistnimnda bestim-
melser kommer silunda att limna den i hufvudsak oberérd, som pi
forstandigt och forsiktigt sidtt anvinder kommunikationsmedlet, och
endast drabba den oforsiktige eller oskicklige, hvilken, utom den fara
eller skada, han framkallar fér tredje man, ddrjimte bringar automobil-
trafiken i misskredit och darigenom framkallar en betydlig risk for
himmande af dess naturliga utveckling.

Med denna uppfattning af automobillagstiftningens allméinna upp-
gift har utskottet icke funnit skél att foresld minskning af hastighets-
maximum for fart i 6ppen terring (high speed limit). Visserligen iro
de svenska vigarne ritt mycket underligsna motsvarande vigar i de
stora kulturlinderna, men sisom af ofvan verkstillda jimférelse fram-
géar, dr ifrigavarande maximum ocksa ligre enligt svensk lag 4n i andra
lander. Detta sista kan ddremot icke sigas om de for sirskilda farliga
fall uppstillda ligre hastighetsmaxima (low speed limits). Mojligen be-
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hofver en sinkning af dessa maxima icke kommas i friga, men vil
synes det limpligt att utvidga deras tillimplighetsomrade genom med-
tagande af de fall, om hvilka for nirvarande i kungl. forordningen
*lg 1906 § 13 mom. 2 foreskrifves. ait automobilen skall »firdas 84
sakta. att den kan stannas Ggonblickligen»: dfven om denna bestim-
melse bibehélles, torde vara skil att tillfogu foreskrift om en bestimd
haetighetsgrins, som icke mi ofverskridas. Alldeles sirskildt giiller
detta om vigstrickor, som pi en gang ga 1 starka kurvor och iro
starkt kuperade. — Visserligen #r det, enligt § 10 af nimnda kuugl.
forordning, Konungens befzllningshafvande obutaget att for sirskilda
vigstrickor utfirda dylika bestimmelser. Men f6r vinnande af desto
storre enhetlighet och sidkerhet torde uppstillande af en allmin /ow
speed limit vara vida att foredraga.

Betriffande automobil, som méter eller upphinner ridande person
eller med dragdjur forspands dkdon, innehaller nyssnimnda § 13 mom. 2,
att automobilféraren skall »iaktraga all mojlig varsamhety; och ddrjamte
att han skall limna den ridande eller 4kande tiilfille att stanna och stiza
af, »om djuret visar sig oroligtr. Afven om man vill behilla en allmin
erinran om varsamhet, synes lampligt att hir inféra en sadan bestiimme!se,
som den t. ex. i forut omtalade danska lag 2%; 1908 § 24 gifna, namligen
att autowobil, som bakifran skall foéras forbi kérande, skall, dédrest
denne gifver tecken, sjilf stanna si linge som krifves for den korende
att stiga af vagnen och triffa nodiga forsiktighetsmatt; samt att auro-
mobil, som mdoter korande, skall pi tecken af denne likaledes stanna,
till dess den kérande hunnit férbi.

Betriffande automobilfartens inskrankning till vissa vigar, ma
limnas dérban, huruvida skillnaden mellan i princip tillatna och 1 prizcip
forbjudna vigar lampligast bestdimmes, sisom for nirvarande i sveusk
lag, efter viss éredd af vigarne, eller, ssom t. ex. i den dans™a la.en
§ 21, efter viss art af vigarne (landsvigar i motsats till bygdevigar).
I hvarje fall blefve visserligen noédvindigt att, lika med nuvarande lag-
stiftning, ligga i Konungens befallningshafvandes hand ati go6ra undan-
tag 1 ena eller andra riktningen. Men hvilkendera metoden in fore-
drages, torde en uttrycklig féreskrift bora meddelas dédrom, att ] mir.dre
de vigar, dir automobiltrafik 4r fullstindigt forbjudew, 4n dfven de vagar
eller vigstrickor, dar hastighetsgriinsen &r en annan #n den normaia,
utmérkas genom limpliga varningstaflor eller sndra tecken. Sirskildt
synes den ofvannimnda engelska kommitténs forslag (§ 82) praktiskt
tilltalaude, att nimligen, vid hastighetsinskrinkning, dessa taflors ena
sida milas r6d och den andra hvit, si att, fér den passerande automo-
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bilisten, den roda firgen utmirker den farliga strickans begyuuelse-
punkt och den hvita firgen dess slutpunkt. Direst en lag utfiidas om
sirskild beskattning af automobiler, skulle mngjligen, ur dirigenom in-
flytande medel, kostnaden f6r nimnda atgdrder kunna bestridas.

I fraga om straffbestammelscrna synes, ofter danska lagens fore-
dome § 32, en icke ovisentlig héjning af atminstone botes-mingmum
vara fullkomligt pé sin plats. Att botesstraffet triffur icke blott foraren,
ut.n dfven dgaren (eller den eljest dispositionsberiitiyade, jinfor lagen
8 1906, § 5), syues icke obefogadt, férsavidt den senare visas hafva
foranledt forseelsen, eller, d4 han befuunit sig i automobilen, det af um-
stindigheterna framgér, att hau med tillborlig vaksamhet bor. kunua
hindra férarcn irin att begd forseclsen. Afven inom speciulsiraffriiten
saknar icke en sidan bestamnielse sin motsvarigher: jamfor kuugl. {6:-
ordningen °f; 1905 angdende férsiljuing af briunvin, § 45; kuugl. for-
ordningen 8. d. angéeude forsdljning af vin och 61, § 43; kungl. ‘or-
orduingen 2%/, 1906, § 10 mom. 3; kungl. férordningen 11, 1907, § 39
mom. 1. An vidare syues ldmpligen bora tagas under ofvervigande,
huruvida icke nagon stérre eller mindre andel af bérerna i detta fall,
sisom ofta inom specialstrafiritten, borde tillfalla den allmiune
aklagaren.

Det 1 utlindsk lagstiftning regelbnuder férekommunde sirskilda
straff tor foraren, ndmligen 4démande af sorlust, for viss tid eller alltid,
utaf rdttighet att fora automobil, torde, framfér allt vid upprepade atcr-
fall, vara synnerligen limpligt (utan att dirfér den i nuvarande automo-
bilfésrordningen § 21 gifua sdrskilda foreskrift angiende forare i »yrkes-
missig automobiltratik» bor upphifvas). Inférande af detta straff (6r-
ut-itter, att hvarje autoinobilforare skall, oafsedt de kvaiifikatiousbevis,
hvarom stadgas i § 12 al ndmuda kungl. férordning, innehafva sirskilde
tillstdndsbevis (exempelvis utfirdadt »f Konungens befallningshafvande
1 det ldn, dédr fdraren dr bosatt). Betriffande valet mellan tillstdnds-
bevis for begridnsad oller for obegrinsad tid, mi anmérkas, att den
engelska lagstiftningens (1903 Motor Car Act, sect. 3 p. 3) stadgaude
om begrinsning af tillstindsbevisets giltighetstid till 12 manader icke
synes hatva framkallat praktiska svérigheter, enir detsamma, under
jamférelse mellax bada metoderna, enhilligt fasthillits af den forst-
nimnda engelska kommitté, som haft i uppdrag att férbereda ny lag-
stiftning. Anteckning om &domda straff f6r forseelse mot automobil-
férorduingen skulle, sisom i flere utlindska lagstiftninga:, ldmpligen
kunna verkstillas pa sjilfva tillstindsbeviset.

Betriffande skadcstandsskyld:gheten torde med skil kunna sittus i
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friga att utstricka densamma till den griins, som uppstillts af danska
lagen (och hvartill den i flere linder, utan fullt uttryckligt stadgande
i lagtext, torde i det nirmaste hafva utstrickts af riittspraxis). Enligt
nimnda lag § 33 skall skada ersittas, sivida det icke upplyses, »att den
skadelidande sjilf, uppsétligen eller genom grof vardsléshet framkallat
skadan, eller det framgar af omstindigheterna, att skadan icke beror
pd, att automobilen befann sig pa stillets. Sirskildt synes emellertid
onskvirdt, att bevisskyldigheten &ndras dirhin, att, dir skada uppstétt
»genom sammanstdtning eller dirigenom att vigfarandes histar skyggaty,
der kommer an pi den fér automobilen ansvarige att bevisa, det sidant
forhallande foéreligger, som befriar honom fran skadestdndsskyldig-
het. Si linge skadestandsskyldighet uttryckligen forutsitter vallande
hos automobilféraren, hvilket dirtill skall bevisas af den skadelidande,
torde med skadestindsstadgandena i lagen af den 8 juni 1906 icke
mycket vara vunnet i praktiken. Ofver hufvud synas fullt effektiva skade-
stindsbestimmelser vara det viktigaste och praktiskt limpligaste medlet
— viktigare 4n bade straffbestimmelserna och ingkrinkningarne i
hastighet m. m. — fér att hindra 6fvergrepp frin automobilisternas
sida_och dirigenom &fven minska befolkningens motvilja mot kom-
munikationsmedlet.

P4 grund af nu verkstillda utredning far utskottet hemstilla, att
Andra Kammaren i anledning af herr Akerlunds motion n:o 37 ville
for sin del besluta, att Riksdagen matte i skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhilla, det Kungl. Maj:t ticktes lita utreda, huruvida erfarenheten
ddagalagt behofvet af idndrade bestimmelser om automobiltrafik, samt
att, direst si finnes vara forhallandet, lata utarbeta och féreligga Riks-
dagen de forslag, bvartill utredningen kan foranleda.

Sedan Andra Kammaren bifallit denna hemstillan, har #rendet
delgifvits Férsta Kammaren, som hiuvvisat detsamma till sitt forsta till-
falliga utskott.

Man torde ej utan skiil kunna stilla sig tveksam, huruvida tiden
redan kan anses vara inne att vidtaga dndringar i automobillagstift-
ringen, dé lagen angéende automobiltrafik och automobilférordningen
rrddde i kraft si sent som den 1 januari 1907.

Emellertid har enligt utskottets mening Andra Kammarens femte
tillfélliga utskott anfort ganska tungt vigande skil, som tala fér att en
utredning redan inom den nirmaste tiden torde bora goéras, huruvida
ej behof foreligger om #ndrade bestimmelser om automobiltrafik. Ut-



Forsta Kammarens Tillfalliga Utskotts (N:o 1) Utldtande N:o 27. 13

skottet anser dock, att man vid #ndring af gillande lagstifining och
forordning i itrdgavarande idrende bor iskttaga forsiktighet, sa att man
ej genom alltfor siringa bestimmelser hdmmar utvecklingen eller an-
vindandet af det moderna och nyttiga kommunikationsmedlet, hvilket
tvifvelsutan kommer att spela en ganska stor roll i trafikhdnseende och
hvars anviindande pa grund héraf forijanar att uppmuntras i stallet for
att motarbetas.

Hvad som n.an dérfore vid lagstiftning i ifrdgavarande d@mne bor
i frimsta rummet taga i ogonsikte ar att soka 16rhindra, alt automobilister
genom oforsiktighet, virdsioshet, 6fvermod, brigtande tillmoétesgiende
mot andra vigfarande eller genom oskicklighet misskreditera automobil-
trafiken och gora den forhatlig for allmdnheten.

Hirvidlag tortjina heit visst de uttalanden, som i fragau gjorts
af Andra Kammoarens temte tillfilliga utskott, att tagas i ndrmare 6fver-
vigande speciellt i friga om hojning af bétesminimum och utstrickande
af skadestandsskyldigheten.

Utskottet, som helr naturligt ej kunnat ingéd pa utstakande at
nagra bestimda riktlinjer fér mojligen behéflig éndrivg i nu géllande
automobillagstitining, och som ej anseit sig kunna bedéma, huruvida
den af Andra Kammarens utskott utpekade viigen dr den enda eller
den riktigaste, anser dock att fragan ar af den vikt, att den fortjanar
en utredning, samt att, om denna visar hin pa behofligheten af éndring
i lagstiftningen eller i automobilférordningen, itgirder hirutinnan bora
vidtagas.

Pi grund hiraf far utekottet hemstilla,

att Forsta Kammaren ville pd det sétt bitrida
Andra Kammarens i irendet fattade beslut, att Forsta
Kammaren for sin del beslutar, att Riksdagen nmiatte i
gkrifvelse till Kungl. Maj:t anhélla, det Kungl. Maj:t
ticktes lata utreda, huruvida erfarenheten éddagalagt
behotvet af andrade bestimmelser om automobiltrafik,
och, direst sa4 finnes vara férhallandet, vidtaga &t-
girder, samt, dér si erfordras, for Riksdagen fram-
ligga forslag i drendet.

Stockholm den 17 maj 1909.
Pi utskottets vignar:
JULIUS JUHLIN.
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