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N:o 30.

Ank. till Riksd. kansli den 30 april 1909, kl. 3 e. m.

Andra Kammarens andra tillfilliga utskotts utldtande (n:0 8), i

anledning af vdickt motion angdende dndrade bestimmelser
rorande automobiltrafik.

.1 en inom Andra Kammaren vickt motion, n:o 37, har herr
E. Akerlund anfort foljande:

»Som bekant, idkas automobiltrafik 4 vér landsbygd for nidrvarande motiones.
84 godt som uteslutande fér néjes skull af personer, som i allménhet synas
fullkomligt obesvdrade af de smad botesbelopp, hvilka pliga 4domas, da
man ndgon ging blir i tillfille att &tala for korning & forbjudna vigar,
hastighetskorning eller fororsakade olyckor, och detta s mycket hellre,
som de, hvilka disponera fordonen och i regeln bestimma sivil hvilka
vigar, som skola befaras, som den fart de 6nska, nira nog stidse gi
fria frin straff, emedan dessa pliga drabba forarne, dndock de senare
intet annat hafva att vilja pd dn att lyda eller erhalla afsked. Fran
alla landsdelar forsporjas klagomal dirofver, att lustresande automo-
bilister synnerligen ofta underlata att stilla sig gillande foreskrifter till
efterrittelse och hinsynslost firdas fram #dfven pa hvarje férbjuden vig,
som faller dem i smaken, samt dirtill bete sig, som om de ensamma
hade ritt till vdgarna i riket. Hvarat de herrar syfta, hvilka tagit
automobilsporten under sitt hign, synes mig framgéd af hvad som kommit
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till synes uti »insindare» och tidskrifter, undertecknade med kinda
signaturer, diri ganska ofértydbart framhaéllits, det en hel del vigar &
landsbygden, rymliga nog fér dess behof, behofde utliggas till lamplig
bredd for automobilfirder samt att landtarbetare och jordbrukare borde
finnas skyldiga att genomgé en kurs uti konsten att kora histar, detta
vil darfor att herrar automobilister skulle kunna fortfara med sin vilda
framfart utan att fa alltfér ménga minniskolif pa sina samveten.

Krfarenheten under den tid, automobilférfattningen varit gillande,
har till fullo ddagalagt, att det ingalunda vore for tidigt, om de, hvilka
dro tillforbundna att soka bereda skydd till lif och hilsa samt for gag-
nande verksamhet &t Sveriges folk inom alla landsdelar, nu sige till,
att det sjélfsvald och ofversitteri, som &r ett utmirkande drag for en
god del lustresande automobilister, klimdes efter, 83 att deras kraf pa
landsbygdens befolkning hélles inom rimliga grinser, och de sjilfva,
med eller mot sin vilja, nédgades akta gillande lag, samt att déirfor ock
denna blefve si affattad, att ej som nu édfven svira forseelser f3 for-
sonas med 16jligt smé botesbelopp, hvilka dess virre sillan triffa de
verkligen brottsliga utan i stillet dessas underordnade: automobilférarna.
Den automobiltrafik, som idkas till gagn och nytta samt af nyttiga per-
soner, skulle for visso icke lida men af skirpta bestimmelser, emedan
de, som bedrifva sadan trafik, pliga forsts, att dfven andra én de sjilfva
bora vara fredade vid utférandet af sina nyttiga virf och fara dirfor i
allménhet fram »som folks. Sidana automobiltrafikanter skulle siker-
ligen dessutom — édtminstone & landsbygden — kunna atnéjas med
mindre spirvidd 4 sina dkdon #n den nu brukliga samt darfor ock moj-
ligen kunna erhalla tillstand att trafikera vigar af nagot ringare bredd
dn de nu for automobiltrafik upplitna, eftersom méten med dem vore
littare, och de dessutom vore urstindsatta att firdas med den hastighet,
nojeslystnaden krifver och kallar »sports for att forgylla upp eldndet.

Pi samma géng den penningknapphet, som nu rider och vil en
lingre tid framat blir hiarskande i vart land, visserligen till allmiint gagn
férsvirar uppkomsten af en mingd automobilikande finansiella stjdrnor,
torde densamma dess viirre dfven komma att inskriinka bruket af automo-
biler for nyttiga dndamal, helst kostnaderna for anskaffande, underhall
och drift dfven for dessa stilla sig synnerligen hoga, men vi mé hoppas,
att dessa kostnader efter hand skola kunna nedbringas, si att fordonen
i friga komma till vidstricktare gagnande anvindoning &dfven 4 var
landsbygd; men for att detta ma blifva forhallandet, maste man vil
stilla sd till, att icke all automobiltrafik rikar i fullstindig misskredit
genom de stindiga olyckor, den nu férorsakar.
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Man strifvar med ritta i vira dagar ait bereda egna jordbruk och
hem pa landet at vért folk semt hoppas aft dédiigcnom trefrad och for-
nojsamhet skola frimjas och landets uppodling uppmuntras; men hvar-
#ill tjina vil dessa strifvanden, om hvilka fina herrar som helst, utan
att akta landets lagar, {4 gora tillvaron & landsbygden allt odrigligare,
for nirvarande genom s. k. automobilsport och niista ging genom
nagon for missbruk dnnu lampligare?

Géng efter annan erfara vi af tidningarna, hur man pd kontinen-
ten klimmer efter automobilister, som kéra forbjudna vigar och villa
olyckor; men man maste forvanas ofver den likgiltighet, som hér i lan-
det adagaligges for sidana olyckor och lagdfvertridelser, samt Sfver
de elindiga straff, som pliga 4démas upphofsminnen till dem, direst
de ej g4 alldeles fria. De smala, krokiga och backiga vigar, vi, ian-
ledning af virt lands fataliga befolkning och vira begrinsade tillgéngar,
i allmdnhet méaste néja oss med, bjuda f6r visso, att vida allvarligare
foreskrifter in pa kontinenten gjordes gillande och tillimpades for
automobiltrafik inom vért land, och att dérvid siirskild uppmirksamhet
ignades 4t behofvet af stringare straffbestimmelser 4n de nu gillande
for bedrifvandet af sidan trafik & vigar, hvilka ej dro upplitna dérfor,
eftersom just sidan trafik vallar landsbygdens befolkning de stdrsta
oligenheterna, eniir landtménnen, forlitande sig pa gillande trafikférbud,
vid firder & dessa vigar icke anse sig nddsakade att igna nigon storre
uppmirksamhet vare sig 4t hiastar eller motande trafikanter samt dérfor
ock blifva s& ofverraskade,” dd automobiler, upptagande vigens hela
bredd och #n mera samt understundom férsedda med anskrimliga, for
luftdraget fladdrande skynken, helt ovéntadt komma framrusande, att
olyckor eller svira skadegérelser sillan sti att forekomma, emedan de
kérande hvarken hinna att i tid halla ur vigen, dér detta kan ske,
eller att stiga ur sina akdon.

Som det nu tillgir, skulle man kunna frestas formoda, det den
arbetande befolkningens, skydd och vilfird pa sina hill betydde foga i
jimforelse med frihet for lustresande automobilister att f& husera efter
behag. Ja, det ser nira mog ut, som om vir landtbefolkning stér all-
deles handfallen for denna trafik och betraktar den som en olycka,
hvilken ej kan forekommas eller mildras, och darfor tiligt finner sig
diri, ehuru tusenden och iter tusenden skulle anse den dag, da& veder-
borande funne sig foranlitna ait utan krus och pjunk séka himma de
ofog, som af automobilresande s ofta bedrifvas, som en verklig glidje-
dag for var landsbygds befolkning, hvars talamod slutligen kommer att
tryta, om ingen #ndring till det béttre snart sker.
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Det synes mig si mycket angelignare, att verksamma atgirder
nu vidtagas frin Rikedagens sida for att rdda bot fér den osdkerhet
till lif och lemmar, som under nuvarande férhallanden &r ridande &
landsbygdens viigar i anledning af 6fverdddig och brottslig framfart af
automobilister, eftersom den klubb, hvilken vil skall vara automobil-
sportens frimste malsman i virt land, utan att det minsta bersra de
svéra olyckor, som litet emellan férorsakas genom den af klubben om-
huldade sportens idkare, ingétt till Konungen med anhéillan om &n mera
vidgade rittigheter till landsbygdens vigar, om ritt att 4 dessa fa firdas
med vida stoérre hastighet 4n den nu tillitna samt om tillstdnd att &
automobilhjulen fi anbringa sidana anordningar, som skulle komma att
totalt upprifva alla vigar af klenare byggnad och jimvil i hog grad
forsvira underhallet af ofriga vigar.

P& grund af hvad jag hir ofvan anfort fir jag vérdsamt hemstilla,
att Riksdagen 1 skrifvelse till Kungl. Maj:t anhéller, det Kungl. Maj:t
ticktes ldta utreda, huruvida icke de talrika olyckor och misséden,
som fororsakats genom automobilkérning 4 vira allminna vigar i an-
ledning af vardsloshet, trots och uraktlitenhet att stilla sig gillande
automobilférordning till efterrittelse, till fullo 4dadagalagt behofvet af
skiirpta och i 6frigt dndrade bestimmelser i friga om automobiltrafik,
och att, om 84 finnes vara forhallandet, Kungl. Maj:t ticktes lita utar-
beta och foreligga Riksdagen forslag till ny automobilférordning, limpad
efter hir i landet rddande forhallanden.»

Ofversikt_af Innan utskottet ingér pi fragan om eventuella dndringar, i mo-
“}‘,f;:’,‘ffb:l tionens syfte, uti nuvarande svensk lagstiftning, har det synts limpligt
ningen i olikagtt forst gora en jimforande sammanstéillning af nu gillande automobil-
landor. lagstiftning i olika linder. Denna foreter i de fragor, som nirmast
beréras af motionen, féljande bild. Bestdmmelser, likartade med den
svenska lagens, rérande chaufforens dlder och profning samt automobi-
lens inregistrering och besiktning, forekomma allmint. Afvensi hafva all-
mint (3tminstone betriffande automobiler, som férma utveckla storre
hastighet), i syfte att identifiera automobilen, atgirder stadgats, hufvud-
sakligen af samma beskaffenhet, som de i den svenska foérordningen
foreskrifna. I olikhet med vir lag krifves, oafsedt kvalifikationsbevis,
merendels fér hvarje automobilférare dfven ett tillstdndsbevis, giltigt

viss tid eller obegrinsad tid.
Betriffande den i dppen terrang tilldtna hastigheten, stadgas i tva
europeiska linder, Tyskland och Holland (ifvensom i 6 bland de 36
utaf Nordamerikas Forenta Stater, som hafva sirskild automobillagstift-
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ning), ingen annan grins, dn att automobil icke mi framféras med en
hastighet, som efter de forhandenvarande omstindigheterna kan anses farlig.
I de allra flesta linder férekommer dock, i motsats hirtill, dfven for
korsel i 6ppen terring en bestimd mawzimigrins (high speed limit), ganska
olika i olika linder, och utgérande i kilometer pr timma: Ostervike 45;
Italien 40; England 32; Danmark, Belgien, Frankrike, Schweiz och Portugal
30; Spanien 28; Norge olika i olika amt (30—15; sistnimnda maximum
forekommer t. ex. i Smaalenenes amt). Af Nordamerikas Firenta stater
hafva flertalet ett maximum af 32 kilometer eller mera; tio hafva 25
kilometer; tre hafva en lidgre siffra (Alabama har cirka 18 kilometer).
Enligt svensk lag dr maximum i 6ppen terring som bekant 25 kilometer.

I alla linder, dfven i dem som icke hafva ndgon high speed limit,
finnes 4tminstone en ldgre hastighetsgrins, stundom flere (low speed
limits), gillande for fart genom titbefolkade orter, i kuperad mark,
kurvor, i morker eller dimma o. 8. v. Afven denna grins, respektive
dessa grinser, variera ganska starkt, likasom férutsittningarna for deras
tillimplighet. Salunda har stadgats i Frankrike 20 (eventuellt 12) kilo-
meter genom tdtbefolkade orter, 6 kilometer genom tringa passager
eller bland folkmassor; England 16 kilometer pd vissa vigstrickor, efter
sirskild bestdmmelse; Tyskland 15 kilometer genom titbefolkade orter;
Osterrike likaledes 15 kilometer under samma forutsittning, 6 kilometer
i dimma, vid korsvigar etc.; Danmark 15 kilometer i stider etc., 7%/,
kilometer nattetid; vid stark trafik; pa slipprig kérbana; Italien och
Spanien ofverhufvud endast ett ligre maximum, 12 kilometer; likasi
Belgien och Portugal 10 kilometer. I Holland kan dylikt maximum, for
visst omride, faststillas af regeringen efter beslut af ortsmyndighet. I
Ryssland, som ej dger ndgon for hela riket gillande automobilférord-
ning, férekomma i sirskilda stider sdrskilda bestimmelser (Petersburg
t. ex. har 12 kilometer sisom hastighetsgrins). I Nordamerikas Forenta
stater variera low speed limits fran 7 till 20 kilometer (tdtbefolkade orter,
korsvigar, skarpa kurvor etc.)) — Den motsvarande svenska bestim-
melsen stadgar sisom maximum: 15 kilometer vid kérsel genom tatt
bebyggdt samhille under dagsljus; 10 kilometer vid kérsel, likagodt
hvar, under mérker eller dimma (Stockholms stad utgér undantag enligt
kungl. brefvet 23/; 1908). De svenska siffrorna stanna siledes 1 fraga
om maximum i éppen terring wnder, men géifriga om de ligre maxima
snarare dfver det genomsnittliga.

For att fullstindiga denna bild, bor emellertid tilliggas, att den
riktning, hvari lagstiftningen ror sig, obetingadt dr okning (eller rentaf
borttagande) af maximigrinsen i oppen terring (high speed limit). I
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Holland utgjorde deita maximum, fére nu gillande Jag af 1905, 20
kilometer (nu ingen grins); i England, enligt Locom. Highw. Act 1896,
221/, kilometer (nu 32 kilometer); i flere bland Tysklands sirskilda for-
bundsstater funnos intill nu gillande lagstiftning (*/;, 1906) hastighets-
grinser (nu ingen grins); 1 ndgra bland Osterrikes kronlinder grinser
ligre én den nu gillande sedan 2%/, 1905 (45 kilometer); uti Italien
utgjorde gridnsen (enligt bestimmelsen %%, 1901) 25 kilometer (nu 40
kilometer); i Belgien (nu 30) lirer ett under utarbetning varande lag-
forslag komma att uppstilla 45 kilometer; i England (nu 32) har en
lagstiftningskommitté uitalat sig fér rent borttagande af high speed
limit, likasom i Holland och Tyskland. Diremot saknas icke exempel
péd att en low speed limit blifvit sinkt (Lalien: 28, 1901 15 kilometer,
nu 12 kilometer).

Betriffande inskrinkning till vissa vigar dr det vanliga, attingen
sidan dger rum med bhénsyn till allminpa vigar, under det déremot
enskilda vigar dro undantagna eller af den berittigade kunna undan-
tagas frin automobiltrafik; 1 Holland skola, enligt uttrycklig foreskrift,
for dylikt fall anslagstaflor finnas uppsatta, och detta lirer ifven eljest
vara brukligt. Nigon ging férekommer, att automobiltrafik inskrinkts
till sdrskildt angifna allménna viigar (Norge) eller till visst slag af
allménna vigar (Danmark). Stundom forbehilles vederbsrande myn-
dighet att undantaga sirskilda strickor af allménna vigar; si Danmark
(justitieministeriet) och England (Local Government Board, p4 ansokan
af lokal myndighet). — De svenska bestimmelserna undantaga fran
automobiitrafik allmédnna vigar med bredd till 3,6 meter inclusive (saledes
vanliga »bygdevigar»); Konungens befallningshafvande kan emellertid
for sirskilda fall sividl upphifva som utvidga forbudet. I friga om
enskild vig forutsittes alltid upplételse af den dispositionsberittigade,
men om dylik viig »allménneligen befares», gilla samma inskriankningar
gom for allmiin vig.

I detta sammanhang torde béra erinras, att hufvudviigarne i de
stora kulturlinderna éro, dfven jimforda med de bista svenska vigar,
af vida ofverligsen beskaffenhet, men ocksi betinga ett motsvarande
pris. Kapten Bigham, som pid uppdrag af f6rutnimnda engelska komité
pd ort och stille berdknat vigarnes kostnad i atskilliga europeiska lin-
der, genom att till byggnadskostnaden pi slit mark addera det under-
hillskostnaden motsvarande, efter 4 procent beriiknade kapitalet, har
med hinsyn till den i Frankrike allminnast férekommande vigtypen
(bland »routes nationales») kommit till ett belopp, motsvarande 350,000
kronor for en vigstricka af en svensk mils lingd och sju meters bredd
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(en bredd, som ofta ofverskrides af nimnda vigar). Likvil lir man
hafva funnit nédvindigt, bland annat for att i mojligaste man undvika
det af stark automobilfart framkallade dam, att underkasta dessa vigar
en behandling med tjira, som ldrer, euligt samme fackmans uppgift,
hoja ofvanniamnda belopp med hilften. Dartill bor liggas, att afven
denna vigtyp icke anses fullt anvindbar for strickor med sirskildt tung
trafik, vid hvilka man dirfor anvinder en #nnu dyrare typ. Den allra
dyraste franska vigtyp, hvilken dock endast anvindes i ringa utstrick-
ning, hufvudsakligen i trakten kring Paris, betingar enligt Bigham icke
mindre &n tvd miljoner kronor for en stricka af nimnda lingd och
bredd.

Betriffande foreskrifter i afseende pa automobilférordningarnes
efterlefvande, éro strafbestimmelserna, sividt de uppstillts sirskildt
for ofvertridande af dessa férordningar, i allménhet ganska lindriga i
de europeiska staterna. Sarskildt giller detta om botesminimum. I
gistndmnda afseende utgér Danmark ett utprigladt undantag, i det den
nya lagen ®/; 1908 héjer bétesminimum till 50 eller for vissa fall 100
kronor (féorut 10 kronor). Stundom &r #fven botesmarimum, i friga
om ofverskridande af hastighetsgrinserna m. m., pafallande lagt (t. ex.
1 Frankrike och Italien 10 francs for vissa fall); oftast stiger det dock
till belopp 6fver 100 kronor; i England till 360 kronor; i Danmark till
400 kronor. Under vissa férutsittningar (iteration, vardslés korsel
nattetid etc.) forekommer, att maximum héjes (England: fran 360 till
900 kronor; Danmark: fran 400 till 1,000 kronor). Icke sillan, sirskildt
under férsvarande omstindigheter, forekommer, att domaren kan vilja
mellan boter och fingelss; nigonging, att han kan samtidigt 4doma
bada dessa straff (Belgien, Portugal). Sévida det dr friga om en ren for-
seelso, ir likvil, i de europeiska linderna, maximum fér detta fingelsestraff
helt lagt (i Holland dock 30 dagar); i Nordamerikas Forenta Stater ir
det stundom hogre (Missouri: sex manader). I fraga om dklagarens
andel i boterna intaga lagarne olika stillning. — Sirskildt vid aterfall
oller eljost vid forsvarande omstindigheter #r regel, att foraren kan
ddomas forlust for viss tid eller alltid af rdttighet att fora automobil;
detta uppgifves vara i Frankrike det hufvudsakligen anvinda och verk-
samma repressionsmedlet. I nagra linder kan, eventuellt jimte foraren,
ifven dgaren eller den eljest dispositionsberittigade, 4domas boter (icke
endast skadestind), om han féranledt férseelsen (Spanien; i samma
riktning det engelska kommittéutldtandet § 137); om han »genom vak-
samhet bort kunna hindra» olyckan (ltalien) o. s. v. Vid bristande
betalning giller sisom regel, att boterna forvandlas; det féorekommer
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emellertid #fven, att #garen, di han #r skadestandsskyldig, star i an-
svar for erliggandet af de foraren 4démda boterna (Belgien).

Den viktiga frigan om skadestdndsskyldighet ir numera i nistan
alla europeiska lagar s l6st, att automobilens dgare (stundom i stillet
eller dérjaimte brukaren) ir skadestindsskyldig (eventuellt jimte foraren,
direst demne varit villande). I Tyskland, dir hittills inga sirskilda
bestdmmelser funnits rérande skada i f5ljd af automobiltrafik, vintas ett
nu féreliggande lagforslag i denna rikining nir som helst blifva antaget
af Riksdagen; detsamma giller om Holland. I de linder, som st3 pa
den franska eller p4 den engelska rittens grund, har nimnda uppfatt-
ning hirledts ur regeln »respondeat superior» (husbondes etc. ansvar for
skada, véllad af hans underlydande). I de 6friga linderna har regeln
sirskildt inforts med hinsyn till automobiltrafik (sa i Norge genom
flere »Vedtwgter»; i Danmark genom L. 27, 1908; i (sterrike genom
L. ’/s 1908: i dessa nya lagar — likasom i nigon man &fven i ofvan-
ndmnda tyska forslag — har skadestandsskyldigheten genomgéende
utstrickts 6fver villande hos automobilens férare. — Den svenska lag-
stiftningen (L. %, 1906) har, som bekant, d4 den gjort automobilens
dgare ansvarig, hirvid hillit sig inom grinsen respondeat superior,
hvadan sddan skada, som féraren icke anses hafva med normal forsik-
tighet kunnat undvika, icke ersittes, dfver om den skadelidande ar
fullkomligt fri fran vallande dartill. — I det hela méste man sdga, att
tendensen i den moderna lagstiftningen gir fver denna stdndpunkt.

Rorande den praktiskt synnerligen vikiiga frigan om bevisnings-
skyldigheten 1 en dylik skadestdndsprocess intaga lagarne olika stind-
punkter. Danmark (L. *'; 1908, g 33), England och Osterrike (L. %
1908, § 2) paligga automobilens #gare o. s. v. bevisningsskyldigheten.
S& _gor afven det tyska lagforslaget (§ 1). Detsamma uppgifves om det bebs-
dade hollindska lagforslaget, och fran Italien meddelas, att ehuru dirstides
den ildre, motsatta principen #nnu rader, framstiende jurister uttalat
sig fér en d#ndring i forevarande fall. I det hela gar siledes rittsut-
vecklingen mycket markeradt i den riktningen att ofverflytta bevisnings-
skyldigheten pa automobiligaren. — I detta sammanhang m4 anmirkas,
att likasom flera lagar stadga sirskild pafsljd for den forare, som efter
skedd olycka kor bort frén olycksplatsen for att hindra identitetsfast-
stillelse, s4 forekommer #fven, att den skadelidande utrustats med en
sjalfhjilpsritt foér att tvinga automobilen att stanna (Danmark L. UE
1908, § 34: »underliter foéraren att uppfylla sin plikt att stanna, och
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hejdas dirfér automobilen med vald af vederborande, ersittes icke den
skada, som dédraf f{éljer for automobilen och de med densamma be-
fordrade»).

Icke sillan har bestimts, att den skadade har sdkerhet for sin
skadestindsfordran i automobilen (t. ex. nyssnimnda danska lag § 33
m. 5). Diremot har det mycket dryftade medlet att tvinga automo-
biligarne inom landet till en sammanslutning, hvilken i férsta hand skulle
vara ansvarig gentemot den skadelidande, veterligen édnnu icke vunnit
fast fot i lagstiftningen.

Betriiffande de i motionen féreslagna eller antydda lagéndringar,
har utskottet ansett ostridigt, att det, synnerligen pa landsbygden,
méangenstides rider en ovilja mot automobilerna, hvartill dessas dgare och
forare ingalunda alltid torde vara utan skuld. Denna allméinna erfarenhet
har bekriftats bl. a. genom de fran flerfaldiga kommuner till ledaméter af
kammaren ingifna klagoskrifter, hvilka kommit utskottet tillhanda. Den
silunda befintliga konflikten mellan & ena sidan befolkningens beritti-
gade intresse af verksamt skydd till lif och gods samt & andra sidan
det obestridliga samhillsintresset af en fri utveckling utaf ifriga-
varande moderna kommunikationsmedel, hvilket torde kunna forvintas
blifva med tiden alltmera allminnyttigt, har synts utskottet bora ritte-
ligen s& losas, att lagstiftaren, under det han omsorgsfullt undviker
att forsvara automobilens anvindning i forhillanden, da alldeles ingen
fara kan anses foreligga, ddremot uppstéller tillrickligt lingt géende
och tydliga inskrinkningar betriffande verkligt farliga situationer, och
framfor allt gor dessa inskriankningar fullt effektiva genom allvarsamma
straff- och skadestindsbestimmelser. Stringheten i sistnimnda bestim-
melser kommer silunda att limna den i hufvudsak oberérd, som pa
forstandigt och férsiktigt sitt anvidnder kommunikationsmedlet, och
endast drabba den oférsiktige eller oskicklige, hvilken, utom den fara
eller skada, han framkallar fér tredje man, dirjimte bringar automobil-
trafiken i misskredit och dirigenom framkallar en betydlig risk for
himmande af dess naturliga utveckling.

Med denna uppfattnicg af automobillagstiftningens allménna upp-
gift har utskottet icke funnit skil att foresld minskning af hastighets-
maximum fér fart i 6ppen terring (high speed limit). Visserligen &ro
de svenska vigarne ritt mycket underligsna motsvarande vigar i de
stora kulturlinderna, men sisom af ofvan verkstillda jimforelse fram-
gar, ar ifrigavarande maximum ocksa ligre enligt svensk lag &n i andra
linder. Detta sista kan ddremot icke sigas om de for sirskilda farliga

Bih. till Riksd. Prot. 1909. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 29 Hift. 2
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fall uppstillda ligre hastighetsmaxima (low speed limits). Mojligen be-
hofver en sinkning af dessa maxima icke komma i friga, men vil
synes det limpligt att utvidga deras tillimplighetsomride genom med-
tagande af de fall, om hvilka for nérvarande i kungl. férordningen
21/, 1906 § 13 mom. 2 foreskrifves, att automobilen skall »firdas sa
sakta, att den kan stannas dgonblickligen»: dfven om denna bestim-
melse bibehilles, torde vara skil att tillfoga foreskrift om en bestimd
hastighetsgriins, som icke ma ofverskridas. Alldeles sirskildt giller
detta om vigstrickor, som pi en ging g3 i starka kurvor och iro
starkt kuperade. — Visserligen ir det, enligt § 10 af nimnda kungl.
forordning, Konungens befaliningshafvande obetaget att for sirskilda
vagstrackor utfirda dylika bestimmelser. Men f6r vinnande af desto
storre enhetlighet och sikerhet torde uppstillande af en allmin low
speed limit vara vida att féredraga.

Betriffande automobil, som méter eller upphinner ridande person
eller med dragdjur férspindt dkdon, innehéller nyssnimnda § 13 mom. 2,
att automobilféraren skall »iakttaga all mojlig varsamhety; och déirjamte
att han skall limna den ridande eller 4kande tillfille att stanna och stiga
af, pom djuret visar sig oroligt». Afven om man vill behslla en allmin
erinran om varsamhet, synes limpligt att hir inféra en sddan bestimmelse,
som den t. ex. i férut omtalade danska lag 27/; 1908 § 24 gifna, nimligen
att automobil, som bakifran skall féras foérbi korande, skall, direst
denne gifver tecken, sjilf stanna si linge som krifves for den kérande
att stiga af vagnen och triffa nodiga forsiktighetsmatt; samt att auto-
mobil, som mdéter korande, skall pd tecken af denne likaledes stanna,
till dess den kérande hunnit forbi.

Betriffande automobilfartens inskrinkning till vissa vigar, m4
limnas dirhin, huruvida skillnaden mellan i princip tillitna och 1 princip
forbjudna vigar ldmpligast bestimmes, sisom fér nirvarande i svensk
lag, efter viss bredd af vigarne, eller, sisom t. ex. i den danska lagen
§ 21, efter viss art af vigarne (landsviigar i motsats till bygdevigar).
I hvarje fall blefve visserligen nédvindigt att, Jika med nuvarande lag-
stiftning, ligga i Konungens befallningshafvandes hand att géra undan-
tag 1 ena eller andra riktningen. Men hvilkendera metoden in fore-
drages, torde en uttrycklig féreskrift béra meddelas dirom, att ej mindre
de viigar, ddr automobiltrafik ir fullstindigt forbjuden, &n dfven de vigar
eller vigstrickor, dir hastighetsgrinsen 4r en annan &n den normala;
utmirkas genom limpliga varningstaflor eller andra tecken. Sirskildt
synes den ofvannimnda engelska kommitténs forslag (§ 32) praktiskt
tilltalande, att nimligen, vid hastighetsinskrinkning, dessa taflors ena
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sida malas r6d och den andra hvit, sd att, fér den passerande automo-
bilisten, den roda fargen utmirker den farliga strickans begynnelse-
punkt och den hvita firgen dess slutpunkt. Direst en lag utfirdas om
sarskild beskattning af automobiler, skulle méjligen, ur dirigenom in-
flytande medel, kostnaden for nimnda atgirder kunna bestridas.

I friga om straffbestimmelserna synes, efter danska lagens fore-
déme § 32, en icke oviisentlig héjning af atminstone bétes-minimum
vara fullkomligt pa sin plats. Att botesstraffet triffar icke blott féraren,
utan ifven dgaren (eller den eljest dispositionsberittigade, jimf{ér lagen
8 1906, § 5), synes icke obefogadt, férsividt den senare visas hafva
foranledt forseelsen, eller, d4 han befunnit sig i automobilen, det af om-
stindigheterna framgér, att han med tillbérlig vaksamhet bort kunna
hindra foraren fran att begd forseelsen. Afven inom specialstraffritten
saknar icke en sidan bestimmelse sin motsvarighet: jaimfér kungl. for-
ordningen °%; 1905 ang8ende forséljning af brinnvin, § 45; kungl. for-
ordningen s. d. angdende forsiljning af vin och 61, § 43; kungl. for-
ordningen 2%/, 1906, § 10 mom. 3; kungl. férordningen Y/,, 1907, § 39
mom. 1. An vidare synes limpligen boéra tagas under ofvervigande,
huruvida icke nagon storre eller mindre andel af boterna i detta fall,
sisom ofta inom specialstraffritten, borde tillfalla den allménne
aklagaren.

Det i utlindsk lagstiftning regelbundet férekommande sirskilda
straff for foraren, nimligen ddomande af forlust, for viss tid eller alltid,
utaf rdttighet att fora automobil, torde, framfér allt vid upprepade &ter-
fall, vara synnerligen limpligt (utan att ddrfér den i nuvarande automo-
bilférordning § 21 gifna sirskilda foreskrift angéende forare i »yrkes-
miéssig automobiltrafik» bor upphifvas). Inforande af detta straff for-
utsitter, att ivarje automobilforare skall, oafsedt det kvalifikationsbevis,
hvarom stadgas 1 § 12 af nimnda kungl. férordning, innehafva sirskildt
tillstdndsbevis (exempelvis utfirdadt af Konungens befallningshafvande
i det lan, didr foraren dr bosatt). Betriffande valet mellan tillstdnds-
bevis for begrinsad eller for obegrinsad tid, mi anmirkas, att den
engelska lagstiftningens (1903 Motor Car Act, sect. 83 p. 3) stadgande
om begrinsning af tillstindsbevisets giltighetstid till 12 manader icke
synes hafva framkallat praktiska svarigheter, endir detsamma, under
jamforelse mellan bida metoderna, enhilligt fasthillits af den forst-
nidmnda engelska kommitté, som haft i uppdrag att forbereda ny lag-
stiftning. Anteckning om 4démda straff for forseelse mot automobil-
férordningen skulle, sisom i flere utlindska lagstiftningar, limpligen
kunna verkstillas pi sjilfva tillstindsbeviset.
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Betriffande skadestdndsskyldigheten torde med skil kunna siittas i
friga att utstricka densamma till den grins, som uppstillts af danska
lagen (och hvartill den i flere linder, utan fullt uttryckligt stadgande
i lagtext, torde i det ndrmaste hafva utstrickts af rdttspraxis). Enligt
nimnda lag § 33 skall skada ersittas, savida det icke upplyses, »att den
skadelidande sjilf, uppséitligen eller genom grof virdsloshet framkallat
gskadan, eller det framgér af omstidndigheterna, att skadan icke beror
p8, att automobilen befann sig pa stillet». Sirskildt synes emellertid
onskvirdt, att bevisskyldigheten &ndras dirhén, att, dir skada uppstétt
»genom sammanstotning eller ddrigenom att vigfarandes histar skyggaty,
det kommer an pi den for automobilen ansvarige att bevisa, det sidant
forhallande féreligger, som befriar honom fran skadestandsskyldig-
het. S4 linge skadestindsskyldighet uttryckligen férutsdtter véillande
hos automobilféraren, hvilket dértill skall bevisas af den skadelidande,
torde med skadestindsstadgandena i lagen af den 8 juni 1906 icke
mycket vara vunnet i praktiken. Ofver hufvud synas fullt effektiva skade-
standsbestdimmelser vara det viktigaste och praktiskt limpligaste medlet
— viktigare 4n béade straffbestimmelserna och inskrinkningarne i
hastighet m. m. — for att hindra 6fvergrepp fran automobilisternas
sida och didrigenom ifven minska befolkningens motvilja mot kom-
munikationsmed]let.

P43 grund af nu verkstiillda utredning far utskottet hemstilla,

att Andra Kammaren i anledning af herr Aker-
lunds motion n:o 37 ville for sin del besluta, att
Riksdagen métte i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhélla,
det Kungl. Maj:t tidcktes lata utreda, huruvida erfaren-
heten &dagalagt behofvet af dndrade bestimmelser om
automobiltrafik, samt att, direst s finnes vara for-
hillandet, lata utarbeta och foreligga Riksdagen de
forslag, hvartill utredningen kan foranleda.

Stockholm den 29 april 1909.
P4 utskottets végnar:

KNUT KJELLBERG.

Stockholm, P. A. Nymans Efir. 1908.



