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N:o 202.

Ank. till Riksd. kansli den 14 maj 1909 kl. 11 f. m.

Utlitande i anledning af Kungl. Maj:ts proposition angdende
utliiggning af ytterligare ett jirnvdgsspdr mellan Rin-
ninge och Jdrna jdrnvigsstationer m. m. (R. A)

I en den 26 sistlidne februari till Riksdagen afliten proposition
n:o 94 har Kungl. Maj:t under &beropande af propositionen bilagdt ut-
drag af statsradsprotokollet dfver civilirenden fér samma dag foreslagit
Riksdagen

att, under forbehall af kostnadsfri upplatelse af mark och kontant
bidrag af staden Sodertilje, Sodertilje kanal- och slussverks aktiebolag,
C. F. Liljewalch och #garen af Igelsta gird enligt af dem afgifna for-
bindelser, besluta dels utliggning af ytterligare ett jarnvigsspar mellan
Ronninge och Jidrna stationer & viistra stambanan, dels banans fram-
dragande i #ndrad strickning frin Igelsta hallplats pa fast bro & segelfri
hojd ofver Sodertilje kanal norr om slussen darstides och vidare genom
staden Sodertilje, dels ock hiiraf foranledda stationsanordningars ut-
forande, allt fér en beriknad kostnad af 5,400,000 kronor; samt

att for paborjande af berérda anliggningar for ar 1910 till ut-
giende fran riksgildskontoret anvisa ett belopp af 100,000 kronor, med
ritt for Kungl. Maj:t att lata forskottsvis under innevarande &r af till-
gingliga medel utanordna sistnimnda belopp.

Af det vid propositionen fogade statsrddsprotokollet vill utskottet,
under hinvisning till protokollets innehall i 6frigt, hir endast meddela,
hvad foredragande departementschefen for egen del i &rendet yttrat.
Detta yttrande dr af foljande lydelse:
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Statsutskottete Utldatande N:o 209.

»Frigan om vistra stambanans inledande till Stockholm har — sé-
som jag redan forut antydt — varit foremédl fér en grundlig utredning
af 1901 irs bangardskommitté. De forslag till frigans I6sning, som af-
8420 dnlaggandet at en ny linjec med afuknmfr frin nuvarande linjen
vid Gnesta cller Saltskog, har kommittén icke ansott sig kunna for-
orda, utan har kommittén uttala‘r att véistra stambanans nuvarande strick-
ning mellan Gnesta och Stockholm borde utan stirre forandringar bibe-
hallas. Afven jarnvigsstyrelson har bitridt denna mening.

P4 grund af tidigare af Kungl. Maj:t och Riksdagen Tattade beslut
i fraga om utlaggande af dubbelspar mellan Rénninge “och Alfsjo statio-
ner torde man ocksd kunna utgd dérifran, att de forslag, som afse,
att statsbanan skulle afvika fran sin nuvarande strickning vid Saltskog
eller dnnu sydligare, icke vidare béra komma 1 betraktande. Vid sidant
forhallande bora nigra betinkligheter med hinsyn till nyssnimnda for-
slag icke mita mot anordnandet af det nu ifrdgavarande dubbelsparet
soder om Ronninge samt ett slutgiltigt ordnande af banaus strickning
vid Sodertilje och 6fver kanalen dérstides.

Jarnvigsstyrelsens foérevarande framstéllning afscr hufvudsakligen
anliggning dels af dubbelspidr mellan Ronninge och Jirna stationer &
vistra stambanan, dels ock af fast jirnvigsbro 4 segelfri hojd ofver
Sodertiilje kanal norr om slussen, hvarigenom stambanan kommer att
erhilla foérindrad strickning mellan Igelsta hillplats och Saltskogs sta-
tion. Detta forslag motsvarar den i forutndmnda tabell ) under n:r 1 upp-
tagna linjen.

Hvad dubbelspiranordningen betriffar, dr densamma betingad af
den i hog grad okade trafiken och den ytterligare trafikokning, som
emotses, di den Dbeslutade statsbanan Jdrna—Norrkoping blir firdig.
Till belysning af den under senare ar intrdffade hogst afsevirda trafik-
okningen har jag fran jidrnvigsstyrelsen erhallit féljande siffror:

Antal tdg for dag @ linjen Rionninge—Saltskog:

?nligt sommartidtabellen: Enligt vintertidtabellen:

Ar 1895 . 22 Ar 1895—96 21
» 1900 . 33 » 1900—01....... . 36
» 1905 . 43 » 1905—06 45
» 1906 48 » 1906—07 . 47
» 1907 52 » 1907—08 50
» 1908 .. . 54 » 1908—09. . 51

*) Se statsridsprotokollet sid. 28.
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Antal afedngna och anlinda resande

Ar. =
[ fvid S o !
| vid Ronninge. vid Ssa‘(lllgfé&'fe_om; vid Jiirna.
i !
‘ i ; "
1898 e 15,199 148,313 ‘ 30,345
1902 L 42,908 206,308 56,204
C1907 108,881 335,489 59,528
} } Trafikinkomster for afsind trafik
i Ar. T o _"—._‘_ - B
vid Rénninge. vid s%zggjgi"e_()(:h: vid Jdrna. |
‘ ‘ ! | '
11898 L. | 5,927 137,517 35,296
| 1902 . , 10,180 183,505 40,453
1907 ... | 32,622 235,964 51,521
. Godstonkilometer for bankilometer
;Xr. ‘ — |
4 linjen Ronninge— I i linjen Saltskog— |
| Saltskog. Jéirna.
: | I
1898.. oo oo l 210,765 i 191,120
1902, — | 268,988 | 242,755
| 1907, | 358,154 | 322,235

Antal tdgmoten och tigpassager vid Rénninge, Saltskog och Jirna
var ar 1898 14 men &r enligt nu gillande tidtabell 48, hvarjimte vid
Saltskogs station, som #r utgéngspunkten for Norra Sédermanlands
jirnvig, dagligen expedieras 8 4 10 tig 4 denna jérnvig.

Redan nu mota svirigheter att & ifrigavarande banstricka med
enkelspar behirigen skota den i och for sig betydliga trafiken, och
gifvetvis maste det inom kort och med all sikerhet, da jirnvigen mellan
Jirna och Norrkoping blifvit fardig, visa sig hardt nir oméjligt att med
nuvarande anordningar utan stindiga tigrubbningar tillgodose det allt-

jimt vixande trafikbehofvet.
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Nodvandigheten af dubbelspir mellan Rénninge och Jirna synes
mig foljaktligen obestridlig, hvadan jag anser mig béra férorda jarn-
vigsstyrelsens framstillning att redan nu vidtaga atgédrder fér anord-
nande af dylikt spir.

I sammanhang med frigan om utliggande af dubbelspiret maste
emellertid tréffas slutligt afgérande rorande jirnvégens strickning mellan
Ronninge och Saltskogs stationer.

Hérvid dro utom kostnadsfrigan hufvudsakligen tvd omsténdigheter
att taga 1 betraktande, ndmligen kanal- och jiarnvigstrafikens férhillande
till hvarandra samt Sodertilje stads intresse af hufvudspirets fram-
dragande genom staden.

Banan o6fvergar fér nédrvarande 4 en punkt mellan Igelsta hall-
plats och Saltskogs station Sédertilje kanal pa svingbro med broreg-
larnas underkant 12,97 meter 6fver slusstroskeln i Stockholm samt med
en fri seglationsvidd af 9,5 meter.

Enligt den nu gillande ordinarie vintertidtabellen, 1 oktober 1908
—1 maj 1909, kan bron under dygnet hillas 6ppen 9 timmar 45 minu-
ter, hvaraf emellertid 6 timmar 20 minuter infalla mellan klockan 10
pd kvillen och klockan 6 pid morgonen. Héirférutom spérras kanalen
ej séllan af extra tig. Enligt sommartidtabellen stiller sig férhillandet
dn ogynnsammare for kanaltrafiken.

Samtidigt med att den tid, d4 bron kan hallas 6ppen for fartygs
genomsléppande, p4d grund af det vixande tdgantalet alltmera afknappas,
visar kanaltrafiken en fortgiende stegring. I detta hinscende ber jag
fa dberopa foljande belysande siffror:

. ]
I Antal resor genom Sidertiilje kanal af | Kanal- och sluss-

1 - a , afgifter for far- |

G Anefarty | ! . Timmor- [SUMMA TESOT.| 1 chor och varor. .

| nefartyg. | Segelfartyg. |  Pramar. flottar. i Kronor. |

T |
1895......... | 2,426 1,226 1,043 349 ‘ 5,044 49,793
J 1900......... l 2,738 1,581 1,451 - 769 6,539 61,205
1908......... 3,017 1,756 ‘ 1,768 250 6,821 66,609
| 1906......... | 3,475 2,163 1,766 417 | 7,821 69,616
01908 3,090 1,143 1,200 308 i 6,441 64,150

Nedgingen i trafiken under &ar 1908 ir uppenbarligen beroende
p4 da ridande daliga konjunkturer.
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Sasomn  handlingarna utvisa, genomlopes kanalen under sommar-
minaderna af i edeltal omkring 40 fartyg om dygnet. Enligt
hvad jag inhdmtat, kan endast ctt mindre antal af dessa fartyg
passera under sviingbron, som darfér miste oppnas 25 till 32 ginger
dagligen. Bron skulle, enligt den nu giillande tidtabellen och 1 6frigt
faststiillda bestimmelser, sisom némndt, icke hillas oppen fullt 10
timmar om dygnct. Genom en del signalinrdttningar lir dock nu-
mera s ordnats, att bron kan hallas 6ppen ndgot lingre tid. Med
hiinsyn till foérhillandena i kanalen kunna cmellertid 1 medeltal icke
mer fdn 4 fartyg i timmen passera genom kanalen. P3 grund af det
véisentliga hinder, som véllas af svingbron, dr dédrfor uppenbart, att
maximum af kanalens trafikformiga under nuvarande férhillanden snart
dr uppnadt, och redan nu dstadkommas, sisom utredningen ofértydbart
gifver vid handen, till foljd af svingbron understundom svira storningar
i kanaltrafiken. P4 sitt framgar af de utaf mig forut limnade uppgitter
har antalet tig fér dag & linjen Ronninge—Saltskog okats frin 33 ar
1900 till 54 ar 1908, en okning siledes under 8 ir af nidra 64 procent.
Nigon anledning att antaga, det tigantalet hiddanefter skall vixa mindre
hastigt forefinues siikerligen icke. Snarare torde med tillkomsten af
den nya statsbanan mellan Jdrna och Norrkoping kunna motses &n
snabbare tillokning 1 trafiken. Klart synes mig dérfor vara, att den
nuvarande svingbron inom ndgra fi ar skulle blifva si upptagen for
jirnvigens behof, att den endast mycket kort tid af dyenet skulle
kunna 6ppnas for sjotrafik. Denna trafik skulle siledes blifva si godt
som stingd fér alla fartyg, hvilka ej kunna passera under bron.

Med sadana forhallanden for G6gonen synes det mig vara nédvin-
digt, att sjotrafiken genom Sdidertilje kanal och jirnvigstrafiken inom
den nédrmaste framtiden goéras oberoende af hvarandra pd sidant sitt,
att jarnvigen fores sfver kanalen pd fast bro & segelfri héjd. Icke
blott ur synpunkten af kanalens intresse utan ifven med hénsyn till
jarnvigstrafiksikerheten synes en sidan anordning & ifrdgavarande
hardt trafikerade linje vara att bestimdt fororda.

Det framkomna forslaget att ersdtta den nuvarande svingbron med
en ny sviangbro pi 15 meters fri héjd ofver hogvatten anser jag, lika
med Jflrnvacrsstyrelsen, innebira ett provisorium, som ingalunda ir att
tillrdda. Jag will hérvid erinra, att man vid frigans bedémande bor
taga hé’msyn diirtiil, att mahidnda inom en icke alltfor afligsen framtid
elektrisk drift kommer att inféras 4 vira statsbanor. Den elektriska
driften betingar kortare och titare tig, och pd en bandel sidan som
den nu ifrdgavarande torde ofver hufvud taget en med elektrisk drif-



6 Statsutshotiets Utldtande N:o 202.

kraft ombesorjd trafik icke kunna goras beroende af en bro, som da
och d& mdaste S6ppnas.

Om man siledes gjort klart for sig, att den nuvarande svingbron
bér ersiittas med fast bro & segelfri héjd, aterstir att bestimma limp-
ligaste liget for den nya bron.

I sidant hinseende foreligga tva sirskilda forslag, afseende det
ena att forligga bron vid nuvarande kanalofvergingen och det andra
att bygga bron norr om slussen. Enligt det forra alternativet skulle
jirnvigens nuvarande strickning hufvudsakligen bibehillas, nidgot som
ju gifvetvis vore en fordel. Det senare alternativet dter skulle betinga
en visentlig omliggning och déiraf foljande forlingning af jarnviigen.

Jag vill till en birjan nimna, att, dérest bron skulle forliggas vid
nuvarande kanaléfvergingen, enligt min asikt jérnvigen bor si fram-
dragas, att dérigenom icke forhindras genomférandet af férslaget att
genom foridndrad strickning af Sodertilje kanal oka dess trafikférmiga.
P4 siitt framgar af den utaf den trafiktekniska kommissionen astadkomna
utredningen, skulle emellertid vid sidant forhallande jirnvigens om-
byggande med sikerhet blifva ej oviisentligt dyrare dn enligt de for-
slag, som eljest synas kunna ifrigakomma.

Afven andra skil tala emot forslaget. Pa grund af markens l6sa
beskaffenhet sivill séder om det nuvarande broliget som i nirheten af
Saltskogs station kunna nimligen, sésom af utredningen framgar, de
afsevirda bankfyllnader, som nédvindiggoras af jirnvigssparets upp-
lyftande till segelfri héjd, hdr endast med stor risk anordnas och undan-
draga sig dessutom noggranna kostnadsberikningar.

En annan omstindighet, som ej helt bor forbises, ar att enligt
detta forslag Sodertilje stads intresse att komma i direkt beréring med
statsbanan omintetgéres, och ej nog didrmed, dess trafikforhallanden
blifva viisentligen forsimrade, i det forbindelsen mellan Sédertilje och
Saltskog afsevirdt forlinges genom denna senare stations af bankfyll-
naden nédvindiggjorda forflyttning.

P4 grund af hvad silunda férekommit, anser jag mig bora tillstyrka
forslaget att forligga den nya fasta bron norr om Sodertilje sluss.
Om jag sammanfattar de fordelar, detta forslag innebir, skulle dessa
vara, att kostnaderna blifva ligre, att férenimnda dyrbara och riskabla
bankfyllnader undvikas, att staden Sédertdlje kommer i en linge efter-
lingtad direkt beréring med statsbanan, att trafikerandet af det nuva-
rande bisparet mellan staden och Saltskog upphér, att endast en sta-
tion behéfver anviindas i stillet fér de tvd nuvarande, samt att statens
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Jirnvigar giras oberoende af en mojligen blifvande omliggning af Sé-
dertilje kanal.

Jag tilliter mig 1 sammanhang hirmed erinra om de {érut om-
nimuda, cj obetydlica uppoffringar i form af upplitelse af mark och
kontant bidrag, som Sodertilje stad med flera dtagit sig i hiindelse af bi-
fall till forslaget om brons forliggande pi den af mig nu forordade
platsen.

Jiarnvigsstyrelsen har foreslagit, att den nya bron skall forliggas
ofver kanalen med hufvudregelns underkant 31,5 meter ofver Stock-
holms slusstroskel, hvarigenom skulle erhillas en segelfri hojd af om-
kring 26 meter 6fver Milarens vattenyta vid medelvattenstind, en hojd,
som, med hénsyn till den af bangérdskommittén i drendet forebragta
utredning, far anses fullt tillriicklig for tillgodoseende af sjstrafikens
kraf. Jag vill hir omnamna, att de af Stockholms stads driitselnimnd
tillkallade sakkunniga fér profning af forslagen om reglering af huf-
vudstadens slussfriga och upptagande af en ny farled genom Hammar-
bysjo i sitt den 10 december 1907 afgifna betinkande 1 friga om jirn-
vigsbron ofver Arstaviken utgdtt frén och limnat utan erinran, att
skenans ofverkant skulle hogst ligga 32 meter ofver Stockholms sluss-
troskel. Di afstindet mellan skenans 6fverkant och hufvudregelns
underkant mdaste berdknas till minst ' : meter, skulle siledes genom
den nu foreslagna héjden 8 bron 6{ver Sédertilje kanal 6nskemélet om
samma segelfria hojd pd ifrdgavarande broforbindelser vara tillgodo-
sedt.

Bron ar afsedd att byggas i tio spann, af hvilka ett om 60 meter
och de 6friga om tillhopa 301,5 meter, samt hvila & 10 och 14 meter
héga landfiisten af sten samt 9 jarnbockar. Kostnaden fér bron har
berdknats till 1,250,000 kronor, hvilket belopp ér inberiknadt i den
férendmnda, af jirnvigsstyrelsen upptagna posten »konstarbeten 1,507,820
kronory.

D4 man bestimt sig att forligga broofvergingen norr om Soder-
tilje sluss, méste valet triffas mellan tvd alternativa linjer, Igelstalinjen
och Glasbergalinjen, i den férut omnimnda sammanstillningen an-
mirkta under 1) och 2).

Ur kostnadssynpunkt é&ro forslagen visentligen likvirdiga. Den
trafikiekniska kommissionen hade beriknat kostnaderna for Glasberga-
linjen till nigot mer &n 700,000 kronor hogre in for Igelstalinjen.
Jirnvigsstyrelsen har, sisom nimndt, visentligt hojt kostnadsberik-
ningen for Igelstalinjen, men, enligt hvad meddelats mig, har vid en
approximativ kalkyl inom styrelsen beriitknats motsvarande kostnads-
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pkning for Glasbergalinjen, hvadan skillnaden i anliggningskostnad
skulle Dblifva ungefiirligen denna summa. Mot denna hogre anligg-
ningskostnad for Glasbergalinjen svorar emellertid en omkring 30,000
kronor hogre drlig driftkostnad for Igelstalinjen. Om man kapitaliserar
driftkostnaden efter en beriknad riintefot af 4 %, skulle salunda sam-
manlagda anliggnings- och driftkapitalet for de bida linjerna ungefir
uppviga hvarandra.

Kan man féljaktligen hitintills limna kostnadsfrigan ur rikningen,
talar for Glasbergalinjen, att densamma &r 1,350 meter kortare in
Igelstalinjen.

Jarnviigsstyrelsen har emellertid férordat den senare linjen hufvud-
sakligen af skil, att den foljer nuvarande banstrickan fram till
Igelsta hallplats, och att med hinsyn till kommunikationsbehotfvet om-
kring denna hallplats, som ir beligen omkring 2 kilometer frin den
foreslagna hallplatsen Moraberg 4 Glasbergalinjen, valet af denna senare
linje skulle betinga bibehillandet af den 6 kilometer linga linjen
Ronninge—Ilgelsta sfisom bilinje for lokaltrafik. Om denna utgings-
punkt #r riktig, har jag e¢j kunnat finna annat, in att Igelstalinjen
skulle stilla sig si visentligt ekonomiskt fordelaktigare for staten, att
man nodgas se bort fran den vigforlingning, som dess antagande skulle
medfora. Driftkostnaden for linjen Ronninge —Igelsta, direst denna
linje skulle efter eventuell férflyttning af stambanan till annan strick-
ning bibehallas sisom sidolinje, kan niimligen, enligt upplysning frin
jérnvigsstyrelsen, ofverslagsvis beriiknas till 46,000 kronor for Ar.
Detta belopp, kapitaliseradt efter 4 %, motsvarar 1,150,000 kronor,
hvarmed vid en jimférelse mellan de bida linjerna sammanlagda an-
liigonings- och driftkapitalet for Glasbergalinjen bér okas.

For att soka bilda mig ett sikrare omdome rérande det uppgifna
kommunikationsbehofvet omkring Igelsta hallplats har jag inhdmtat
nirmare upplysningar i dmnet. Jag har dirvid erfarit, att vid ball-
platsen i fraga, dir, sisom handlingarna utvisa, fér nigra ir sedan i
medeltal forsildes allenast omkring 1,000 biljetter Aarligen, forsélts
4,963 biljetter under ar 1907 och 5,242 biljetter under ar 1908. Hir-
till kommer ett betydligt antal forsilda biljetter #ll hallplatsen jimte
persontrafiken 4 mdinadsbiljetter.

Jag bhar vidare inhimtat, att omkring hallplatsen ligga egendomen
Igelsta gird och dkerbrukskolonien Hall; att fran Igelsta gérd forsdlts
ett antal af 80 tomter, hvari finnas uppforda nigra och tjugu hus,
hvarje hus i regel bebodt af tvé familjer; att vidare féljande ligen-
heter ligga i niirheten af héllplatsen, nimligen Sofiehill med 3 sommar-
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villor och en vinterbostad, Hagaberg med 38 sommarvillor, Viksingen
med 4 sommarvillor samt 2 andra sommarvillor och 5 eller 6 ligen-
Leter, beligna utmed landsvigen. Samtlica dessa egendomar och
ligenheter idfvensom Igelsta dngsig hafva sin naturliga trafik pa Igelsta
hallplats. Sasom jirnvigsstyrelsen pépekat, har Liljeholmens stearin-
fabriks aktiebolag inkopt ett omrade vid Igelstaviken i nirheten af
hallplatsen 1 afsikt att dit forflytta sin verksamhet. Slutligen ér Igelsta-
linjen visentligen bittre beligen for att upptaga trafik fran ostra sidan
af Halsfjarden med dess for bebyggande synnerligen gynnsamma
terring.

I betraktande af alla dessa omstdndigheter har jag, lika med jédrn-
vigsstyrelsen, funnit, att man icke kan utan att dstadkomma allt for
stora rubbningar i jordvirden och andra forhillanden nedligga trafiken
4 den nuvarande linjen mellan Ronninge och Igelsta hallplats. Jag
anser mig darfor bafva goda skil att ansluta mig till jarnvigsstyrel-
sens forslag, att den nya linjen forst vid Igelsta hallplats skall afvika
fran banans nuvarande strickning.

Jarnvigsstyrelsens hemstiillan, att den nuvarande linjen mellan
Igelsta och Saltskog skulle, dfven sedan den nya striackningen blifvit
fardig, bibehéllas for att tagas 1 ansprik for vissa tdg, hvilka ej géra
uppehall i Sodertilje, synes mig vara att férorda. Kostnaden for be-
vakning och underhall af denna 2 kilometer langa linje torde enligt
uppgift kunna berdknas till 3,000 kronor om aret.

Mot de af jarnvigsstyrelsen gjorda kostnadsberidkningarna har jag
icke ansett mig kunna framstilla nigon anmirkning. Dock vill jag
erinra dirom, att, sisom forut omnidmnts, vissa, till 240,000 kronor
virderade omrdden, hvilka fér nirvarande upptagas af Sodertilje sta-
tion och férbindelsespéret dit, efter den nu ifrdgavarande anliggningens
utférande skulle enligt den trafiktekniska kommissionens férmenande
blifva obehofliga och kunna forsiljas. Négot afdrag for nyssnimnda
belopp i kostnadsberdkningen har jirnvigsstyrelsen emellertid pa an--
férda skil icke gjort. Om ocksd, sdsom jag inhdmtat, en del af ifriga-
varande omrdden dfven for framtiden kan blifva behoflig for statens
jérnvagar och silunda ej bor forsiljas, torde dock for aterstoden en
icke sd obetydlig forsiljningssumma kunna pariknas. Anldggnings-
kostnaden skulle féljaktligen komma att minskas med denna summa.

Kostnaden for anldggningarna synes limpligen, sisom pi senare
tider skett i friga om dubbelspdranlaggningar, bora utgd af linemedel.»

Bih. till Riksd. Prot. 1909. 4 Saml. 1 Afd. 133 Hift. 2
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Genom den 1 statsradsprotokollet meddelade utredningen synes det
utskottet vara till fullo adagalagdt, att inom den nirmaste tiden atgar-
der méste vidtagas saval for anordnande af dubbelspar & banstrickan
Rénninge—Jﬁrna som ock for jirnvigens framdragande 6fver Sodertilje
kanal pa en fast bro 4 segelfri h6jd. Trafiken a ndmnda banstricka ar
redan nu sa stor, att den endast med svérighet kan pa tillfredsstillande
sitt ombesorjas med enkelspir, och detta torde sikerligen visa sig sa
godt som omojligt, da inom fa ar jarnvdgen Jirna—Nykoping—Norr-
koping blifver fardig och tillfér banan i fraga ytterligare trafik. Den
lagt beldgna sviingbro, pa hvilken vistra stambanan nu ofvergar Soder-
tilje kanal, maste redan f6r den nuvarande jarnvigstrafiken hallas
stangd halfva dygnet eller mera och &ar dérigenom till afsevird oldgen-
het for kanalfarten samt verkar himmande pa dess utveckling. Och med
hansyn till den stindigt fortgiende okningen af tigantalet a ifragava-
rande bana, torde man, sasom i statsradsprotokollet framhallits, kunna
med visshet forutse, att ndmnda sviangbro inom fi ar skulle blifva sa
upptagen for jarnvigens behof, att den endast en mycket kort tid af
dygnet skulle kunna 6ppnas for sjétraﬁl\ I betraktande haraf och med
hinsyn éfven till trafiksikerheten 4 banan kan man enligt utskottets
mening icke bortse frian nddvindigheten af att jirnvigstrafiken och sj6-
farten genom kanalen snart goras oberoende at hvarandra genom att
banan pa segelfri hojd 6fvergar kanalen pa en fast bro.

Af de olika forslag, som for vinnande af detta syfte upprittats,
hafva de, som afse den nya brons férliggande vid den nuvarande kanal-
ofvergédngen blifvit sivil af jarnvagsstyrelsen som af departementschefen
afstyrkta pa skil, som synas utskottet vara vil grundade. Det af Kungl.
Maj:t nu upptagna forslaget att lata banan 6tverga kanalen norr om
Sodertélje sluss ar enligt utskottets mening gifvet att foredraga. Hvad
af Kungl. Maj:t foreslagits betraffande jirnvigens #ndrade strackning
oster om denna brodfverging synes utskottet ddremot mindre tillfreds-
- stillande. Enligt Kungl. Maj:ts forslag skulle banan sisom forut framga
till Igelsta héallplats men darifrdn i en stor krokning féras upp till bron
norr om slussen. Forutom de svara krokningsforhallandena dr mot
denna strickning sérskildt att anmirka den betydliga vagférlingning
af niara 3'/» kilometer, som hufvudbanan enligt denna plan skulle erhalla.
Denna o6kning i viglingden méste enligt utskottets mening si mycket
mer framkalla betdnkligheter, som den triffar en af vart lands mest
trafikerade statsbandelar, en linje som utgér forbindelsen mellan hufvud-
staden och de sédra orterna samt kontinenten. Med afseende & denna
oligenhet har man, sdsom af statsradsprotokollet inhdmtas, tinkt sig
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att jamte den foreslagna nya linjen fortfarande bibehilla den nuvarande
med svingbro ofver kanalen samt anvinda denna linje sivil for vissa
genomgéende snilltig som ock for en del godstag, hvilka icke behofva
gora uppehdll vid Soédertilje. Det forefaller utskottet, som om man
hiruti kan se ett indirekt erkiinnande af att banans framdragande i den
foreslagna’ dndrade striickningen icke kan anses utgéra en tillfredsstél-
lande l6sning af fragan.

Det finnes emellertid forslag upprittade till andra strackningar af
jirnvigen oster om broofvergingen vid Sodertilje sluss, ndmligen de
s. k. Glasbergalinjerna, hvilka i nérheten atf Roénninge station ansluta
sig till den nuvarande stambanan. Dessa linjer dro ej obetydligt kor-
tare dn den af Kungl. Maj:it foreslagna Igelstalinjen och de framga
utan nigra besvirande krokningar. Kostnaden for banans framdragande
ofver Glasberga berdknas visserligen blifva nagot stérre dn for Igelsta-
linjen, men & andra sidan medfér sistnidmnda linje en hogre driftkost-
nad, och med afseende hiird anses de olika forslagen vara ur kostnads-
synpunkt visentligen likviardiga. Det méd ock framhillas, att den af
jarnvigsstyrelsen for fragans utredning tillsatta trafiktekniska kommis-
sionen 1 sitt utlidtande bestimdt forordat den ena af Glasbergalinjerna
framfor alla ofriga foreliggande forslag. Igelstalinjen har dock af jarn-
viigsstyrelsen och departementschefen ansetts bora dga foretriide hufvuad-
sakligen med hansyn till kommunikationsbehofvet vid Igelsta héllplats
och de rubbningar 1 jordviarden och andra férhallanden, som skulle for-
anledas, om icke banan bibehdlles i sin strackning till denna plats. Da
emellertid & Glasbergalinjen enligt forslaget skulle anliggas en hallplats
beligen endast omkring 2 kilometer frin den nuvarande hallplatsen vid
Igelsta, forefaller det utskottet, som om berérda férhallanden icke be-
hofde tillmitas alltfor stor betydelse eller utgora hinder foér stambanans
framdragande i en strickning, som for trafiken i det hela maste anses
fordelaktigare. Enligt utskottets mening #ro Glasbergaférslagen viil
virda att tagas under férnyad ompréfning.

Af ofvan anforda skil anser sig utskottet icke kunna tillstyrka det
forslag, Kungl. Maj:t nu framlagt, utan hemstéller,

att Kungl. Maj:ts forevarande framstéllning icke
mé vinna Riksdagens bifall.

Stockholm den 13 maj 1909.
Pa statsutskottets viagnar:
G. BILLING.
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Reservationer;

af herrar grefve C. O. Taube och O. M. Strimberg, hvilka ansett,
att utskottet bort tillstyrka bifall till Kungl. Maj:ts forevarande fram-
stallning;

af herrar grefve A. F. Wachtmeister, E. Frinckel, G. Ros, P. Olsson,
J. A. §jo och C. G. Thor, hvilka ansett, att utskottets yttrande och
hemstéllan bort hafva féljande lydelse:

»Mot Kungl. Maj:ts férevarande proposition synes utskottet ej nagot
vara att erinra i bvad framstéllningen afser anordnande af dubbelspar
mellan Ronninge och Jérna stationer 4 véstra stambanan. Trafiken a
denna banstricka &r redan nu sa stor, att den endast med svarighet
kan pa tillfredsstdllande sidtt ombesorjas med enkelspar, och detta torde
sikerligen visa sig si godt som omojligt, d& inom fi ar jarnvigen
Jirna—Nykoping—Norrkoping blifver féardig och tillfor banan i fraga
vtterligare trafik. Atgirder for vidtagande af dubbelsparanordning mellan
Ronninge och Jérna synas darfor icke lingre kunna uppskjutas. — I
sammanhang hérmed har Kungl. Maj:t funnit skél foresla, att banan
mellan Igelsta hallplats och Saltskogs station skulle framdragas i 4ndrad
strickning for att pa fast bro & segelfri hojd ofvergi Sodertilje kanal
norr om slussen. Detta forslag har framkommit hufvudsakligen for att
gora jarnvigstrafiken och sjofarten genom kanalen helt och hallet obe-
roende af hvarandra. Det har ndmligen framhallits, hurusom den svéing-
bro, p& hvilken jarnvigen nu framgar o6fver kanalen, ar till stor oligen-
het for kanalfarten och’ verkar hdmmande pa dess utveckling. Det synes
emellertid med skil kunna sittas i friga, om kanalfartens tillgodoseende
verkligen dr en angelagenhet af den betydelse, att den boér fran statens
sida pakalla den stora uppofiring af flera miljoner kronor, som det fram-
lagda forslaget innebdr. Sa som kanalen nu &r byggd — den ér sa
smal, att nigot moéte mellan fartyg af vanlig storlek icke kan #ga rum
i densamma — behofver ett angfartyg omkring 12 minuter, ett segel-
fartye med bogsering omkring 18 och utan bogsering omkring 25
minuter for att passera genom kanalen. Forslag till kanalens utvidg-
ning och ombyggnad har visserligen blifvit uppgjordt, men utsikterna
for att detta forslag, som géar pa en kostnad af mellan 4 och 5 mil-
joner kronor, skall komma till utférande, anses ingalunda vara stora.
A andra sidan lirer det icke vara tvifvel underkastadt, att inom en snar
framtid en ny stor farled mellan Milaren och Ostersjon kommer att af
Stockholms stad anordnas genom Arstaviken och Hammarbysjs, och
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sitkerligen skall denna farled i cj ringa grad frin Sodertiilje kanal draga
trafik, i synnerhet af storre fartyg. 1a vidare utvecklingen pé sjofartens
omrade mer och mer synes tendera dérhiin, att primar med bogserare
triida 1 stillet for segelfartyg, synes det utskottet icke vara osannolikt,
att trafiken i Sodertilje kanal framdeles i vida storre omfattning &n nu
sir fallet kommer att utgoras af prémar och inindre ingbatar, som kunna
passera genom kanalen utan att sviingbron oppnas.

Med hinsyn hirtill kan utskottet icke finna det vara vilbetinkt att
f6r kanaltrafikens skull nu vidtaga den i propositionen féreslagna syn-
nerligen kostsamma omliggningen af jérnvigen. Det kan visserligen
icke bestridas, att det dfven for jirnvigstrafiken skulle vara till fordel,
om banan pi en fast bro framginge &fver kanalen, men det har dock
icke kunnat pastis, att detta #nnu pa ling tid ér behofligt for trafikens
besorjande eller pikallas af hinsyn till trafiksikerheten. Forslaget om
den i#ndrade strickningen foér bapan innebdr & andra sidan afsevarda
olagenheter. Férutom de svira krokningsforhallandena dr hirvid sér-
gkildt att mirka den betydliga vigforlingning 4 hufvadbanan af nira
31, kilometer, som denna strickning medfor.

Med afseende hiiri har man afven tinkt sig att jimte den fdre-
slagna nya linjen fortfarande bibehilla den nuvarande med svingbro
5fver kanalen samt anvinda denna linje sivil for vissa genomgiende
sniilltag som ock for en del godstig, hvilka icke behofva giora uppehall
vid Sodertilje. Det forefaller utskottet som om man hiruti kan se ett
indirekt erkinnande af att banans framdragande i den féreslagna dndrade
strickningen icke kan anses utgéra en tillfredsstallande 1osning af
fragan.

Af hvad ofvan blifvit anfordt torde framgi, att utskottet anser lamp-
ligast att nu anordna dubbelspir i banan i dess nuvarande strickning
och hojdlige vid ofvergingen Gfver kanalen. I enlighet med ett 1 stats-
ridsprotokollet omformildt forslag i detta syfte bor enligt utskottets
mening fér nimnda dfverging anliggas en ny dubbelspérig svangbro
med en spinnvidd af 21 meter och en fri seglationsvidd at 18 meter.
Genom en sadan bro skulle, sisom af bangirdskommittén i dess ar 1905
afgifna utlitande framhallits, for de kanalen passerande fartygen beredas
en betydligt bekvimare genomfart &n hvad som for nirvarande idger
rum. Det synes utskottet vara anledning antaga, att genom en sadan
anordning kanaltrafiken #dnnu under manga ar skulle kunna néjaktigt
tillgodoses.

Kostnaderna for anordnande af dubbelspir enligt ofvan angifna
forslag har for banstrickan mellan Ronninge och Saltskog berdknats
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till 1,552,000 kronor. Hirtill kommer for dylik anordning & strickan
Saltskog—dJérna enligt berikning 700,000 kronor. I sin helhet skulle
anliggningen silunda beldpa sig till 2,252,000 kronor, ett belopp som
med mer &n 3 miljoner kronor understiger det af Kungl. Maj:t ifriga-
satta anslaget. »

Utskottet far alltsi hemstilla,

att Kungl. Maj:ts forevarande framstéllning ma
pd det siitt bifallas, att Riksdagen dels beslutar ut-
liggning af ytterligare ett Jarnvigsspar mellan Ron-
ninge och Jirna stationer & vistra stambanan med
ofverging ofver Sodertilje kanal i banans nuvarande
strdckning och héjdlige men pi en ny dubbelspirig
sviingbro, for hvilket arbete kostnaden beriiknats til
2,252,000 kronor, dels ock for pabérjande af bersrda
anliggning fér ar 1910 till utgdende fran riksgilds-
kontoret anvisar ett belopp af 100,000 kronor, med
ratt for Kungl. Maj:t att lita forskottsvis under inne-
varande &r af tillgéingliga medel utanordna sistnimnda
belopp».

samt af herrar G. Odgm'st och 4. Ekman mot vissa delar af ut-
skottets motivering.

Det skulle har antecknas, att herrar H. Andersson, C. Persson och
A. Wiklund icke inom utskottet deltagit i behandlingen af detta srende
dfvensom att grefve Ph. 0. L. Klingspor icke nirvarit vid irendets
slutbehandling i utskottet.

Stockholm, K, L. Beckmans Boktr., 1909,



