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N:o 164.

Ank. till Riksd. kansli den 7 maj 1909, kl. 3 e. m.

Utldtande © anledning af Kungl. Maj:ts proposition om anslag
jor anldggning af ny farled mellan Vdnersborg och
Giteborg. (R. A.)

1 en den 19 sistlidne mars till Riksdagen afliten proposition, n:r
130, har Kungl. Maj:t, under aberopande af propositionen bifogadt ut-
drag af statsradsprotokollet 6fver civilirenden for samma dag, foreslagit
Riksdagen att

for ‘anliggning af en ny farled mellan Vénersborg och Géteberg, i
hufvudsaklig o6fverensstimmelse med styrelsens for Trollhitte kanal- och
vattenverk 1 statsridsprotokollet omférmilda forslag, anvisa ett belopp
af 22,800,000 kronor samt

bemyndiga riksgildskontoret att af dessa medel pa rekvisition till-
handahalla Kungl. Maj:t under ar 1909 1,000,000 kronor och under ar
1910 3,000,000 kronor.

Med anledning af denna Kungl. Maj:its proposition har herr G.
Strimberg 1 en inom Andra Kammaren vickt motion n:ir 227 hemstillt,
att Riksdagen, direst den bifélle propositionen, dfven matte taga hénsyn
till de husigare i Trollhédttan, som till f6ljd af ett dylikt beslut maste
limna sina pa statens mark uppforda boningshus, samt tillerkinna dem,
oafsedt den inskrinkande bestimmelsen i arrendekontrakten, full ersatt-
ning {or husens virde efter virdering jamlikt lagen om skiljemén den
28 oktober 1887.

Af det i Kungl. Maj:s forevarande proposition dberopade statsrids-
protokollet vill utskottet, under hinvisning till protokollets innehall i
ofrigt, hir endast meddela hvad féredragande departementschefen —
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efter att hafva i korthet redogjort fér hvad i adrendet férekommit samt
fullstindigt dtergifvit det betinkande, som afgifvits af den utaf Kungl.
Maj:t den 12 januari 1909 fér fragans utredning tillsatta kommissionen
— slutligen for egen del yttrat. Detta departementschefens yttrande ér
af foljande lydelse:

»Trollhédtte kanal har en synnerligen stor betydelse for vidstrickta
delar af vart land. Den sitter Sveriges storsta insjé Vinern i férbin-
delse med hafvet och mojliggér silunda direkt fraktfart till hafvet ej
blott fran Vinerns strinder utan jimvil frin alla orter, hvilka genom
kanaler eller segelleder dro forbundna med detta inhaf. Pi sidant sitt
kunna till Trollhatte kanals direkta trafikomrade riknas ej blott de af
segelbara vattenvigar genomskurna delarna af Virmland och Dalsland,
utan dfven Viatterns strinder och delar af Géta kanal samt dirmed sam-
manhéngande mindre sjésystem. Men dessutom méste till Trollhéitte ka-
nals trafikomrdde rdknas alla de trakter, som hafva jirnvigsférbindelser
till hamnarna vid Vénern och didrmed férbundna segelleder, och hvilka
ligga pd sidant afstind fran dessa hamnar, att transporten pi jirnvig
direkt till kusten blir mindre férméanlig 4n den blandade transporten pa
jarnvidg och vattenvig. Motsvarande blir naturligtvis foérhallandet vid
transporter fran kusten in i landet. Dock har kanalen foér narvarande
sin storsta betydelse fér exporten, hvilket framgér déraf, att godsming-
den i riktning mot kusten dr omkring dubbelt si stor som i motsatt
riktning. Trollhdtte kanals trafikomride méste emellertid riknas dnnu
vidstracktare, 4n hvad nyss papekade faktorer gifva vid handen, och
detta af det skil, att Goéteborg sasom export- och importhamn gifvetvis
erbjuder synnerligen stora fordelar, och att godset dirfor dfven fran
afligsnare orter har benigenhet att soka sig vdg 6fver denna hamn.
Trafikomradet kan sdlunda anses omfatta ej allenast stora delar af Bo-
huslan, Vastergotland och Dalsland samt si godt som hela Virmland
utan #fven afsevirda delar af Dalarne, Hirjedalen, Véstmanland och
Nirke samt mindre delar af Sédermanland, Ostergétland och Smaland.

Bland de varor, fér hvilka kanalen utgor den naturliga befordrings-
vigen, intaga travarorna med deras foriddlingsprodukter, pappersmassa
och papper, frimsta raommet. Detta framgar tydligt diraf, att dessa varor
for niarvarande utgoéra omkring 60 procent af kanalens hela godsmingd.
For stenkolsimporten till de inom upplandet beligna industriella anligg-
ningarna har kanalen gifvetvis #afven stor betydelse, och denna bety-
delse forringas ej, om vattenkraften i stérre utstrickning kommer till
anvindning, ty stenkol eller koks blifva dndock nédvindiga for ett stort
antal fabrikationer. D& den vdrmldndska bruksindustrien har behof af
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Norrbottens malm, hvilken billigast fraktas éfver Narvik och Géteborg,
komma motsvarande transporter allt mer att ske pa kanalen, 1 synner-
het om den forbdttras. Bland ofriga for trafikomradet viktiga godsslag,
hvilkas befordran limpligen #ger rum pd vattenvig, mi ndmnas jirn,
spannmal, godningsimnen, naturlig och konstgjord sten samt ravaror
for fabrikerna.

Det framgar hiraf, att ifrégavarande vattenvigsforbindelse &r af
storsta vikt for de betydande industrierna inom kanalens uppland.

Emellertid har den af Trollhiittestyrelsen verkstillda utredningen
angdende trafikforhallandena & Trollhidtte kanal gifvit vid handen, att
den nuvarande farleden icke bekvimligen kan tillgodose en afsevirdare
okning af trafiken utofver den &r 1906 och 1907 iakttagna. I sidant
afseende ber jag fi nimna, att kanalen approximativt beriknats kunna
utan oligenhet genomslippa omkring 80 fartyg om dygnet, en sifira,
som dock under vissa omstindigheter kan héjas. Denna grins har
under aren 1903—1905 natts och under dren 1906 och 1907 till och med
ofverskridits.

Afven kommissionen har funnit 4dagalagdt, att Trollhitte kanal
numera i det ndrmaste natt grinsen for sin trafikférmaga. Det torde
darfor vara uppenbart, att ndgot bor goras for att forbattra trafikfor-
hallandena for de delar af vart land, som nu betjdna sig af kanalen.
Den tanken har dirvid framkastats, att det 6kade behofvet af transport-
medel lampligen skulle kunna tillgodoses genom att mellan Vinern och
Kattegatt anligga en ny dubbelspirig jdrnbana eller genom att om-
bygga nagon af de redan befintliga jirnvigarna. Sisom skil hirfor
har aberopats, att anliggning af en inlandskanal i allmédnhet medfor
betydligt hogre kostnad per kilometer #n byggande af en dubbelsparig
jirnvig. Emellertid skulle man genom realiserande af en sidan tanke
icke erné de fordelar, som vinnas genom en ny tillrdckligt stor kanal.
Jarnvigar kunna nimligen ingalunda i alla afseenden ersiitta kanaler.

Vattenvigarna utgjorde i vart land linge ett af de viktigaste kom-
munikationsmedlen, och intresset fér byggande af kanaler var ocksd
stort sivil hos statsmakterna som bland allménheten. Med jdrn-
vigarnas tillkomst intridde en fordndring hirutinnan. Det nya snabba
kommunikationsmedlet, som kunde anvindas lika vil om vintern som
under andra Arstider, ansigs s& ofverlidgset de dittilis varande kanalerna,
att man uteslutande koncentrerade sig pd jirnvigsbyggande. Sedan
1850-talet, da jirnvigar borjade anliggas i vért land, har man i Sverige
byggt jirnvigar for inemot en milliard kronor, under det féga gjorts
for anordnande af nya vattenvigar eller forbattring af redan befintliga.
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I de stora kulturlinderna, dir man liksom hos oss under en tid
latit leda sig af den tanken, att jirnviigarna skulle géra kanalerna
mindre behéfliga, och dédr miktiga jirnvigsbolag for hindrande af kon-
kurrens inképt och rent af fyllt igen vissa kanaler, har ett omslag i
tinkesittet numera dgt rum. Man har lirt sig inse, att vattenvigarna
allt fortfarande hafva en viktig uppgift att fylla, och att de #ro ett
nodvindigt komplement till jirnvigarna.

Vattenvigarnas stora betydelse ligger déri, att de, di fraga ar om
trausporter pa lingre afstind, i allminhet medgifva visentligt ligre
fraktkostnader #n jarnvigarna. Kaptenen i vig- och vattenbyggnads-
kdren Ingemar Petersson har i en pid kommissionens foranstaltande
gjord utredning angifvit nagra af anledningarna hirtill. Han har dér-
vid forst framhallit det mindre behof af dragkraft, som fordras for
framforsling af gods 4 kanaler. For att draga fram en viss last be-
hofves salunda, om transporten sker & vattenviig, blott /25 till '/10 af
den dragkraft, som erfordras, di transporten dger rum medelst jdrn-
viig, allt under forutsittning af lugnvatten i forra fallet och rak hori-
sontal bana i andra fallet samt vanlig hastighet i bada fallen. Vidare
utgoér en jirnvigsvagns vikt omkring 50 & 60 procent af maximilasten,
under det vid vattentransporter motsvarande vikt hos fartyget kan ned-
ga till 20 & 25 procent. Anskaffningskostnaden for rorlig materiel &
jarnvigar uppgér till omkring 250 kronor fér lastton, under det samma
utgift for inre vattenvigar endast beloper sig till mellan 40 och 60
kronor. Slutligen krifver sjotrafiken betydligt mindre personal #n jarn-
vagstrafiken.

Alla dessa omstindigheter gora, att kanaler #iro sirskildt limpade
att pa lingre afstind mellan konsumtions- och produktionsdistrikt trans-
portera skrymmande och tunga révaror, hvilka & de stillen, dér de skola
anvindas eller foridlas, icke kunna siljas nog billigt, om man for deras
fortskaffning maste begagna de jimforelsevis dyra jirnvigarna. Jarn-
vigarna édter anvindas till att samla eller fordela godset inom distrikten,
till att utféra sidana transporter, som méste ske snabbt och pa nog-
grant bestimda tider, #fvensom till att fortskaffa de af rivarorna for-
fardigade industrialstren samt lifsfornédenheter och manufakturvaror
m. m., sarskildt d4 det &r friga om mindre kvantiteter.

I ett afseende dro kanalerna underlidgsna jérnviigarna sisom trafik-
medel niamligen déaruti, att de tillfrysa under vintern. Kontinentens
vattenviigar #dro emellertid stingda af is nidstan lika linge som vara
kanaler, men detta hindrar icke, att man dir under senare tiden offrat
milliarder kronor pa vattenvégarnas utveckling. Industrin har nu en ging
inrdttat sig sd, att transporterna delvis ligga nere under vintern.
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Om det alltsd far anses utredt, att jarnvigar icke kunna i alla af-
seenden ersitta kanaler, utan att det fastmer #r nodvindigt, att Sveriges
samfirdsmedel genom anordnande af goda vattenvdgar nagorlunda lik-
stillas med utlandets, si att en framgingsrik tiflan med dess produkter
i den allminna marknaden underlittas, giller det att afgéra, pi hvad
sitt en bittre vattenvigsforbindelse mellan Vinern och Kattegatt lamp-
ligen bor anordnas, dd, sisom forut omférmilts, Trollhdtte kanal numera
1 det ndrmaste natt griansen for sin trafikformiga.

Tva sirskilda forslag till frigans l6sning foreligga, dels Trollhitte-
styrelsens att ombygga Trollhitte kanal dels ock Vattenbyggnadsbyrins
angdende anliggning af en ny kanal mellan Vinern och Uddevalla. Vid
utarbetande af de bada forslagen hafva anvindts i hufvudsak samma
grunder, och man kan dirfér fi en tillférlitlic jamforelse mellan de
olika kostnaderna. Det har dirvid visat sig, att di det #r friga om
djup 4 5 meter och ddrunder det blir afgjordt billigare att ombygga
Trollhitte kanal dn att anligga en kanal till Uddevalla. Vid 6 meters
djup och dérutéfver blir diremot férhallandet annorlunda.

Jag tilliter mig hdr limna en sammanstillning af de beriknade
kostnaderna for en kanalled mellan Vinern och Kattegatt med olika
miétt enligt de foreliggande alternativen.

Anliiggningskostnad.

Uddevalla leden.
Ofverhéjd kanal Nivakanal.

Kanalalternativ.
Trollhiitte leden.

Enkelled, men med dubbla
slussar + slusstrappa:

9 meters seglationsdjup 89,00 milj. kr. 123,50 milj. kr.

T » ... 6840 milj. kr. 55,93 » » 766 » »
6 » » . 47,14 » » 4350 » » 60,07 » »
5 » » - 322 » » 3706 » » 46,20 » »
4 > » med

5 m. slussar. oo 2b65 » » 3080 » » 4000 » »
4 meters seglationsdjup 2228 » » 2794 » » 3819 » »

Helt enkelled :
4 meters seglationsdjup med

5 m. slussar . .. 2280 » > — -—
Dubbelled:
4 meters seglationsdjup 228 » » 3156 » » 3966 » »

3 » » 1658 » » 2599 » » 34,0 » »
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Hvad nu férst angdr méatten & en ny farled mellan Vinern och Katte-
gatt, har kommissionen genom sina utredningar visat, att man vid be-
stimmande af dessa matt icke torde behofva taga hinsyn till storleken
4 en mojligen blifvande kanal frén Vanern ofver Hjalmaren till Malaren.
Utforandet af planen att tvirs genom Sverige anligga en kanal for
stora oceangiende fartyg har visat sig medféra si oerhorda kostnader,
att en sadan kanal icke kan tinkas under nu 6fverskadlig framtid komma
till stind. Kommissionen synes #fven hafva gifvit fullgiltiga skil for
sin asikt, att den forbittrade farleden mellan Vinern och Kattegatt icke
bor gifvas storre djupgdende #n 4 till 5 meter.

Hvad angir kanaler med mindre djupgdende, har kanalflottans
angfartygsbefilhafvaresillskap uttalat den &sikten, att den nuvarande
leden f6r 2,7 meter djupgiende fartyg borde bibehillas, och att endast
pd alla stillen, diar slussar foérekomma, dessa borde med undantag
for Akersstrom goras dubbla men med samma matt som fér nirvarande.
Kommissionen har meddelat, att en sidan tillbyggnad af slussar sanno-
likt komme att medféra en utgift, uppgdende till omkring 6,000,000
kronor, samt forklarat sig icke kunna tillstyrka, att penningar ned-
liggas hirpa, endr trafikutvecklingens kraf blott for nigra fa ar dér-
igenom skulle kunna tillfredsstéllas. Den af kommissionen sélunda ut-
talade ésikten delar jag till fullo.

Diremot har kommissionen ansett, att forslaget att i samma strackning
som den nuvarande Trollhiitte kanal for en berdknad kostnad af omkring
16,600,000 kronor bygga en dubbelspirig 3 meters led skulle medftra
en ganska afsevird forbattring. Kommissionen har emellertid framhallit,
att hirigenom endast skulle skapas en farled, som hufvudsakligen blefve
en inlandskanal, och att man féljaktligen endast skulle na ett af de mal, som
under fragans foregiende behandling ansetts béra vinnas genom en for-
biattrad farled mellan Vinern och Kattegatt. Det andra maélet eller att
erhalla en kanal for verkligt sjogdende fartyg skulle icke forverkligas.

En utvdg att vinna sistnimnda mal utan alltfor betungande kost-
nader har kommissionen funnit ligga uti att bygga en enkelspirig 4
meters led med slussar och vissa andra arbeten afsedda for 5 meter
djupgiende fartyg. En siddan farled mellan Vanersborg och Géteborg
har beriknats kosta 22,800,000 kronor. Nir framdeles si behofdes
kunde leden, utan att kostnaderna blefve stérre &n om arbetet verk-
stallts fran borjan, fordjupas till 5 meter i dess helhet och géras dubbel-
sparig. Ehuru berérda summa, 22,800,000 kronor, med ett s stort be-
lopp som omkring 6 millioner kronor 6fverstiger kostnaden for en dubbel-
sparig 3 meters led, har kommissionen dock ansett dess utgifvande vil
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kunna forsvaras, da dirigenom, utéfver hvad som vinnes genom en led
af sistnimnda slag, skulle ernds hogst visentliga férdelar. I sidant
hinseende har kommissionen framhallit, att fartyg, som é&ro konkurrens-
kraftiga & de Sverige nirbeligna hafven, skulle kunna gi direkt upp i
Vinern, samt att industrin i trakterna omkring denna sj6 skulle erhalla
det uppsving, som ligre frakter alltid pliga medféra.

Sarskildt for Virmland skulle det blifva af betydelse, att dess mass-
gods till stor del icke skulle behofva omlastas i Géteborg, utan kunna
4 sjogdende fartyg eller pramar forslas direkt frin eller till Vinerhamn.

Kommissionens uttalande roérande fordelarna att anligga en 4 me-
ters farled med slussar och vissa andra arbeten afsedda for 5 meters
fartyg Dbitrider jag till alla delar. D4 man nu gar att losa den linge
omdebatterade frigan om &stadkommande af en forbattrad farled mellan
Vinern och Kattegatt, lirer noga béra tillses, att for rimliga kostnader
vinnes si godt resultat som mgojligt. IHvad som nu géres ar afsedt att
ricka for en tid af &tminstone 40 till 50 ar, och di bér man ock taga
i betraktande sjofartens sannolika utveckling under en sidan tidrymd.
Det vore diarfor i hog grad beklagligt, om slussarnas matt bestdmdes
si att, sdsom var fallet med den &r 1845 afslutade anliggningen af
nya slussar vid Trollhdtte kanal, dessa kort tid efter utforandet befinnas
for sma.

Om man i likhet med kommissionen anser, att anordnande af en
dubbelsparig 3 meters led &dr det minsta, som kan goéras, och att staten
alltsi 1 alla hindelser méste utgifva en summa af omkring 16,600,000
kronor, synes det vara missriktad sparsamhet att icke taga steget fullt ut
och anligga en farled, som kan befaras af verkligt sjogéende fartyg. Skill-
naden i kostnad, ehuru betydande, uppgar ju dock icke till hogre be-
lopp #n omkring 6,000,000 kronor. Jag anser, att man si mycket
mindre bor tveka att offra ytterligare denna summa, som det dr friga
om ett produktivt foretag.

Trollhsttestyrelsen har visat, att den foér en 4 meters led med dubbla
slussar hela viigen beriknade kostnaden, 24,640,000 kronor, dfven om
dartill liggas dels ridntor under byggnadstiden dels virdet af den nuva-
rande kanalen vid byggnadstidens slut, skulle efter en rintefot af 3,6
procent hinna amorteras inom 40 ar, utan att nuvarande kanalafgifter
hojas. Styrelsen har dirvid forutsatt, att trafikens tillviixt blir sddan
som dess sannolikhetsberikningar visat, och som néra sammanfaller med
tillviixten under foregiende period, samt att, i enlighet med antaganden,
som legat till grund for de tyska kanalplanerna, underhill, onera och
drift krifva en kostnad af en procent pa anliggningskapitalet. Om man
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da, sasom kommissionen foreslagit, nedbringar kostnaden till 22,800,000
kronor, bér man kunna hoppas, att foretaget skall blifva rintabelt, dfven
om den rinta, staten nodgas erligga & de erforderliga medlen, skulle
blifva nigot hogre &n 3,6 procent.

Jag tillater mig vidare framhalla, att missrikningen inom stora
delar af Vénerns uppland framfor allt i Vidrmland sikerligen skulle
blifva mycket stor, om man icke nu erhélle de visentligt ligre frakter, som
blifva en foljd af att verkligt hafsgiende fartyg kunna gd uppi Vinern.
Den nuvarande Trollhitte kanal kan endast passeras af batar, som lasta
hégst omkring 300 ton. Ehuru frakterna pa sidana batar blifva jim-
forelsevis héga, pliga de dock i vissa fall befraktas till nirbeldgna ham-
nar vid Ostersjon och Nordsjon. En moderniserad 3 meters led kan
befaras med bétar af pramtyp, som lasta #nda till 800 ton. Dessa bitar
maste dock goras sa langa i forhallande till sitt djupgéende, att deicke
blifva sjodugliga. De varor, som & dem fraktas, méiste dirfér omlastas
i Goteborg. Njodugliga fartyg med 3 meters djupgiende kunna ej
limpligen konstrueras for storre lastdryghet &n 550 ton.

En 4 meters led kan diremot framsliappa verkligt sjodugliga far-
tyg, som lasta upp till 1,300 ton. Sasom bevis pa hvilka stora férdelar
harigenom skulle dstadkommas, kan exempelvis meddelas, att for en
resa fran Goteborg till Kristinehamn driftkostnaden for en 800 tons bat
berdknas uppgéa till omkring 38 ore per ton (0,16 6re per tonkilometer),
under det samma kostnad for ett 1,300 tons fartyg endast beloper sig
till omkring 29 o6re per ton (0,12 6re per tonkilometer). Genom att
anvinda 1,300 tons fartyg, uppstir alltsi en besparing af icke mindre
in 9 ore for hvarje ton last, motsvarande inemot 24 procent.

Diirtill kommer den hogst betydliga férdel, som omlastningens bort-
fallande i Goteborg innebdr. Under antagande att kostnaden fér denna
omlastning uppgar till 25 ore per ton, hvilket af fackmin uppgifvits
kunna berdknas sisom medelpris, skulle saledes, om ytterligare 960,000
ton kunde transporteras direkt till destinationsorten utan att behofva
underkastas omlastning i Goteborg, det belopp, som hirigenom besparas,
motsvara 4 procent rianta & de 6 millioner kronor, hvarmed kostnaden
for en farled fér verkligt sjogiende fartyg ofverstiger utgiften for en
dubbelspirig 3 meters led.

Man torde icke heller behofva befara att, om en 4 meters led in-
rittas, denna icke kommer att trafikeras af fartyg, som hafva diremot
svarande djupgiende. Statistiken for Goteborgs hamn for ar 1906
visar, att af de 7,215 fartygsresor, som antecknats for fartyg, hvilka
icke gingo i transatlantisk fart, ej mindre dn 1,182 utforts af batar ined
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en lastdryghet, hvilken enligt moderna principer svarar mot ett djup-
giende af 3-—4 meter. I sjilfva verket har hamnen dock sikerligen
angjorts af ett dannu storre antal fartyg med néimnda djupgiende. En
stor del af de nu anvinda fartygen iir néimligen af ildre konstruktion
och déarfor i forhallande till lastdrygheten mera djupgéende én mo-
derna fartyg. Légges hértill, att medeltonnaget &r i raskt stigande,
och att den klass af fartyg, som nu ér i majoritet i Goteborgs hamn,
d. v. 8. sidana, som hafva mindre djupgiende in 3 meter, silunda icke
kommer att Okas 1 samma man som de storre fartygen, torde man
kunna vara foérvissad om, att den fordjupade kanalen kommer att befa-
ras af ett stort antal for densamma afpassade fartyg, och att detta antal
alltjimt kommer att okas.

Exempel fran utlandet visa ifven, att ett djupgaende af 4 till 5
meter &r ett lampligt matt, d& man vill anligga kanaler for hafsgiende
fartyg utan att dock vidkdnnas de mycket stora kostnader, som blifva
en foljd, om kanalerna, sasom till exempel Suezkanalen och Kejsar Wil-
helmskanalen, goéras si djupa, att de kunna befaras af oceaningare.

Salunda hafva de kanaler, som férbinda de stora amerikanska sjo-
arna med Lawrencefloden och dirigenom med hafvet, ett djup pa sluss-
troskeln af 4 ''» meter. Samma djup édr afsedt fér den nya férbindel-
sen mellan Eriesjon och Ohiofloden samt Mexikanska viken. Rhen kan
mellan hafvet och Koéln under vanliga vattenstindsforbéllanden befaras
af 4 meter djupgéende fartyg. Jag tilliter mig ocksd ndmna, att,
enligt hvad som inhdmtas af en till utrikesdepartementet ingifven rap-
port frin vicekonsulatet i Riga, i Ryssland utarbetats kostnadsforslag
och detaljerad byggnadsplan fér en omkring 4,2 meter djup kanal
mellan Ostersjon och Svarta hafvet, och stor sannolikhet lirer finnas
for att foretaget inom en snar framtid kommer till utférande. Det
ir uppenbart, af hvilken betydelse det skulle blifva fér vir export pa
Ryssland, om, sedan en 4,2 meter djup farled mellan Ostersjon och
Svarta hafvet blifvit fardig, fartyg med motsvarande djupgiende kunde
vid de blifvande stora industriomrddena vid Vénern och Trollhiittan
intaga direkta laster till orter i det inre Ryssland. Till foljd af de laga
frakter, som dérigenom kunde beriknas, skulle vi hafva betydligt littare
dn eljest att konkurrera med andra nationer pd den ryska marknaden.

En 4 meters enkelspirig kanal kan, om kanalen &r oppen 250
dagar om éret samt hela dygnet, genom sina slussar, som &ro bestim-
mande for trafikformigan, genomslippa en trafikmingd af omkring 4,5
millioner ton om &ret. D& emellertid erfarenheten visar, att slussarnas
genomslippningsformiga aldrig fullt kan utnyttjas, blifver den praktiskt

Bih. till Riksd. Prot. 1909. 4 Saml. 1 Afd. 106 Hiift. 2
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genomforbara trafikméngden omkring 3,2 millioner ton per ar. Harvid
ar taget 1 berikning medeltonnaget for de batar, som trafikera Gote-
borgs hamn och icke hafva storre djupgéende dn 4 meter.

“Den nuvarande slussleden vid Trollhdttan, som under ganska ling
framtid kommer att tjanstgora vid sidan af den nya, kan icke genom-
slippa afsevidrdt mer dn 1,25 millioner ton om &ret.

I likhet med kommissionen anser jag det icke béra ifrigasiittas att
géra afven slussarna med blott de dimensioner, som erfordras for 4
meter djupgiende fartyg. Jag tilliter mig aberopa hvad kommissionen
harutinnan yttrat liksom hvad kommissionen anfort betriffande f6rdjup-
ning af Vénerns hamnar.

Om man bestdimmer sig for att anldgga en 4 meters farled, féljer
af de visentligt olika kostnaderna, att farleden bér fi sin dndpunkt vid
Goteborg. En enkelsparig kanal mellan Vinersborg och Géteborg med
4 meters seglationsdjup men med slussar och vissa andra arbeten afsedda
for 5 meter djupgdende fartyg har, sisom forut omférmilts, beriknats
kosta 22,800,000 kronor, under det en enkelspirig kanal med samma di-
mensioner mellan Vénersborg och Uddevalla skulle betinga, om den
byggdes siasom o6fverhojd kanal, 30,500,000 kronor och, ifall den utfor-
des sisom nivdkanal, 40,000,000 kronor. Hirtill kommer vid &6fverhojd
kanal kostnaden for pumpningsarbetet for anskaffande af slussvatten.
Ehuru den s& betydligt ligre kostnaden fér en kanal till Géteborg en-
ligt min ésikt ensamt for sig &r afgorande for kanalens strickning,
finnas, sdsom kommissionen framhallit, dfven andra skil fér att kanalen
bér fi sin #ndpunkt vid Géteborg, och fir jag hérutinnan hénvisa till
hvad kommissionen anfort.

Kommissionen har vidare framhallit, att kostnadsberikningarna for
ombyggnad af Trollhdtte kanal afse en farled fran Vinern till Bohus-
banans bro vid Géteborg, under det att kostnadssiffrorna for en kanal mel-
lan Vinersborg och Uddevalla afse en farled #nda ut till hafvet. Kom-
missionen har emellertid ansett, att det aldrig med fog kan ifragasiittas
annat, én att Goteborg skall bekosta den nodvandlga uppmuddringen af
Gota &lf nedanfér Bohusbanans bro samt papekat, att 1 det uppgjorda
forslaget till ny hamn fér Goteborg ingir dfven Géta élfs uppmuddring
till namnda bro till ett djup af minst 4 meter.

Tiden har icke medgifvit att frén Géteborgs stad infordra yttrande
rérande dess stindpunkt i denna friaga. D4 emellertid Géteborgs stad
far stor fordel af att kanalens dndpunkt forlagges till Géoteborg och icke
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till Uddevalla, lirer man kunna utgd frin den forutsittningen, att Gote-
borgs stad sikerligen icke undandrager sig att bestrida kostnaden for
uppmuddringen. Enligt meddelande fran afdelningschefen hos Géteborgs
hamnstyrelse, 16jtnanten 1 vig- och vattenbyggnadskiren Wolmar Felle-
nius, skulle for ofrigt kostnaden for uppmuddring af Gota alf till 4,8
meters djup under ligvattenstind och 40 meters bottenbredd nedanfor
Bobusbanans bro och till den plats, ddr storre djup och bredd redan nu
forefinnes, kunna beriknas hogst till 150,000 kronor.

Betriffande Bohusbanans bro ofver Gota &lf, medgifver den genom-
fart for 4 meter djupgiende fartyg, och Trollhéttestyrelsen har berdknat,
att for en kostnad af omkring 200,000 kronor atgérder kunna vidtagas,
som gora det mojligt dfven for 5 meter djupgiende fartyg att pas-
sera bron.

Hvad som sirskildt foranleder mig hemstélla, att Eders Kungl.
Maj:t redan till innevarande érs Riksdag aflater proposition i dmnet, r,
att, om Riksdagen nu beviljar medel till kanalens paborjande, en afsevird
del af den personal, som #r sysselsatt vid den snart afslutade kraftsta-
tionsanliggningen vid Trollhdttan, skulle kunna fi fortsatt arbete vid
kanalanliggningen. Med anliggningen af kraftkanalen och dirmed sam-
manhéngande arbeten éro fér nérvarande, férutom ett stort antal ingen-
jorer och formin, sysselsatta omkring 1,800 arbetare. I detta antal
ingdr icke den arbetsstyrka, som anvindes vid husbyggnader och
dylikt, samt ej heller entreprenérernas arbetare. Da ifrigavarande ar-
beten vintas blifva firdiga 1 slutet af detta ar, lirer det vara en gifven
fordel, om den personal, som fatt sirskild vana vid dylika arbeten, er-
haller liknande sysselsiittning, liksom att de dyra maskiner och redskap,
som for arbetena anskaffats, omedelbart fa fortsatt anvandning.

Dirtill kommer en annan omstindighet, som jag tillméter afgérande
betydelse. Under nuvarande tryckta ekonomiska tider, d& en méingd en-
skilda arbetsgifvare méste afskeda en del af sina arbetare af brist pd be-
stallningar, skulle det sikerligen blifva forenadt med stor svirighet for de
entledigade arbetarna att fi ny sysselsittning och detta si mycket mer,
som ett afseviirdt antal industriarbetare for nirvarande hafva sysselsitt-
ning just med bestéillningar for Trollhittans kraftverk. Foljden blefve
dirfor antagligen, att de arbetslosas skaror okades. Vid sidant forhél-
lande ldrer det, d& ldmpliga arbeten finnas, som &ndock under en niira
liggande framtid méste utforas, vara statens plikt att tillse, att dessa
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arbeten snarast moéjligt igéngsittas, och silunda skapas okade arbets-
tillfallen.

Det forslag till forbattrad farled mellan Vinern och Kattegatt, som
jag 1 likhet med kommissionen anser mig bora foérorda, afser, sisom
féorut namnts, att 1 hufvudsakligen samma strickning som den nuvarande
Trollhdtte kanal anordna en 4 meters enkelsparig led med slussar och
vissa andra arbeten afsedda for 5 meter djupgéende fartyg. En far-
led med sidana métt har berdknats kosta 22,800,000 kronor.

Vattenfallsstyrelsen, som eftertridde den férutvarande Trollhitte-
styrelsen, har tankt sig, att arbetena skulle si bedrifvas, att farleden
blefve firdig 1915. Emellertid har for mig uppgifvits, att, diarest om-
stindigheterna sid pakalla, byggnadstiden kan forlingas, utan att kost-
naden darigenom okas. For innevarande &r skulle enligt vattenfalls-
styrelsens beridkning behéfvas 1,000,000 kronor och for ar 1910 3,000,000
kronor.

D4 anliaggningen afser ett produktivt foretag, synas lanemedel bora
anlitas for detsamma. S3a #dgde édfven rum, did staten ar 1904 for
5,800,000 kronor inképte Nya Trollhitte kanalbolags egendom. Dérvid
beslot Riksdagen pid Kungl. Maj:its framstillning, att af kanalverkets
inkomster skulle till riksgidldskontoret arligen 6fverlimmnas 3,6 procent
af den i svenska statens 3,6 procent obligationer erlagda kopeskillingen,
samt att aterstoden af den arliga inkomsten af kanalverket skulle 6fver-
laimnas till handels- och sjéfartsfonden.

Endr det icke kan vintas, att den ombyggda kanalen skall under
de forsta aren, sedan den blifvit fardig, kunna forrinta hela kostnaden
for dess anldggning, torde vara limpligast att, sdsom &ger rum, da Riks-
dagen beviljar medel till jarnvigsanlaggningar, icke ndgon rianta betalas
till riksgildskontoret, utan att behéllningen 4 kanalrorelsen inlevereras till
statskontoret. Detta hindrar icke, att kanalafgifterna bestimmas sa, att
foretaget blifver fullt rintabelt. De forsta drens forluster fa ersdttas af
de senare arens vinster. Jag erinrar dock, att kanalafgifterna enligt
berakning skulle #fven med detta mal fér 6gonen kunna i stort sedt
lamnas orubbade.

Det skulle kunna ifragasittas att, sedan riksgéldskontoret tillhanda-
hallit lénemedel f6r pébérjande af anldggningen af den nya kanalen,
behallningen & den nuvarande Trollhitte kanal skulle inbetalas till stats-
kontoret for att anvidndas till statsskuldens forréntning. Intill dess den
nya kanalen blifver fardig, lirer emellertid ingen férindring bora goras
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betriffande det af 1904 drs Riksdag limnade medgifvandet, att behill-
ningen af 'Trollhiitte kanal m&, sedan foreskrifven rintebetalning &dgt
rum, ofverlimnas till handels- och sjofartsfonden. Det skulle ndmligen
kunna befaras, att, om denna inkomst fér fonden plétsligen upphérde,
fondens afkastning icke skulle forsld till bestridande af de utgifter, som
Kungl. Maj:t for de nérmaste dren anvisat till utgéende fran densamma.
En limplig ofvergangstid lirer darfér bora bestimmas.

De medel, som frén Trollhitte kanalverk inflyta till fonden, hafva,
sedan kanalen frin och med ar 1905 ofvertagits af staten, uppgétt till
nistan lika stora belopp som rintan & fondens kapital, hvilket vid 1908
ars utgdng utgjorde omkring 4,750,000 kronor, samt fondens 6friga till
négra hundra kronor om aret uppgaende inkomster. Silunda hafva frin
Trollhdtte kanalverk till fonden ofverlimnats dr 1906 125,326 kronor
29 ore, ar 1907 159,055 kronor 23 6re och ar 1908 147,126 kronor
15 ¢re, under det att fondens ofriga inkomster under samma ar utgjort
ar 1906 187,762 kronor 34 ore, ar 1907 167,832 kronor 74 6re och ar
1908 177,384 kronor 33 ore.

Bland fondens ofriga inkomster under &r 1906, 187,762 kronor
34 ore, ingar ett belopp af 37,556 kronor 52 ore, som utgor aterstoden
af den kronan tillkommande andelen i Nya Trollhitte kanalbolags in-
komster for ir 1904.

Hvad angér de &ndamal, till hvilka medel fran fonden anvisats,
lamnas wupplysningar hérom i det hvarje ar publicerade kapitalkontot till
rikshufvudboken. Enligt uppgift frin statskontoret kunna de stindiga
utgifterna frin fonden fér nérvarande berdknas uppgd till omkring
115,000 kronor om &ret. Dirutoéfver skola enligt Kungl. Maj:ts beslut,
férutom mindre belopp, frén fonden under den nirmaste tiden utbe-
talas under &remn 1909—1911 tillhopa 300,000 kronor sasom bidrag
till anliggning af en torrdocka i Malmé, under 5 ar frdn och med ar
1909 tillhopa 275,000 kronor till Stockholms rederiaktiebolag Svea
sdsom bidrag fér upprétthéllande af regelbunden é&ngbatsférbindelse
mellan Sverige och Ryssland samt for hvart och ett af dren 1908 och
1909 60,000 kronor till arbeten m. m. for lotsverkets rikning, af hvilket
sistnimnda belopp intet dnnu utanordnats.

. Sedan driften 4 den nya kanalen bérjat, skulle diremot kanalverkets
hela arliga behéllning ingd till statskontoret pd samma sitt som in-
komsten af statens jarnvigar».
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Betriffande de skil, som anforts till stod fér det i herr Strombergs
motion framstillda forslaget, ‘tillater sig utskottet att hinvisa till sjilfva
motionen.

Den utredning, som nu framlagts i friga om anordnande af en for-
battrad farled mellan Vénern och Kattegatt, synes utskottet vara i flera
afseenden synnerligen vérdefull om ock, sisom utskottet framdeles vill
papeka, icke pa alla omrdden sa fullstindig som o6nskligt vore. Af de
genom utredningen vunna resultaten vill utskottet sérskildt framhalla,
hurusom genom densamma torde fi anses fastslaget, att det under néir-
varande forhillanden hvarken af hansyn till landets forsvar eller ur na-
tionalekonomisk synpunkt kan anses vara berittigadt att anligga en
siddan farled for stora hafsgdende fartyg. Det pd utredningen grundade
forslaget gar ut pd en ombyggnad af farleden mellan Vanersborg och
Goteborg, hvilken farled dérvid skulle utvidgas till 4 meters seglations-
djup men med slussar och vissa andra arbeten afsedda for 5 meter djup-
giende fartyg. Kostnaderna for detta féretag hafva berdknats till en
summa af 22,800,000 kronor.

Utan att vilja bestrida, att beaktansvirda skal blifvit anforda till stod
for detta forslag, kan utskottet dock icke undgé att hysa tvekan angdende
tillforlitligheten af de verkstillda trafikberdikningarna. I den utredning, som
af Trollhéttestyrelsen framlagts rorande den sannolika utvecklingen af rérel-
sen & farleden efter dess ombyggnad, har uttryckligen framhallits ej blott
att en uppskattning af véntad trafik alltid maste vara i hog grad osiker,
utan &fven att for fragans noggranna bedoémande skulle hafva erfordrats
ett lingt vidlyftigare material &n det, som nu varit mojligt att upp-
bringa. Med fastadt afseende vid detta "uttalande kan man ej annat 4n
med stor forsiktighet upptaga resultaten savial af de verkstallda berdk-
ningarna o6fver trafikens framtida tillvixt som ock af den dérpa grundade
kalkylen rorande anliggningskapitalets forrintning och amortering. Sist-
ndmnda kalkyl utgir ifrén att de nuvarande kanalafgifterna skulle pa
det hela bibehéllas oforindrade, och uppenbart ér, att, om handel och
néringar skola kunna beredas de fordelar, som med farledens forbdttring
afses, dessa afgifter dtminstone icke f4 hojas. Men vid detta foérhillande
och for att ej behofva befara att staten skall komma att lida réntefor-
luster pi de betydande belopp, som erfordras for foretagets utférande,
anser utskottet mera tillforlitliga berakningar erforderliga, innan det kan
tillstyrka foretaget.

Sésom ofvan nidmnts, har den foreslagna ombyggnaden af farleden
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beridknats kosta 22,800,000 kronor. Men det synes vara ovisst, om sta-
tens utgifter for foretaget komme att begrinsas till denna summa jimte
rintorna didra under byggnadstiden. Kostnadsforslaget afser niimligen
cndast farleden frin Vinern till Bohusbanans bro vid Géteborg. Be-
triffande den behofliga uppmuddringen af Goéta &lf nedanfor ndmnda bro
har departementschefen till statsradsprotokollet uttalat, att Goteborgs
stad sakerligen icke kommer att undandraga sig att bestrida kostnaden
for detta arbete, men att tiden icke medgifvit att frdn staden infordra
yttrande rérande dess stindpunkt i denna friga. D& Goteborgs stad
komme att fi stor fordel af att farledens dndpunkt férligges dit, dr det
enligt utskottets mening icke mer in billigt, att staden bekostar upp-
muddringen & ifrdgavarande striicka, som for ofrigt torde komma att
ingd 1 dess hamnomrdde; men denna sak borde vara ordnad, innan Riks-
dagen fattar beslut om anliggning af den utvidgade farleden, i annat
fall foreligger alltid en risk, att staten betungas dfven med denna kostnad.

Afven i ett annat hinseende ir #rendet icke si forberedt, som
erfordras for att med ndgon sikerhet kunna bedéma de kostnader, som
foretaget kan komma att ddraga staten. Sdsom pdpekats af den i drendet
hérda kommissionen mdiste, om en 4 meters kanal anligges mellan Vi-
nern och Kattegatt, en del af Vinerns hamnar férdjupas for att kunna
mottaga de storre fartyg, som direfter komme att befara kanalen. I
den man vederborande sambhillen icke sjilfva formd vidkiinnas kostna-
derna fér hamnarnas fordjupning, kan — yttrar kommissionen — staten
mojligen blifva tvungen att trida emellan. Enligt kommissionens asikt
torde dock icke nédgra afsevirdare utgifter ddrigenom komma att fér-
orsakas statsverket, och har kommissionen med afseende hird anfort, att
det egentligen endast vore fyra angifna Vinerhamnar, som till en bérjan
behofde kunna angoras af storre fartyg, samt att kostnaderna fér upp-
muddring af inseglingsrinnor till vissa af dessa hamnar jimte itskilliga
dirmed sammanhi@ngande arbeten enligt uppgifter, som dock icke synas
vara af kommissionen eller vederbsrande #mbetsverk kontrollerade, be-
riknats uppga till nigot mer &n 400,000 kronor. Det torde icke kunna
bestridas, att utredningen pi detta omrdde &r ofullstindig, och detta
giller éfven i friga om segellederna p& Vinern och de &tgirder, som
behofva vidtagas, for att 4 meters fartyg diar skola kunna framgi. Och
det torde knappast behéfva papekas, att #ndamélet med kanalens ut-
vidgning for fartyg med ndmnda djupgiende méste anses forfeladt, om
icke dessa fartyg éfven kunna befara Vinern och trafikera dess vik-
tigare hamnar. Kostnaderna for de atgirder, som till vinnande af sist-
nimnda syfte maste vidtagas, anser utskottet emellertid bora bestridas
hufvudsakligen af kommuner och enskilda.
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D4, sasom utskottet ofvan pévisat, atskilliga for fraigans bedémande
viktiga forhallanden dnnu icke erhallit tillricklig utredning, kan utskottet
icke anse det vara tillridligt, att beslut nu fattas om utforande af en
anlaggning af den stora betydelse som den nu foreslagna.

D4 utskottet alltsd finner sig bora afstyrka Kungl. Maj:ts férevarande
proposition, foranleder den af herr Stromberg i dmnet vickta motionen
icke nagot utskottets yttrande.

I enlighet med det anférda far utskottet hemstilla,

a) att Kungl. Maj:ts férevarande framstéllning icke
ma af Riksdagen bifallas, och

b) att herr Strombergs i dmnet vickta motion icke
ma till nagon Riksdagens atgérd foranleda.

Stockholm den 7 maj 1909.
Pa statsutskottets vignar:

G. BILLING.

Reservationer:

af herrar grefve A. F. Wachtmeister, friherre C. H. Falkenberg, fri-
herre J. T. Gripenstedt, grefve (. 0. Taube, friherre J. G. Beek-Iriis, J.
G. Richert, K. Starbick, J. Strim, C. H. Wallentin och A. C. J. Christerns-
son, hvilka ansett, att utskottet bort géra féljande hemstéllan:

»a) att Riksdagen, under villkor dels att Goéteborgs stad atager sig
att bekosta anliggning af farled i Géta alf nedanfor Bohusbanans bro
till sddant djup, att fartyg med 4 meters djupgéende obehindradt kunna
vid ldgvatten dir framga, dels ock att kommuner eller enskilda forbinda
sig att bestrida kostnaderna for de atgérder, som behofva vidtagas for
att fartyg med nimnda djupgiende skola kunna ingéd till och angéra
hamnar vid Karlstad, Kristinehamn, Otterbicken och Amal, mi for an-
liggning af en ny farled mellan Vénersborg och Géteborg, 1 hufvud-
saklig ofverensstimmelse med styrelsens fér Trollhdtte kanal- och vatten-
verk 1 statsrddsprotokollet ofver civilarenden den 19 mars 1909 omfér-
milda forslag, bevilja ett belopp af 22,800,000 kronor samt bemyndiga
riksgildskontoret att af dessa medel pd rekvisition tillhandahédlla Kungl.
Maj:t under ar 1909 1,000,000 kronor och under ar 1910 3,000,000
kronor; och
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b) att Riksdagen i anledning af herr Strombergs omférmilda motion
mé medgifva, att till innehafvare af sidan arrenderad tomt inom Troll-
hittans till stadsplan utlagda omrade, som i foljd af anliggningen af
ofvannimnda nya farled miste aftradas till kronan, mé, utan hinder af
bestimmelserna i arrendekontrakten, frin forenimnda anslag utbetalas
ersittning for 4 tomten nu befintliga abyggnader med det belopp, hvartill
efter virdering enligt lagen om skiljemén den 28 oktober 1887 bygg-
nader af enahanda slag anses kunna uppforas, dock med afdrag for den
virdeminskning ifragavarande byggnader kunna anses hafva undergétt
i jamforelse med nya sidana;»

samt af herr E. 4. G. 4. Wijkander.

Herr F. W. Thorsson har begirt fa antecknadt att han icke deltagit
i detta drendes behandling inom utskottet.
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