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N:o 40.

Ank. till Riksd. kansli den 30 mars 1909, kl. 1 e. m.

Utldtande, i anledning af " vickt wmotion om tilligg Hll § 300
sjolagen m. m.

Lagutskottet har till forberedande behandling forehaft nedan-
intagna inom Andra Kammaren af herr C. G. Lindley vickta, till ut-
skottet hinvisade motion, n:o 19, uti hvilken instdmt herrar E. A.
Leksell, G. A. Rundgren, Knut A. Tengdahl J. Hasselquist, A. J. Christiern-
son, E C. Kropp, Sven Linders, Joh. Aberg, N. A:son Berg, A. C. Lind-
blad K. A. Borg, Sven Persson, Hj Rissén, C. E. Svensson, V. Larsson,
Gustaf Stromberg, Ernst Siderberg, O. H. Waldén, J. Th, Jokansson,
Hj. Branting, Emil Kristensson, Aug. Nilsson, A. Thylander, Herm. Lind-
quist och Ernst Blombery.

Motionen ar af foéljande lydelse:

»Géang efter annan har fran skilda héll papekats den for vart land
s& skadliga emigrationen af svenskt sj6folk, och daribland har den
svenska beskickningen i Frankrike nyligen bragt saken pi tal genom
en till utrikesdepartementet insind promemoria, hvari meddelas om
verkstilld undersékning for utrénandet af orsakerna till denna emigration
_samt gores hemstillan om snara och hammande atgirders vidtagande.

De i denna rapport angifna orsakerna &ro: usel logering, dilig
kost, drojsmélet med pensionsfrigans losning, lang arbetstid och laga
l6oner. De fyra forsta af de dar uppriknade missférhallandena ligga
tydligen innanfor Riksdagens mojlighet till ett snabbt afhjalpande genom
en for andamalet direkt afpassad lagstiftning. Svirare ar det betriaffande
lénerna, ty diar torde nog stora svirigheter, under nuvarande férhallan-
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den, yppa sig for ett direkt ingripande. Mycket kan likval géras i
detta hanseende, ty fragan sammanhinger verkligen, som af efterféljande
torde ses, med behofliga andringar i gillande sjolag. Arbetslonerna i
virt land ha under de senaste 50 &ren undergatt hogst betydande for-
dndringar. [ all synnerhet visa de senaste 15 &ren en mycket afsevird
stegring af lénerna, p4 samma géng visserligen ocksi alla lefnadskost-
nader okats. En vidtagen granskning af ménstringsrullorna & hir-
varande sjomanshus visar emellertid att sjoéfolkets lonestegringar inga-
lunda héllit jamna steg med de férbittrade villkor som kommit 6friga
arbetaregrupper till del, hvarfér det torde vara nodvandigt att i nigon
mén belysa de faktorer, som dédrvid.ha spelat hufvudrollen.

Genomsnittshyran fér matroser och eldare var for 50 ar sedan
ungefir 30 kronor pr minad. S& smaningom hojdes dock hyrorna s,
att man redan 1865 kunde anteckna 40 kronor som de allmant férekom-
mande hyresstaterna for dessa tva kategorier. Sedermera sjonko lénerna
nagot, men hojdes igen sé, att de ar 1875 varierade mellan 40 och 50
kronor pr méanad. Aret dirpa stego lonerna in ytterligare och betalades
darvid en ménadslon af dnda upp till 65 kronor pr méanad. Hirefter
sjonko hyrorna é&terigen ned till cirka 40 & 45 kronor och kvarhéllo
sig sedermera i det nirmaste ofdérindrade tills att de i bérjan af 1900-
talet héjde sig till cirka 50 kronor pr ménad. Sedermera har det
lyckats sjofolkets organisation att dels genom underhandlingar och dels
genom patryckning f4 lonerna héjda till 55 kronor pr manad.

Dessvirre saknas i virt land ndgon tillférlitlig officiell statistik
0fver arbetarnes loner inom olika fack, som skulle mojliggéra en exakt
jamforelse med sjoéfolkets ekonomiska stiallning under motsvarande tids-
period. Bland de fi uppgifter & gangna tiders arbetareléner, hvilka
finnas tillgingliga, torde de, som samlats och bearbetats af Stockholms
stads byggnadskontor, vara bland de mest virdefulla och tillforlitligaste.
Af denna statistik framgar, att hogsta lonerna for i stadens tjinst
anstillda grofarbetare voro ar 1860 12 6re och under ar 1862—1865
14 ore pr timme. Timlénerna sjénko sedermera 1869 till 10 ore pr
timme, men stego redan dret dirpa samt fortsatte att stiga tills 16nerna
1884 hade gatt upp till 22 6re pr timme.

Harefter intridde en period af nedgéende och fluktuerande tim-
1onspriser, och forst 4r 1895 hade lonerna &nyo stigit till 22 ére pr
timme.

Den storsta stegringen i arbetsklassens arbetareloner ir dock att
anteckna i samband med den moderna arbetarerdrelsens tillkomst, sedan
den blifvit en synnerligt aktuellt paverkande faktor efter 1895. Ar
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1896 genomdref organisationen 10 timmars arbetsdag, och 1897 voro
timlénerna 24 o6re; 1898 27 ore; 1899 28 ore; ar 1903 hojdes timpen-
ningen till 30 ore och ar 1905 till 36 o6re samt ar 1907 till 42 ore
pr timme.

Samma progressiva lonestegringar ha for ofrigt gjort sig géllande
inom alla fack. P& 50-—60 talet lira hamnarbetarnes loner for davarande
12 timmars arbetsdag ha uppgitt till cirka 2 kronor pr dag. Ar 1873
betalades en daglon af kronor 2: 50; ar 1887 3 kronor; ar 1895 kronor
3: 50; ar 1896 genomforde fackforeningen en timpenning af 40 o6re pr
timme; ar 1899 hojdes timpenningen till 50 6re; &r 1907 55 o6re och
ar 1909 60 o6re pr timme. Det torde si bemirkas att detta fack sivil
som manga andra har fatt inférdt ett formanligt ackordsarbetssystem,
hvadan den verkliga dagsfértjinsten torde bora stillas betydligt hogre
och ofta anda upp till 50 procent éfver denna faststallda minimitimpenning.

For att taga dnnu en jimforelse bland de yrkesskickliga grup-
perna, s& ha méalarne uppgifvit att deras timpenning i Stockholm &r
1880 var cirka 25 o6re. Nu gillande timpenning uppgar till 70 ore
och nista ir, enligt allaredan triffadt aftal, 75 6re per timme.

Vid granskande jamforelse af sjofolkets lonestegringar och dem
som kommit arbetarne i land till godo, frapperas man af dispro-
portionen mellan dessa olika yrkesgrupper. Vid nidrmare undersok-
ning finner man afven, att dessa forhallanden ingalunda lata forklara
sig med tillhjalp af sddana skil som tillgdng och efterfragan eller
franvaron af all sammanslutning bland arbetarne. Tvirtom har man
just inom sjomansfacket nodgats upprepade gdnger konstatera en verk-
lig sjomansbrist, och i fraga om organisation daterar sig sjofolkets
sammanslutning tillbaka till 1895. Orsaken till att sjéfolket icke i lik-
het med andra arbetaregrupper har kunnat férbéttra sina villkor torde
i stallet hufvudsakligast fa tillskrifvas sjolagen, som hindrar sjofolkets
rorelsefrihet och binder honom till fartyget genom legohjonsartade
kontraktsférbindelser.

Genom undertecknandet af det monstringskontrakt, som staten
forelagger den i sjotjinst intridande, har han samtidigt mycket véasent-
ligt afstatt fran sina rattigheter som en fri minniska. Han ar enligt
sjolagen bunden till fartyget. Fartyget kan byta befilhafvare eller
agare huru ofta som helst, sjofolket ar dé sildt tillsammans med far-
tyget; si lange som nationaliteten icke forindras, si kan endast all-
varsam sjukdom, erbjudandet att sjalf blifva befal eller redares och
befilhafvares goda medgifvande l6sa dem frin fartyget.
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Hvarfor skall just sjofolket behofva kvarsts i ett dylikt man kan
vil siga trildomsforhillande, d4 alla andra grupper af arbetare sedan
linga tider tillbaka ha medgifvits helt annan slags frihet? Det synes
1 hogsta grad barockt att i 20:de drhundradet ha sidana lagar kvar,
att man med deras tillhjalp kan tvinga en person utan att han begatt
nigot brott, for hvilket han skall straffas, till verkligt tvingsarbete.
Sjolagen star har i uppenbar strid med den personliga frihetens grund-
sats, som likval ar officiellt fastslagen sisom riadande i véart land och
alltjamt &beropas da arbetarne nédgas i gemensamt intresse gora vissa
forbehall till densamma. De i sjolagen faststallda straffen for olofligt
afvikande méaste darfor upphifvas och sjofolket stillas i sina aftal pa
samma civilrattsliga standpunkt som éfriga i samhillets eller industriens
tjanst anstallda arbetare.

Nagra gedignare skil for dylika bestimmelsers bibehillande torde
blifva svart att framleta. Det enda som kan sigas ar att sjoéfolket
hiarigenom skulle f& mojlighet att strandsitta ett fartyg genom att for-
hindra dess afgéng, men detta ar ju en risk som lika val teoretiskt
finnes vid alla industriella foretag och kommunikationsmedel, utan att
man darfor stadgat sidana bestammelser som for sjofolket.

Atskilliga linder ha allaredan genomfort dessa reformer, fastin
icke 1 den utstrickning som man skulle ha ¢nskat — i det att sjo-
folkets ofria stillning bibehilles under resan till och fran fraimmande
linder, med 4&tfoljande straff vid rymningsbrott. I eget land &r §j0-
mannen daremot fri och kan utan risk for haktning och straff ga hvart
han behagar. Géar han frén sin anstillning i strid mot forut traffadt
kontrakt, sé riskerar han den for honom innestiende lomen; det
anses nog.

Det vore kanske for mycket begardt att man i vart land skulle
ga langre i fraga om reformer an hvad som allaredan vunnit stadga
i andra linder, men si pass mycket hinsyn till sjoéfolkets obestridliga
kraf till jamstallighet med samhillets 6friga medborgare ha de likval
riatt att krafva.

Riksdagen har i skrifvelse till Kungl. Maj:t begirt en utredning
angdende emigrationsorsakerna, och under férliden riksdagsperiod beslst
Riksdagen att ansld 10,000 kronor till nationalféreningen mot emigra-
tionen som bidrag till dess verksamhet. Under behandlingen af den
senare fragan framfoérdes frin alla talare, i sival Forsta som Andra
Kammaren, att alla praktiska &tgirder till forhindrandet af denna
skadliga aderlétning kunde parikna kamrarnes stod. D4 denna begiirda
reform just afser att forhindra denna skadliga emigration genom att
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gifva sjofolket samma mojligheter som ofriga arbetaregrupper att
genom egna krafter strifva till forbittring af deras ekonomiska villkor,
& hoppas jag att denna motion mé kunna pirikna ett samfalldt under-
stod 1 sival Forsta som Andra Kammaren.

Med stod af hvad hiar ofvan har anforts hemstilles,

att Riksdagen mitte besluta foljande tilligg till sjolagens § 300:

'Hvad som i §§ 107, 297, 298, 299 och 300 ar stadgadt ager
icke sin tillampning, da fartyget befinner sig i sikerhet 1 inhimsk
hamn’,

eller, om detta anses icke kunna tillstyrkas utan granskning at
ifven andra hithorande bestimmelser:

att Riksdagen ville i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhalla om skynd-
samt utarbetande af forslag till sidana findringar i gallande sjolag,
som kunna anses nodvandiga, for att &t sjofolket bereda den storre
frihet betraffande losande af arbetsaftal, dem i andra linders mera
tidsenliga sjélagar redan medgivfits.,

Det aftal, hvarigenom sjéman forhyres att tjanstgora a fartyg,
har i de flesta landers lagstiftning ansetts, utofver hvad eljest i all-
manhet ar fallet, krifva sirskilda rattsliga garantier for sitt uppfyllande.
Sikerheten for fartyget samt de forhallanden af enartad beskaffen-
het, som dirmed iga samband, hafva niamligen ansetts fordra sddana
sarskilda garantier. Enligt skandinavisk ratt aro silunda sésom eljest
i allminhet sirskilda former stadgade, hvilka i sammanhang med detta
aftals ingdende bora iakttagas. S& skall en hvar af besittningen, sedan
han blifvit forhyrd, af befilhafvare forses med motbok, hvari inféres
uppgift 4 den resa eller den tid, for hvilken sjémannen blifvit férhyrd,
hans blifvande befattning ombord samt den hyra, som betingats. Vidare
skola enligt forordningen angéende sattet och ordningen for sjofolks
pa- och afmonstring samt utfirdandet af sjomansrulla den 4 juni 1868
de forbindelser och villkor, under hvilka besittning & fartyg af befal-
hafvaven i kraft af sjolagen antages, bekraftas at sjomanshusdirektionen
i stapelstad och af magistraten i annan stad genom pamonstring och
utfirdande af sjomansrulla, nar fartyg ar bestamdt till utrikes ort och
nar vid inrikes sjofart befilhafvare eller besittning sidant 6uskar. Ar
besittning & svenskt fartyg i vederborlig ordning pamonstrad, skall
afven, nir hyresaftal upphor eller sjoman dessforinnan lagligen afskedas
eller uppsiger sin tjinst, afmonstring ske infér vederbrande myndighet
in- eller utrikes. Syftet med sistnimnda forrittning ar bland annat att
f5 utrént, huruvida en hvar af besattningen tillgodonjutit den 6fverens-

Utskottets
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komna afloningen eller hyran dfvensom i 6frigt honom genom lag, for-
fattningar eller sirskilda aftal tillférsikrade férméaner.

Férhyrd sjoman skall, dir ej hyresaftalet annorlunda bestimmer,
kvarstanna 1 tjanst, till dess fartyget ankommit till forhyrningsorten
eller, om han férhyrts i Sverige, till annan svensk hamn, dar resan
slutar. Ar han férhyrd for viss tid, skall han, i héndelse denna ut-
l6per under resa, atfolja fartyget till nirmaste lossnings- eller lastnings-
ort. Ar han forhyrd foér viss resa och indras denna, innan fartyget
afgatt fran forhyrningsorten, sger han dar erhalla entledigande; sker
forandringen under resan, skall han &tfolja fartyget till resans slut,
sivida icke, till foljd af forindringen, fartyget kommer att g4 till ut-
lindsk hamn i stillet fér inlindsk eller till hamn utom Europa i stillet
for europeisk hamn, i hvilka fall sjpmannen ager ratt att erhalla ent-
ledigande i forsta hamn, som efter forandringen anlépes. Utan afseende
4 hvad i hyresaftalet kan vara bestimdt angaende tjanstetidens langd
dger sjéman ratt att 4 forsta ort, som for lastning eller lossning an-
16pes, erhélla entledigande, nir han varit i tjanst tva eller i vissa fall
tre dr. Sjowan, som pd grund af bestimmelser i hyresaftalet eller
eljest ager ritt att erhalla entledigande, ar dock pliktig att, dar.befal-
hafvaren det dskar, lamna nodigt bitrade vid lossning af last och bar-
last samt vid fartygets fortojning, afriggning och upplaggning.

Ratt att hifva hyresaftalet intrader for sjoman bland annat, om
han visar, att han far fartyg att féra, och han utan okad utgift for
redaren sitter annan duglig karl i sitt stalle, om anstallning som forste
styrman eller ansvarsmaskinist erbjudes sjéman, som &r forhyrd i
ringare stillning, om krig utbryter, som medfér fara for uppbringning,
om han férhallits forsvarlig kost, om befalhafvaren mot honom 6fvat
grof misshandel eller underlatit att gifva honom skydd mot sddan, om
fartyget icke &r i sjovirdigt skick och befalhafvaren underlater att
vidtaga erforderlig atgard for dess forsattande i sidant skick, samt om
fartyget upphor att vara svenskt. D sjoman sélunda afgér fran
tjénsten, ar han berattigad till hyra for den tid, han tjanstgjort, samt
1 allménhet for viss tid darutofver.

Uppfyller sjéman utan giltig anledning icke aftalet, intrader for
honom sirskilda paféljder, hvarom stadgas 1 sjolagens 75, 107, 297—
300 §§.

Motiondren hemstéller nu antingen, att Riksdagen métte besluta
sadant tilligg till § 300 i sjélagen, att denna och nyssnamnda paragrafer
med undantag af § 75 forklaras icke skola aga tillampning, d4 fartyget
befinner sig i1 siakerhet i inhemsk hamn, eller att Riksdagen matte i
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skritvelse till Kungl. Maj:t anhdlla om skyndsamt utarbetande af forslag
till sidana #ndringar i gillande sj6lag, som kunna anses nédvindiga
for att at sjofolket bereda den storre frihet till losande af arbetsaftal,
som ,i andra landers mera tidsenliga sjolagar redan medgifvits. Be-
traffande forhallandena i andra linder framhéller motioniren, att at-
skilliga linder redan genomfort de af honom péyrkade reformer. »T eget
land ar dir» — heter det i motionen — »sjémannen fri och kan utan
risk for hiktning och straff g4 hvart han behagar. Gar han fran sin
anstillning 1 strid mot forat traffadt kontrakt, sa riskerar han den
tor honon innestdende lonen; det anses nog.»

Med anledning af hvad motiondren sdlunda anfort, har utskottet
ansett sig bora hir nedan till jimforelse édtergifva de bestammelser,
som & hithorande omrade gilla dels 1 svensk riitt och dels 1 vissa
utliandska lagar.

De af motioniiren niirmast asyftade stadganden 1 svenska sjolagen
ivro foljande:

107 §. Forekommer anledning att rymming tillamnas, mé befil-
hafvaren, si linge faran for rymning fortvarar, halla besatiningens
tillhorigheter under sirskildt férvar. Betriides sjoman med forsok till
rymning eller gripes forrymd sjoman, dge befalhafvaren halla honom 1
fangsligt férvar, ombord eller i land, till dess fartyget afseglar.

297 §. TUnderlater sjoman att instilla sig i tjanst i vederborlig
tid, straffes med béter, hogst femtio kronor. Tager sjoman hyra a
fartyg for tid, under hvilken han pa grund af idldre hyresaftal ar
pliktig att tjina & annat fartyg, straffes med boter, hogst tvihundra
kronor.

298 §. Rymmer sjéman ur tjinsten, straffes med fingelse i hogst
tre manader. Rymma flera af besittningen i forening eller efter fore-
ghende aftal, domes till fingelse 1 hogst sex ménader. Rymmer hela
besattningen eller stoérsta delen diiraf, eller sker rymning under sidana
omstandigheter, att rymmaren bort inse, att fartyget till f6ljd af rym-
ningen utsattes for fara, ma till fingelse i hogst ett ér eller till straff-
arbete pa lika tid domas. Viander rymmare frivilligt tillbaka, innan
fartyget afgitt fran den ort, dar rymningen skedde, eller dro omstéan-
digheterna eljest synnerligen mildrande, d& ma till boter domas.

299 §. Hvar, som foérleder sjoman att rymma eller med rad eller
dad framjar rymningen, straffes med boter eller med fingelse i hogst
tre manader.

300 § Underliter sjoman, som inmoénstrats & fartyg, att instéalla
sig ombord fore fartygets afgéng fran den ort, dar resan borjar, eller
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blifver sjéman borta frin skeppsbord mer #n tjugufyra timmar utan
lof eller utofver erhallet lof, straffes sdsom rymmare, dir ej af omstin-
digheterna profvas, att han icke haft for afsikt att afvika ur tjansten.

Forutom dessa stadganden bor emellertid, som namnts, i detta
sammanhang markas sjolagens 75 §, som innehdller, att om sjéman,
som blifvit paménstrad, eller som skriftligen férbundit sig till installelse
a viss dag eller bevisligen erhallit del af skriftlig kallelse att & viss
dag iakttaga instillelse, underliter att i ritt tid infinna sig ombord,
eller om sjoman gir darifrdn utan befilhafvarens tillstind, eller om
sjdbman som efter erhéllet tillstind gatt i land, icke kommer tillbaka
1 ratt tid, ager befilhafvaren ratt att till hans installande i tjénsten
anlita vederboérande polismyndighet. De kostnader, som uppsta for
sjbmannens instillande i tjanst, ma afdragas & hans hyra.

Norska strafflagen af den 22 maj.1902 stadgar i1 hithérande del
foljande:

301 §. Den, som retsstridig unddrager sig fra at tiltrede tjeneste
ombord paa skib, straffes med boder eller med feengsel indtil 4 maaneder.

Paa samme maade straffes den, som indgaar aftale om tjeneste
ombord paa skib, naar aftalen brydes paa grund af zldre forpliktelse,
hvorpaa der er lagt skjul.

Offentlig forfelgning finder alene sted efter fornsermedes begjee-
ring.

302 §. Den, som, i hensikt at unddrage sig fra videre tjeneste
ombord paa skib, retsstridig forlader skibet eller undlader at vende
tilbage til samme, straffes for remning med bgder eller med faengsel
indtil 8 maaneder.

Voldes ved romningen fare for skibet eller for menneskeliv, kan
feengsel indtil 3 aar anvendes.

Udenfor det i 2:det led omhandlede tilflde finder offentlig paatale
alene sted efter fornermedes begjzring.

303 §. Paa samme maade som 1 §§ 301 og 302 bestemt straffes
den, der retsstridig bevirker eller medvirker til, at en anden undlader
at tiltreede tjeneste ombord paa skib, eller til, at han i hensikt at
fratraede saadan tjeneste forlader skibet eller undlader at vende tilbage
til samme.

Gjer nogen sig sedvansmessig eller i vindesygt siemed skyldig 1
forbrydelsen, anvendes faengsel indtil 5 aar.

Dessa bestdémmelser, som upphaft norska sjolagens af den 20 juli
1893 motsvarande straftbestimmelser, inneb#ra en skirpning i forhallande
till de sistndmnda.
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Danska sjolagen af den 1 april 1892 innehiller bestiinmelser,
som fullt motsvara de svenska, dock att straffet i det i férsta punkten
af svenska sjolagens 297 § afsedda fall i danska lagen dr bestimdt
till boter fran 5 och dnda till 200 kronor.

Norska och danska sjolagarnas 75 och 107 §§ dro lika lydande
med samma paragrafer i svenska sjolagen.

I Tyskland gillande »Seemansordnung> af den 2 juni 1902 stadgas
bland annat:

§ 33. Sjoman, som efter pamonstringen utan giltig orsak undan-
drager sig att tilltrada eller kvarblifva i tjinsten, kan pé befilhafva-
rens anhéllan, af Seemanns-Aint eller, dar siddant icke finnes, af ortens
polismyndighet tvingas att uppfylla sina forpliktelser.

De haraf fororsakade kostnader skall sjomannen sjalf ersitta.

§ 93. Sjoman, som, sedan hyresaftal blifvit upprittadt, haller
sig dold for att undandraga sig tilltridandet af tjinsten, straffes med
boter intill 60 mark.

Om sjoman, for att undandraga sig tjinstens fortsattande, afviker
eller haller sig dold, straffes med boter intill 300 mark eller med fan-
gelse 1 hogst 3 manader.

Sjéman, soin rymmer med hyran eller haller sig undan i afsikt
att undandraga sig den atagna tjinsten, straffes med fingelse i hogst
ett ar.

Aro omstindigheterna férmildrande, straffes med boter intill 300
mark.

Engelska » Merchant Shipping Act» af 1894 innehaller i hithorande
delar hufvudsakligen foljande:

§ 222. (1) Om i de Forenade konungarikena sjoman gor sig
skyldig till rymning eller olofligt undanhallande eller eljest aflagsnar
sig utan tillstdnd fran sitt fartyg, iger befilhafvare, styrman, agare,
redare eller lastemottagare ritt att &terféra honom ombord, med eller
utan hjalp af de lokala polismyndigheterna, och dro dessa senare skyl-
diga att pa begiran lamna dylik hjilp.

§ 222. (2) Sjéman kan dock payrka, att dirforinnan blifva stalld
infor domstol, som &r behorig att handligga mal af ifrdgavarande slag.

§ 223 innehiller ungefir enahanda bestimmelser med afseende
4 rymning eller undanhillande i utlindsk hamn.

§ 224. (1) Har sjoman blifvit installd infér domstol pa grund
af rymning eller olofligt undanhallande, ager domstolen forklara, att
han skall foras ombord & sitt fartyg eller for sddant andamal ofver-

Bih. till Riksd. Prot. 1909. 7 Saml. 39 Hift. 2
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lamnas till fartygets befil eller agare, afvensom forplikta honom er-
satta alla af forseelsen hiarflytande nddiga kostnader — — —,

§ 224. (2) Har inom de Férenade konungarikena sjéman minst 48
timmar, innan han skolat infinna sig & fartyget, gifvit dess befilhafvare
eller agare tillkénna sin afsikt att icke instilla sig, kan han icke, pa
satt i foregdende moment sigs, domas skyldig att foras ombord.

§ 221. Begir lagligen pamonstrad sjoman nagon af foljande for-
brytelser, straffas han pé sitt som féljer:

a) Ofvergifver han sitt fartyg, har han gjort sig saker till rym-
ning och helt eller delvis forverkat de effekter, som han lamnat ombord,
4fvensom den hyra, han intjinat, och dessutom, om rymningen sker
utomlands, hyra, som han kan intjina & annat fartyg, a4 hvilket han
anstélles, till dess han nista géng &dtervinder till de Férenade konunga-
rikena. Det édligger honom vidare att, direst i hans stille annan
tagits 1 tjanst ot hogre lyra dn den, som skolat enligt aftal utgs
till honom, ersiatta fartygets befilhafvare eller igare skillnaden. Dir-
jamte skall han, utom nir forseelsen sker i de Forenade konungarikena,
straffas med fingelse med eller utan tvdngsarbete under hogst 12
veckor.

b) Forsummar eller nekar han utan giltig orsak att instilla sig
pa sitt fartyg eller att ga till sjos med detsamma, eller haller han sig
olofligen undan inom de 24 nirmaste timmarna fore fartygets afseg-
lande frén hamn antingen vid borjan eller under fortsittningen af en
resa, eller ar han eljest utan giltigt skal franvarande fran fartyget
eller forsummar sin tjanst, har han, ddrest ej forbrytelsen ir att hin-
fora till rymning eller sisom sidan af befilhafvaren beifras, gjort sig
saker till ansvar for olofligt undanhallande. Han har di af sin hyra
forverkat ett belopp, icke ofverstigande l6nen foér 2 dagar, samt darut-
ofver for hvarje 24 timmars franvaro antingen en summa, icke ofver-
stigande l6nen for 6 dagar, eller ocksi alla nodiga kostnader for for-
hyrapde af annan i hans stille. Déarjimte skall han, nar forseelsen
skett utom de Forenade konungarikena, straffas med fingelse med
eller utan tvingsarbete under hogst tio veckor.

§ 236. (1). Ofvertalar eller soker nagon o6fvertala sjoman till
underlitenhet eller vigran att instilla sig péd sitt fartyg eller att ga
till sjos med detsamma eller att rymma fran detsamma eller annor-
ledes undandraga sig sin plikt, s& &r denne for hvarje sidan for-
brytelse, med afseende pd hvarje sjoman, hemfallen till béter, icke ofver-
stigande 10 £ sterling.

§ 236 (2). Den som harbergerar eller undandéljer en sjoman, som
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afsiktligt forsummat eller nekat ga ombord eller till sjos med gitt
fartyg, eller rymt frin detsamma, skall, darest han haft vetskap dirom
eller anledning antaga, att si varit forhallandet, straffas med boter,
icke ofverstigande 20 £ sterling for hvarje harbergerad eller undan-
dold sjoman.

Till forestiende bestimmelser har genom Merchant Shipping Act
1906 lagts foljande stadganden.

§ 65. (1). Om sjoman, som blifvit lagligen paménstrad och er-
hallit forskottsanvisning & hyran, efter att hafva begagnat sig af an-
visningen, afsiktligt uraktlater att instilla sig pa sitt fartyg eller
rymmer darifrdn, innan anvisningen forfaller till betalning, skall han
straffas med boter, icke ofverstigande fem pund eller fingelse 1 hogst
21 dagar.

§ 65. (2) Visas det, att en lagligen pamonstrad sjéman afsiktligt eller
af grof vardsloshet uraktlatit att installa sig pa sitt fartyg, skall myn-
dighet meddela handelskammaren kinnedom dérom. Denna kan d&
bestdmma, att sjomannens betyg skola innehillas under si ling tid,
som anses lampligt. Under den tid, detta dger rum, mdi vederbérande
myndighet eller annan, som har dessa handlingar om hand, viagra att
utfirda afskrifter af dem eller utdrag angdende négra hans tjinst eller
uppférande rorande omstindigheter.

Af nu omférmalda bestimmelser torde framga, att, betriffande de
lander, som val i det férevarande afseendet kunna anses sté forhéllan-
dena i vart land nirmast, motionarens pastdende ej dr riktigt. I den
engelska sjolagen aro visserligen pafoljderna for aftalsbrott fran besitt-
ningens sida, hvilka intriffa inom England, mildare &n hos oss. Boter,
och i vissa fall fangelsestraff, kunna dock dara folja, och ratt finnes,
om ock med ofvan angifven inskrinkning, att med vild instilla eller lata
instilla sjoman i tjanst, hvarjamte den ofvan omforméilda, i andra
stycket af 65 § i Merchant Shipping Act 1906 angifna pafoljden for
sjdbman, som i strid mot inganget aftal olofligt haller sig undan, sy-
nes utskottet for honom synnerligen kénnbar. I Norge hafva genom
omformilda bestammelser 1 1902 ars strafflag straffen for ifrégava-
rande brott skirpts i stillet for minskats, och i Tyskland aro straffen
stringare #n hos oss. Detsamma ar, sividt utskottet kunnat inhamta,
forhallandet afven i Holland, under det att den amerikanska lagstift-
ningen i detta dmne star den engelska nira.

Utskottet har alltsd icke kunnat finna, att den utlindska lag-
stiftningen i det imne, hvarom &r frdga, ger motioniren det stod, som
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han férmenar. D& motiondren hanvisar till den olika stallning, andra
arbetare och sérskildt arbetarna inom andra kommunikationsgrenar i
det forevarande afseendet intaga i forhallande till sjofolket, forbiser
motionéren enligt utskottets mening de visentligen olika forhallanden,
som i fridga om sjéfolket dro rddande, och hvilka vida utofver det nu
forevarande omradet betingat sirskilda rittsregler. Enligt utskottets
uppfattning kan det icke lata sig géra, att i den utstrackning, moti-
niren synes begira, lita det bero pa den goda viljan hos den, som
ingdtt ett aftal om tjanst & ett fartyg, om han skall infria aftalet
eller icke. Afventyret for sjofarten, handeln och industrien af den
osikerhet, som daraf skulle folja, skulle uppenbarligen blifva alltfor
stort. Skulle den, som nérmast &r ansvarig for fartyget och dess last,
icke 4ga medel att gora sin vilja gallande med afseende & uppfyllandet
af ett inginget sidant aftal, som hir afses, skulle allvarliga olagen-
heter kunna uppkomma. D& motioniren sitter sjofolkets loner och
ekonomiska stillning i allmanhet i samband med de af honom asyftade
straff bestimmelserna och synes formena, att sirskildt dessa bestimmel-
ser skulle verka deprimerande pa sjofolkets ekonomiska stillning, vill
utskottet framhélla, att i s fall sjoménnen i 4tminstone de flesta andra
linder skulle vara i samma afseende lika vanlottade som de svenska.
Och skulle, sisom ibland pastatts, nu asyftade straffbestammelser &stad-
komma, att svenska sjéman timligen ofta gi i utlandsk tjanst, sarskildt
1 engelsk och amerikansk, skulle ett tillopp till tjanstgéring i sddan
tjinst 4ga rum icke blott af svenska sjoman, utan afven af andra na-
tioners sjofolk och sarskildt vara grannlinders. Utskottet haller for
sin del fore, att de omstiandigheter, som i angifna afseenden spela in
och dro afgorande, éro visentligen andra #n de, motionsren hir asyftar.

P4 grund af hvad utskottet silunda anfort, far utskottet hemstilla,

att forevarande motion icke matte till nagon
Riksdagens dtgiard foranleda.

Stockholm den 19 mars 1909.
P4 lagutskottets vignar:

ERNST TRYGGER.
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Reservation.

Herr Lindhagen, med hvilken herr Pettersson fran Sodertilje 1
hufvudsak instimt, har anfort foljande:

»Motiondren har anyo bragt under Riksdagens profning den viktiga
frigan att bereda sjofolket storre trefnad i tjédnsten genom littandet af
de striinga band, som enligt forfattningar och praxis binda dess rorelse-
frihet. Det &r ocksd klart, att med de indrade tidsférhallandena och
de storre kraf pi personlig frihet, hvarpi alla géra ansprik, sjofolket
icke vidare kan kiinna sig tillfredsstilldt med det nuvarande frin ildre
tider nedédrfda tillstandet.

Salunda &r forst och frdmst arbetsaftalet for sjofoiket mycket
betungande. Det faktiska forhallandet ir ndmligen, att med stod af
forfattningarne och hifdvunnen praxis sjémannens anstillning merendels
omfattar en afsevirdt lang tid. Sérskildt vanligt lir vara, att anstéll-
ning dger rum for ett ar. Dirfor har visserligen redan i giéllande sj6-
lag fastslagits vissa fall, di sjoman #ger ritt att blifva entledigad frin
sin anstillning #Afven fore aftalstidens utgang. Dessa medgifvanden taga
dock liten hinsyn till hans personliga onskningar i allmidnhet. Under
en anstillning kunna vunna erfarenheter om fartygets beskaffenhet och
det behandlingssiitt, som didr bestas, uppkommen sjuklighet och minga-
handa personliga forhallanden utgéra sirdeles berittigade skil for sjo-
mannen att fi limna tjinsten. Att vid aftalets ingdende betinga sig
dylika rittigheter eller en kortare anstillningstid, forstar hvar och en
icke vara gorligt for den enskilde arbetssékanden gent emot de hifd-
vunna af redarne begagnade aftalsformuléren.

Dirtill kommer, att lagen péligger sjomannen till skillnad fran
andra arbetssokande straff for brytande af arbetsaftalet. Afven om
detta med hinsyn till de sirskilda forhallanden, hvarunder sjoéfarten
bedrifves, anses innu oundgingligt, synes det & andra sidan uppenbart,
att dessa straff med nutidens betraktelsesiitt maste framstd sasom onodigt
stringa och i vissa fall kanske alldeles opékallade.

Utskottet dberopar nu mot motionéirens framstéllning till en bérjan,
att den utlindska lagstiftningen icke ger motiondren det stod, som han
formenar. Hiremot méste erinras, att den utlindska lagstiftning, som
ej annu fsljt med sin tid, naturligtvis drabbas af samma anmérkningar
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och séledes ej fortjinar det minsta att dberopas emot den nu gjorda
framstillningen. Motiondren dter syftar nirmast pa de engelska och
amerikanska sjélagstiftningarna. Utskottet vitsordade forra 4ret, att
dessa i forevarande afseenden voro mycket mildare in den svenska.
En blick pa den af utskottet atergifna engelska lagstiftningen, dess § 224
mom. 2 ej att forglomma, &dagaligger riktigheten af detta omdome.
Den amerikanska lagstiftningen, som éir &nnu humanare mot sjéménnen,
har utskottet dter ansett sig ej alls bora atergifva. Jag tilliter mig
dérfér att komplettera utskottets redogérelse for den utlindska lag-
stiftningen med ett utdrag ur den amerikanska sjélagen och bifogar
dartill en i utskottet foredragen framstillning af motioniren, utvisande
att den amerikanska lagstiftningens nuvarande stindpunkt tillkommit
pa sjofolkets eget kraftiga initiativ.

En human och tidsenlig behandling af sjofolket skulle vidare,
savidt jag forstar utskottet rétt, storligen #fventyra sjofarten, handeln
och industrien. Man mi verkligen beklaga dessa naringar och miss-
trgsta om deras utvecklingsméjligheter, om si skulle vara férhallandet.
For vanlig uppfattning stiller det sig sd, att sjofartsniringen &r till
dfven for att bereda sjofolket skillig utkomst och trefnad, och att den
sjofartsnéring maste byggas pa vacklande grund, som ej anser sig ha
rad att gora de djupa leden inom niringen nigorlunda néjda med sin
stillning. Det har for ofrigt uppgifvits, att i den inhemska sjéfarten
anstilles i de flesta fall sjofolket utan all pAmonstring, hvilket icke
synes ledt till de af utskottet befarade vadorna.

Pi grund af hvad salunda anférts, hemstilles,

att Riksdagen, med anledning af férevarande
motion, ville hos Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t
méitte taga under ofvervigande, huruvida och i hvad
mén sjolagen kunde underkastas nédig omarbetning i
syfte att till forman for sjéfolket dels bereda utvidgad
ratt att 1osa arbetsaftal och dels mildra straffpafolj-
derna for brytande af dylika aftal.»

Herr grefve Hamilton har begirt f4 har antecknadt, att han icke
deltagit i behandlingen af detta #rende inom utskottet.
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Bil. till reservationen.

Amerikanska sjofolkets strid for frihet.

Denna strid, som utkimpades i pressen genom stora protestmoten och inom
det amerikanska parlamentet, hade sin upprinnelse i nigra sjoméns vigran att lita
sig tvingas till arbete.

Fyra sjomin, John Bradley, Robert Robertsson, I. H. Olsson och Morris
Hansen, monstrade ombord & den amerikanska barkentinen Arago i San Francisco i
maj 1895 for resa till Columbia River Oregon och dérifran till Valparaiso i Chile.
P4 resan norrofver till den forstnimnda platsen blefvo sjominnen missheldtna med
fartyget. Vid ankomsten till Astoria limnade de fartyget samt gingo i land, men
blefvo dir arresterade samt under sexton dagar kvarhdllna i hikte, hvarefter de
fordes ombord i bojor, di fartyget var firdigt att gd till sjoss. De nekade dock
fortfarande att utfora ndgot som helst arbete.

Fartyget gick likvl till sjos med Valparaiso som destinationsort, men méste pé
grund af sjofolkets fortsatta vigran att tjénstgora anlopa San Francisco, dér de
ofvannimnda sjoméinnen anyo blefvo hiktade samt stillda under atal. Innan dom-
stolen #nnu haft tillfille att upptaga frigan till profning, dfverklagades fingslandet
pad grundvalen af den engelsk-amerikanska »Habeas-corpus lagen>» (kroppslig frihet),
under papekande af att dessa sjomén hade mot sin vilja blifvit placerade ombord &
fartyget, och att detta strede mot den amerikanska forfattningen, som forbjuder allt
tvangsarbete. Detta ofverklagande afslogs. Hirpa foljde ett nytt ofverklagande
infor hogsta domstolen, som dock bitridde underrittens utslag. Sjofolket blef
under tiden inspdrradt i fingelse och kvarhélls ddr under 9 manaders tid, hvar-
efter det losslipptes med aliggande att instilla sig, dd si kunde péfordras. Forst
den 25 januari 1897 foll hogsta domstolens utslag i denna ryktbara ritteging och
understroks dirvid, att sjofolket var stilldt utanfor den konstitutionella okrénkbar-
het, som gillde for ofriga medborgare i landet.

Hufvudkontentan af domstolens motivering var, att denna bestimmelse om
personlig frihet eller okrinkbarhet i den amerikanska forfattningen var endast afsedd
att upphafva det slafveritillstind, hvari negrer och med dem likstéllda raser voro
hallna, men alls icke att utgéra nigra »nya grundsatser i friga om vissa tjénste-
4ligganden, som alltid hade behandlats som undantagsférhallanden for soldater,
sjomén och mojligen nigra andra». For att gifva stod &t dessa undantagsfor-
héllanden &beropade domstolen de gamla sjolagarne af Rhodesia, reglegna af Oleron
samt Visby och Hansalagarne.

D& man betinker att de Rhodesiska lagarne &ro sedan cirka ar 900 fore
Kristi fodelse och Hansalagarne sisom de yngsta datera sig tillbaka till morka
medeltiden, har man alla skil att kinna sig forvanad ofver lingsoktheten af de
skil, som maste anviindas till forsvar for sjofolkets kvarhillande i slafveri.

Endast en domare i hogsta domstolen Justice Harlan hade en afvikande
mening, hvilken han uttryckte genom fsljande reservation:

»] fréga om hiifden af de bestimmelser, som inskrinka pd sjofolkets per-
sonliga frihet, hiinvisar domstolen till Rhodesiska lagarne, hvilka anses hafva
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foregatt den kristna tidersikningen. Men dessa lagar, af hvad imehall de #n ma
ha varit, voro likvil faststillda vid en tid. d& ingen hiinsyn togs till en man som
miénniska, ndr ménniskors lif och minsklig frihet vore betraktade sisom af litet
viirde, och d& lagstiftarne hufvudsakligen sokte tillfredsstiilla despotiska regenter.
i stillet for att befordra folkets valfird.»

»Om kongressen (lagstiftande forsamlingen af Amerikas forenade stater)
med sin makt att reglera forhillandena med utlindska stater och for staterna
inom_unionen inbordes, kan autorisera arresteringen af en sjoman, som ir enga-
gerad att tjinstgbra pd ett privat fartyg och med vald tvinga honom att &tergi
till detta fartyg samt kvarstd didr under den tidsperiod, for hvilken han blifvit
engagerad*— sé kan_likadana regler foreskrifvas de vid jarnviigarne och &ng-
farkoster anstéllda. Afven om man erkénner detta — ett erkinnande kan mycket
viil goras for argumenteringens skull — att det kunde goras till en straffviird hand-
ling, bestraffad medels boter eller fingelse eller biiggedera, for sidana anstillda
att limna sin anstéiillning, innan den utlépningstid, for hvilken de blifvit anstiillda.
si foljer ddraf icke, att de mot sin vilja och fore dom och rannsakning skulle
kunna tvingas att fortsitta med sin tjinstgoring. Men dagens beslut leder logiskt
till en sudan slutsats, att kongressen har en sidan makt. Vidarc ha de olika
staterna sjilfva en ganska stor lagstiftningsritt, dir denna icke strider mot unionens
lagar; hvarfor skulle icke di staterna med stoéd af de principer, som hir dro fast-
slagna, tvinga de vid jirnviigarne anstillda, de i privat tjinst eller i andra privata
foretag att stanna hos deras arbetsgifvare under den tid for hvilken kontraktet r
ingéinget, vid risk att annars blifva arresterade af polismyndigheterna samt tvingade
att dterviinda till sina respektive arbetsgifvare. Endast pipekandet af dessa konse-
kvenser torde vara tillfyllest for att visa omfattningen af det beslut. som blifvit
fattadt hir i dag.»

Frén sjofolkets sida gjordes ett forsok att fi malet stilldt under ny om-
profning, men denna framstillning afslogs.

Dér fanns di ingenting annat att gora. fn att starta den kraftigast mojliga
agitation for lagarnes omindring. Stora méten afhollos pa olika stillen i landet
med talare frin olika samhillsliger. Négra af sjomansorganisationens represen-
tanter utsgos for att resa till hufvudstaden under den tid, som kongressen var
samlad dérstides for att sika paverka lagstiftarne isyfte att genomfora de reformer.
som sjofolkets organisation hade uppstillt, déribland fordran p# medborgerlig frihet
1 likhet med samhillets dfriga grupper. *

Redan i slutet af december ménad 1398 kunde organisationens representanter
meddela, att de begirda lagiindringarne hade blifvit antagna (se bil.). visserligen
icke i hela dess utstrickning. som fackorganisationen hade begiirt, men likvél hade
antagits en g4 pass stor reform, att sjéfolket hade all anledning att kiinna sig tillfreds-
stilldt. Alla straff for limnandet af amerikanskt fartyg i inhemsk hamn eller i Kanada.
Newfoundland, Mexiko och Vistindien blefvo afskaffade. Den enda risken blir, att
sjofolket i sd fall riskerar innestdende lon, och for rymning i utlindsk hamn blefvo
straffen nedsatta till hogst en ménads fingelse. Dessutom fick sjofolket samtidigt
en ny och utmirki spisordning, som stillde de amerikanska fartygen i frimsta
rummet hvad bespisningen angér, och dessutom gafs sjofolket ytterligare skydd mot
brutal behandling m. m., hvilka reformer blifvit yvtterligare forbittrade vid en nagra
ar sedan foretagen ny sjolagsrevision.

Charles Lindley.
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Bil. till reservationen.

Utdrag fran den nya amerikanska sjélagen.

102.  Straff’ for begdngna forseelser.

Ordet hemtrade i denna scktion omfattar trade mellan hamnar i Amerikas
forenta stater samt Kanada, Newfoundland, Vestindien och Mexico. Ordet utrikes
trade omfattar trade mellan hamnar af Amerikas Forenta stater och utrikes
hamnar, med de undantag, som ofvan angifvits samt trade mellan Atlantiska och
Stilla hafskusternas hamnar inom Amerikas forenta stater. D& ndgon sjoman,
som blifvit lagligen engagerad eller {iill sjotjinst kontrakterad ldrling, gor sig
skyldig till foljande forseelser, skall han straffas som foljer:

1. For rymning, di forseelsen begds i inrikes hamn eller utlindsk hamn
i hemtrade, med forlust af alla klider och effekter, som sjémannen har kvarlimnat
ombord & fartyget samt med forlust af méjligen innestiende l6n och andra till-
godohafvanden. Om forseelsen begés i utlindsk hamn i utrikes trade, med forlust
af alla klider och effekter, som sjoman har kvarlimnat ombord, samt med forlust
af mojligen innestiende lon och andra tillgodohafvanden; &fvensd, enligt domstolens
godtfinnande, med fingelse icke ofverstigande en ménad.

2. For uraktlitenhet eller viigran att utan laga skil intrdda i tjinstgoring
eller g& till sjoss med hans fartyg eller for franvaro utan tillstind inom en tid-
rymd af 24 timmar fore afgéngstiden, antingen vid resans borjan eller under dess
fortgdng eller for frinvaro, utan tillstand och utan tillricklig anledning, fran far-
tyget eller tjinsten, dir sidan icke innefattar rymning eller s&dsom sddan beifras
fran befalhafvarens sida; om forseelsen har skett i hamn inom Amerikas forenta
stater eller i utlindsk hamn i hemtraden, med forlust af 1on, icke ofverstigande tvé
dagars afloning, eller det belopp, som ma hafva &tgilt for en stillforetridares
afloning; eller om forseelsen har begdtts i utlindsk hamn under utrikes trade,
med forlust af 16n, ej ofverstigande tvd dagars afloning, eller enligt domstols godt-
finnande med fingelse, ej dfverstigande en ménad.

3. For lamnandet af fartyg, i hvilken trade det &n &r sysselsatt, i utlindsk
eller inrikes hamn, utan tillstind efter dess ankomst till destinationsorten och
innan fartyget ar placeradt i sikerhet, med forlust af arfvode ej ofverstigande en
manads 16n.

4. For uppsatlig olydnad mot hvarje laglig befallning till sjos med att,
enligt befilhafvarens godtfinnande, blifva belagd med handbojor, tills sddan olydnad
upphér och vid ankomst till hamn i Amerikas forenta stater, med forlust
af 16n, e¢j ofverstigande fyra dagars betalning, eller vid ankomst till utléndsk
hamn, med forlust af lon, ej ofverstigande fyra dagar, eller enligh domstols godt-
finnande med fingelse, ej ofverstigande en manad.

Bih. till Riksd. Prot. 1909. 7 Saml. 39 Hift. 3
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5. For fortsatt uppsitlig olydnad mot lagliga befallningar eller fortsatt
uppsatlig forsummelse i tjinsten, med beliggning af handbojor enligt befilhafvarens
godtfinnande och kost af brod och vatten, men med full kost hvar femte dag, tills
sddan olydnad upphér och vid ankomsten till hamn i Amerikas forenta
stater med forlust af lén for hvarje dygn af den tid, sidan olydnad eller for-
summelse varar med antingen en summa, icke ofverstigande 12 dagars lon eller
tillricklig for att betala kostnader, som verkligen ha blifvit gjorda for att anskaffa
stallforetriadare, eller vid ankomsten till utlindsk hamn, tillika med ofvan angifna
boter genom féngelsestraff, ej 6fverstigande tre manader enligt domstols godtfinnande.

6. For ofverfall pd befilhafvare eller styrman, oberoende af trade, med
fingelse ej ofverstigande tva &r.

7. For uppsitlig skadegtrelse 4 fartyg eller forskingring eller uppsatlig
skadegorelse & fartygets forrid eller last, oberoende af trade, genom forlust af
16n motsvarande den forlust, som genom sagda &tgiirder uppstitt, samt dessutom
enligt domstols godtfinnande genom fingelsestraff, ej ofverstigande 12 ménader.

8. For smuggling, om hvilken han #r o6fverbevisad och genom hvilken
handling forlust eller skada &r fororsakad befilhafvaren eller skeppsredaren, oberoende
af trade, skall han vara skyldig att ersiitta sidan befilbafvare eller skeppsredare
det belopp, som ér tillrickligt att betiicka den af befilhafvaren eller skeppsredaren
lidna forlusten, och hela eller del af innestdende 16n mé innehdllas till betalning
af eller till afrikning & denna skuld, och han skall straffas med fingelse, ej dfver-
stigande 12 ma&nader.

STOCKHOLM, ISAAC MARCUS' BOKTRYCKERL.AKTIEBOLAG, 1909,



