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N:o 199.

Af herr Beckman, om skrifvelse till Kungl. Maj:t angdende af
Kungl. Maj:t faststillda tariffer for rabattbiljetter d vissa
jdrn- och spdrvdagar m. m.

Egnahemsrérelsens stora betydelse ej blott for den enskilde utan
ock for samhillet i sin helhet har pa senare dren vunnit allt allmén-
nare erkinnande. Tidigast skedde detta i friga om skapandet af jord-
brukarhem, smabruk pi den egentliga landsbygden. Men dfven den
gren af egnahemsrérelsen, som strifvar att it en befolkning som har
sitt arbete i stiderna bereda méjlighet att utanfor dessas hank och
stor forvirfva ett eget hem, betraktas numera som en synnerligen vik-
tig samhillsangeligenhet.

Talrika iro de egnahemskolonier, villasamhillen och olika slags
forstider af mera landtlig beskaffenhet som pa senare tiden uppvuxit i
nirheten af flera storre stider. Dessa hastigt vixande samhillen be-
folkas af personer tillhérande i ekonomiskt afseende mycket skilda lager.
De som i dem vinna egna hem tillhéra icke allenast de burgnare klas-
serna utan ock i vidstrickt omfattning de mindre bemedlade, hvilka af
storstadens dryga hyror och fruktansvirda tringboddhet drifvits att
ofta med stora uppoffringar soka sig och sin familj en bostad, som
stundom ligger pia ganska langt afstind frin deras arbetsplats. Den
frimsta drifijidern hirvid torde 1 ett flertal fall vara omtanken om det
uppvixande sliktet. Barnen kunna i dessa forstider beredas tillfalle
till vistelse i det fria, till sol och luft i en helt annan utstriickning dn
inom det titare bebyggda stadsomradet. Och #fven for de vuxna yppa
sig pitagliga fordelar. Hirute kan fabriksarbetaren fylla sina lungor
med  frisk luft efter en hel dags vistelse i dammfyllda eller af osunda
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dngor fororenade lokaler. Hir kan tankearbetaren fa tillfille att bruka
sina muskler i skétandet af en tridgirdstippa med all den tillfreds-
stillelse och det gagn for kroppen sadant arbete for med sig.  Och
hir kan enhvar, som ér trott vid stadsbullret och méinniskovimlet, efter
slutadt dagsverke.finna ostord hvila i skitet af sin familj.

Dessa fordelar ligga si i 6ppen dag att man med visshet kan
forutse en allt storre utveckling af dessa samhillen i stidernas nirhet.
Redan nu har férstadsviisendet tillvuxit pa et sitt, som ingen fér tjugu
ar sedan kunde ana. Stigande hyror och tomtpris inom det egentliga
stadsomradet i forening med en modernare uppfattning af hvad som
hor till sundhet och trefnad torde sikerligen i en niira liggande framtid
an ytterligare piskynda denna utveckling, hvars betydelse i socialt
hiinseende vil icke lir af nigon bestridas.

Forsta villkoret for att man si skall kunna bo pPi en annan ort
an den dér man har sitt dagliga arbete ér tydligtvis tillvaron af hiir-
for limpade kommunikationer mellan forstaden och modersamhiillet.
Man maste kunna komma i ritt tid till och frin arbetsplatsen, resan
far icke taga for ling tid, kostnaderna for densamma fi icke vara for
héga. Dessa faktorer dro af den art att ingen besluter sig for en ut-
flyttning utan att taga dem med i beriikningen.

Uppenbart &r att jéirnvigarna i nirheten af storre stider genom
denna utveckling af egnahems- och villasamhillen fatt en alldeles ny
uppgift att fylla, en uppgift som genom dess nyss antydda stora sociala
betydelse maste anses symnerligen viktig. »Forstadstrafiken» krifver
till sin natur sirskilda anordningar och maste tillgodoses genom en
annan tariffsittning dn den s. k. fjiarrtrafiken. Taxor, tidtabeller, hall-
platser m. m. maste afpassas efter denna trafiks siregna beskaffenhet
och uppgift.

Sisom man med hiinsyn hirtill kunnat véinta, har det visat sig
att de for den vanliga jarnvigstrafiken gillande bestimmelser icke iro
fullt tillrickliga fér tryggande af en lugn och ostérd utveckling af
dessa unga sambhillen, for hvilka limpliga och utan plotsliga omhvilf-
ningar trafikerade »férstadskommunikationer» iiro ett lifsvillkor. Hir
ha tydligtvis intrddt nya, af lagstiftaren icke forutsedda forhallanden,
hvilka delvis krifva nya bestimmelser, delvis ett fortydligande af redan
gifna foreskrifter.

Jag syftar hirvid nirmast pa priset vid de enskilda jirnvagarne
och vissa spirviigar for s. k. rabattbiljetter (drskort, manadsbiljetter,
partibiljetter o. dyl.) &fvensom i viss man pé4 forhillanden i friga om
tagantal och haillplatser.



Motioner i Andra Kammaren, N:o 199. 3

Hvad forst biljettprisen betriffar, si ha de enskilda jirnvigarna i
likhet med statens insett, att de lokala persontaxorna i nirheten af storre
stidder, exempelvis hufvudstaden, bora och kunna bestimmas efter andra
grunder och hillas afsevirdt ligre an vid annan personbefordring. Li-
kasi har det pa vissa linjer ansetts limpligt att for lokaltrafik af detta
slag tillimpa enhetstariffer for vissa lingre strickor, oberoende af huru
otor del af denna striicka som befares, en dtgird hvarigenom tariffsiitt-
ningen erinrar om vanlig sparvigstrafik.

Nu pligar visserligen i koncessionsvillkoren for jarnviigar intagas
maximitariffer for enkla biljetter. Och dessa tariffer skola tid efter
annan revideras af Kungl. Majit for att »limpas efter sig da forete-
ende omstindigheter». Men vid en »férstadsbana» dr denna kontroll &
enkla biljettpris icke tillfyllest. For det stora flertalet trafikanter &
sidana banor #r det rabattbiljetterna som idro hufvudsaken. Priset a
de enkla biljetterna torde for dem spela en jimforelsevis underordnad
roll. Det ir, for att anfora ctt exempel, litt att inse hvad det betyder,
om lokaltaxorna, sasom det nyligen skett vid ett par jirnvigar inom
hufvudstadens trafikomrade, hijas med icke mindre én resp. omkring
30—50 procent. For den befolkning som bosatt sig 1 de utefter jirn-
vigen beligna orter innebér en sidan hojning en afsevird ekonomisk
missrdkning. Och det ér likaledes tydligt att en alltfor hog tariffe-
ring kan linda till skada for en fortsatt utveckling af det ur social
synpunkt — jag tillater mig att &n en ging betona just denna syn-
punkt — 1 si hog grad betydelsefulla forstadsbebyggandet.

Nu torde kanske inviindas, att det bor ligga i hvarje jirnvigsbolags
vilforstadda intresse att icke genom hojning af hiljettprisen himma
eller fordréja em kolonisation, som ir ett villkor for utvecklingen af
den trafik som ir forstadsbanans fornimsta inkomstkilla. Detta ér nog
riktigt — men endast till en viss grins. Den tidpunkt intriffar ndm-
ligen forr eller semare vid hvarje férstadshana, da det trafikomréide,
till hvilket jarnviigen forst oppnades, blifvit fullt eller till stérre delen
bebyggdt. Nagon nimnvird okning af trafiken fran detta omride ar
diivefter under vanliga forhallanden icke att forviinta. I dess stille
sppnar jirnvigsbolaget nya trafikomraden, och det kan da ligga i dess
intresse att héja biljettprisen till det nyssnimnda forst bebyggda om-
radet. Detta kan alldeles sirskildt komma att bli en svar frestelse, i
hiindelse bolaget eller dess aktiefigare iiro intresserade i tomtforsiljnings-
foretag inom niirgrinsande omraden. Visserligen kunde sisom en foljd
af en sadan atgird tinkas att cn utflyttning uppstode frin det forst be-
byggda omridet. Men det inses litt att dfven om en person skulle genom
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{orsdmring af trafikfsrhillandena tvingas att utflytta, det dock icke kan
vara forenligt med hans ekonomi att lata sin forra bostad sti obebodd.
Han maste silja eller uthyra densamma, ifven om det maste ske till
underpris; jirnvigsbolaget mister ingen trafikant — det ir blott den
enskilde individen som blir den lidande.

Naturligtvis kunna omstindigheterna gora en forhojning i rabatt-
biljetternas pris nédvindig for en Jirnvigs ekonomi, och di maste ju -
forhojningen ske. Men da sivil det ursprungliga rabattpriset, som
annu mer #dn forh6jning i detsamma i si hég grad berora hela sam-
hillens utveckling, bér uppenbarligen bestimmanderitten icke utan kon-
troll vara ofverlimnad at ett affirsbolag. Intet skiil finnes hvarfor icke
priset pa rabattbiljetter, likavil som de enkla biljettprisen, borde under-
stillas Kungl. Maj:ts profning och godkinnande. Detta kan sd mycket
mindre anses som en obillig fordran som Ju de enskilda jirnviigarna i
och genom den af Kungl. Maj:t beviljade koncessionen i vanliga fall
maste sdgas vara si godt som med monopol utrustade affirsforetag.

Vid statens jirnviigar ansigs det i ett tidigare skede tillriickligt
att kungl. jarnvigsstyrelsen pi egen hand utfirdade bestimmelsor
rorande rabattbiljetter. Men sedan dessas stora betydelse foér en viss
del af trafiken pi semare tid gjort sig allt mera gillande har bestim-
manderitten i friga om dem ofverflyttats till Kungl. Maj:t, som sedan
1905 faststiller idfven rabattariffarna. Nigot som helst skil hvarfor
de enskilda jirnvigarnas rabattpris skulle undandragas liknande kontroll
synes mig alls icke foreligga.

Till stort forfing for den enskilde och till skada fér ett helt for-
stadssamhille kan ocksd en minskning i tdgantalet under vissa omstin-
digheter verka.

Vid koncessioner for jarnviigar med vanlig fjirrtrafik torde bestiimmel-
ser om tigens antal icke meddelas, utan éfverlates it vederborande Jarn-
vigsbolag att dirmed ordna si som med bolagets fordel kan anses
bdst forenligt. I man af trafikens tillvixt okar bolaget tigantalet, och
skulle af nigon anledning ett eller annat tdg indragas, kan detta 1 all-
minhet ske utan nidmnvird oligenhet for trafikanterna, som 1 regel icke
aro 1 nagon hoégre grad beroende af ett visst antal tdg eller af vissa
tigtider. Det torde hora till undantagen, att en person i en dylik
Jarnvig med uteslutande fjarrtrafik foretager dagliga resor eller har
behof af att vid en viss tid hvarje dag kunna firdas mellan tvenne
bestéimda platser. .

Helt annorlunda stiller sig forhallandet vid en forstadsbana. A
denna forflyttar sig dagligen, pd vissa bestimda tider, ett stort antal
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af forstadens innevénare fram och tillbaka mellan forstaden och moder-
samhillet, och hvar och en af dem ir beroende af det antal tig, som
finnes for att méjliggora denna forflyttning. En minskning i tagantalet,
sirskildt vissa tider pa dygnet, blir for dessa personer till storre eller
mindre oligenhet, sinker viirdet & fastigheterna inom samhillet samt
medfor dirigenom forlust for dgarne till dessa fastigheter; och en in-
dragning af vissa tig kan rent utaf tvinga till utflyttning fran forstads-
samhallet.

Liknande forluster och svarigheter kunna éfven drabba genom
indragning af hdllplatser. En person har exempelvis byggt ett hus 1
nirheten af en hallplats. Plotsligt dekreteras dess indragning och i
stillet for ett par minuters stationsviig far personen i fraga méngdubbelt
lingre vig. Det iir osikert om man kan disponera denna tid och visst
ir att hans egendom faller i virde.

Den som forvirfvar ett eget hem i ett forstadssamhille lar val i
flertalet fall svarligen kunna vinna full trygghet, att alla de tig eller
alla de hallplatser, som finnas vid tiden for tomtképet, ocksd for all
framtid bibehillas. Men diremot kan han med fog begira, att icke den
kontinuitet i ena som andra afseendet, pd hvilken han byggt sina be-
rikningar, helt plotsligt brytes utan verklig trafikminskning eller andra
tvingande skiil, méhinda i spekulationssyfte, mahinda blott af en nyck
for att tjina bolaget sisom ett pitryckningsmedel mot dess trafikanter
och kanske utan att befolkningen lings banan ens beredts tillfille att
gora sina onskningar horda.

Af det sagda framgir, att enligt min uppfattning #fven dessa
atgirder — tidtabells upprittande, sivil som indragning af tdg och
hallplatser — icke bora fi utan kontroll vidtagas blott efter bolagens
godtycke. Foreskrifter béra utfirdas som #fven i dessa afseenden ut-
tryckligen stilla af Kungl. Maj:t koncessionerade jirnviagar och spér-
viagar under Kungl. Maj:ts kontroll.

Visserligen foreskrifves i de koncessioner, som beviljats sedan
midten af 1880-talet, skyldighet foér koncessionsinnehafvare »att uppehilla
trafiken i det omfiang Kungl. Maj:t profvar skiligt». Afven dligges fran
och med senare hilften af &r 1900 vederborande att » god tid innan
bana oéppnas for trafik understiilla Kungl. Maj:ts profning forslag till
bendimningar & stationer och hallplatser», liksom & andra sidan ett
kungl. bref till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen af den 13 maj 1904
bemyndigar sagda styrelse att meddela tillstind till anlaggning af station,
hallplats etc. »att bibehillas hogst tre dr». Men dfven om tillifventyrs
dessa stadganden skulle kunna anses 6ppna mdjlighet for den af mig
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&syftade kontroll, leder det uppenbarligen sikrare till malet, om bestimda -
foreskrifter utfirdas. Lika litet som den payrkade kontrollen ofver
rabattbiljetter kunna de anses innebéra nigon obillighet, da, sisom jag
forut papekat, de af Kungl. Maj:t koncessionerade jirnviigar och spar-
vigar 1 och genom koncessionen i allmanhet faktiskt erhallit ett ytterst
virderikt monopol och di deras uppgift maste vara icke blott att
bereda &garne skilig afkastning 4 det nedlagda kapitalet utan vil i lika
h6g grad att frimja den ekonomiska och sociala utvecklingen inom
deras trafikomride.

Mgjligen skall den inviindningen géras mot denna min motion, att
de frigor som den berér redan &ro féremal for utredning. Den s. k.
trafiksikerhetskommittén, hvilkens betinkande, afgifvet den 26 september
1907, for nirvarande iar utstilldt till myndigheternas horande, har ju
framlagt bland annat forslag till koncessionslag. Men i detta forslag
har icke, sividt jag kunnat finna, de synpunkter jag hir framhallit
vunnit sirskildt beaktande. Dessutom torde det innu dréja linge, innan
den synnerligen vidlyfliga lagstiftning som iunefattas i kommitténs
betinkande kan foreligga till afgérande. Och ett dréjsmal med atgirders
vidtagande i hiir angifvet syfte synes mig sirdeles betiinkligt just med
hinsyn till forstadstrafikens snabba utveckling och stindigt Skade be-
tydelse. Jag tillster mig dédrfér vordsamt hemstilla,

att Riksdagen matte i skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhalla, att vid faststillandet af taxor fér transporter &
sidana af Kungl. Maj:t koncessionerade och for allmin
trafik upplitna jirn- och spérviigar, som ombesérja
trafiken mellan storre stider och i deras nirhet be-
ligna sambhillen (s. k. forstadstrafik), faststillelse mé
af Kungl. Maj:t efter préfning meddelas icke blott
sdsom hittills & tarifferna for enkla biljetter utan dfven
for s. k. rabattbiljetter af olika slag; dfvensom att
foreskrift métte utfirdas ddrom att beslut om indrag-
ning af tig eller af hallplatser vid dylika jirn- och spar-
vigar skall, efter det befolkningen lings jirn- eller-
sparvigen limnats tillfille att yttra sig, understillas
Kungl. Maj:ts préfning och godkéinnande.

Stockholm den 27 februari 1909.
Ernst Beckman.
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