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N:o 82.

Ank, till Riksd. kansli den 1 maj 1909, kl. 1 e. m.

Utldtande, ¢ anledning af wvickt motion om skrifvelse till Kungl.
Maj:t angdende af Kungl. Maj:t faststillda tariffer for
rabattbiljetter @ vissa jdrn- och spdrvigar m. m.

I en till utskottet hinvisad motion, n:o 199, har herr Beckman
hemstiillt, »att Riksdagen matte i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhalla, att
vid faststillandet af taxor for transporter & sédana af Kungl. Maj:t
koncessionerade och for allmiin trafik uppldtna jérn- och sparvigar, som
ombesérja trafiken mellan storre stider och i deras nirhet beligna sam-
hillen (s. k. férstadstrafik), faststillelse ma af Kungl. Maj:t efter prof-
ning meddelas icke blott sésom hittills & tarifferna for enkla biljetter
utan dfven fér s. k. rabattbiljetter af olika slag; dfvensom att foreskrift
mitte utfirdas dirom att beslut om indragning af tag eller af héllplatser
vid dylika jarn- och sparviigar skall, efter det befolkningen lings jirn-
eller sparviigen limnats tillfille att yttra sig, understillas Kungl. Maj:ts
profning och godkinnande.»

Sasom skil hiéirfér har motiondren anfért foljande:

Egnahemsrorelsens stora betydelse ej blott for den enskilde utan
ock foér samhillet i sin helhet har pd senare dren vunnit allt allmén-
nare erkinnande. Tidigast skedde detta i fraga om skapandet af jord-
brukarhem, smabruk pa den egentliga landsbygden. Men dfven den
gren af egnahemsrorelsen, som strifvar att it en befolkning som har
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sitt arbete i stdderna bereda mdjlighet att utanfér dessas hank och
stor forvirfva ett eget hem, betraktas numera som en synnerligen vik-
tig samhillsangeligenhet.

Talrika dro de egnahemskolonier, villasamhillen och olika slags
forstdder af mera landtlig beskaffenhet som pé senare tiden uppvuxit i
nirheten af flera storre stider. Dessa hastigt vixande samhillen be-
folkas af personer tillhérande i ekonomiskt afseende mycket skilda lager.
De som i dem vinna egna hem tillhora icke allenast de burgnare klas-
serna utan ock i vidstrickt omfattning de mindre bemedlade, hvilka af
storstadens dryga hyror och fruktansvirda tringboddhet drifvits att
ofta med stora uppoffringar séka sig och sin familj en bostad, som
stundom ligger pa ganska lingt afstind frin deras arbetsplats. Den
framsta driffjidern hirvid torde 1 ett flertal fall vara omtanken om det
uppvixande slidktet. Barnen kunna i dessa férstider beredas tillfille
till vistelse 1 det fria, till sol och luft i en helt annan utstrickning én
inom det titare bebyggda stadsomradet. Och éfven for de vuxna yppa
sig pétagliga fordelar. Hirute kan fabriksarbetaren fylla sina lungor
med frisk luft efter en hel dags vistelse i dammfyllda eller af osunda
dngor fororenade lokaler. Hir kan tankearbetaren f4 tillfille att bruka
sina muskler i skétandet af en triidgirdstippa med all den tillfreds-
stillelse och det gagn f6r kroppen sidant arbete for med sig. Och
hir kan enhvar, som ér trétt vid stadsbullret och ménniskovimlet, efter
slutadt dagsverke finna ostord hvila i skotet af sin familj.

Dessa fordelar ligga si i 6ppen dag att man med visshet kan
férutse en allt stérre utveckling af dessa samhillen i stidernas niirhet.
Redan nu har férstadsviisendet tillvuxit pd ett siitt, som ingen for tjugu
&r sedan kunde ana. Stigande hyror och tomtpris inom det egentliga
stadsomriddet i foérening med en modernare uppfattning af hvad som
hor till sundhet och trefnad torde sékerligen i en niira liggande framtid
dn ytterligare piaskynda denna utveckling, hvars betydelse i socialt
hinseende vil icke lir af nigon bestridas.

Forsta villkoret for att man sd skall kunna bo pi en annan ort
in den diar man har sitt dagliga arbete ir tydligtvis tillvaron af hir-
for limpade kommunikationer mellan férstaden och modersamhiillet.
Man méste kunna komma i ritt tid till och fran arbetsplatsen, resan
fir icke taga for lang tid, kostnaderna for densamma fi icke vara for
héga. Dessa faktorer dro af den art att ingen besluter sig for en ut-
flyttning utan att taga dem med i berikningen.

Uppenbart &r att jirnvigarna i niirheten af stérre stider genom
denna utveckling af egnahems- och villasamhillen fitt en alldeles ny
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uppgift att fylla, en uppgift som genom dess nyss antydda stora sociala
betydelse miste anses synnerligen viktig. »Forstadstrafiken» krifver
till” sin natur sédrskilda anordningar och méste tillgodoses genom en
annan tariffséttning &n den s. k. fjiirrtrafiken. Taxor, tidtabeller, hill-
platser m. m. maste afpassas efter denna trafiks siregna beskaffenhet
och uppgift.

Sasom man med hinsyn hirtill kunnat vinta, har det visat sig
att de for den vanliga jérnviigstrafiken gillande bestimmelser icke éro
fullt tillrickliga for tryggande af en lugn och ostérd utveckling af
dessa unga samhillen, for hvilka limpliga och utan plotsliga omhvilf-
ningar trafikerade »forstadskommunikationer» iro ett lifsvillkor. Har
ha tydligtvis intridt nya, af lagstiftaren icke foérutsedda férhillanden,
hvilka delvis krifva nya bestimmelser, delvis ett fortydligande af redan
gifna foreskrifter.

Jag syftar hirvid nirmast pi priset vid de enskilda jirnviigarne
och vissa sparvigar fér s. k. rabattbiljetter (drskort, minadsbiljetter,
partibiljetter o. dyl) é&fvensom i viss méan pa férhillanden i friga om
tigantal och héllplatser.

Hvad forst biljettprisen betriffar, s4 ha de enskilda jirnvigarna 1
likhet med statens insett, att de lokala persontaxorna i nérheten af storre
stider, exempelvis hufvudstaden, bora och kunna bestimmas efter andra
grunder och hallas afseviirdt ligre #@n vid annan personbefordring. Li-
kasa har det pi vissa linjer ansetts limpligt att for lokaltrafik af detta
slag tillimpa enhetstariffer foér vissa lingre strickor, oberoende af huru
stor del af denna striicka som befares, en &tgird hvarigenom tariffsitt-
ningen erinrar om vanlig sparvigstrafik.

Nu pligar visserligen i koncessionsvillkoren for jirnvigar intagas
maximitariffer for enkla biljetter. Och dessa tariffer skola tid efter
annan revideras af Kungl. Maj:it fér att »limpas efter sig di forete-
ende omstindigheter». Men vid en »forstadsbana» dr denna kontroll &
enkla biljettpris icke tillfyllest. For det stora flertalet trafikanter &
sddana banor ar det rabattbiljetterna som iéiro hufvudsaken. Priset &
de enkla biljetterna torde for dem spela en jimférelsevis underordnad
roll. Det &ar, for att anfoéra ett exempel, ldtt att inse hvad det betyder,
om lokaltaxorna, sisom det nyligen skett vid ett par jarnvigar inom
hufvudstadens trafikomride, hojas med icke mindre &n resp. omkring
80—>50 procent. Foér den befolkning som bosatt sig i de utefter jarn-
viigen belidgna orter innebéir en sidan hojning en afsevird ekonomisk
missrikning. Och det #r likaledes tydligt att en alltfor hog tariffe-
ring kan linda till skada for en fortsatt utveckling af det ur social
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synpunkt — jag tilliter mig att &n en gdng betona just denna syn-
punkt — i si hég grad betydelsefulla forstadsbebyggandet.

Nu torde kanske invindas, att det bor ligga 1 hvarje jarnviigsbolags
vilforstidda intresse att icke genom héjning af biljettprisen himma
eller foérdréja en kolonisation, som ir ett villkor foér utvecklingen af
den trafik som #r forstadsbanans fornémsta inkomstkélla. Detta dr nog
riktigt — men endast till en viss grins. Den tidpunkt intriffar nim-
ligen forr eller senare vid hvarje forstadsbana, di det trafikomrade,
till hvilket jarnvigen forst 6ppnades, blifvit fullt eller till storre delen
bebyggdt. Nagon nimnvird o6kning af trafiken fran detta omride ar
ddrefter under vanliga forhallanden icke att forvinta. I dess stille
Oppnar jirnvigsbolaget nya trafikomrdiden, och det kan da ligga i dess
intresse att hoja biljettprisen till det nyssnimnda forst bebyggda om-
rédet. Detta kan alldeles sirskildt komma att bli en svir frestelse, i
héindelse bolaget eller dess aktiedgare éro intresserade i tomtforsiljnings-
foretag inom nirgrinsande omriden. Visserligen kunde sisom en foljd
af en sidan atgérd tinkas att en utflyttning uppstode fran det forst be-
byggda omriddet. Men det inses litt att ifven om en person skulle genom
forsimring af trafikforhéllandena tvingas att utflytta, det dock icke kan
vara forenligt med hans ekonomi att lita sin forra bostad sti obebodd.
Han maste silja eller uthyra densamma, ifven om det maste ske till
underpris; jirnvigsbolaget mister ingen trafikant — det #r blott den
enskilde individen som blir den lidande.

Naturligtvis kunna omstindigheterna géra en forhojning i rabatt-
biljetternas pris nédvindig fér en jérnvéigs ekonomi, och da méste ju
forhgjningen ske. Men di savil det ursprungliga rabattpriset, som
dnnu mer #n férhojning i detsamma i s4 hég grad berora hela sam-
hillens utveckling, bor uppenbarligen bestimmanderitten icke utan kon-
troll vara ofverlimnad &t ett affirsbolag. Intet skil finnes hvarfor icke
priset pd rabattbiljetter, likavil som de enkla biljettprisen, borde under-
stiillas Kungl. Maj:ts profning och godkiinnande. Detta kan si mycket
mindre anses som en obillig fordran som ju de enskilda jirnviigarna i
och genom den af Kungl. Maj:t beviljade koncessionen i vanliga fall
maste sigas vara sd godt som med monopol utrustade affirsforetag.

Vid statens jirnvigar ansigs det i ett tidigare skede tillriickligt
att kungl. jérnvigsstyrelsen pd egen hand utfirdade bestimmelser
rérande rabattbiljetter. Men sedan dessas stora betydelse for en viss
del af trafiken pa senare tid gjort sig allt mera gillande har bestim-
manderétten i friga om dem ofverflyttats till Kungl. Maj:t, som sedan
1905 faststiller afven rabattarifferna. Nagot som helst skil hvarfér
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de enskilda jarnviigarnas rabattpris skulle undandragas liknande kontroll
synes mig alls icke foreligga.

Till stort forfing for den enskilde och till skada for ett helt for-
stadssamhille kan ocksd en minskning i tdgantalet under vissa omstiin-
digheter verka.

Vid koncessioner {or jirnvigar med vanlig fjirrtrafik torde bestimmel-
ser om tigens antal icke meddelas, utan 6fverlates at vederborande jirn-
vigsbolag att dirmed ordna si som med bolagets fordel kan anses
bist forenligt. I mén af trafikens tillvixt okar bolaget tigantalet, och
skulle af nigon anledning ett eller annat tig indragas, kan detta i all-
miénhet ske utan nimnvird oligenhet for trafikanterna, som i regel icke
iro i nigon hogre grad beroende af ett visst antal tig eller af vissa
tigtider. Det torde héra till undantagen, att en person & en dylik
jirnvig med uteslutande fjirrtrafik foretager dagliga resor eller har
behof af att vid en viss tid hvarje dag kunna firdas mellan tvenne
bestdmda platser. .

Helt annorlunda stéller sig forhallandet vid en forstadsbana. A
denna forflyttar sig dagligen, pa vissa bestimda tider, ett stort antal
af forstadens innevanare fram och tillbaka mellan férstaden och moder-
samhillet, och hvar och en af dem &r beroende af det antal tig, som
finnes for att mojliggéra denna forflyttning. En minskning i tdgantalet,
sirskildt vissa tider pd dygnet, blir for dessa personer till storre eller
mindre oligenhet, sinker virdet & fastigheterna inom samhillet samt
medfor dirigenom forlust for dgarne till dessa fastigheter; och en in-
dragning af vissa tig kan rent utaf tvinga till utflyttning fran forstads-
sambhéllet.

Liknande férluster och svarigheter kunna &fven drabba genom
indragning af hdllplatser. En person har exempelvis byggt ett hus i
nirheten af en hallplats. Plotsligt dekreteras dess indragning och i
stillet for ett par minuters stationsviig far personen i fraga mangdubbelt
lingre viig. Det ér osiikert om man kan disponera denna tid och visst
ir att hans egendom faller i varde.

Den som forvirfvar ett eget hem i ett forstadssamhélle lir vil 1
flertalet fall svarligen kunna vinna full trygghet, att alla de tig eller
alla de hallplatser, som finnas vid tiden for tomtkopet, ocksd for all
framtid bibehillas. Men diremot kan han med fog begira, att icke den
kontinuitet i ena som andra afseendet, pad hvilken han byggt sina be-
rikningar, helt plotsligt brytes utan verklig trafikminskning eller andra
tvingande skal, mahéinda i spekulationssyfte, mihinda blott af en nyck
for att tjina bolaget sésom ett patryckningsmedel mot dess trafikanter
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och kanske utan att befolkningen lings banan ens beredts tillfalle att
gora sina onskningar horda.

Af det sagda framgir, att enligt min uppfattning #fven dessa
atgarder — tidtabells upprittande, sivil som indragning af tig och
hallplatser — icke béra fi utan kontroll vidtagas blott efter bolagens
‘godtycke. Foreskrifter bora utfirdas som iifven i dessa afseenden ut-
tryckligen stilla af Kungl. Maj:t koncessionerade jirnvigar och spar-
vagar under Kungl. Maj:ts kontroll.

Visserligen foreskrifves i de koncessioner, som beviljats sedan
midten af 1880-talet, skyldighet for koncessionsinnehafvare »att uppehalla
trafiken i det omféng Kungl. Maj:t profvar skiligt». Afven aligges fran
och med senare hilften af ir 1900 vederbérande att »i god tid innan
bana Oppnas for trafik understilla Kungl. Maj:ts profuing forslag till
bendmningar 4 stationer och hallplatser», liksom & andra sidan ett
kungl. bref till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen af den 13 maj 1904
bemyndigar sagda styrelse att meddela tillstand till anliggning af station,
hallplats ete. »att bibehillas hogst tre ar». Men ifven om tillifventyrs
dessa stadganden skulle kunva anses Sppna méjlighet for den af mig
dsyftade kontroll, leder det uppenbarligen siikrare till malet, om bestémda
foreskrifter utfirdas. Lika litet som den piyrkade kontrollen &fver
rabattbiljetter kunna de anses innebiira nigon obillighet, d4, sisom jag
forut papekat, de af Kungl. Maj:t koncessionerade jirnvigar och spar-
vigar 1 och genom koncessionen i allmiinhet faktiskt erhallit ett ytterst
virderikt monopol och di deras uppgift méiste vara icke blott att
bereda dgarne skilig afkastning 4 det nedlagda kapitalet utan vil i lika
hog grad att frimja den ekonomiska och sociala utvecklingen inom
deras trafikomréde.

Mbjligen skall den invindningen géras mot denna min motion, att
de frigor som den berér redan dro foremal for utredning. Den s. k.
trafiksikerhetskommittén, hvilkens betinkande, afgifvet den 26 september
1907, foér nérvarande dr utstilldt till myndigheternas horande, har Ju
framlagt bland annat foérslag till koncessionslag. Men i detta forslag
har icke, sividt jag kunnat finna, de synpunkter jag hir framhallit
vunnit sirskildt beaktande. Dessutom torde det innu dréja linge, innan
den synnerligen vidlyftiga lagstiftning som inuefattas i kommitténs
betdnkande kan foreligga till afgorande. Och ett dréjsmal med atgiirders
vidtagande i hir angifvet syfte synes mig siirdeles betinkligt just med
hinsyn till forstadstrafikens snabba utveckling och stindigt okade be-
tydelse.
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Motiondren pépekar, att vara kommunikationsmedel jarn- och spar-
vigarna under de senaste decennierna fitt en alldeles ny uppgift att
fylla, nimligen att férmedla persontrafiken mellan storstider och omkring
desamma uppvixande forstider och egnahemssamhillen och méjliggora
for 1 storstaden arbetande personer att vara bosatta i forstider och
egnahemssamhiillen, dir billigare och sundare bostider std dem till buds.
Hérigenom anser motioniiren, att frin det allméinnas sida uppstatt en del
nya synpunkter och kraf, som icke bora forbises vid koncessionerandet
af dylika kommunikationsleder. Dessa synpunkter och kraf férmenas af
motiondren vara bestimmandet af nodig nedsiattning af de vanliga bil-
jettpriserna s. k. rabattbiljettpriser och férhindrandet af obehérig indrag-
ning af tig, stationer och hallplatser.

For att utrona huru nu gillande koncessionsvillkor stilla sig i
berérda afseenden, har utskottet pa begiran fran civildepartementet er-
hallit upplysning hérom, hvilka upplysningar finnas angifna i hér nedan
atergifna:

yP. M.

Vid jarnvigskoncessioner stadgar Kungl. Maj:t, bland annat, det
forbehall, att afgifterna for transporter & banan skola utga enligt taxa,
som Kungl. Maj:t, efter profning af dirtill utaf koncessionshafvaren af-
gifvet forslag, vill i ndder faststilla och hvilken taxa i allménhet bor
& vissa tider, som Kungl. Maj:t bestammer, limpas efter sig da forete-
ende omstindigheter.

I ofverensstimmelse hiarmed faststiller Kungl. Maj:t jirnvigs-
taxorna att gilla endast for viss tidsperiod, vanligen 5 eller 10 &r, och
i taxeresolutionerna gores dessutom det forklarande, att, ddrest Kungl.
Maj:t fore den i resolutionen fér taxans giltighet bestimda tids férlopp
finner skil att i dess helhet eller till ndgon del dndra taxan, vederbo-
rande jirnvigsaktiebolag skall vara pliktigt stilla sig salunda gifna sir-
skilda taxebestimmelser till efterriittelse fran den tidpunkt Kungl. Maj:t
foreskrifver.

Ofver forslag till taxebestimmelser efter utgingen af den i taxe-
resolutionen bestimda giltighetstiden eller i friga om &dndringar dess-
férinnan limnas vederbérande trafikanter tillfdlle att yttra sig.

P4 grund af dessa bestimmelser har Kungl. Maj:t gifvetvis ritt
att ingripa édfven 1 friga om s. k. rabattbiljetter, och vederbérande

trafikanter dro genom deras hérande ofver taxeforslag satta i tillfalle

Utskottets
ytlrande,
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att, ddrest i sirskildt fall missforhallanden #ro ridande i friga om ra-
battbiljetter, pikalla Kungl. Maj:ts ingripande éfven i berérda hinseende.

Kungl. Maj:t pligar ockséd férbehalla sig riitt att faststilla taxa
for interlokala sparviigar, sisom fran Haga sédra grindar till Hagalund
och frin Skanstull till sodra begrafningsplatsen.

I jirnvigskoncessionerna stadgas vidare:

Direst koncessionshafvaren skulle underlata att uppehilla trafiken
& banan i det omfing, som af Kungl. Maj:t profvas skiligt, iger Kungl.
Maj:t, om Kungl. Maj:t dirtill finner skil, férordna, att trafiken tills
vidare ma besorjas af staten eller annan med anvindande af jirnvigens
materiel och ofriga tillhorigheter, med ritt for jirnvigens dgare att
uppbira den behéllna afkomsten af banan; och forbehaller sig Kungl.
Maj:t dessutom att, om riittelse icke féljer inom af Kungl. Maj:t fore-
lagd tid, forklara koncessionen forverkad och lita forsilja jirnviigen, pé
siatt sirskildt dr bestimdt.

Med stod af dessa bestimmelser har Kungl. Maj:t i sin makt att
reglera dfven tigantal och tidtabeller. Si har Kungl. Maj:t t. ex. den
31 juli 1908 dlagt Munkedals aktiebolag, ifriga om dess jirnvig mellan
Munkedals statsbanestation och Skree hamnplats, att dels uppehalla dag-
lig tégforbindelse for persontrafik i bigge riktningarna mellan Munke-
dals statsbanestation och Skree hamnplats, dels, vid uppgérande af tid-
tabell for ifragavarande tig, understilla foislaget betriffande ankomst-
och afgingstiderna vid Munkedals statsbanestation vederbérande trafik-
befils vid statsbanan préfning, dels ock i forenimnda trafik insiitta en
tickt tredje klassens personvagn.

Hvad betriffar stationer och hallplatser vid jirnvig, finnas forslag
dirtill upptagna i den plan, som ligger till grund fér koncessionen, och
i koncessionsresolutionen stadgas sirskildt, att det dligger koncessions-
Lafvaren foranstalta, att i god tid fore banans G6ppnande for trafik
forslag till benimningar 4 stationer och hallplatser varder Kungl. Maj:ts
profning understalldt. Fragor om nyanliggningar eller forandringar
afvensom indragningar af befintlig station eller hallplats skola under-
stillas Kungl. Maj:ts afgorande. Sé t. ex. understilldes Kungl. Maj:ts
profning forslag till forflyttning af Johansfors station 4 Halmstad—
Niss]0 jirnvig, men blef denna framstillning den 20 maj 1904, sedan
vederbsrande myndigheter och trafikanter yttrat sig i frigan, af Kungl.
Maj:t afslagen.

Fér vissa fall har dock Kungl. Maj:t genom nadigt bref den 18
maj 1904 limnat bestimmanderitten uti ifragavarande afseende 4t kungl.
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viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Denna styrelse har niimligen be-
myndigats att, direst vid enskild jirnvig visats behof for higst tre ér
af station, hallplats eller lastplats, meddela jirnvigens dgare tillstdnd att,
under iakttagande af de for jirnviigen gillande bestimmelser, i enlighet
med af styrelsen faststilld plan samt pa de sirskilda villkor, styrelsen
kunde komma att diirfor foreskrifva, pd af jarnvigen disponerad mark
anligga och efter féregdende, af styrelsen féranstaltad besiktning, for
allmin rérelse upplita samt for en tid af hogst tre dr bibehalla station,
hallplats eller lastplats.»

Hiraf framgir, att Kungl. Maj:t redan nu kan ingripa och ritta
eventuellt uppkommande missférhallanden med afseende pa sdvil rabatt-
biljettpriser som obehérig indragning af tig, stationer och hallplatser
vid af Kungl. Maj:t koncessionerade jarn- och sparvigar.

Hvad sirskildt rabattbiljetterna betriffar, anser utskottet, att det
kan ifrigasittas, huruvida det icke skulle vara lampligt att for s. k.
forortsbanor jamvil priset for dessa biljetter, dtminstone i vissa fall,
profvas af Kungl. Maj:t, di gifvet ar, att priset for ifrigavarande bil-
jetter kan hafva storre betydelse for den trafikerande allminheten #n
priset for vanliga biljetter. Sasom af det ofvan anférda framgér fore-
ligger emellertid icke ndgot hinder i nu gillande bestimmelser {or, att
si kommer att dga rum. Vid sddant forhallande och di motioniren
icke pavisat nigon sirskild omstindighet, som borde féranleda, att Riks-
dagen nu gbér ndgon anhéllan i saken hos Kungl. Maj:t, anser sig ut-
skottet icke boéra tillstyrka nigon skrifvelse 1 dmnet. Det synes
utskottet limpligare, att denna sak ordnas af Kungl. Maj:t efter sig
foreteende forhallanden, och det stir ju alltid dem, som kunna hafva
intresse af saken, fritt att gora framstallning till Kungl. Maj:t, Sisom
i ofvan inférda P. M. anfores, lamnas dessutom trafikanter tillfille att
yttra sig ofver forslag till taxebestimmelser, som skola tillimpas efter
utgingen af den i taxeresolutionen bestimda giltighetstiden, dfvensom i
fraga om #ndringar dessférinnan.

Utskottet, som hyser den uppfattningen, att de ifrigavarande
kommunikationsforetagen béra vil fylla de uppgifter, som motioniren
asyftar, anser silunda, att sirskildt med hinsyn dartill, att erforderliga
indringar 1 taxebestimmelserna kunna ske nir som helst och icke
allenast vid utgdngen af den tid, taxeresolutionen afser, redan nu sidana
foreskrifter forefinnas, att allminhetens berittigade kraf och intressen i
hir berérda afseenden méa kunna tillgodoses, och far utskottet darfor
hemstiilla,

Bih. till Riksd. Prot. 1909. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 31 Hift. 2
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att férevarande motion icke matte till nigon
Andra Kammarens atgird foranleda.

Stockholm den 27 april 1909.
Pa utskottets vignar:

AXEL VENNERSTEN.
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Reservation

af herrar Crafoord och Séderberg: De skil, motionéren anfort for
sitt yrkande, synas oss vara af sirdeles talande beskaffenhet for ett
bifall till detsamma. Fragan om att for stora grupper af stadsbefolk-
ningar, som af flera omstéindigheter utflyttat till forstadssamhillen, till-
fredsstillande reglera savil rabattbiljettpriser som trafiken 1 ofrigt, ir
af s& ingripande betydelse for dessa befolkningsgruppers ekonomi, att
den mer in vil pakallar Riksdagens uppmirksamhet.

Di Kungl. Maj:t faststiller taxebestimmelser for en kommunika-
tionsled, omfatta dessa bestimmelser en viss tidsperiod. Néar en kom-
munikationsférvaltning under den period, de kungl. bestimmelserna afse,
finner med sin fordel forenligt att sinka de faststillda taxorna eller
infora s4 kalladt rabattprissystem, kunna ju trafikanterna icke hafva nagot
att invinda diremot. Men om, som fallet &r med férstadstrafik, de
ginkta taxorna blifva regel och ej undantagsbestimmelser, med andra ord
blifva normerande for trafiken, synes det oss som om hojandet af s. k.
rabattsatser alltid i detta fall blir ett kringgdende af den ratt till fast-
stillande af taxor, som Kungl. Majit forbehallit sig i de meddelade kon-
cessionsbestimmelserna.

Visserligen formenar utskottet, att Kungl. Maj:t redan nu kan in-
gripa reglerande af gillande taxebestimmelser och af trafikférvaltningar
gjorda sinkningar och aterhdjningar, om allménheten for Kungl. Maj:t
bevisar, att dess ritt ej ar tillgodosedd som sig bér. Men Kungl. Maj:t
torde dock sikerligen i dylika fall finna sig bunden af tidigare utfirdade
bestémmelser, som kommunikationsforvaltningen éfvenledes helt visst e]
skall underlata att hinvisa till i fall af klagomal.

Motiondrens hufvudsyfte synes oss alltsd vara att, dd en kommunika-
tionsforvaltning dmnar hoja gillande rabattaxor eller vidtaga férindringar
i ofriga trafikforhallanden, som verka forsimrande for trafikanterna,
dessa forandringar icke i nagot fall skola kunna tillimpas, forrin Kungl.
Maj:t profvat och godkint desamma.
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Di silunda den kontinuitet i berérda trafikforhallanden, som

motiondren asyftat, synes ifven oss i hég grad efterstrifvansvird, hem-
stilla vi,

att Andra Kammaren matte for sin del bifalla
ifrdgavarande motion.

Det skulle antecknas, att herrar Lindguist, Ifvarsson och Jesperson
icke deltagit i detta #drendes behandling inom utskottet.

STOCKHOLM, ISAAC MARCUS' BOKTRYCKERI-AKTIEBOLAG, 1909.



