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N:o 22,
Ank. till Riksd. kansli den 18 maj 1908, kl. 3 e. m.

Forsta Kammarens andra tillfilliga wiskotts utlitande no 11,
i anledning af vickta motioner om skrifvelse till Kungl.
May:t dels angdende anstillande af jarnvagsinspektor for
dfvervakande af trafiksdkerheten vid jarnvigarna och dels
angdende wutredning i syfte att vid intrdffad jirnvigs-
olycka undersékning om olyckans orsak alltid mdtte verk-

stdllas  genom kompetent och opartisk myndighet m. m.

Sedan Andra Kammaren i enlighet med en vid dess tredje tillfalliga
utskotts utlitande n:o 21 fogad reservation for sin del beslutat, »att Riks-
dagen med anledning af herrar F. Berglunds och F. W. Thorssons mo-
tioner ville i skrifvelse till Kungl. Maj:t begra utredning och dard grun-
dadt forslag i syfte att vid intraffade jarnvigsolyckor vid statens eller
enskilda jarnviigar undersskning om olyckans orsak, dess omfing och
verkningar m. m. maitte uppdragas &t fullt kompetent och opartisk myn-
dighet eller nimnd, samt att det mitte tagas i dfverviagande, huruvida
icke vid handliggning af mél rérande jarnvigsolyckor sakkunniga &t dom-
stolen bora inkallas, har detta beslut delgifvits Forsta Kammaren, som
hinvisat irendet till behandling af sitt andra tillfilliga utskott.

Bih. till Riksd. Prot. 1908. 8 Saml. 2 Afd. 1 Band. 21 Haff. No 22) 1
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, gfg ”ﬁetg;l Herr Berglund har utisin ofvannimnda, i Andra Kammaren vickta mo-
‘tion nio 96 foreslagit att Riksdagen i skrifvelse till Kungl. Majit ville
begira utredning och darpd grundadt forslag om anstillandet af jirvigs-
inspektor med uppgift att vaka ofver trafiksikerheten vid statens och en-
gkilda jarnvagar, leda undersSkningen efter intraffad jarnvigsolycka samt
sasom sakkunnig bitrida domstol i jirnvigsmal.

Herr Thorsson har uti sin motion n:o 240 hemstallt, att Riksdagen
ville besluta i skrifvelse hos Kungl. Maj:t anhalla om utredning och déirpa
grundadt forslag i syfte att vid intriffade jirnvigsolyckor vid statens eller
enskilda jérnvigar undersokning om olyckans orsak, dess omfing och verk-
ningar m. m. mitte uppdragas &t fullt kompetent och opartisk myndighet,
nimnd eller sirskilda tillsatta jirnvigsinspektorer, samt att det maitte tagas
i ofvervigande, huruvida icke vid handliggning af mil rérande jirnvigs-
olyckor sakkunnige &t domstolen béra tillkallas.

Till stod for motionen n: 96 anfér motionsren Berglund:

»Krafvet pd opartisk och kompetent utredning vid jarnvagolyckor
gor sig alltmera gallande, dirom vittna de ménga uttalanden som géras
frén jirnvigsmannahgll, dar man icke stannar endast i yrkandet pd ut-
redning, utan stricker det annu lingre, nimligen till fackdomstolar i jirn-
vagsmal.

Kastar man blicken till andra linder, skall man finna, att dar inses
vikten af kompetent och opartisk utredning. I England t. ex. har man
inom Board of Trade ett sirskildt jarnvigsdepartement, hvilket har in-
spektion af jirnvigarne om hand., Sker en olyckshindelse, sinder departe-
mentet genast sin inspektor till platsen. Han motsvarar vara yrkesinspek-
torer, och en jirnvigsinspektor hade helt visst dfven i virt land full och
berattigad sysselsattning. Inspektoren héller forhor med personalen, som
var nirvarande vid olyckshandelsen, den mi vara en betydande sadan, dédr
manniskolif gitt forlorade och stor materiell skada gt rum, eller endast
bestd i att en bland personalen skadat ett finger eller dylikt.

Vid detta forhor skola sival representanter for jirnvigsbolaget som
personalen hafva ratt att narvara, for den senare vanligen en tjansteman
i jirnvigspersonalens orgapisation. Efter slutadt forhér afger inspektéren
rapport till jirnvagsdepartementet. Inspektdren &r naturligtvis en fackman.

Ar orsaken forsumlighet frin jarnviigsbolagets sida, ger jarnvigs-
departementet anvisning pa de forbattringar, som skola vidtagas till fore-
byggande af vidare olycka, och &r nagon af personalen den felaktige, med-
delas likaledes sittet for hans bestraffande. Ar olyckshéndelsen af stdrre
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omfattning och ar den orsakad af grof forseelse af den ena eller den
andra parten, later departementet anhangiggora atal mot den eller de
skyldige, och saken drages infor allmén domstol, hvars domslut i vanlig
ordning kan ofverklagas.

Afven infor domstolen #ger en representant for personalens organisa-
tion ritt att ndrvara och bitrida den svarande. Det ar har sialunda pa
bista sitt sorjdt for att alla sidor infor ratten belysas.

Det ar dock icke endast vid olyckshandelser som jarnvagsdeparte-
mentet har ratt att ingripa. Det kan, nér det si godt finner, infordra
uppgift fran jirnvig 6fver arbetstiden vid en viss station, personalens antal
darstides o. d. for att, om arbetstiden &r for ling eller personalen for
fatalig, alagga bolaget vidtaga &ndring i radande missférhdllanden. Lika-
ledes #ger personalen ritt att till jirnviigsdepartementet anfora klagomal,
om arbetstiden dr for lang eller arbetet &r for svart pa en viss plats, for
att fa rattelse.

Jarnvagsdepartementet skyddar silunda icke blott jirnvagspersonalen
utan #fven allmiénheten, ty genom dessa inspektioner tillhdllas bolagen
icke blott att hilla jirnvidgen i godt skick, utan afven att ej genom dfver-
anstringning af en fitalig personal afventyra trafiksikerheten.

Afven 1 andra linder tiligodoses trafikstikerheten och den fackliga
utredningen. I Tyskland har man en undersokningskommission, som vid
olyckshandelser foranstaltar om undersokning samt gor uttalande, huruvida
den skyldige skall forvisas till bestraffning af jirnvigsforvaltningen eller
dras infér civil domstol. Hér, liksom i Danmark, har det visat sig, att
den civila domstolen i regel démer mildare &n jarnvigsforvaltningen och
tar hansyn till alla bidragande orsaker vid olyckshandelsen. I Frankrike
undersokes en olycka af en ingenjor och en sirskild uppsiktskommission,
hvilka hvar for sig afge utlatande med slutsatser. I Belgien finnas mycket
omfattande bestimmelser rorande trafiksakerheten pa statsbanorna, upp-
tagande fullstindiga stadganden om sattet for undersckningar af intréffade
jarnvagsolyckor.

I Sverige didremot foretagas inga sddana af fristdende fackmyndighet
gjorda undersbkningar, och detta oaktadt rétt ofta olyckshandelser intriffa,
for hvilka jirnvégspersonalen domes till harda straff, och protester héjas
mot dessa straff och framstillningar goras om opartisk utredning, ty det
ligger i sakens natur, att en sddan svarligen kan vara opartisk, da den
verkstilles af personer vid den jarnvdg, dér olyckan intraffat, och hvilka
mer eller mindre dro ansvariga foér banans skétsel. Det kan afven sattas
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i friga, huruvida vira ridhus- och haradsritter aro kompetenta att déma
i jarnvagsmal, sdsom bestiende af icke fackmin. De méste lita pa den
férut omnimnda utredningen, och ménga af de formildrande omstindig-
heter och bidragande orsaker, som finnas, komma ickei dagen, just af den
anledning att ej heller sakkunnig hjalp stdr till den tilltalades forfogande.

Det skulle med flera exempel fran de senare arens hindelser kunna
belysas, huru nddvindig en af opartiska och kompetenta personmer gjord
utredning #ar. Fransedt det Teménska maélet, dir — #afven om rittvisa
skipats — dock alltid den misstanken kvarstar, att, da svaranden ej med-
gifvits begird undersokning af opartisk myndighet — har kungl. vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen — den slutsatsen pi méinga hall dragits, att
en annan utgang varit att forvinta, om svaranden erhallit det begirda
tillstandet, ma vidare erinras om Rosersbergsolyckan i januari 1907, dar
stationsméistaren efter en 33-arig tjinst blef domd till 1 manads f&ngelse
och tjanstens forlust pd grund af att han hade underldtit inspektera en
vixel for ett ankommande tig. For skadan & materiel ansdg sig jarn-
vigsstyrelsen godtgjord med kr. 801,50.

friskt minne torde #&fven finnas de mangomskrifna forhallandena
vid Rimbobanan med dess méanga ursparingar och hvarvid en stations-
karl blef domd, ehuru han utan undervisning blifvit satt pa en plats, som
han icke var méktig att skéta. -

Vid Sodertorns villastads station skedde i juli 1906 en olycka, hvar-
vid f. d. trafikchefen Isberg fick slappa till lifvet. Har torde icke en
opartisk utredning gifvit stationsforestindaren all skuld, utan dfven hansyn
tagits till de olampliga spar- och lastningsforhallanden, hvilka, trots pa-
minnelser, e¢j i tid blifvit afhjélpta.

Slutligen hafva vi den narmast liggande sammanststningen i Halmstad.

Den tringa bangirden, den hogst olampliga tighopningen, den fita-
liga personalen och oférmégan att sitta ratt man pd ratt plats, orsakade
olyckan, men — detta tas icke i betraktande vid undersdkningen som
verkstilles — och naturligtvis icke di det ar de delvis medansvariga, som
leda undersdkningen.

Som réd trdd gir genom alla de mal, som omhandlat ofvanstdende
olyckshandelser, att man sokt valtra hela ansvaret pa de underordnade
och att all rattfirdighet anses vara uppfylld, sedan dessa fitt vederbérligt
straff, genom inburande i fingelse sonat sitt brott alldeles som om de upp-
satligt -och med vett och vilja astadkommit olycksh@ndelserna.

Allt ar icke godt och vil med dessa bestraffningar. Visserligen skall



Forsta Kammarens Tillfilliga Utskotts (N)o 2) Utldtande Niwo 22. 5)

den som felar erhélla straff, men detta skall std i proportion till felets
beskaffenhet, och #nnu viktigare #n detta bestraffande #r, att atgirder
vidtagas, som hindra ett aterupprepande af olyckshindelser. Trafikedker-
heten blir icke bittre ddrigenom att vdra fingelser befolkas af jarnvags-
mén, utan dirigenom att forhdllandena vid vira jirnvagar och jirnvigs-
stationer genom moderna skyddsanordningar, stort utrymme, tillracklig,
fullt kunnig personal och rimlig arbetstid blifva sidana, att jarnvags
olyckor i stérsta mojliga utstrickning férebyggas.

Jarnvigsmannens verksamhet #r icke af samma art som andra arbe-
tares, deras ansvar #&r vida stdrre och p& deras plikttrogna och precisa
arbete beror icke blott manga manniskors vil och ve; stora ekonomiska
virden std #fven pd spel. Hurtill kommer, att jirnvigsménnens arbete
innebdr en stor risk for dem sjilfva, hvarom de talrika olyckshandelser,
for hvilka de #ro utsatta, biira vittnesbord.

Vid bedomandet af jirnvigsmans forseelser och olyckshindelser vid
jérnvagarna bora noggranna undersékningar foretagas, innan man gar till
doms. Framfér allt bor denna undersdkning goras af opartiska min, som
icke pa nagot sitt kunna anses ha del i ansvaret i en timad olyckshdn-
delse eller std i 6fverordnad befalsstallning .till den eller de felande. Un-
dersokningen och utredningen bér darjimte ske af fackman. Sisom forut
sagdt, likasad viktigt som utredning efter- olyckshindelser ar, lika viktigt
ar ock att olyckshindelser forebyggas genom att alla dtgirder vidtagas for
att bana, bangdrdar och materiel dro sadana, att deras daliga beskaffenhet
och olamplighet icke &ro en fara for personal och allminhet. - Férekom-
mandet af olyckshindelser sker limpligast genom att en string kontroll
hélles ofver jirnvigarna och deras drift.

Den fulla ldsningen af denna sak vinnes endast genom att folja
Englands exempel att inrétta ett sirskildt trafikdepartement, men di en
sadan fullstandig losning af saken for nirvarande ej lar hafva ndgon ut-
sikt att har genomforas, men behofvet af ifrdgavarande olagenheters afhjil-
pande eller mildrande dock #r tringande, kan den partiella ldsning, som
ligger i inforandet af jirnvagsinspektor, dock nu motsvara det nirmast
liggande behofvet.

Fragan staller sig dé nirmast silunda. Kan den nuvarande yrkes-
inspektionen utvidgas att omfatta dfven vara jirnvigar? Af ménga skil,
men forndmligast dérfor att de man, som skola anfértros denna post, bora
vara fullt fértrogna med jirnvigsteknik och jarnvigsdrift, liter sig ej en
sddan utvidgning goras.



Herr Thors-
sons motion.

6 Forsta Kammarens Tillfalliga Utskotts (N-o 2) Utlatande N:o 22.

Den uppgift, som en jirnvagsinspektdr i vart land nirmast skulle fa
sig forelagd, vore att, fullstandigt fristdende och oberoende af statens eller
enskild jarnvagsférvaltning, ofvervaka och kontrollera jarnviigarnas skotsel
och materiel samt tillse att for trafiksikerheten foreskrifna regler och
instruktioner efterlefvas.

Inspektoren skulle vidare anstilla undersskning vid olyckshindelse,
héra dem, som niirvarit vid olyckshiindelsen, samt verkstilla undersdkning
af platsen. Vid dessa forhor skulle sivil jirnvigsforvaltningen som per-
sonalen #4ga ritt att 18ta representera sig genom sina organisationer.
Jarnvdgsinspektoren skulle divekt sortera wnder civildepartementet, dit han
skulle aflimna rapport.

Vid olyckshandelse af stérre omfattning, eller sidan fororsakad af
grof vardsloshet, skulle saken dragas infor civildomstol. T friga om mindre
olyckshindelser skulle it vederbdrande jarnvdgsmyndighet, om personalen
ir den felande, ofverlitas att disciplinirt bestraffa den felande. Lage felet
daremot hos forvaltningarna, skulle dessa &liggas att vidtaga erforderliga
atgarder till forbattring for forekommande af vidare olyckshandelse.

Jamte undersdkning af olyckshindelser skulle det ifven &ligga jérn-
vagsinspektoren att ofva inspektion ofver jarnvigarnas drift, pdbjuda
sikerhetsanordningar, dar s& behdfves, och infordra uppgift om tjanstgdrings-
tid, personalens antal vid stationerna etc. Likasd skulle personalen ha
ratt att anmila forhdllanden, som den ansige bora rittas, for att fi dessa
undersdkta af jarnvigsinspektoren.

Det kunde afven ifrgasittas, om ej jarnvigsinspektor vid olycks-
handelse, som foranledt rattegdng vid civil domstol, lampligen borde for-
ordnas att bitrida ritten sisom sakkunnig och darvid aga ratt att till
parter och vittnen dirckt framstilla fragor, ty af frigans ritta formulering
beror mycket svarets varde.»

Motionsren Thorsson anfor till stod for sin motion foljande:

»>Under 1907 ars riksdag tillat jag mig i en i Andra Kammaren vickt
motion anh&ila, att Riksdagen i skrifvelse hos Kungl. Maj:t ville anhélla
om utredning angfende verkstallande af undersdkning vid intraffad jarn-
vigsolycka om olyckans orsak m. m. Andra Kammaren remitterade motio-
nen till sits tredje tillfalliga utskott, som i afgifvet utlitande hemstallde,
att Andra Kammaren for sin del ville besluta, »att Riksdagen matte i
skrifvelse hos Kungl. Majit begira utredning och darpd grundadt forslag i
syfte att vid intriffade jarnvagsolyckor vid statens eller enskilda jarnvagar
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undersokning om olyckans orsak, dess omfing och verkningar m. m. matte
uppdragas &t fullt kompetent och opartisk myndighet eller niimnd, samt att
det métte tagas i Gfvervagande, huruvida icke vid handliggning af mil
rorande jirnvigsolycka sakkunniga it domstolen béra tillkallas». Andra
Kammaren bifsll utskottets forslag och drendet gick till Forsta Kammarens
profning, hvilken hinvisade detsamma till sitt forsta tillfalliga utskott for
forberedande behandling. Utskottet anforde foljande: »Ehuru utskottet
stillt sig nigot tveksamt vid att bitrada yrkandet, att det mitte tagas i
fvervigande, huruvida icke vid handliggning af méil rérande jirnvigs-
olycka sakkunniga &t domstolen bora tillkallas, si har utskottet likval ej
fannit anledning att i detta banseende intaga annan stindpunkt &n den
Andra Kammaren intagit; det torde namligen vid en blifvande utredning
blifva 4ddagalagdt, om cn dylik bestimmelse &r af behofvet pikaliad eller
ens utforbar. Utskottet, som anser tillrickliga skal forcligga for Andra
Kammarens i direndet fattade beslut, fir alltsd hemstilla, att Forsta Kam-
maren behagade bitrida Andra Kammarens beelut i detta érende.»

Vid arendets behandling i kammaren yttrade herr grefve Taube: »Om
jag vore kvar vid jirnvagen, skulle jag kanske hysa nigon tvekan att har
yrka afslag, men da jag lamnat den for lange sedan, si gor jag det, och
jag gor det for personalens skull, jag gor det icke alls for det att det
icke skall blifva den klarhet i dessa forhillanden, som kan behofvas, utan
for personalens och mest for den ligre personalens skull.

Har har visserligen i utskottets betinkande sagts, att utskottet anser
det bora blifva adagalagdt, om en dylik bestimmelsc ar af behofvet pakallad
eller ens utforbar. Ja, for mig stiller det sig redan svért att afgéra, hvad
som menas med en jirnvigsolycka. Kunna herrarne gifva mig en definition pa
detta? Jag kan icke definiera det pd annat siitt &n att vid alla tillfillen,
di allt icke gir sin normala ging, ar det en olycka. Om allt gir som
det skall gora, s3 4r det bra, men om det blir nigot mankemang, 84 &r
det en jirnvigsolycka. Men det ar icke nog med detta, utan hvad som
méngfaldiga ginger 4r mycket farligare, ér tillbud till olyckshindelse.
Hvarje forscelse vid sidana tillfallen kan vara vida mera olycksbringande
an en sddan smisak som att viaxla ut en vagn. Lagens bestammelser dro
emellertid sd svdra, att om en stationskarl vixlar sinder en vagn & bangar-
den, s& kan han blifva domd sval till fanstens forlust som fingelse. St
stringa aro bestimmelserna for en sidan sak, och jag tycker, att man
frén denna kammares sida icke bor ytterligare spada pa i det fallet. Ty
skall hir ske en dylik undersskning, s& ir det min fullkomliga dfverty-
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gelse, att man svarligen kan undgd att beifra saken. Om det giller per-
soner, som tillhdra jirnviigen, s& gir saken till domstol och da fir man
folket pd fdstning.»

Herr Stephens anforde bland annat: »Vid statens jirnvigar dr det
hufvudsakligen distriktscheferna, som utreda férhallandena rorande olyckor,
och vid de enskilda jarnvigarna &r det mangen ging personer, som ej éro
fullt inne i alla detaljer. Olyckor kunna ju vallas genom olika for-
héllanden.

Sasom herrarne nog hafva sig bekant, finnas vid jirnvagsférvaltningen
tre hufvudafdelningar: det #r maskinafdelningen, trafikafdelningen och in-
genjorsafdelningen. Nu &r det ju tydligt, att en olycka kan vara vallad
dels till foljd af bristande tillsyn vid maskinerna och dels till fs81jd af att
jarnvigens ingenjorer icke gjort sin skyldighet. Det kan férekomma brister
ute pa4 banan och det kan forekomma kombinerade brister, sidana som
uppkommit genom maskinskada eller dirigenom att ralsen kommit i galet
lage eller darigenom att till foljd af hvarjehanda naturforhallanden jord-
arbetena gifvit vika o. s. v. Siledes 4r det helt naturligt, att en sakkunnig
utredning 1 alla riktningar #&r nodvandig for att ratt bedoma, i hvilken
min en person kan hafva varit anledningen till olyckan eller icke. Hartill
komma forhillandena vid trafikafdelningen; en olycka kan salunda bero
pd en felvixling eller att en oriktig order utfardats. D& nu frigan om
en olyckshindelses behandling dr hogst viktig, synes det verkligen, som
om den icke borde lamnas helt och hillet i handerna pa den part, som i
forsta rummet har att laimna ersattning, nir sidan forekommer.»

Herr Trygger anforde: »Jag har suttit som domare i det mal, som
gifvit anledning, sividt man vet, till denna motion, och blef underritter-
nas domslut af hogsta domstolen enhilligt faststalldt. Nu kanna berrarne
mycket val till, att den svenska straffprocessen, liksom tydligen den mo-
derna straffprocessen, #r byggd pad den uppfattningen, att hvarje tvekan
kommer den tilltalade till godo. Om siledes ndgon utredning skulle
brista i ett eller annat afseende, kommer det att medfora icke nidgon risk
for att den oskyldige filles eller att en skyldig falles till for hardt straff,
utan att den tilltalade antingen blir frikand eller kommer undan med ett
lindrigare straff. Detta #&r en grundsats inom straffprocessen, som man
uppritthdller och som man bor uppratthalla. Hade darfor nigon tvekan
med afseende pa den tilltalades skuld i detta fall férelegat, hade det kom-
mit den tilltalade till godo. Hade utredningen varit bristfallig eller ofull-
stindig, hade det kommit honom till godo, men man var, som sagdt, en-
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halligt af den meningen, att nigon tvekan icke var berattigad, och dirfor
blef underrittelsernas beslut faststilldt af hogsta domstolen.

Jag kan darfor icke forst, att det finnes nigot skal, hvarfor man
pa grund af detta rattsfall skulle begira nya anordningar for undersdkning
i fraga om jarnvagsolyckor, och jag kan icke forsti, huru man dfver huf-
vud taget af hinsyn till jarnviigspersonalen har anledning att, nir det &r
fraga om dess bestraffande eller icke, begira en sirskild anordnad under-
sdkning. Diremot skulle man kunna tinka sig, att man af hansyn till
allménheten gjorde en extra undersokning, nir storre jarnvigsolyckor in-
triffa, for att f& reda pd orsaken och for framtiden forebygga dylika
olyckshiindelser, men darom ar ju har icke alls friga. Silunda kan jag
for min del icke vara med om en skrifvelse, sidan som den, hvilken hir
ar foreslagen. Utskottet har ocksd varit mycket tveksamt med afseende &
skrifvelsens innehdll. I den senare delen, som afser >huruvida icke vid
handlaggning af mél rorande jarnvagsolycka sakkunniga &t domstolen bira
tillkallas», staller sig utskottet minst sagdt skeptiskt, men tillrider oss i
alla fall att bitrida Andra Kammarens beslut. D3 jag delar utskottets
tvekan 1 sistndmnda punkt och till och med gir &nnu lingre, ty jag ar
dfvertygad om att en sidan andring ar obehoflig, och di jag med afseende
& den forra punkten tror, attialla de garantier i personalens intresse finnas,
som rimligtvis kunna beghras for att jirnvigsminnen liksom andra har
1 landet skola blifva rattvist domda i handelse af 3tal, anhiller jag om
afslag 4 utskottets hemstallan.»

Utan votering afslog kammaren utskottets hemstillan, och frigan var
for denna ging fallen. Det gingna &rets handelser inom jirnvagsdriften
och #rendets berittigade kraf pi en tillfredsstallande losning berattiga
detsamma att &terkomma till fornyad omprofning. Grefve Taubes hir
ofvan citerade yttrande ger anledning till manga reflektioner, hvilkas kon-
sekvenser leda till att det icke ir »bra som det &r». Ar definitionen pé
en olycka svdr, tillbuden till jarnvagsolyckor mdnga, lagens bestimmelser
8d Adrda, att en stationskarl kan for felvixling af en jarnvigsvagn & ban.
garden blifva domd till fingelse och #anstens fortust, da synes det mig
att botemedlet icke ligger i att ingenting gdra och forlita sig pdslumpen
och de goda foresatserna. Afven om en del jirnvigsman med veder-
borandes goda minne icke lagfires fér begdngna forseelser, stir dock det
faktum kvar, att de, som drabbas af lagens arm och domas efter dess hirda
och stranga bestimmelser, icke fa tillfalle att genom en allsidig och opar-
tisk undersskning fa det nddvindiga underlaget for bedomandet af, i hvilken

Bih. till Riksd. Prot. 1908. 8 Saml. 2 Afd. 1 Band. (21 Hift) 2
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man den tilltalade kan hafva varit anledning till olyckan eller icke, eller
i hvilken mén medansvarighet i olyckan kan vara att finna & annat hall.

Ett forhallande, dar en del icke erhélla fortjant straff, andra aterigen
straffas for hdrdt, ar ohAllbart; det verkar demoraliserande f6r pergonalen
och maste bringas ur varlden. Grefve Taubes anforande vicker till lif
frigan, om ej afven strafflagsbestammelserna angdende forseelser inom jérn-
vigstjinsten borde underkastas revision; tvifvelsutan bor strafflagen 1
tillampliga delar revideras och straffskalan goras vidare, synnerligast nedat,
si att mojlighet beredes domstolen att pd lampligt sitt afvaga straffet;
vidare borde bestamdare grinser uppdragas mellan de fall, di en tilldra-
gelse af den art, hvarom hir ar friga, skall gi till domstol, och de fall,
da det fir stanna vid disciplinir behandling.

Som skal for sitt afslagsyrkande anfor herr Trygger, att grundsatsen
i vir straffratt ar, att hvarje tvekan kommer den tilltalade till godo, och
att bristande utredning i ett eller annat afseende icke medfor ndgon risk
for att den oskyldige falles eller att den skyldige félles till hérdt straff.

Utan att vilja forneka att s& ar fallet, tilliter jag mig dock fasta
uppmirksamheten pé grefve Taubes yttrande, grundadt pd mangirig erfaren-
het, hvarur tydligt framgér, att, trots vir humana straffritt och domsto-
larnas benagenhet att i tvifvelaktiga fall tolka och déma mildt, herr grefven
foredrager att ej utlimna jarnvigsolyckorna till domstolars profning, ty
lagens stranghet skulle medféra, att man »dd fdr folket pd fasining>.
Herr Trygger anfor vidare som skal for sitt afslagsyrkande, att man €]
bor »>for detta rattsfall> (Nydkersolyckan) beghra nya anordningar for un-
dersokningar. Vore det 8, att denna jarnvagsolycka vore den enda som
intraffat 3 landet, kunde det forvisso anses vara forhastadt att pd grund
daraf begira lagindringar, meun si #r ej forhillandet. Manga jirnvags-
missdden och olyckor ha intraffat under de senaste dren, fast de lyckligt-
vis ej haft si sorgliga foljder eller tilldragit sig allmanhetens uppmirk-
samhet i lika hog grad som Nydkersolyckan. Under dr 1907 hafva flera
jarnvagsolyckor intraffat, som gjort krafvet pd en sdrskilds anordnad under-
sokning annu starkare icke allenast sdsom garanti for jarnvigsfolket, utan
afven af hinsyn till allminhetens berittigade ansprik pd en tryggad trafik-
sikerhet a véra jarnvagar.

Bland andra jirnvagsmissdden har den s. k. Halmstadsolyckan, for
hvilken tvenne jirnvagsmin, en ordinarie stationskarl, som pd férordnande
utdfvade formanskap, och en extra stationskarl, 4domts hvardera tvd mi-
naders fangelse, boter jamte skadeersittning, bland jarnvigspersonalen fram-
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kallat bekymmer, och frin dess lager har med synnerlig skarpa fram-
hallits, att till denna olyckshéindelse medverkade faktorer, 6fver hvilka
stationspersonalen icke har nigot inflytande. DBland anmnat har anforts, att
pa Halmstads jarnvagsstation inslippas mellan k1. 2 och 8 pd dagen flera
tdg dn som bekvimligen kunna rymmas. Olycksdagen inkommo & angifna
tid forutom snalltiget fyra godstdg med foljande antal vagnar, tdg m:o
1401 med 32 vagnar, tadg n:o 1402 med 42 vagnar, tdg n:o 1404 med
43 vagnar, tdg m:o 1405 med 26 vagnar, tillsammans 143 vagnar eller nio
mera dn spdrens wirymme tilldter. Snilltdg n:o 40, 1 allménhet berdknadt
innehalla 15 vagnar (6 st. 4-axliga och 3 st. 2-axliga) ingér pd spar n:o 1,
hvilket &r ett kort rundspir med vaxlar till magasin och stallar. Det
rymmer ej nidgot nimnvardt antal vagnar for vixling och reserveras i all-
manhet for trafiken. A de ofriga spiren rymues fol]andL antal vagnar
mellan hinderpalarna, spar n:o 2 30 vagnar, spir n:o 3 40 vagnar, spar
n:io 4 31 vagnar, spar m:0 5 18 vagnar, spar n:o 6 15 vagnar, tillsam-
mans 134 vagnar. Att vixlingar genom det trdnga utrymmet ytterligt
férsvaras, dr sjalfklart; ofta miste ocksd hela tag dragas ut fran stationen
pa Halmstad—Nussjo jarnvigs linje utom stationsomradet och blifva stdende
dir lingre eller kortare tid, tills mojlighet gifves att taga hand om dem.

Ur svenska jarnvigsmannaforbundets organ »Signalen» tilldter jag mig
citera foljande:

»Svenska jirnvagsmannaforbundets afdelning i Halmstad har till for-
bundsstyrelsen limnat foljande redogdrelse vfver olyckshindelsen.

Det aligger extra stationskarlsforman J. B. Méller att fore hvarje
ankommande tag soderifran efterse och inspcktera, att viixlarna ligga ratt
till det spar, dar tag skall gd in.

Kl 2.0 e. m. ank. tdg nio 1401, ingdr pd spar m:o 2; kl. 2.10 ank.
taig n:o 1404, ingar pa spér n:o 5; kl. 2.30 ank. tag n:o 1402, ingar pa
spar mo 3; kl. 2.4b ank. tig n:o 1405, ingdr pd spar nwo 4; kl. 3.06
ank. tag n:r 40, ingdr pd spar nwo 1.

De fyra forstndmnda tigen dro alla godstdg, som i regel ricka utom
hinderpdlarna, s& att vixling med taget genast maéste {oretagas, for att fa
klart for nistfoljande tdg. Nar tdg nio 1405 var inkommet kl. 2.48, si-
ledes 3 min. forsenadt, och taget rickte utanfor hinderpédlen, afkopplade
Msller 7 vagnar och skjutsade 3 vagnar pd spar m:o 3, 1 vagn pad spar
n:io 4, 2 vagnar pa spar nio b, 1 vagn pa spar 1o 4. Himtade b vagnar
pd spar m:io 5, gick med dessa och backade in pd spar mwo 6, dir forut
en massa vagnar stod. Nér han sd backade pa spar mo 6, hingde ej
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dessa vagnar tillsammans, utan gingo de ofver hinderpilen i norra &ndan
af bangirden. Foretog si koppling pd 4 stillen. Sedan kopplingen var
verkstalld, visades sakta fram8t, drog fram ungefir en half vagnslangd
hvarefter visades stopp.

Nu gaf tdg mo 40 signal, men fick stanna utanfor semaforen. Nar
nu tdg nwo 40 gaf signal, springer Mbller under vagnarna som stodo pé
spir n:o 6, afkopplade de vagnar, som skulle fortsitta med tig n:o 1401,
hvilket afgdr kI, 3.15 e. m. Fortsitter s springande till sodra vatten-
kastaren, dar han har 2 vaxlar att inspektera, samt gjorde detta, och sig
efter att bommen 18¢ for till H. N. J-sparet. D& sig Moller, att Karlsson
kom springande och “stallde sig vid olycksvaxeln n:o 2 och hade den grona
flaggan i handen. Nér nu Moller sag, att Karlsson stod vid vaxeln n:o
2, rackte han hastigt ut armen 2 ginger, s. k. klartsignal, 1 afsikt att
sedan fortsatta ut till vixeln n:o 2 och inspektera denna, hvilket han godt
hunnit med, tills tiget hinner dit, i vanliga fall, men fick Moller ej ndgot
svar frdn stins pd sin klartsignal, utan vénder han sig om, for att fort
satta ut till vixeln n:o 2 och inspektera denna, for att sedan ytterligare
visa klart. Men niar Moller vinder sig om for att fortsatta ut till vixeln
n:io 2, brakade just tigen tillsamman pa spir n:o 6, dir godstiget stod,
hvarfsr tdg n:o 40 har varit pd ingdende langt innan Mbller visade klart.
Stationsvakt Lindblad har rapporterat klart till stins, och pa hans ord har
stins ringt in tdget. Men hvem som visat klart till Lindblad, blir en
sak som fir utredas.»

Det har konstaterats, att vid olyckshandelsen i Halmstad hade en
man tagits bort fran sddra vaxel]aget utan att ndgon annan satts i hans stille.
Med det ytterst trigna arbetet pa denna station ‘torde ett sidant forfarande
ej vara forenligt med trafiksikerhetens fordringar. En annan atgard som
ar agnad rent af vdckae wppseende, 8r att inslippa fem ldg pd en gang pd
en station med sd ytlerst begrinsadt utrymme, och bland dessa sndlltdg, hvil-
ket ’hastigt mdste expedieras for att icke rubbming skall ske 1 den genom-
gdende trafiken. For den oinvigde framstaller sig girna den frdgan, om
icke ftdgledningar kunde ordna tdgmotena pé vistkustbanan pi ett limpligare
satt. Att pa en tring bangﬁrd arrangera véxling, inspektera vixlar och
emottaga tig, si att siga pa en ging, kan gdra storre kapaciteter &n sta-
tionskarlar »yra i méssan»; om till foljd af sidana samverkande faktorer
olyckshindelser intriffa, &r et af synnerligt stor vikt for sdval rafts- som
trafiksikerheten, att inte »Bagaren hanges for smedens synders.

Hvilka faror, som kunna uppsti genom fér trangt utrymme pd en
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bangard och i férening med ofveranstringd arbetskraft framgér, synner-
ligen tydligt af kungl. jirnvagsstyrelsens skrifvelser till Kungl. Maj:t an-
giende anslag till utvidgning af Liljeholmens jarnvigsstation, hvari kungl.
jairnvagsstyrelsen synnerligen klart framhéller, att vid jirnvagsolyckor
méinga faktorer samverka, och har jag icke kunnat uraktlita att i sam-
band med omnamnandet af Halmstadsolyckan dfven géra ndgra citat ur
den kungl. propositionen:

»Frigan om ombyggnad af Liljeholmens station har redan tillfsrene
varit foremal for profning, 1 det att styrelsen uti underdanig skrifvelse
den 29 november 1906, angdende anslag for ar 1908 till nya byggnader
och anldggningar vid statens jirnvigar, hemstéllt om ett belopp af 100,000
kronor for pabérjandet af ombyggnaden af namnda station. Harvid fram-
holl styrelsen, att stationen, som alltsedan densammas anldggning endast
obetydligt utvidgats, vore otillricklig och olamplig for den alltjimt vaxande
lokala trafik, som skulle bes6rjas samtidigt med en betydande genom-
gingstrafik, hvarjaimte styrelsen meddelade, att lokala godstrafiken omfat-
tade ar 1896 30,215 ton, ar 1900 45,771 ton och ar 1905 54,739 ton;
att lokala persontrafiken under nédmnda tre &ar uppgétt till respektive
27,313, 49,5681 och 60,881 personer, samt att forslaget till stationsombygg-
naden beriknats krifva en kostnad af 865,000 kronor.

Sésom af statsverkspropositionen till 1907 &rs Riksdag inhamtas, for-
klarade emellertid foredragande departementschefen vid anmalan om ifraga-
varande framstallning sig anse den fdreslagna ombyggnaden, hvilken afsag
saval spdrsystemet som stationshuset, bostallshus och godsmagasin, icke for
det ddvarande bora komma till utférande.

Sedan, enligt hvad vederbérande departementschef meddelat styrelsen
genom &dmbetsskrifvelse den 17 maj 1907, Kungl. Maj:t funnit styrelsens
i forenimnda underddniga skrifvelse den 16 mars sagda &r gjorda fram-
stallning icke till ndgon atgird foranleda, har styrelsen, di styrelsen fun-
nit det vara en bjudande nodvindighet, att det planlagda, tidskréfvande
arbetet med stationens ombyggnad likvil miste utan uppskof komma till
utforande, uti skrifvelse den 4 juni 1907 utbedt sig departementschefens ut-
verkande af Kungl. Maj:ts forklarande pd grund af for handen varande
Sorhdllanden, att hinder icke mdtte mdta for styrelsen att omedelbart pdborja
detsamma och att, © afvaktan pda nddig proposition och blifvande beslut ¢
drendet af hdrndst sammantridande lagtima Riksdag, forskottera det harfor
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evforderliga beloppet af tillgingliga medel, men har mdgot dylikt forklarande
icke ldmnats.

Vid sidant forhallande och d& det snart torde vara hart nir omojligt
att med det nuvarande bangirdsutrymmet vid Liljeholmen kunna reglera
den 1 stdndig okning stadda trafiken pd et sddant sdtt, att icke mdnniskolif
och materiel sdttas pd spel, finner styrelsen sig nodsakad att dnyo infér
Kungl. Maj:t framhalla det tringande behofvet af stationens ombyggnad.
Sasom styrelsen redan vid skilda tillfillen pavisat, ar stationen 1 sitt nu-
varande skick otjinlig, otillricklig och synnerligen riskabel for den trafik,
som nu skall ddr besorjas, och utan den ombyggnad och utvidgning, som
af styrelsen ifrdgasatts, blir stationen naturligtvis &n mera otillfredsstillande
for den okade tagrorelsen, som &r att forvinta, sedan nu piglende arbeten
for liviens Stockholm central—Liljeholmen anordnande sdsom dubbelbana
blifvit under ar 1908 fullbordade.

Hvarje utveckling af vare sig genomgingstrafiken eller lokala trafiken
eller — sisom hir synes vara att forvinta — af badadera mdiste med
nuvarande stationsanordningen Oka riskerna i all synnerhet for den personal
och materiel, som for den lokala trafiken anvindas, hvilken trafik darvid
ock méste visentligt komma att hindras 1 sin utveckling. Hvilka stora
svarigheter maste forefinnas for trafiken 4 stationen, & hvilken under
senast tillimpade tidtabell dagligen 87 tdg med 22 méten expedieras och
hvarest under till exempel sistlidna mars manad per dag i medeltal till-
och afkopplades 181 stycken godsvagnar, torde bist framgd diraf, att for
ordnandet af en s& omfattande trafik std till forfogande allenast 3 fdgspdr
och 2 frilastspdr jiamite 1 mindre magasinsspdr och 2 korta rangerspdr med
frilastsparen och spéret till godsmagasinet liggande i vinkel med de ofriga
spdren och genom vindskifvan férenade med ett af rangersparen. Pa
grund af de tita tigmoten, for hvilka spar n:o I méste jimte spar n:o II
tagas 1 ansprdk, kan rangeringen af vagnar till och fran frilastsparet och
godsmagasinet ske i regel endast en ging under dagen. Att detta ir ett
betydande, arbeiskraft krifvande och med stort amsvar forenadt arbete, torde
ligga i oppen dag, di vid vagnflyttningen vagn for vagn mdste med hand-
kraft foras dfver wvindskifvan och rangeringen forsiggd med anvindande af
hufoudsparet norr ut, ddir emellan de tdtt pa hvarandra gdende tdgen linga
vagrrader mdste wivdxlas, sd snart ett tdg passerat, for att ¢ mdsta stund,
dd tiden for eft tdgs ankomst ndrmar sig, dnyo indragas till stationen. En
Sfara Gl ULf och lem for sdvdl allmdnheten som jarnvdgspersonalen wigor
dfven det tranga wtrymmet mellan spdren. Stillen finnas ndmligen, ddir
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personplattformen icke hav stivre bredd dn 750 millimeter och afstandet mel-
lan spdren utgér mdgot dfver 4 meter.

Departementschefen anfér i fragan:

»Jag tillater mig vidare erinra, att i sammanhang med jirnvigssty-
relsens forendmnda skrifvelse den 16 mars 1907 till Kungl. Maj:t 6fver-
lamnats en af stationsinspektoren vid Liljeholmens station till trafikinspek-
toren vid forsta sektionen stdlld skrift, déri framhélls, att dréjsmal med
tfullsténdig ombyggnad af stationen skulle kunna hafva de svaraste foljder,
och hade trafikinspektoren & denna skrift tecknat, att han pa det krafti-
gaste ville framhilla nodvéndigheten af att Liljeholmens station ombyggdes,
samt att uppskof med utvidgning af denna lifsfarliga och otidsenliga sta-
tion icke lingre kunde eller borde #ga rum.

D4 sdlunda savill jarnvégsstyrelsen som densamma underlydande myn-
digheter enstimmigt forklarat de nuvarande forhdllandena & stationen
ohillbara, samt utredningen for ofrigt tydligt ddagaligger, att utrymmet
dir ar synnerligen otillrickligt samt anordningarna sidana, att trafiksiker-
heten icke kan anses tillfredsstillande, har jag icke ansett mig kunna
underlata att till bifall fororda jirnvigsstyrelsens nu forevarande hem-
stillan. »

Det synes mig, som om Kungl. Maj:ts kraftiga inligg emot faran af
tringa bangfrdar och déraf antydda oligenheter med fullt fog kan tillim-
pas pd flera stationer &n Liljeholmens.

Af en kommitté, representerande Svenska jirnvigsmannaférbundets afd.
N:o 24, Stockholm, omfattande 850 medlemmar, samtliga tillhérande trafik-
personalen, har jag emottagit en skrifvelse, hvarur jag tilliter mig andraga
foljande:

»Jirnvigsmannen dr vid utdfvandet af sitt kall hart nér att jam-
stilla med militir i krigstjainst. Faror och doéd lura pid honom ofver
allt vid yttre tjinstgoring. Néstan dagligen ha tidningarna notiser om
skadad eller dodad jarnvigspersonal. Och likval hor man sillan talas om
att jarnvigsmannen sviker sin plikt.

Men det #r icke endast sidana yttre faror som hota. Har jérn-
vigsmannen lyckligt undgtt att blifva lemlistad eller dédad, kan han en
vacker dag befinna sig inom féngelsets murar, aftjinande straff for i
tjansten gjorda férseelser eller som ensam ansvarig fér en olyckshindelse,
som han icke férorsakat, utan till hvilken anledningen ligger helt eller del-
vis pd apnat hdll. Det nu tillindagingna &ret har flera exempel harpi,



16 Forsta Kammarens Tillfilliga Utskotts (N:o 2) Utlatande N:o 22.

som inom jirnvigsmannahall vickt forstdimning och forbittring och som
frammanat krafvet pd opartisk, sakkunnig undersékning vid jarnvigsolyckor
och jirnvigsmals handliggning af fackdomstol.

Den oerhorda utveckling, jarnvigsdriften de senare dren tagit i vért
land, har ocksd gjort forhallandena svarare for jirnvigsmannen én tillforene,
emedan icke hvarken personalens 6kning eller stationers eller bangérdars
utvidgning stitt i proportion till trafikens 6kning.

D4 det sdlunda pa grund af orsaker, hvardfver personalen icke dger
nigot inflytande, intraffar olyckor, anse vi det hardt, att personer, som
rakat stillas infdr domstol som ansvariga, skola ddémas och behandlas som
vanliga brottslingar, som om brottet vore med vett och vilja beginget,
dd det icke kan begiras, att en vanlig domare, &n si forfaren i lagkun-
skap, skall aga kunskap och insikt i vdra stérre bangirdars beskaffenhet
och anordningar, och siledes p& grund af bristande insikt icke kan bilda
sig ett omdéme om bidragande orsaker vid jirnvagsolyckor.

Olyckor, om de fingo en facklig och opartisk utredning frin borjan,
skulle for sival den domde som alla jarnvigsmén verka mera rattvist,
och #r det var bestamda asikt, att de ofta &terkommande fingelsestraffen
verka nedsiattande och demoraliserande pad jarnvigsménnen.

P4 grund daraf framtrader sjilffallet krafvet pa sarskilda fackdom-
stolar for jirnvigsmal med allt storre styrka, Men det finns ock enligt
var mening andra sitt att framja en rittvis dom #&fven vid vanliga dom-
stolar, och det dr att fi sjalfva forsta undersskningen om olyckshéndel-
sens orsak forlagd pa ett annat plan &n nu.

I det bekanta fallet Temén streds om den egentliga orsaken till
olyckshandelsen, och fran fackmannahill framholls, att banvallens beskaf-
fenhet i lika hég grad torde ha foranledt olyckshindelsen som den om-
standigheten, att lokomotivforaren korde for fort.

Olyckshéndelsen vid Sodertorns villastads station, till foljd af hvilken
f. d. trafikchefen Isberg afled, foranledde till och med skilda meningar
vid underritten, dir namnden Ofverrostade ordféranden, ehuru sedermera
hofratten andrade underrattens dom och démde stationsforestindaren skyl-
dig. Grundorsaken till olyckshéndelsen siges ha varit, att ett lastspar
var for kort for sitt indamal. Att denna uppfattning ej var sd oriktig
framgar daraf, att spiret efter olyckshandelsen gjorts léngre.

For olyckshindelsen & Rosersbergs bangard, dir olyckan var af ringa
omféng, blefvo stationsforestdindaren och en stationskarl &démda hvardera
en manads fingelse. Trots det for stationsforestindaren kunde pavisas
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formildrande omstindigheter och en 30-drig oforvitlig tjinst kunde hans
forseelse icke sonas med mindre #n fangelsestraff.

Slutligen visar olyckshandelsen pd Halmstads bangird, fér hvilken
en stationskarl och en stationskarlsforman domdes till fangelse, pd hvilket
lotteri rattvisan &r grundad. Har vid Halmstad hade man pi en tring
och otidsenlig bangérd, & hvars #ndring frén statsbanornas sida yrkande
for ldng tid sedan gjorts, sammanfort en hel massa tig, bland annat gods-
tdg, hvars vagnantal med ett tiotal éfverskred det som for dem afsedda
spiren rymde. Dessutom var personalen for fatalig.

Vid samtliga dessa olyckshandelser ha férsta och viktigaste under- L’{’;ﬂ%g&?ff;yw
sokningarna verkstillts af befalet vid banan, hvilket omgjligen kan anses S "
vara ojafvigt. En opartisk undersokning torde ha kunnat framdraga be-
vis for, att det icke endast varit de nu fér olyckshandelserna domde, som
villande till det passerade, utan ansvaret borde delats med andra mera
ledande.

Hvad personalen vid jirnvigarna onskar, ir framfor allt en opartisk
undersdkning och utredning angiende den verkliga orsaken till intraffade
jarnvagsolyckor. Samt att vid handlaggning af dylika mal det métte till-
kallas sakkunnige, ojafvige min frin maskin-, ban- och trafikafdelningen.
Begreppet ojafvige maste hir tagas 1 vidstricktare bemirkelse an den
vanliga legala, ty inte &r det tjinligt, att dmbets- eller tjansteman frin
den jdrnvig, dir olyckan skett, fungera som sakkunniga i den domstol,
som skall handligga arendet.»

Vid 1907 ars riksdag vicktes i Andra Kammaren motioner i samma
syfte af herr F. W. Thorsson och herr A. O. Rune. Kammarens tredje
tillfalliga utskott anforde i anledning af motionerna:

»1 fraga om undersdkningar, som vid statens jirnvagar anstillas vid
intraffade olyckshandelser, har utskottet frin kungl. jirnviigsstyrelsen in-
fordrat upplysning rorande tillvigagingssittet och dirom frin styrelsen
mottagit foljande meddelande:

»Genom cirkularskrifvelse den 11 februari 1904 till samtliga distrikts-
forvaltningar har jirnvigsstyrelsen inskarpt angelagenheten ddraf att, da
olyckshandelse vid jirnvagsdriften intraffar & station eller ute & linjen af
beskaffenhet att angd mer #&n en afdelning, hvilket vid stérre jarnviigs-
olyckor i regel torde vara forhallandet, forhdr ofsrdréjligen bor anstallas
af distriktsforvaltningen eller ock distriktsforvaltningen foranstalta darom,
att forhor hélles i narvaro af 6fverordnadt befal fran de afdelningar,
hvilka &rendet ror.

Bih. &l Riksd. Prot, 1908. 8 Saml. 2 Afd. 1 Band. 21 Hift. 3
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I regel torde forhoren, dtminstone i viktigare fall, ledas af distrikts-
chefen, hvilken &r jarnvigsstyrelsen i forsta hand ansvarig for den all-
ménna ordningen och samverkan mellan de olika afdelningarna inom
distriktet; och torde, med hinsyn till den stallning distriktschefen silunda
intager, han vara vil skickad att verkstilla en allsidig utredning rérande
intriffad olyckshindelse.

Afven genom narvaro vid dessa forhor af juridiskt bildad person,
distriktssekreteraren, hvilken enligt gallande instruktion skall hafva aflagt
examen till rittegdngsverken och i hvilkens dliggande just ingfr att vid
forhor bitrdda, vinnes vid forhoren garanti fér att saken varder utredd
afven frin annan #n teknisk synpunkt.

Rorande det narmare tillvagagingssittet vid forhoren, far jirnvags-
styrelsen meddela, att vid forhoren, hvilka, sivida ej sarskilda hinder
mellankommit, 4ga rum omedelbart efter olyckshandelsen, pliga horas ej
blott alla de statsbanefunktionsrer, som kunna antagas ha nigra upp-
lysningar att meddela i frigan, utan &fven, i den méan sidant kan ske,
de utomstdende personer, hvilkas hérande af en eller annan anledning
kan anses onskvirdt. Da vederborande naturligen &ga ratt att under for-
horen, vid hvilka foras utforliga protokoll, gora de framstallningar och
paminnelser, hvartill de kunna anse sig 4ga fog, samt gifvetvis rittighet
ej ar for dem utesluten att i forekommande fall framstalla anmarkningar
mot protokollet, synes i dessa omstindigheter foreligga en ej ringa garanti
for personalens vidkommande att fragan blir tillborligen utredd.

I detta sammanhang ma meddelas, att jarnvagsstyrelsen genom cirkular
skrifvelse den 26 september 1905 bestimt, dels att till forhor inkallad
person skall vara berattigad att efter forhoret och innan #rendet foretages
till afgérande hos vederborande skriftligen andraga hvad han vidare i
drendet aktar nodigt, dels att den, som haller forhoret, ar skyldig att,
pd dirom gjord framstillning, vid forhoret utsitta viss kortare tid, inom
hvilken #rendet icke skall foretagas till slutligt afgtrande, dels att till
forhor inkallad person &r berattigad att, dar han s3 dnskar, vid forhoret
aflamna skriftligt yttrande, med skyldighet dock fér honom att muntligen
afgifva de redogorelser eller lamna de upplysningar, som kunna affordras,
dels att hvars och ens muntliga anforande vid forhoret skall af protokolls-
foranden for honom upplisas ur memorialprotokollet, si att han ma
kunna daremot goéra de erinringar, hvartill han finner skil, eller ock till
riktigheten vitsorda detsamma, dels ock att tilltalad #fvensom annan till
forhor inkallad person skall fore forhorets afslutande erhilla del af allt



Forsta Kammarens Tillfalliga Utskotts (N-o 2) Utldtande No 22. 19

hvad vid forhéret kan hafva i hans frinvaro forekommit, dock, hvad
angar annan én tilltalad, endast for den handelse att han dirom fram-
stiller begiran eller eljest af den, som haller forhoret, anses Iampligt.

Det torde slutligen béra framhallas, hurusom Konungens befallnings-
hafvande sisom hégsta polismyndighet, atminstone di nagon afsevirdare
olycka intraffat, icke lirer underlita — hvad ock erfarenheten gifvit vid
handen — att afven anstalla férhor, hvarigenom for dylika fall dfven
hirigenom vinnes det afsedda mélet af sakens allsidiga utredning.»

Betriffande undersokningar rérande & enskilda jirnvagar forekom-
mande olyckshindelser har utskottet inhamtat, att sidan jérnvig visser-
ligen &r underkastad viss kontroll genom kungl. vag- och vattenbyggnads-
styrelsen, hvilken styrelse afven genom cirkular den 1 december 1903
anmodat forvaltningarna for de enskilda jirnvigarna att vid intraffad tig-
olycka eller uppkommet missdde & jirnvigen genast och helst telegrafiskt
underritta sagda styrelse darom. Kungl. styrelsen har ock vid minga
tillfallen genom resp. distriktschefer 13tit verkstalla nirmare utredning i
forekommande fall. D& emellertid intet hirom finnes lagstadgadt och
alltsd ingen pafoljd blir fallet vid underlatenhet i detta afseende, inkomma
dessa rapporter mera sillan till kungl. styrelsen i foreskrifven ordning,
och lirer sagda styrelse i allminhet fi &tndjas med protokoll, som veder-
borande forvaltningar efter lingre eller kortare tids forlopp inlamna.,

Genom kungl. utrikesdepartementets formedling har utskottet hos de
svenska beskickningarna i utlandet hemstsllt om uppgifter angiende be-
stimmelser i hithérande fall darstides, och har utskottet erhallit foljande
meddelanden rorande forhillandena i Tyskland, Frankrike, England, Bel-
gien och Norge.

Fran Tyskland: Enligt i preussiska arbetsministeriet inhamtade upp-
lysningar foretagas vid intriffade jirnvagsolyckor i Tyskland undersok-
ningar af sakkunniga, hvilka wises aof vederborande forvaltningsmyndighet,
det vill siga for statens jarnvigar af jarnvagsdirektionen i hvarje distrikt,
vid enskilda banor af jarnviigens uppsiktsrad (»Aufsichtsraty).

For den handelse ratteging uppstar, foreslar forvaltningsmyndigheten
for domstolen tillkallande af sakkunnige sisom bitriden &t ritlen, och afgdr
domstolen gjilf for hvarje sirskildt fall, huruvida sakkunnige skola till-
kallas och i si fall hvilka. I regel och i synnerhet nir olyckan #r af
svdrare art, lara domstolarna begira dylika bitriden.

Frin Frankrike: Samtliga jarnvagslinjer std under uppsikt af en sar-
skild under ministeriet for allminna arbeten lydande forvaltning, for statens
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tekniska kontroll ofver jarnvégarna, kallad »Controle de I'exploitation»
och uppdelad pd sju olika direktioner (en for hvarje af de stora reseau-
erna: Etat, Nord, Est, Ouest, Orléans, Paris—Lyon—Méditerranée,
Midi), mellan hvilka jamval de sekundira linjerna geografiskt fordelats.
Under dessa direktioner, hvilka #ro centralorgan och hafva sitt sate i
Paris, lyda lokala organ med bestamda distrikt: dels ingenjorer, som emel-
lertid icke uteslutande &gna sig at denna uppgift, dels sarskilda wppsikis-
kommissarier, (commissaires de surveillance administrative), hvilka, jamte
det de utofva den direkta statsuppsikten i alla afseenden (sdledes jamvil
ur synpunkten af naringslifvets intressen), aro polistjansteman (officiers
de police judiciaire).

I hindelse af jarnvigsolycka (ej enbart missode) tillkallas omedelbart
till olycksplatsen savil den ingenjor som den kommissarie, inom hvilkas
distrikt olyckan intraffat, bada verkstilla hvar for sig undersékning om
alla de omstindigheter, som hafva samband med olyckshindelsen, och
afgifva dirofver hvar sin berittelse med konklusioner, den forstndmnde ur
synpunkten af eventuella atgérder till forekommande af liknande olyckor 1
framtiden, den sistnimnde ur synpunkten af eventuella juridiska péafoljder.
Bédas rapporter delgifvas saval allmanne &klagaren som vederbdrande
kontrolldirektion och af dessa eventuellt deras oOfverordnade. Sarskild
foreskrift finnes icke dirom, att vid af jarnvégsolyckor foranledda ritte-
gingar rdtten skall Dbitridas af sirskilda sakkunnige, utan gilla i detta
afseende de allminna reglerna angiende tillkallande af sakkunnige.

¥ran England, dar inga statsbanor finnas:

The Board of Trade — ett &dmbetsverk nirmast motsvarande vért
kommerskollegium — forordnar opartisk, sakkunnig person att vara be-
siktningsman 1 friga om jirnvigar och jarnvdgsolyckor. Denne ager vid-
striickt befogenhet gentemot jirnvigsforvaltningarna rorande besiktning af
allt hvad till jirnvagarna horer och dr jimval bersttigad att granska jirn-
vigsbolagens bocker, papper och alla ofriga handlingar. DA jarnvigs-
olycka af viss omfattning intraffat, skall jarnvigsforvaltningen, vid dfventyr
af Dboter, genast och i vissa fall telegrafiskt, insinda meddelande dirom
till Board of Trade, som omedelbart forordnar, att undersokning angaende
olyckan skall verkstdllas antingen af besiktningsmannen eller, om en mera
ingdende undersékning anses nddig, af en sirskildt férordnad »ritts,
bestdende af en domare, magistratsperson, polisdomare eller annan person
i liknande stillning, med besiktningsmannen samt en eller flera sakkun-
nige sdsom bisittare. Denna »ratts foretager undersokningen vid offentliga
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forhandlingar och iakttager dirvid mnoga allt, som kan bidraga till utro-
nande af olyckshiandelsens orsaker och klargéiande af de med densamma
forknippade omstindigheter. Vid undersdkningens utférande dger »ritten»
synnerligen vidstrickt befogenhet ej mindre gentemot vederborande jarn-
vigsférvaltning dn #fven gentemot enhvar, som kan #ga nigon kiinnedom
om pd olyckan inverkande forhallander.

I Belgien finnas mycket omfattande och specificerade bestdmmelser
rorande trafiksikerheten p& de belgiska banorna, upptagande jamvil full-
staindiga stadganden om sattet fér undersokningar vid intriffade jarnvigs-
olyckor. Utskottet har fitt sig tillstdlldt tvenne stora volymer af »regle-
ment d'administration général et du personnel», men utskottet har ej an-
sett sig bora i ofversittning bearbeta detta vidlyftiga materiel.

Utofver detta meddelas dock frin Belgien, att vid behandling af mél
i foljd af jirnvigsolyckor vederbérande domstol icke nodviindigtvis bitriddes
af sirskilda sakkunnige. Domstolen afgér sjilf i hvarje fall, om anledning
foxehg er att tillkalla sakkunnige for inhamtande af upplysmngar rérande
vissa sakforhallanden eller vissa “tekniska fragor.

De flesta trafikchefer och sirskildt alla stationsinspektorer hafva
judiciell polismyndighet. I sidan egenskap lyda de under domaremyndig-
heten, och de hafva uppdrag att uppsitta och direkt tillséinda dklagare-
myndigheten protokoll 6fver hvarje svdrare olyckshiindelse och hvarje sidan,
som fororsakat kroppslic skada. Dessa protokoll skola innehilla alla om-
stindigheter vid olycksh#ndelsen, sidana desamma framkommit vid under-
sékningen. Den domande myndigheten har sedan att vidtaga ytterligare
atgird 1 anledning héraf.

Frin Norge har meddelats att dir icke forefinnas nagra sirskilda
bestimmelser om hvilka, som skola foretaga understkning vid intriffade
jirnvagsolyckor pi statens eller de privata jarnvigarna. Nar det féretages
undersdkning af en jarnviigsolycka, utféres denna af polismyndigheten
eller »férhérsriattens 1 den jurisdiktion, dir olyckan intréffat. IEj heller
finnes ndgon bestdmmelse o att ratten, vid behandling af jarnvigsolyckor,
skall bitradas af sakkunniga personer.

Det siitt, pa hvilket undersdkning angéende jirnvagsolyckor hir i
Jandet nu verkstalles synes utskottet icke tillfredsstillande. Vid statsbanan
forrittas undersokmngen i allmanhet af vederbérande distriktschef, hvilken
ju i forsta hand #r jirnvigsstyrelsen ansvarig for den allminna ordningen
och samverkan emellan de olika afdelningarna inom distriktet och dér-
for icke torde vid undersokningen std fullt opartisk. En sidan under-
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sokning kan harigenom fi natur mera af en jarnvigsforvaltningens &tgard
till skydd for statsbanans egna intressen #n af en undersékning 1 syfte
att bevaka det allménnas och trafikanternas ratt och basta. Betraffande
de enskilda jarnvagarna saknas afven si effektiva bestimmelser i &mnet,
att sakerhet finnes fér att inom ratt tid nigon som helst undersokning af
sakkunnige verkstalles. Val ar det sant, att iklagaremakten dger ratt att,
dd omstandigheterna dartill gifva anledning, hilla forhér och Afven under-
sokning rérande jarnvigsolyckor, sivil vid statsbanan som vid de enskilda
jarnvégarna, men en sidan undersékning torde icke hafva stort varde,
di den icke verkstalles af sakkunnige och val i allmanhet forsiggar forst
sedan en del reparationsitgirder vidtagits vid olycksplatsen, hvarigenom
kanske de viktigaste spiren efter olyckan utplinats. Af storsta vikt &r
ju, att bestimd foreskrift finnes dirom, att undersokningen skall af fullt
opartiska fackméin ske omedelbart efter olyckan, innan andra #n de
oundgingligaste forandringar vid olycksplatsen vidtagits. Och undersok-
ningen bor, enligt utskottets mening, vara s omfattande, att den icke
allenast berér frigan om eventuella juridiska pafoljder for den eller dem,
som kunna hafva véllat olyckan, utan afven kan tjina till ledning vid
bedomandet af sporsmélet, huru liknande olyckor fér framtiden mi kunna
forebyggas. Af de upplysningar frin frimmande linder, utskottet forskaffat
eig, framgdr ocksd, att frigan om undersskningar vid jarnvigsolyckor 1
de flesta af dessa linder uppmirksammats, och att noggranna bestimmelser
utfardats ej mindre om undersskning, sedan olycka skett, utan afven om
anstallande af offentliga besiktningsman med uppgift att soka genom nodig
kontroll forebygoa, att olyckor intraffa.

I likhet med motionirerna finner utskottet dirfor nyttigt och nodigt,
att till Kungl. Maj:t aflites en skrifvelse med begiran om utredning och
forslag i amnet, men utskottet kan icke dela motiondiren Thorssons upp-
fattning, att denna utredning endast skulle galla frigan, huruvida de fore-
slagna undersckningarna bora uppdragas &t kungl. vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen. Det kan niimligen tankas, att utredningen géifve vid handen,
att nigon annu limpligare anordning af dessa undersskningar kunde &t-
minstone i vissa fall goras, och det torde dirfér vara ooskligt, att Kungl.
Maj:t vid utredningen och vid uppgérande af forslag till bestimmelser i
dmnet icke mi kinna sig piverkad af nigot Riksdagens uttalande i forut
bestamd riktning.

Motionérens forslag, att Kungl. Maj:t i samband med denna utred-
ning ville taga i ofvervigande, huruvida icke vid handliggning af mal
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rorande jirnvégsolycka sakkunnige skola tillkallas sisom bitriden &t dom-
stolen, finner utskottet vilbetankt, och behofvet af ett sidant stadgande
ligger 1 s& Oppen dag, att nigon sirskild motivering i detta afseende icke
torde vara erforderlig.

Pa grund af hvad ofvan anforts, fir utskottet dirfor hemstilla, att
Andra Kammaren for sin del ville besluta, att Riksdagen, med anledning
af herr F. W. Thorssons motion, n:o 81, och herr A. O. Runes motion, n:o
225, ville 1 skrifvelse hos Kungl. Maj:t begiira utredning och dird grun-
dadt forslag i syfte att vid intriffande jarnvigsolyckor vid statens eller en-
skilda jirnvigar undersokning om olyckans orsak, dess omfing och verk-
ningar m. m. mitte uppdragas &t fullt kompetent och opartisk myndighet
eller niimnd samt att det maitte tagas i 6fvervigande, huruvida icke vid
handliggning af mil rérande jirnvigsolycka sakkunnige &t domstolen béra
tillkallas.»

Denna hemstillan blef af Andra Kammaren bifallen, och 4rendet of-
verlimnades till behandling af Forsta Kammaren. Dess forsta tillfalliga
utskott foreslog, att kammaren behagade bitrida Andra Kammarens beslut,
men detta utskottets forslag blef af Forsta Kammaren utan votering af-
slaget.»

De, skiil, som uti Férsta Kammaren anférdes for berérda afslag och 4ndra Kam-
hvilka skél af motiondren Thorsson anférts uti hans har ofvan intagna fg%ﬁfstzg
motion, bafva icke férmatt bibringa utskottet annan uppfattning uti saken — rande.
an den utskottet forut haft. Utskottet vill emellertid redan har erinra
dirom, att af dess vid 1907 érs riksdag afgifna utlatande tydligen fram-
gr, att utskottet forordat skrifvelse i saken icke pi den grund, att
utskottet hyst nigon tvekan om att domen o6fver lokomotivfraren Temén
varit lagligen grundad, utan dirfor att utskottet ansdg, att motionirernas for-
slag icke kunde medfora andra &n goda verkningar. Bide fér domstolarna,
fklagaren och den tilltalade bor det ju i hindelse af ritteging vara for-
delaktigt och medféra trygghet, att en fullt opartisk och sakkunnig un-
dersdkning om de faktiska och tekniska orsakerna till en jirnvigsolycka
ligger till grund for sakens behandling. Det ar ju bide frin det allminna
rattsmedvetandets sida och frin trafiksikerhetens synpunkt nddvindigt,
att den, som genom fel eller forsummelse i tjinsten vallat en jarnvigs-
olycka, ocksi blifver befordrad till ett vil afviigdt straff, och for att till-
forlitligt utreda, hvem som i sidant fall verkligen &r den skyldige, afven-
som graden- af hans brottslighet, synes det utskottet nddviindigt, att en
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fullt opartick undersékning verkstilles betriffande alla pd olyckan inver-
kande omstindigheter. Om emellertid, som vid sakens bebhandling uti
Foérsta Kammaren antyddes, gillande lagar och férfattningar for den, som
vallat jirnvdgsolycka, stadga alltfér stringa straff, synes det utskottet
mera lampligt att atgirder vidtagas for att dndra dessa straffbestimmelser,
an ett tillimpningen af dessa lagar och férfattningar méjligen skulle god-
tyckligt efterlatas. Uttalandet, att wuti den svenska straffprocessen hvarje
tvekan kommer den tilltalade till godo och att siledes, om nigon utred-
ning i ett eller annat afseende skulle brista, detta icke skulle kunna med-
fora nagon risk for att den oskyldige filles eller att den skyldige filles till
for harde straff, utan att den tilltalade i sddant fall antingen blir frikand
eller kommer undan med ett lindrigare straff, torde vid nérmare efter-
tanke knappast visa sig i hvarje fall héllbart. Vid en rittegdng om
villande till en jirnvigsolycka kan man ju mycket vdl tédnka sig, att en
grundlig och opartisk utredning bringar i dagen atskilliga for den till-
talade férmildrande omstindigheter. Mojligt &r till och med att genom en
sddan utredpning 4dagaldgges, att olyckan fororsakats af andra forhdllanden
in dem, som forut ansetts hafva framkallat densamma, och att dérigenom
den tilltalade kan blifva frikind. TFor ofrigt synes det stidse vara att
beklaga, om vid bebandlingen af ett brottmal uti utredningen finnes nigon
tvekan eller brist, oafsedt om detta foérhdllande linder till fordel eller till
nackdel for den tilltalade. Sarskildt vid réttegdngar rérande jirnvigsolyckor
torde det darfér vara nédvindigt att, sivida utredningen skall blifva full-
stindig och tillforlitlig, som underlag #ga tillgng till en undersdkning,
verkstilld omedelbart efter olyckan af fullkomligt opartiska och sakkunniga
personer. Med anledning af yttrandet i Forsta Kammaren, att man skulle
kuona ténka sig att man af hénsyn val icke enbart till jarnvdgspersona-
len, men ock till allmanheten gjorde en extra undersdkning, nér stérre jirn-
vigsolyckor intraffa, for att f& reda pd orsaken och for framtiden fore-
bygga dylika olyckshindelser, men att darom icke alls vore friga, anser
sig utskottet béra erinra dirom, att utskottet uti sitt utlitande vid 1907
ars riksdag gjorde féljande uttalande: »Och undersokningen bor, enligt
utskottets mening, vara s& omfattande, att den icke allenast berér
frigan om eventuella juridiska paféljder for den eller dem, som kunna
hafva villat olyckan, utan &fven kan tjina till ledning vid bedomandet af
sporsmalet, huruvida liknande olyckor fér framtiden mé kunna férebyggas.»

Uti det nyligen af den af Kungl. Maj:t tillsatta s. k. trafiksikerhets-
kommittén afgifna betinkande och forslag till bestimmelser for tillgodo-
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seende af trafiksikerheten & enskilda jarnviigar foreslds, att hvarje enskild
jirnvag for allmin trafik skall sti under kontroll af staten genom vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen samt att kontrollen skall afse sival bana och
rullande materiel med dirtill hérande &ngpannor som ock driften. Antag-
ligt &r vil, att denna foreslagna kontroll inom néirmaste tiden blifver en
verklighet. For utdfvande af liknande kontroll vid statens jarnvigar dger
jarnvigsstyrelsen god tillging pa for sidant éndamal utbildade personer.
Vid sddant {orhillande synes det utskottet icke lampligt att anstilla en
sirskild jdrnvagsinspektér med den enligt utskottets asikt alltfor vidstrickta
befogenhet, som motionaren Berglund afsett.

P4 grund af hvad hir ofvan anfoérts, fir utskottet hemstilla, att Andra
Kammaren for sin del ville besluta, att Riksdagen med anledning af herr
F. Berglunds motion n:o 96 och herr T. W. Thorssons motion n:o 240
ville i skrifvelse hos Kungl. Maj:t anhdlla om utredning och dérpa grun-
dadt forslag i syfte att vid intriiffade jirnviigsolyckor vid statens eller en-
skilda jarnvigar undersokning om olyckans orsak, dess omfing och verk-
ningar m. m. mitte uppdragas &t fullt kompetent och opartisk myndighet,
nimnd eller sirskildt tillsatta jirnvigsinspektorer, samt att det matte tagas
1 6fvervigande, huruvida icke vid handliggning af mil rérande jarnvigs-
olyckor sakkunnige &t domstolen béra tillkallas.»

Andra Kammaren har ewmellertid ej bitridt denna hemstillan utan i
enlighet med en vid utlitandet fogad reservation fattat beslut af den ly-
delse, utskottet hir ofvan redan angifvit.

Sisom af motionernas ofvan citerade motivering framgar, hafva motio- Forsta Kam-
narerna for sina forslag himtat stod i den forestillningen, att krafvet’ pa e t;%t_
opartisk och kompetent utredning vid jirnvigsolyckor icke uppfylles i virt tande.
land, emedan harstides inga undersokningar vid intriffade jirnvagsolyckor
foretagas af fristiende fackmyndighet, hvarfér det ligger i sakens natur, att
dessa undersokningar svirligen kunna vara opartiska, di de verkstillas af
personer vid den jirnvig, dir olyckan intriffat och hvilka mer eller mindre
dro ansvariga for banans skotsel. Herr Berglund tror sig till och med
kunna konstatera att genom de i motionen anforda olyckshindelsernas ut-
redning det gér som en rod trid, att man skt viltra hela ansvaret pa de
underordnade och att all rattfirdighet anses vara uppfylld, sedan dessa faitt
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vederborligt straff genom »inburande i fingelse», alldeles som om de upp-
satligt och med vett och vilja astadkommit olyckshindelserna.

Afven Andra Kammarens tredje tlllf‘lulga utskott vid 1907 ars riks-
dag forklarade sig dela denna uppfattning sd till vida, att det ansig sit-
tet for dylika undersékningar hir i landet icke fillfredsstillande dfven da
de 1 regel forrittades af stambanans vederborande distriktschef, som darvid
icke torde std fullt opartisk, hvarigenom en sidan undersdkning kunde i
natur mera af en ]arnvacsforvaltnmoens atgard till skydd for statsbanans
egna intressen 4n af en undersokning 1 syfte att bevaka det allmidnnas och
trafikanternas ritt och bésta.

Denna uppfattning torde icke kunna stodas pd de i verkligheten ra-
dande forhallandena 1 virt land eller pd erfarenhetens vittnesbord, som icke
beller kunnat jalvas af de i motionen anférda exempel pid forment par-
tisk utredning eller orittvis behandling af underordnade jirnviigsbetjinte,
som for vallande till jarnvigsolyckor &domts straff.

D4 den i motionerna framtridande uppfattningen, att distriktschef eller
distriktsforvaltning vid statsbanan skulle vara partisk och jifvig vid utred-
ning af vid jirnvdg timad olycka i foljd déraf, att han sjilf 4r ansvarig
for banans skotsel, synes utskottet sérskildt vilseledande, torde denna ansva-
righet bora hir med ndgra ord i korthet belysas.

Enligt kungl. jirnviigsstyrelsens ofvan anférda meddelande ledas under-
sokningarna angende intriffade jirnvigsolyckor vid statsbanorna i regel af
vederbdrande distriktschef. Darvid torde dock alltid jamvil sfverordnade
frin de olika afdelningar — maskin-, ban- och trafikafdelningarna — som
drendet ror samt den juridiskt bildade distriktssekreteraren vara nirvarande,
hvilket naturligtvis innebar en odkad garanti. Vid de enskilda jirnvégarne
verkstéllas utredningarna vid dir intréffade liknande tilldragelser af distrikts-
chefen i vag- och vattenbyggnadsdistriktet eller distriktingenjoren. Distrikts-
chef upptmder niamligen vid dylik utrednmg, likasom vid all annan
tjdnstgoring, sdsom utéfvande kontroll & statens vagnar, hvilken i det all-
ménnas intresse stillt dessa samfirdsmedel under sin sirskilda tillsyn och
omvardnad. Han ar dédrvid pa samma giang ombud for den styrelse, hvar-
under han lyder sisom chef for distriktets forvaltning. Hans hufvudsak-
liga uppgift har af jarnvagsstyrelsen angifvits vara att infor jirnvagssty-
relsen i forsta hand ansvara for den allminna ordningen och samverkan
mellan de olika afdelningarna, siledes for uppritthdllande af plikttrohet
och godt samarbete emellan samtliga medlemmar i de olika tjinstegra-
derna inom den talrika personalen.
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Men det ar daremot en fysisk omgjlichet for chefen att i detalj per-
sonligen kunna ofvervaka de honom underordnade tjansteminnnens —
inom maskin-, ban- och trafikafdelningarn . pigdende arbeten
m. m. pa olika punkter utefter distriktets _]é,rnvaﬂslln_]er af flera hundra
kilometers langd, pd olika jirnviagsstationer, verkstider m. m., exempelvis
materiellens, spirets, ballastens, skenskarfvarnes, syllarnas beskaﬁenhet, hvilkas
brister delvis &ro dolda af grusbetickning och icke kunna upptickas alle-
nast genom en besiktning, men hvilka ofta foranleda olycksfall. For den
oafbrutna tillsynen och ledningen af dessa underhallsarbeten har man pa
grund hiraf vid alla jirnvagar nodgats anstilla sarskilda tjéinstemén och
betjante, som #ro speciellt utbildade inom de olika facken och siledes
skickade att vil utfora arbetena och att sjilfva ensamma bira ansvaret for
de fel och brister déri, som de till dfventyrs lata komma sig till last. En-
dast genom en dylik arbetsfordelning kan chefen sattas 1 stind att helt
dgna sig 4t sin krifvande uppgift att 6fvervaka personalen och férvaltningen
i sin helhet, under det att ansvaret for detaljarbetet rattvisligen flyttas frin
honom till dem det vederbor.

Foranleder utredningen af orsakerna till en jarnvigsolycka distriktschefen
till beslut att adéma den dartill vallande disciplinar bestraffning, kan
hans beslut sisom filldt i forsta instans ofverklagas hos jarnvagsstyrelsen
och dérifran till Kungl. Maj:t. — Foranleder den till laga &tal, fullféljes
detta i vanlig domstolsvig och distriktschefen kan inkallas som vittne att
beediga sin utredning.

Denna arbetsfordelning mellan jarnvigens samtliga tjinstemin och
betjinte synes utskottet med full tydlighet &dagalagga, att distriktschefen
icke ar eller ens kan vara ansvarig for banans skotsel och eventuella brister
i underhallet pa sidant sitt, att han i regel skulle kunna anses jafvig att
leda ifragavarande undersokningar samt att detta ansvar hvilar pa de sir-
skilda fackminnen, som inom de olika afdelningarna #ro tillsatta att utfora
och ansvara for dessa underhllsarbeten. I afseende péd banans skotsel sam-
manfaller siledes distriktschefens phkter med hans allmédnna uppgift att
kontrollera densamma & det allmiinnas végnar och sisom Jarnvagastyrelsens
ombud, men ingalunda att std till ansvar for andras samtidigt pa vidt
skilda afstand och omriden utforda girningar.

Skulle distriktschefens jafvighet att utfora undersékningarna vid timad
jarnvigsolycka kunna i allménhet anses grundad trots hans oansvarighet
for detaljarbetet vid jirnvigen, borde han 1 f6ljd daraf anses jifvig &fven
att alagga disciplindr bestraffning for forsummelse i arbetet, men dirmed
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skulle han forlora méjlicheten att uppratthalla ordning och disciplin inom
sitt distrikt. Den reform, som i1 motionerna foreslagits for allenast en detalj
af distriktschefens verksamhet, nmligen undersokningen vid jarnvigsolyckor,
skulle i s8 fall utstriickas till en genomgripande omgestaltning af éfven
andra #nnu viktigare delar af hans verksamhet och mahinda &fven tvinga
till jirnvagsstyrelsens omorganisation.

Hvad de enskilda jarnvigarna betriffar har foreliggande friga nyli-
gen varit foremdl for utredning inom den, med anledning af skrifvelse
tran Riksdagen rorande okad kontroll & de enskilda jérnvagarna, af Kungl.
Maj:t tillsatta s. k. trafiksakerhetskommittén, hvars betankande och forslag
for kort tid sedan blifvit till Kungl. Maj:ts profning ofverlamnadt. Vid
sadant forhdllande synes det utskottet icke vara lampligt, att Riksdagen
nyo skulle afldta skrifvelse till Kungl. Maj:t med begiran om utredning
i enahanda syfte, helst detta arende torde vara att frin Kungl. Maj:t snart
forvinta.

P34 grund af hvad silunda blifvit anfordt, och d& utskottet, med an-
ledning af det nira forhéllande, som till foljd af samtrafiken rider emel-
lan statens och de enskilda jarnvagarna, forestaller sig, att Kungl. Maj:t,
sfven utan att sarskild framstallning darom fran Riksdagens sida gores,
kommer att i sammanhang med profningen af frigan om kontrollen 6f-
ver de enskilda jarnviigarna taga under ofvervigande, huruvida i allmin-
het forindrade foreskrifter kunna befinnas erforderliga for saval utéfvande
af verksam kontroll ofver statens och enskilda jarnvagars drift som for en
opartisk teknisk undersokning vid intraffadt olycksfall, finner sig utskottet
icke kunna tillstyrka bifall till de nu féreliggande forslagen om skrifvelse
till Kungl. Maj:t angdende anstillande af sirskild jarnvigsinspektor eller
om ofverlamnande 4t en sirskild myndighet eller ndmnd af underséknin-
gen rorande jarnvagsolyckor.

Med hinsyn till vdra allméinna domstolars sammansattning och arbets-
sitt, anser utskottet, att det vore onskligt, om domstolarna vid rittegdngar
rorande jarnvigsolyckor hade tillging till bitride af sakkunnig person,
hvilken skulle hafva till uppgift att ndrvara under férhandlingarna for
att tillhandagd med upplysningar och klargéra inneborden de utaf parter
och vittnen meddelade uppgifter, sirskildt af teknisk art.

Utskottet vill emellertid erinra dirom, att i det af Riksdagen upp-
repade ginger och senast i &r -— dock tillsvidare utan resultat — behand-
lade forslaget till lagstiftning om bevisning infor ritta vissa allminna fore-
skrifter forekomma om ritt for domstolar och parter att vid behof tillkalla
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sakkunniga; och di det, enligt utskottets mening icke vore limpligt, att
utan sammanhang med denna lagstiftning 1 dess helhet sirskildt upptaga
fragan om tillkallande af sakkunnige vid handlaggning af rittegingar rérande
jarnvigsolyckor, finner utskottet sig icke heller i denna del kunna tillstyrka,
hvad Andra Kammaren harutinnan fér sin del beslutat.

I enlighet med hvad utskottet silunda yttrat, hemstaller utskottet,

att Forsta Kammaren icke mitte bitrida Andra
Kammarens i drendet fattade beslut.

Stockholm den 16 maj 1908.
Pa utskottets vignar:

LARS BERG.
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