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N:o 41.
Ank. till Riksd. kansli den 28 febr. 1908, kl. 5 e. m.

Utldtande © anledning af framstillda forslag om anordnande
af dngfirjeforbindelse mellan Sverige och Tyskland samt
om forvdrfvande for svenska statens rikning af den
Jarnvigsaktiebolaget Malmi—Kontinenten tillhiriga jirn-
vigen mellan Malmd och Trelleborg. (R. A)

I en till Riksdagen den 24 nistlidne januari afliten proposition
(n:o 20) har Kungl. Maj:t foreslagit Riksdagen:

dels att till anskaffande af tvd angfirjor att insittas i trafik mellan
Sverige och Tyskland bevilja ett belopp af 4,500,000 kronor éfvensom
bemyndiga riksgildskontoret att i mén af behof och, efter Kungl. Maj:ts
beslut 1 hvarje siirskildt fall, jimvil under innevarande ar tillhandahalla
jdrnvigsstyrelsen ndmnda belopp;

dels att till anliggande af angfirjeligen i Trelleborgs hamn med
tillhérande broklaffar och sparférbindelser, rangerings- och uppstill-
ningshangéird samt stationspaviljong bevilja ett belopp af 900,000 kronor
dfvensom bemyndiga riksgildskontoret att i mén af behof och, efter
Kungl. Maj:ts beslut i hvarje sirskildt fall, jimvdl under innevarande
ir tillhandahalla jirnvigsstyrelsen nédmnda belopp;

dels ock att bemyndiga riksgildskontoret att, pd det Kungl. Maj:t
mi blifva i tillfélle att fran rederiaktiebolaget Sverige—Tyskland 6fver-
taga bolagets tvd angfartyg »Prins Gustaf Adolf» och »Prinsessan
Margareta» jédmte inventarier for ett belopp af hogst 1,501,008 kronor
11 6re jamte 6 procent rénta dérd frén och med den 1 januari 1908,
dock med afdrag f6r den nettovinst, som for bolaget efter den 31
december 1907 uppkommer, till Kungl. Maj:t efter ingangen af ar 1909
pé rekvisition utanordna erforderligt penningebelopp.

Bih. till Riksd, Prot. 1908. 4 Saml. 1 Afd. 26 Haft. (N:o 41). 1



1897 éars post-

och passa-
gerarforbin-
delse.

2 Statsutskottets Utlatande N:o 41.

Vidare har Kungl. Maj:t 1 proposition (n:o 24) af den 1 innevarande
februari foreslagit Riksdagen att, under férutsittning att vederborliga
beslut under innevarande ar fattades om anordnande af on ano"far]eforbm—
delse mellan Trelleborg och Sassnitz, med godkidnnande till hufvadsakliga
delar af det vid stadsmdsprotokollet fér namnda dag fogade forslags-
kontraktet angdende forvirfvande for svenska statens réikning af den jarn-
vigsaktiebolaget Malmo—Kontinenten tillhoriga jirnvigen mellan Malmo
och Trelleborg, ej mindre bemyndiga riksgéldskontoret att pa rekvisition
af jarnviigsstyrelsen utanordna de medel, som erfordras for gidldande af
hvad for jarnvigen skall kontant till dess dgare utbetalas samt for full-
gorande af rintelikvider och kapitalafbetalningar 4 de 1 jirnvigen in-
tecknade oblio"ationslan, dn afven for ar 1909 anvisa till kompletterings-
arbeten 4 jirnvigen 84,000 kronor att utgd af riksgéldskontoret.

I en ‘inom Andra Kammaren vickt motion, n:o 231, har herr
F. W. Thorsson hemstillt, att Riksdagen ville besluta, med afslag 4
Kungl. Maj:ts proposition angé’xende anordnande af éngfiinjeférbindelse
mellan Sverige och Tyskland, hos Kungl. Maj:t begira férnyad utred-
ning, angaende lampligheten af att for en eventuell an@fftljeforblndelse
mellan Sverige och Tyskland utgangspunkten & svenska sidan forligges
lingre osterut 4 Skanes sydkust, exempelvis till Ystad.

Det vid Kungl. Majts proposition n:o 20, angiende anordnande af
angfarjeférbindelse mellan Sverige och Tyskland, fogade statsridsproto-
kollet ofver civilirenden for den 24 januari 1908 dr af féljande innehall:

»Den 1 maj 1897 oppnades en postangfartygsforbindelse mellan
Trelleborg och Sassnitz med understod at statsmedel fran svensk och tysk
sida i form af postsubvention. Forbindelsen var hufvudsakligen afsedd att
tillgodose det stora behofvet af forbéttringar i post- och passagerar-
trafiken mellan Sverige och kontinenten, ndrmast Tyskland, och i dessa
hénseenden har denna linje otvifvelaktigt varit till stor nytta och i det
hela fyllt sin uppgift si vil, som man skéligen kunnat begiira. Posten
har i stor omfattning forts denna vig, och icke ens de visentliga for-
béttringar 1 trafiken o6fver Danmark, som foljt efter Trelleborg-—Sass-
nitzlinjens inrédttande, hafva kunnat minska postutbytet 6fver den senare
linjen. Det har berdknats att 4r 1900 80 procent af brefposten frin
Sverige till utlandet med undantag af Danmark, Finland och Norge
expedierats 6fver linjen Trelleborg—Sassnitz, samt att &r 1907 90 procent
gitt denna vig. Till Trelleborgs postkontor ankommo &fver denna
linje under 2:a halfiret 1901 30,706 paket och wunder 2:a halfaret
1907 54,380 paket.
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Passagerartrafiken 4 linjen Trelleborg—Sassnitz har under den
forsta tiodrsperioden si godt som oafbrutet vuxit, sisom synes af f6ijande
sammanstéllning :

Resandeantalet.

/s 1897—""/4 1898 . e 19,255
» 1898- » 1899. s s 20,436
» 1899— » 1900 . .. cemimamsaemnages 20,007
» 1900— » 1901 ... .. _ 22,797
» 1901— » 1902 ... ... — 24,473
» 1902— » 1903 ... e 20,094
» 1903— » 1904 ..o 28,357
» 1904— » 1905 . e 31,019
» 19086— » 1900 srniuaecmmms@msons 33,624

» 1906— » 1907 . .. 38,243

Summa 267,655

Da fyra enkla resor goras per dygn, blifver i medeltal for tiden
1 maj 1906—30 april 1907 antalet resande per tur 26, hvilket medel-
tal dock icke gifver nigon ritt bild af resandetrafiken, di stor skillnad
rider 4 ena sidan mellan sommar- och vintertrafik och 4 den andra
mellan frekvensen vid dag- och natt-turer.

Postangfartygsforbindelsen har icke kunnat blifva till synnerligen
stort gagn fér godsutbytet mellan Sverige och Tyskland i vidare man
an att, forutom de talrika postpaketen, en del ilgods- och styckegods
och nigot litet vagnslastgods befordrats pa denna vig, under det att
godstrafiken i hela vagnslaster gifvetvis hufvudsakligen sokt sig annan
bekvimare vig. Det var ock forutsedt att de pi denna linje insatta
angfartygen, hvilka skulle vara inriittade sdsom férstklassiga passagerar-
fartyg, icke skulle med sina jimférelsevis sma utrymmen fér gods och
med sina korta uppehdll i hamnarna kunna omedelbart i storre om-
fattning gagna godstrafiken. Si yttrades till exempel i ett kommitté-
betinkande i dimnet den 1 movember 1890, att sddana snabba direkta
forbindelser som den di ifragasatta enligt erfarenhetens vittnesbord foga
limpade sig for nigon mer omfattande godstrafik. Diremot ansdge
kommitterade det med skiil kunna antagas, att den nya foérbindelsen
via Trelleborg—Sassnitz komme att fi betydelse sisom viigvisare for
godstrafiken.

Resultatet af de forsta tio A&rens trafik har ock adagalagt, att
denna linje icke dragit till sig nigon synnerligen stor godstrafik.
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Den & linjen transporterade godsméingden har utgjort:

1897 /s—/1s . e 1,199,324 kg
1898 3,314,685 »
1899 i 3,075,183 »
1900 — . . s 4,027,176 »
1901 e i e e S B ite 49 142,826 »
1902 .. 4,188,580 »
1903 ... e 5,856,280 »
1904 .. .. 4,832,325 »
1905 oo S 4,252,700 »
1906 oo e e 5,015,690 »
1907 1/1—30/4 LTI ¢ 1 1,940,220 »

Summa 41,844,948 kg.

Jag torde redan hir béra papeka, hurusom enligt den meddelade
statistiska uppgiften Gppnandet den 1 oktober 1903 af angfirjelinjen
Gjedser—Warnemiinde utéfvade en synbart menlig inverkan p4 godstra-
fiken mellan Trelleborg och Sassnitz och medférde ett bakslag, som
icke togs igen under den éterstdende delen af den férsta tioarsperioden.

Att det redan fran borjan var uppenbart att for godstrafiken méste
goras ndgot af lika genomgripande betydelse, som postingfartygsforbin-
delsen visat sig hafva for post- och passagerarforbindelsen, framgir
déraf, att Kungl. Maj:t den 10 juni 1898 uppdrog 4t divarande cheferna
for vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och jérnviigsstyrelsen, general-
direktorerna L. Berg och C. F. T. Nordstrom att till Kungl. Maj:t in-
komma med utredning och férslag angéende anordnande af direkt ang-
farjeférbindelse mellan Skane, féretriidesvis Trelleborg, och Tyskland,
foretradesvis Sassnitz, med befallning att dirvid efter sdrskild under-
sokning tillika afgifva yttrande, huruvida en sidan &ngfirjeforbindelse
borde uteslutande afse godstrafik, eller om skil forefunnes att inrdtta
densamma jémvil for befordran af post och passagerare.

Det infordrade utldtandet afgafs den 20 maj 1903 och innehsll
efter utforlic motivering det férslag, att en fér ofverforande hufvud-
sakligen af godsvagnar afsedd daglig och hela ret om fortgdende ing-
farjeférbindelse mellan Sverige och Tyskland borde, si fort limpligen
ske kunde, genom statens férsorg inriittas, samt att ddrvid sisom ut-
gings- och slutpunkter fér denna forbindelse i frimsta rummet borde
viljas 1 Sverige Trelleborg och i Tyskland Sassnita.
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Till en borjan var det afsedt att o6fver detta {orslag skulle afgifvas 1906—07 ars
ett gemensamt utlitande af kommerskollegium, vig- och vattenbyggnads. 4[@7ekom-
styrelsen, jirnviigsstyrelsen och lotsstyrelsen, men sedermera valdes en '
annan vig. Kungl. Maj:t bemyndigade nidmligen den 7 december
1906 davarande chefen for civildepartementet att tillkalla ett antal
personer for att sisom sakkunniga verkstilla en si allsidig utred-
ning som mdjligt 1 fréga om anordnande af direkt dngfirjeforbindelse
mellan Sverige och Tyskland, dérvid i forsta rummet borde undersckas,
dels hvilken hamn i Sverige vore limpligast sisom utgangspunkt fér
en sadan &ngfirjeforbindelse, och hvilken hamn i Tyskland vore den
frin svensk synpunkt limpligaste anknytningspunkten for angfirjefor-
bindelsen, dels huruvida den ifrigasatta dngfirjan borde anordnas for
uteslutande godstrafik eller jamvil for befordran af post och passa-
gerare, dels hvilken storlek och hastighet limpligast borde gifvas t
angfirjan, dels ock kostnaderna for anordnande af &ngférjeférbin-
delsen samt sannolika inkomster af och utgifter fér densammas uppe-
hallande.

Detta uppdrag limnades af departementschefen samma dag 4t lands-
hofdingen 1 Malméhus lin G. D. R. Tornerhjelm, sisom ordférande, samt
distriktschefen, majoren F. Enblom, chefen for handelsafdelningen i ut-
rikesdepartementet, kanslirddet C. F. Hultgren, divarande ledamoten af
Riksdagens Andra Kammare, vice konsuln C. J. F. Ljunggren, bruks-
disponenten C. A. Sahlin och ledamoten af Riksdagens Férsta Kammare,
godsiigaren friherre W. G. von Schwerin, sisom ledamdter.

Till kommissionen 6fverlimnades, férutom generaldirektérerna Bergs
och Nordstroms nyss omférmilda betinkande och forslag, jimvil féljande
inkomna framstéllningar:

underdanig framstillning den 1 februari 1906 af friherre W. G. von
Schwerin, sisom ordférande i Frosta kontrakts af Malmohus lin hus-
hillningsséllskap, angéende infordrande af yttrande rérande lamplig-
heten och méjligheten att begagna hamnen Barhéft pi pommerska
kusten norr om Stralsund sdisom angdringshamn fér de projekterade
ingfirjorna mellan Trelleborg och Tyskland;

framstédllning af herr Axel Bunge, Rittergutsbesitzer pi Gribow
vid Ziissow i Pommern, i friga om anvindandet af Wolgasti Pommern
sasom tysk dndpunkt for angfirjeférbindelsen;

underdénig framstéillning om vidtagande af dtgirder i syfte att
istadkomma en direkt &ngfirjeforbindelse mellan limplig ort i sodra
Sverige och lamplig ort i norra Tyskland, afgifven af Malméhus lins
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hushéllningssillskap, Kristianstads lins hushallningssillskap och Skanes
handels-, industri- och sjéfartskammare den 31 augusti 1906;

skrifvelse fran svenska beskickningen i Berlin till utrikesministern
den 12 oktober 1906 med 6fversindande af en resolution af svenska
klubben i Berlin betriffande éngfiirjeforbindelse mellan Sverige och
Tyskland; samt

underdanig framstéillning den 7 december 1906 fran stadsfull-
miktige i Ystad i friga om anviindande af Ystad sisom svensk iind-
punkt f6r dngférjeforbindelsen.
‘ Kommissionen tridde omedelbart i arbete och forskaffade sig ge-
nom resor och besék vid en stor del af de hamnplatser, som kunde
komma i friga, samt genom infordrande af skriftliga och muntliga
upplysningar frin intresserade och sakkunniga ett rikhaltigt material
for sitt arbete. Kommissionen foranstaltade jimvil om behériga ut-
redningar rorande de behéfliga hamnanordningarnas planliggning och
kostnad, firjornas konstruktion och kostnad, beriiknelig trafik och in-
komster samt utgifter dfvensom tidtabell {6r angfirjelinjen.

Kommigsionens betinkande, som afgafs den 6 februari 1907, inne-
héller sisom en sammanfattning af kommissionens dsikter féljande ut-
talande:

att en fullt tidsenlig angfirjeférbindelse for gods- och persontrafik,
med tvd ordinarie turer per dygn i hvardera riktningen, bor upprittas
mellan Trelleborg i Sverige och Hiddensee, Barhoft eller annan nér-
beldgen lamplig plats i Tyskland;

att denna forbindelse bér uppriittas af Sverige och Preussen och
hvad Sverige betriffar drifvas af Sveriges statsbanor;

att for angfirjeférbindelsens uppritthallande béra anskaffas fyra
farjor, tva af Sverige och tvd af Preussen, hvilka, hvad Sverige be-
triffar, bora byggas i hufvudsak enligt den typ, som foreslis i en bi-
laga till betinkandet (bilagan 21 typ B);

att svenska staten bor inlosa Malmd—kontinentens jirnvig och
vid Trelleborgs hamn bygga &ngfirjelige samt utfora bangirdsanligg-
ningar i hufvudsaklig 6fverensstimmelse med limnadt forslag (bilagan
17), under férutsittning att Trelleborgs stad forbinder sig att enligt
erbjudande upplata erforderliga utrymmen och pa sin bekostnad verk-
stiilla vissa forbittringar af hamn och inlopp (bilagan 9 b), samt

att &ngfirjeleden bor ombesorja dfven posttrafiken mellan Sverige
och kontinenten och fér detta dndamal tilldelas ersittning for postbe-
fordring med samma belopp, som rederiaktiebolaget Sverige—Tyskland
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och Stettiner Dampfschiffsgesellschaft J.' F. Breeunlich af de respektive
postverken blifvit tillforsikrade.

Den 13 mars 1907 afgaf kommissionen ett kort tilliggsbetinkande
i fraga om limpligheten af ett forslag att forse ngfirjorna med turbin-
maskineri i stillet for vanligt kolfmaskineri. Hirutinnan fann kommis-
sionen med stod af bifogade utlitanden af sakkunniga, att byggandet
af turbinfirjor pa teknikens nuvarande stindpunkt icke borde foreslés,
sa linge det icke vore friga om att uppnd si stor hastighet som 18
knop eller dérutofver.

Sedan direfter underhandlingar férts i Berlin mellan en medlem
af kommissionen och representanter for de tyska myndigheter, af
hvilka &ngfirjefrigans losning nirmast berodde, och déirvid framgétt, att
endast Sassnitz kunde fér nérvarande ifrigakomma sisom anknytnings-
punkt pa tysk sida, har kommissionen, pi uppdrag, afgifvit ett ytter-
ligare utlatande den 19 april 1907 och diruti, med stéd af anférda om-
stindigheter och under framhdllande af atskilliga onskningsmil for
framtiden, sisom sin 4sikt uttalat, att det preussiska forslaget om Sass-
nitz sisom firjehamn borde accepteras.

Enligt nadigt bemyndigande uppdrog dévarande chefen for civil-
departementet den 28 september 1907 it generaldirektdren och chefen
for kommerskollegium herr C. H. T. A. Lagerheim, ddvarande general-
direktoren och chefen for jirnvigsstyrelsen M. R. Sahlin, kansliridet
Hultgren och majoren Enblom att med de personer, som kunde vara
fran tysk sida for dndamalet utsedda, 6fverligga betriffande frigan om
anordnande af direkt dngfirjeférbindelse mellan Sverige och Tyskland.

Underhandlingarna dgde rum i Berlin i midten af oktober ménad.
Fran tysk sida deltogo delegerade frin preussiska ministeriet {or offent-
liga arbeten, tyska utrikesdepartementet, preussiska finansministeriet
och tyska rikspostamtet. Sisom resultat af forhandlingarna ofverlim-
nade de svenska delegerade med skrifvelse den 23 oktober 1907 jimte
andra handlingar férslag till aftal mellan Sverige och Preussen betrif-
fande A4viigabringande af en angfirjebindelse mellan Trelleborg och
Sassnitz.

Samtidigt med underhandlingarna i Berlin pagingo éfverliggningar
rérande atskilliga tekniska detaljbestimmelser, och dessa 6fverliggningar
fortsattes — for Sveriges del 1 enlighet med nidigt bemyndigande den
22 oktober 1907 — vid sammantriide 1 Sassnitz den 24 och i Malmé
den 25 oktober mellan delegerade f6r svenska jirnvigsstyrelsen och
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, & ena sidan, samt fér preussiska

1907 drs
underhand-
lingar och
éfverenskom-
melse.



8 Statsutskottets Utlitande N-o 41.

Jérnvagsdirektionen i Stettin och regeringspresidenten i Stralsund, & den
andra, den sistnimnde sisom handhafvande vattenbyggnadsfrigorna i
sin provins.

Den 8 november 1907 uppdrog Kungl. Maj:t &t forenimnda under-
handlare att for Sveriges del underteckna aftalet, hvilket skedde i Berlin
den 15 samma ménad.

Aftalets svenska text &r med uteslutande af inledningen af fsl-
jande lydelse:

Artikel 1.

De hoga regeringarna i de i inledningen nimnda bida staterna
skola draga férsorg dirom, att i Trelleborg och Sassnitz under beak-
tande af de siirskilda lokala forhillandena sidana anordningar vidtagas,
som erfordras for att trygga en tillforlitlig 4ngfirjetrafik mellan dessa
bida platser. De for firjornas mottagande nodiga firjeligen och till-
liggsplatser i hamnarna skola enligt likartade grunder utforas pi sddant
sitt, att firjorna kunna begagna dessa anordningar med méjligast lika
trygghet pa bada hillen.

Betriffande arbetsplanerna, hvilkas faststillande forbehslles hvar-
dera regeringen fir sitt omrade, skall sirskildt aftal triiffas melian de
héga regeringarna.

Artikel 2.

Firjorna skola i visentliga afseenden byggas efter lika principer
och skola anordnas pd si siitt, att icke blott jirnvigsfordon kunna pé
dem &fverforas, utan att jimvil utanfor jéirnvigsvagnarna erbjudas
limpliga uppehallsplatser for resande. Angiende de for trafiken afsedda
farjornas antal, byggnadssitt och anordning i ofrigt skall sirskildt
aftal triffas mellan de bida héga regeringarna.

Artikel 3.

Utférandet af hamnbyggnadsarbetena i Trelleborg och Sassnitz,
anordnandet af firjeligen och tilliggsplatser #fvensom byggandet af
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firjorna skola 1 mojligaste man paskyndas och vara afslutade inom den
tid, hvarom de hoga regeringarna skola framdeles triffa aftal.

Hvardera af de hoga regeringarna har att pd sitt omrade svara
for utforandet och underhillet af de fér farjeforbindelsen erforderliga
hamn- och jirnvigsanldggningar.

Artikel 4.

Tidtabellerna for angfiarjorna faststillas efter ofverenskommelse
mellan jdrnvigsforvaltningarna 4 6mse sidor.

For upprittande af person- och godstariffer skall firjstriickan Sass-
nitz—'L'relleborg delas midt itu, och skall den sédra hilften riknas till
det preussiska och den norra #1l det svenska trafikomradet.

De héga regeringarna hafva enats om, att farjeférbindelsen Trelle-
borg—~Sassnitz skall anmélas till upptagande & forteckningen 6fver de
jirnvédgslinjer, & hvilka det internationella férdraget angiende gods-
transport & jiarnvig édger tillimpning.

Alla ofriga bestdmmelser rorande farjdriftens skotsel samt person-
och godstrafikens besérjande skola ordnas genom en sirskild 6fverens-
kommelse mellan jirnvigsforvaltningarna & omse sidor. Déri skola
Jamval intagas bestimmelser, dels angéende omsesidigt anvindande af
farjor, ofrlcr trafikmateriel och traﬁkpersonal de bada forvaltningarna
emellan, dels angéende afrikning 6fver dirigenom uppkommande Tost-
nader samt angdende fordelning af de pd bdda foérvaltningarna bels-
pande andelarna af person- och godsbefordringsafgifter.

Artikel 5.

Néar firjetrafik af endera jérnvigsforvaltningen besorjes péd den
frimmande statens omride, &r denna férvaltning 1 fraga om alla
de ansprik pd skadeersattmng, som héarleda sig frin sadan trafik,
underkastad den stats lagar och lagskipning, pi hvars omrdde skadan
gt rum.

Artikel 6.

Undersatar i den ena af de bada fordragsslutande staterna, som af
nagon af de bdda jiarnvigsforvaltningarna ma komma att anstéllas
Bih. till Riksd. Prot. 1908. 4 Saml. 1 Afd. 26 Hift. 2
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inom den andra statens omrade, upphora dérigenom icke att std 1
undersitligt forhdllande till sitt hemland, men &ro underkastade det
lands lagar, i hvilket de édro anstéllda.

Artikel 7.

Uppritthallandet af ordning p& férjorna handhafves af vederbo-
rande Jarnvagsforvaltnmgs tjinstemin under uppsikt af den, som éger
befilsratt & farjan.

Artikel 8.

(]

Angéende sittet {6r tullvisitation och tullbehandling af resgods édfven-
som af inkommande och utgdende varor skall aftal tréffas mellan tull-
och jédrnvigsforvaltningarna 4 6mse sidor.

Artikel 9.

Befordringen af postférséindelser skall ordnas genom sérskildt aftal
mellan post- och jarnvigsférvaltningarna & 6mse sidor.

Artikel 10.

De héga regeringarna tillforséikra hvarandra omsesidigt befrielse
fréin erliggande af hammafgifter i Trelleborg och Sassnitz for de i
denna trafik insatta dngférjor sdvil som f6r de i samband med férje-
trafiken stiende fartyg.

Artikel 11.

Kungliga preussiska regeringen édger att pi tyska riket ofverflytta
de péd grund af detta fordrag for ndmnda regering uppkommande réttig-
heter och skyldigheter.
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Artikel 12.

Denna 6fverenskommelse skall ratificeras. Utviixlingen af ratifika-
tionerna skall dga rum s snart som méjligt i Berlin.

Till yttermera visso hafva de fullmiktige undertecknat denna 6fver-
enskommelse och forsett densamma med sina sigill.
Som skedde i Berlin, uti tvd exemplar, den 15 november 1907.

Redan vid de férberedande underhandlingarna gjordes frin svensk
sida det uttalande, att aftalets ratificerande af den svenska regeringen
vore beroende dirpd, att den svenska Riksdagen beviljade de fér utfo-
randet erforderliga medlen.

Den framsta omsorgen efter aftalets afslutande ldrer ock vara att
till Riksdagen gora framstillning om beviljande af de penningmedel,
som erfordras for att fullgéra, hvad som pé Sverige ankommer for
genomférande af dngfirjeforbindelsen 1 friga.

Innan jag framligger forslag i denna riktning, anser jag mig bora
gora nagot nirmare reda for behofvet af béttre samfardselférbindelser
mellan Sverige och Tyskland.

Vid de forhandlingar, som fér omkring tvd ar sedan férdes mellan
Sverige och Tyska riket och som ledde till afslutandet den 8 maj 1906
af en handels- och sjofartstraktat mellan de bada rikena, blef det till-
fullo adagalagdt, att handelsutbytet mellan rikena var af betydande om-
fattning och val virdt att for detsammas férkofran betydande uppoff-
ringar 4 Omse sidor gjordes.

Med upptagande och komplettering af den statistiska redogbrelse,
som 1 detta afseende limnades i bilagan till propositionen den 8 maj
1906 angiende handelstraktaten, fir jag erinra om f6ljande:

Virdet af Sveriges hela handelsomséttning med Tyskland édren
1880—1906 framgér af foljande enligt den for dndamalet bittre upp-
stillda tyska statistiken upprittade tabell och dirtill hérande grafiska
tabla:

Behofvet af
battre forbin-
delser.

Godstrafik.
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Inforsel frdn | Utforsel frin
Tyskland till | Sverige till
ir Inforsel frdn | Utforsel till Inforsel- Sverige 1 pro- |Tyskland i pro-
Tyskland. Tyskland. ofverskott. celnt c?sf l’ll‘gizk- cellzlmt;l gg nglsak-
Rmk. Rmk. Rmk. alllltf"drsel. inforsel.
|

1880 evevviiiiiiiin 48,859.000 12,631,000 36,228,000 Ls 0.4
1881 e 48,945,000 14,400,000 34,545,000 | 1.6 0.5
L T e e 1 51,124,000 15,114,000 36,010,000 | L6 0.5
1883, cavevvaussanimi 57,848,000 15,702,000 42,146,000 | 17 0-5
1884 58,021.000 17,878,000 40,148,000 ‘ 1s 0.5
1885 .. . 58,361,000 20,786,000 37,575,000 | 2.0 0.7
1886......... 51,668,000 20,357,000 31,311,000 17 07
1887 cmiicee oo i 50,371,000 26,684,000 23,687,000 1.6 0.8
1888 .. 54,050,000 35,088,000 19,012,000 1.6 1.0
1889, i, 71,359,000 50,103,000 21,256,000 2.2 1.2
1890, ... oee, 91,559,000 46,076,000 45,483,000 2.7 11
1891 78,581,000 52,154,000 21,377,000 2.2 13
1892 67,536,000 55,723,000 11,813,000 2.1 1.3
1893 .. .. 70,791,000 61,406,000 9,385,000 ! 2.2 15
1894 . 73,119,000 63,443,000 9,676,000 2.4 1s
1895 . . ST 76,593,000 62,925,000 13,668.000 2.2 1.5
1896 . .. ... 78,890,000 74,018,000 4,872,000 2.1 1.6
1897 .. 92,915,000 87,528,000 5,387,000 2.5 1.8
L1 e p—— 106,369,000 102,939,000 4,030,000 r 2.7 1.9
1899....................| 186,149,000 104,177,000 81,972,000 i 31 1.8
1900 ..., 138,314,000 104,859,000 83,455,000 | 2.9 17
1901 ... 111,397,000 84,291,000 27,106,000 i 2.3 1.5
1902 ... 119,054,000 80,398,000 38,656,000 t 2.5 1.4
1903, ... .| 132,321,000 90,107,000 42,214,000 2.6 1.4
1904 ... 151,011,000 99,879,000 51,132,000 2.8 15
1905 159,125,000 119,257,000 39,868,000 2.7 Ls
1906 179,288,000 150,370,000 28,918,000 | 2.8 1.8
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Grafisk framstillning,

utvisande virdet i riksmark af Sveriges handelsomsittning i det hela
med Tyskland &ren 1880—1906 enligt tysk statistik.
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Hvad betriffar de olika varuslag, som ingatt i sivil inforseln som
utforseln dr 1906, meddelas ur den tyska statistiken foljande samman-
stillningar:

De for Sveriges uiforsel viktigaste varuslagen utgjordes af

Millioner

viksmark.
Jiarnmalm - . aeres pemranomacass 12.5
Byggnads- och gagnvirke af mjukt trislag .. ... . ... 382
Sten, ri eller blott rihuggen (gatsten 9.2) ... ... . . 144
Sill, firsk s e Y 3.9
Snickeriarbeten, grofva ... . . 5z s . 8.8
Tackjirn . .. . i s SR T s b D46
Smidbart jérn i sténger .. . ... . .35
Tenn, oarbetadt . o i 204
Kalfhudar. . . . . O A R R D03
Stenhuggeriarbeten, oslip. o. s. v. L L e vmeptarn | D2
Pappersmassa .o, . B 2.0
Lingon ... .. ... .. e SO WY
Separatorer (mars—december). ... ... ... 1
2RI A M o nscimmamassmossisssma s BN g 20 seitnse soererne 1.5
Roér af smidbart jérn ... .. Ls
Kautschuksskodon . . L5
Finare kautschuksvaror s . SRR Y
Jarntrad o -y R R S I

Af inforselvarorna frin Tyskland ater hade foljande de hogsta
virdena:

Millioner

riksmark.

Hvete . o — s reseran, 1 1.7

Ylleviafnader S — e A JDri A e 8,
Maskiner och maskindelar (utom lokomotiv, symaskiner

m. m.) ... o - . . 7.2

Skinn ... .. . B B e S (X

Kreaturshudar . . o 534 T Y VL VY i ng opesmeranen | A2

Hafre o .. 33

Oljekakor och I(I)l.jé.].iaksmjt.i.lu o . 3.1
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Kalimagnesia, svafvelsyrad (mars—december) ... . ... 3.0
Siden- och halfsidenvifnader (tdta vifnader) .. - 2.8
Rag .. o I SNEee =R X |
Elektriska kablar S . 2.2
Bomullgvifnaders.....su e wsassmemmme s s 2.1
Jarnbalkar (mars—december) .. . : 1.8
Anilinférger .. .. I O 0 B
Kali, kaustikt . . . ls

De meddelade statistiska uppgifterna adagaldgga att — frinsedt
nagra enstaka undantag — sivil utfoérseln som inférseln oafbrutet
okats. Okningen #r dock ojimférligt starkare i friga om utforseln
frin Sverige &n betriffande inforseln till Sverige, i det att den forra
mer dn tolfdubblats sedan ar 1880, under det den senare okats 3':
génger.

Vidare bér erinras att enligt svensk statistik utférseln till Tysk-
land stigit frin omkring 7 procent till omkring 19 procent af Sveriges
hela utforsel, under det att utforseln till England sjunkit fran omkring
52 procent till omkring 34 procent, samt att inférseln fran Tyskland
stigit fran omkring 22 procent till omkring 36 procent af Sveriges
hela inforsel, under det att inférseln fran England sjunkit frin omkring
29 procent till omkring 25 procent af hela inforseln. Enligt svensk
statistik intog Tyskland ar 1905 det frimsta rummet i afseende 4 han-
delsutbytet i det hela och i afseende & inforseln; i utforseln fran Sve-
rige intog Tyskland det andra rummet, med Storbrittannien som num-
mer 1. Anda till och med ar 1904 intog Storbrittannien det férsta
rummet éifven i afseende & handelsutbytet i det hela; och detta rum
har Storbrittannien &tertagit for 4r 1906 med 0,17 procent fore Tysk-
land.

Ser jag nagot mirmare till, i hvilken mdn varuutbytet mellan Sve-
rige och Tyskland och sirskildt mellan de 4 dmse sidor af sodra Ostersjén
beligna landsdelarna dr grundadt pd naturliga tillgingar och industri
4 ena sidan och behof 4 den andra, ir med ledning sérskildt af den
utredning, som astadkommits af den under landshéfdingen Tornerhjelms
ordforandeskap arbetande angfirjekommissionen, féljande att uppmérk-
samma.

I sédra delen af Sverige {orefinnes, jimte en inom vissa omriden
starkt utvecklad industri, dfven en produktion af landtmannavaror, sir-
skildt smér, kott och mjélk m. m., betydligt ofverstigande ortens egen
konsumtion, och utsikterna dro goda fér en ytterligare stegring af
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denna produktion, om man ocksi bor kunna hysa férhoppning, att allt
storre del af detta 6fverskott m& komma till anvindning inom landet.
I norra Skine, Blekinge och delar af Smaland finnes mycket rik till-
ging pid byggnads- och monumentsten; och i vissa delar af Skane
drifves en storartad tillverkning af klinker och chamottevaror. Sms-
land och mellersta Sveriges skogrika landskap hafva en redan utveck-
lad och ytterligare utvecklingskraftig sigverks- och snickeriindustri.

Norra Tyskland éar visserligen ett 6fvervigande skerbrukande land,
men den starka konsumtionen i dess manga stora stider har likvil
medfért en alltjimt stegrad brist pad kott, mjolk och smor, eller just
de landtmannavaror, som sddra Sverige kan producera i 6fverskott.
Fér att fylla denna brist &r Tyskland hénvisadt till import fran an-
grinsande linder, for nirvarande sirskildt Danmark, Holland, Ryssland
och Osterrike. Hvad speciellt Danmark betriffar, dr dess export till
Tyskland af landtbruksprodukter och andra fodosimnen mycket bety-
dande. Den omfattade ar 1905 (enligt tysk statistik) hufvudsakligen
foljande varor: =

Fisk . .. o 17,900 ton
Kott.. . : = 13,380 »
Mjolk och gridde . . 9,340
SO 25250 S aligzimesretesccee srson somes 6,160 »
Spannmal och potatis . 34,807 »
Gronsaker och frukt 2,848 »

hvartill kommo 28,951 hiistar och 119,579 notkreatur. Virdet af dessa
varor jimte 6friga frin Danmark importerade fédodmnen och lefvande
djur upptages i den tyska statistiken for ar 1905 till det betydliga be-
loppet af 103,649,000 mark och for &r 1906 till ungefirligen lika
mycket. Fran Sverige till Tyskland har diremot ingen nimnvird di-
rekt export af egentliga landtbruksprodukter innu kommit till stind,
och af 6friga néringsimnen exporteras hufvudsakligen endast fisk och
lingon.

¢ Norra Tyskland ir vidare fattigt pa sten och skog, och stiderna
dro for sitt behof af byggnads- och monumentsten, gatsten samt bygg-
nads- och snickerivirke visentligen hinvisade till lingviiga transporter
fran sodra Tyskland, Osterrike, Ryssland, Finland och ej minst fran
Sverige. Sveriges export till Tyskland (utom Hamburgs frihamn) af
hithérande varor bestod enligt Tysklands statistik fér &r 1905 hufvud-
sakligen af foljande varor:
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GatSEeN oo e e 576,395 ton
Rahuggen byggnads- och monumentsten 54,252 »
Oarbetade stenblock ... s 9,171 »
Finare oarbetad sten, dfven krossad ... 47,190 »
Stenhuggeriarbeten ............. ... 11,088 »
Murtegel ... oo 19,257 »
Eldfast tegel och glaserade lerror ... 6,882 »
Trivaror, oarbetade (i synnerhet bjélkar,

syllar 0. 8. Vo) i 58,854 »
Trivaror, sdgade... ... 495,337 »
Snickeriarbeten . ... ..o, 11,740 »

Sammanlagda virdet af Tysklands import frin Sverige af dylika
varor upptages i Tysklands statistik till 57,2 millioner mark eller 50,8
millioner kronor.

Enligt 1906 ars statistik dro férhallandena visentligen likartade,
med nedging hufvudsakligen fér gatsten och hojning hufvudsakligen
for sagade trivaror.

Om salunda Sverige har tillging pid en mangfald varor, som Tysk-
land behéfver, finnas dfven betingelser for en stor varutransport i mot-
satt riktning. Till massartiklar, som Sverige behéfver importera {rin
Tyskland, hora i frimsta rummet kalisalter (export frAn Tyskland till
Sverige ar 1905 enligt tysk statistik 84,540 ton), vidare koks (54,630
ton), stenkol (43,359 ton), koksalt (32,749 ton), och oljekakor (30,742
ton). Importen af stenkol fran Tyskland dr visserligen foga betydande
i jimforelse med importen frin England men har sin stora betydelse
sisom reserv, ifall stenkol frin England skulle framdeles komma att
vigentligt stegras 1 pris.

Importen af en mingd maskiner foér speciella dndamél, hvilka
Sverige behofver for utvecklingen af flera industrigrenar, héirror dfven
till icke ringa del fran Tyskland och kommer med all sannolikhet att
fortfara, #fven om sisom man bor antaga tillverkningen af sidant ma-
skingods 6kas inom landet.

Af det sagda lirer framga att Sverige och Tyskland hafva stora
forutsdttningar f6r att i allt vidare omfattning kunna komplettera hvar-
andras behof af viktiga varor. Den nyligen afslutade handelstraktaten
har undanréjt vissa svarigheter fér varuutbytet mellan linderna, och det
ir nu nirmast friga om att undanrgja en annan oligenhet, nimligen
bristen pi tillrickliga samfirdselmedel for varuutbytets sikra och snabba
utforande. Jag har forut framhéllit den nuvarande Trelleborg—=Sass-

Bih. #ll Riksd. Prot. 1908. 4 Saml. 1 Afd. 26 Hift. 3
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nitzlinjens ringa kapacitet i friga om godstransport. Detta giller i
all synnerhet om sidant gods, som pa jérnvigarna fraktas i hela vagns-
laster. Det finns visserligen ett stort antal dngbatslinjer for godstrans-
port mellan Sverige och Tyskland, men de iro icke dagliga och kunna
dérfor icke tillgodose behofvet af stindigt tillfille till godsférséindning.
I likhet med dem som yttrat sig i denna friga anser jag att varuut-
bytet mellan dessa tvd si nirbeligna linder ovillkorligen krifver dag-
liga forbindelser och att dessa miste vara s& snabba som méjligt och
erbjuda den stérsta mojliga bekvimlighet for trafikanterna. De flesta
affirer miste underlittas genom méjligheten att omedelbart kunna er-
hilla rekvirerade varor och silunda undvika stora lager. Omgifvet
som Tyskland pi alla sidor dr af linder, med hvilka direkta jirnvigs-
forbindelser finnas, mdste dess handel, sirskildt dess import af kon-
sumtionsvaror, vinda sig till de hall, till och frin hvilka transporterna
dro bekviimast. Féljden af krafvet pa bekviimlighet vid transporterna
har ock blifvit, att dngbatsforbindelsen Trelleborg—-Sassnitz i friga om
godstrafik icke har nirmelsevis samma betydelse som de férbindelser
via Danmark, pd hvilka godstransporter kunna figa rum utan omlast-
ning. Séilunda befordrades ar 1905 frén Sverige och Norge till Tysk-
land 5,303 ton per jirnvig ofver Danmark, men endast 2,181 ton oéfver
Trelleborg—~RSassnitz. Fran Tyskland till Sverige och Norge befordra-
des endast 2,081 ton 6fver Sassnitz—Trelleborg, men 16,728 ton éfver
Danmark.

Den godstrafik — sirdeles i hela vagnslaster — mellan Sverige
och Tyskland, som behofver dagliga och snabba férbindelser, blir séle-
des hinvisad till en omvig, hvarigenom frakterna férdyras och méojlig-
heterna att fa godset snabbt fram forsviras. ,

Af hvad silunda framhallits anser jag, i likhet med herrar Berg
och Nordstrém samt dngfirjekommissionen édfvensom jirnviigsstyrelsen
1 underdinigt utlatande i drendet den 7 november 1907, det vara adaga-
lagds, att en ny direkt och daglig godsférbindelse mellan Sverige och
Tyskland skall blifva af stor betydelse for trafiken mellan de bada lin-
derna. Af litt insedda skl dr det af vikt att hvad som hirvid atgores
sittes igang och genomféres med stérsta skyndsamhet. Sisom en om-
stindighet af vikt for astadkommande af en sidan férbindelse har sir-
skildt framhallits, att densamma har stor betydelse #fven for Tyskland.
Det méste ju for Tyskland vara fordelaktigt att fér sitt importbehof
kunna pirdkna éfven Sverige sisom produktionsland; och for tyska
exportorer pi Sverige miste det likaledes vara en visentlig fordel att
komma i en snabbare och mera direkt forbindelse med svenska af-
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némare. Gifvet dr ock att en dylik forbattrad kommunikationsled skulle
vara vil dgnad att befordra och stirka de bestiende goda allménna
forbindelserna mellan Sverige och Tyskland.

Att den ifrdgasatta forbindelsen bor komma till stind i form af
en dngfirjeled har i utldtandet 1903 af herrar Berg och Nordstrém
ingdende utvecklats. Sasom motiv hirfor framhallas i nimnda utl-
tande bland annat de fordelar som erbjudas af en angfirjeférbindelse,
4 hvilken gods kan transporteras utan omlastning, sérskildt snabbhet
i befordran, minskning i befordringskostnad genom omlastningskost-
nadens bortfallande, forenkling i forfarande betrdffande tull och annan
expedition vid grinsstation, ldttheten att fullgora en leverans, allt efter
som koéparens behof yppar sig, samt mojligheten att & bide jarnvig
och fartyg kunna transportera sidana varor, som pd grund af sin egen
beskaffenhet icke tila omlastning. Och slutligen féistes uppmérksam-
heten pi befintliga angfirjeleders formiga att framkalla trafik.

Med anslutning till dessa motiv har angfirjekommissionen fér sin
del yttermera pavisat den stora betydelsen for vissa varor af att inbespara
emballering. Sisom exempel pd den grad, hvari en dngfirjeférbindelse
formir draga till sig trafiken, hénvisas till den starka utveckling, som
trafiken mellan Danmark och Tyskland undergitt, sedan firjeleden Gjed-
ser — Warnemiinde kom till. Ofver denna led transporterades nimligen:

fran Tyskland frain Danmark
till Danmark. till Tyskland.
10 1903 —"5 1904 . . e 20,375 ton 6,425 ton
e 1904—15 1905 .o 61,058 » 19,476 »
4 1905—"/5 1906 .ecorerereoeereoeerrr e oo 67,079 » 23,405 »

Denna starka stegring har kommit till stdnd samtidigt med att
trafiken 6fver Vamdrup, Vedsted och Korsér pid det hela taget éfven
okats och dr silunda hvad Danmark betriffar icke endast en férindring
af transportvigen. ’

Det finnes redan minga bevis for riktigheten af den iakttagelsen,
att inrittandet af angfirjeleder 1 hog grad bidraga till befrimjandet af
varuutbytet.

Vi hafva nirmast den svensk-danska &ngfiirjelinjen mellan Malmé
och Koépenhamn.

Godstrafiken & denna linje utgjorde:
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ir frén Sverige till Sverige Summa

1897 39,856 ton 5,174 ton 45,030 ton
1898 56,263 » 9,467 » 65,730 »
1899 55426 » 11395 »  66.821 »
1900 70,912 » 13509 » 84421 »

1901 69,116 » 11,259 » 80,375 »
1902 83,933 » 11,190 » 95,128 »

1903 84,026 » 8,836 » 92,862 »
1904 80,462 » 9,580 » 90,042 »
1905 100,558 » 9,805 » 110,363 »
1906 117,185 » 10,952 » 128,137 »

Ur utlindsk litteratur har jag inhdmtat, att pa angfirjeleden i
Stora Bilt mellan Korsér och Nyborg godstrafiken okats fran 20,000
ton dr 1883 tll 350,000 ton &r 1903 (passagerarantalet okades pa
samma tid frin 120,000 till 260,000).

Af de méinga amerikanska firjelinjerna torde de pi Michigansjon
erbjuda den storsta likheten med den ifragasatta firjeleden mellan Trel-
leborg och Sassnitz.

Pére Marquette Steamship Co. bedrifver exempelvis tre fiirjelinjer
mellan Ludington pd ostra sidan om sjén till Kewaunee, Manitowoc och
Milwaukee & vestra sidan om respektive 100, 96 och 154 kilometers lingd
(stridckan Trelleborg—Sassnitz dr 107 km.). A dessa tre linjer tillsam-
mans transporterades ar 1900 omkring 500,000 ton och &r 1904 om-
kring 1,300,000 ton. ,

Det é&r att antaga att en svensk-tysk &ngfirjelinje ocksi skulle
komma att uppvisa en vacker okning i den transporterade godsming-
den, dfven om fordringarna pi trafikintensiteten i borjan icke torde
bora stéillas alltfér hoga.

Men blifvande é&ngfirjor skulle alldeles icke blifva till gagn ute-
slutande for godstrafiken. Afven post- och passagerartrafiken skulle i
hég grad atnjuta fordel af det forbittrade samfirdselmedlet.

Hvad posten betriffar har generalpoststyrelsen i underdanigt utlatande
i drendet den 3 december 1907 uttalat, att inrittande af ifragavarande
dngftirjeférbindelse kommer att for postutvixlingen mellan Sverige och
Tyskland innebira atskilliga foretriiden framfor nuvarande befordran
med 4ngfartyg. Silunda kommer insittandet af genomgiende post-
vagnar mellan Stockholm och Berlin att medféra, att de mellantider
af liagst 15 hogst 40 minuter, som fér niirvarande erfordras i Trelle-
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borg och Sassnitz fér posternas transporterande mellan jirnvig och
fartyg, bortfalla eller inskrinkas till en obetydlighet. Ofverfirjandet
af postvagnar forekommer forsening vid ovanligt stora poster, liksom
ofverférandet i vagnar af resande, resgods och ilgods foérebygger for-
sening vid stor okning af denna trafik. Férjorna skulle fi littare
att oberoende af vind- och stromférhdllanden uppehilla tidtabellerna.

Under tvairsperioden 1 november 1905—31 oktober 1907 hafva
angfartygen {orsenats i afgingen frin Trelleborg 90 génger af stor
postutvixling och 97 génger af stor myckenhet annan trafik samt for-
senats 1 ankomsten till Trelleborg af storm, motstrom och dylikt vid
tillhopa 229 tillfdllen.

Om ock foérhillandena forbéttrats med insiittandet den 1 maj 1907
4 linjen af nya svenska angfartyg, torde omférmilda oligenheter, enligt
generalpoststyrelsens dsikt, kunna undanréjas forst genom inrittandet
af angfirjeforbindelse.

For att kunna bibehalla och utveckla passagerartrafiken o6fver lin-
jen Trelleborg—Sassnitz ér det mycket onskvirdt att kunna insiitta
angfirjor pi denna led. Trots den lingre vigen 6fver Danmark och
flera ombyten villja manga denna vig allenast dirfér, att dngfirjorna
6fver sjon mellan Gjedser och Warnemiinde medféra stérre utsikt till
en lugn ofverfart in dngbatarna pa den svenska linjen.

Betydelsefullt i detta hinseende ér att, sedan firjeférbindelsen mel-
lan Gjedser och Warnemiinde tillkom, antalet resande 6fver Danmark
vixt vida hastigare #in trafiken 6fver Sassnitz. Sélunda fdrdades 1 tra-
fik mellan eller via svenska statsbanorna & ena sidan och Tyskland m.
fl. linder & den andra ar 1901 5,609 personer 6fver Sassnitz och 9,586
ofver Danmark, men ar 1905 respektive 7,248 och 15,439. For Sassnitz-
leden var okningen saledes 29 procent, fér vigen éfver Danmark 61
procent. Ar 1906 okades antalet resande i nu ifrigavarande trafik
ofver Sassnitz med 246 och 6fver Danmark med 617.

I allmiéinhet maste man fista uppméirksamheten vid det strifvande,
som jidrnvigarna Ofverallt &dagaligga att bereda resande tillfille att
firdas direkt i samma vagn mellan resans dndpunkter jimval da s. k.
genomgiende vagnar {or detta indamil hafva att genomlopu flera olika
banforvaltningars och till och med skilda linders omriden. Sidana
anordningar anses i hég grad befordra reslusten. Behofvet af genom-
giende vagnar ¢kas, di eljest ombyte maste ske fran jarnvig till dng-
bat och ater fran angbat till jirnvig. Ivad sédrskildt Trelleborg—Sass-
nitzlinjen betriffar dro fér nérvarande i synnerhet natt-turerna mycket
obekvima {or de resande. Jirnvigsfirden i bada riktningarna afbrytes
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af en 4 timmars &dngbatsresa midt i natten, under det att pa fird om
natten mellan Képenhamn och Berlin den resande ir oférhindrad att
ga till hvila i sin sofkupé omedelbart efter affirden och icke behdfver
stiga upp, forrén han nalkas ankomststationen.

Den foljdriktiga utvecklingen af passagerartrafiken direkt mellan
Sverige och Tyskland méste dirfor anses kriifva inrittandet af dng-
tirjeforbindelse ju forr dess hellre pi denna led.

Det torde numera knappast behéfva limnas ndgon utredning rérande
majligheten att bedrifva angfirjetrafik mellan Skine och motliggande
tyska land. Tillvaron sedan fyra ar af en &ngfiirjelinje mellan Gjedser
och Warnemiinde far vil avses utgéra tillriicklig bevisning att ingfirjor
ocksd kunna ga mellan Trelleborg och Riigen, dir afstindet vil &r
dubbelt men dédr farvattnet enligt erfarenhetens vittnesbérd kunnat
trafikeras med dngfartyg &fven vid tillfillen, di farleden Gjedser—
Warnemiinde varit spérrad for éngfirjor.

Rik erfarenhet finnes numera ock att himta frin de amerikanska dngfir-
jorna, sivil dem som fora jarnvigstig ofver hafsvikarna pi ostra och
pé vistra sidan som ock dem, hvilka trafikera de stora insjéarna, foretrides-
vis Michigansjon. Denna sj6, som har sin lingd i norr och séder, har
en ytvidd af 58,000 kvuadratkilometer, hvilket éir exempelvis 10 génger
storre dn Vinerns yta. Michigansjon har en bredd af 100 kilometer och
en lingd af nidra 600 kilometer. Vinden, som kommer frin slitterna,
drifver upp vagorna till héjd och kraft nistan som pi hafvet. Fast is
och drifis samt ofta aterkommande dimmor férsvira sjéfarten. Isforhallan-
dena #ro i sjons norra del jimforliga med férhillandena i Bottniska
viken mellan Séderhamn och Umeéd samt i den sédra delen jimférliga
med férhillandena i Ostersjon soder om Gottland. En undersékning, som
verkstilllts for utredning af mojligheten att anordna firjeforbindelse 6fver
engelska kanalen, har gifvit vid handen att i afseende & stormarnas styrka,
viagornas hojd och dimmornas talrikhet Michigansjén afsevirdt ofver-
triffar engelska kanalen. Och likvisst bedrifves é&ngfirjetrafik éfver
denna s8j6 p& nio skilda linjer oafbrutet sedan mer in 10 ar tillbaka.

For att den nya dngfirjelinjen skall kunna blifva till full nytta forut-
sittes — sdsom ock framhalles bade af herrar Berg och Nordstrom och
af dngféirjekommissionen samt vitsordas af jirnvigsstyrelsen — att fir-
jorna byggas af de bada intresserade staterna och att, hvad Sverige be-
triffar, firjeleden administreras gemensamt med statsbanorna. Firje-
leden &r ju att betrakta sisom en sparforbindelse mellan Sveriges och
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Preussens statsbanor, och det bér icke ifrhgakomma, att dessa banor lata
trafiken mellan sig formedlas af nigon annan férvaltning. Detta vill-
kor innebdr pd samma ging att, om firjeledens svenska andpunkt
blifver en plats, som icke ligger vid Sveriges statsbanor, en lamplig jdrn-
vigsforbindelse mellan uiofancrspunkten “och statsbanorna bor inlésas
Gl staten, om sidant kan ske péd skilliga villkor. For ofrigt torde det
redan pad grund af det erforderliga betydhva kapitalet vara noédvindigt
att de intresserade staterna sjilfva inritta firjeleden. Att staterna
gora sig till herrar ofver hela trafikleden ar af betydelse dfven ur
den synpunkten, att man endast dirigenom kan vara forvissad om
att tarifferna afpassas s& limpligt som mdojligt och med hinsyn icke
blott till den direkta afkasiningen, utan éfven till nationalekonomiska
intressen.

I den delvis redan berérda frigan, om firjorna bora inrittas ute-
slutande for godstrafik eller om de bora vara afsedda fér kombinerad
gods-, post- och passacrerartraﬁk hafva herrar Berg och Nordstrém 1
s1tt utlitande af &r 1903 framhallit, att farjorna borde inrédttas enbart
for godstrafik, foretridesvis pa grund af den hogst visentliga skillna-
den i anskaffnings- och driftkostnader samt med hénsyn Qairtill att
betydelsen af en firjeforbindelse for persontrafiken vore skiligen ringa
och hufvudsakligen inskrinkte sig till mojligheten att sfverfora res-
godsvagnar och 1 vissa fall sofvagnar.

Under de gingna 4ren har emellertid erfarenheten nog blifvit en
annan. Nyttan “af en farjeforbindelse fér post- och 1 synnerhet for
persontrafiken har redan bhfv1t framhéillen. Angfiirjekommissionen och
Jirnvigsstyrelsen samt underhandlarna frin 6mse sidor hafva ock utta-
lat sig fér kombinerade f‘LrJOl Det dr visserligen i och for sig allde-
les rlktlcrt att krafvet pa storre komfort och Storre hastighet “hos de
kombinerade firjorna for passagerartrafikens skull 1 hocrst afsevird
grad oka kostnaderna bade fér anskaffning och drift samt for farjela-
gen och 6friga hamnanordningar. An@fmr]ekommlssmnen har berdknat
den okade kostnaden for kombinerade farjor inclusive 6kning 1 rénta
4 anskaffningskostnader till ett arligt belopp af 134,000 kronor for
Sveriges del. Men man méste, siger kommissionen, ifven betinka att,
om oodsffu']m inforas, den nuvarande passagerar- och postforbmdelsen
miste bibehillas och inkomsterna fér person- och posttrafiken tillfalla
densamma. Inkomsterna af persontrafiken Trelleborg-Sassnitz uppgingo
emellertid ar 1905 till 1 rundt tal 230,000 kronor, hvaraf pé det svenska
bolagets del kommo 115,000 kronor, och torde, om dngbaitsleden ersit-
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tes med en forstklassig férjeled, komma att betydligt 6kas. Den ersitt-
ning, som angbétsbolagen fér nirvarande uppbira for posttransport
mellan Trelleborg och Sassnitz och som naturligen, om en af respektive
stater bedrifven firjeled kommer till stind, bér tillfalla denna, utgir
med ett belopp af 267,000 kronor for &r fran svenska postverket och
ett liknande belopp frén det tyska. Det har under sidana forhillanden
synts kommissionen pétagligt, att den minskning 1 utgifter af cirka
134,000 kronor fér ar, som enligt hvad ofvan beriknats skulle upp-
komma genom att firjeleden inrittades for enbart godstrafik, icke star
1 rimligt forhillande till den minskning i inkomster, som staten dir-
igenom skulle lida.

Jag delar angfirjekommissionens och jirnviigsstyrelsens asikt, och
Jag anser att det blir mest praktiskt att inriitta kombinerade firjor,
dfven om hénsyn tages till nédviindigheten for staten att i sidant fall
16sa sig ifrin forbindelsen till det nuvarande &ngbatsbolaget, till hvil-
ken sistnimnda friga jag skail aterkomma i det féljande.

Linjens Gnd- Fragan om firjeférbindelsens #dndpunkter 4 omse sidor har varit
punkier. mycket uppmiérksammad, i synnerhet hvad angir landningspunkten i
Tyskland.

I Sverige kunna endast ifrigakomma hamnarna i Malmé, Trelleborg
och Ystad. Malmé hamn limpar sig dock, pad grund af sitt lige, icke
for nigot annat dn en enbar godslinje, foretridesvis till Warnemiinde,
hvarom ju nu icke #r friga. Ystads hamn kan otvifvelaktigt stillas 1
ordning till en limplig angfirjehamn, men dess lige i férhallande till
det svenska jidrnvigsnitet &r, sisom é&ngfirjekommissionen nidrmare
utredt, si ogynnsamt, att dess anvindande for nu ifrdgavarande dngfiirje-
forbindelse icke kan féreslas. Det skulle ock medféra inlosande af
enskilda jdrnvigar i alltfér stor utstrickning. P4 svensk sida aterstar
dd endast Trelleborg, hvars hamn med vidtagande af nddiga anord-
ningar &4r si lamplig som forhallandena medgifva. De, som haft att
yttra sig 1 frdgan, hafva ock enat sig om denna hamn.

Med Trelleborg som utgdngspunkt ligger det niirmast till hands
att antaga, att Sassnitz fortfarande skulle vara den limpligaste anslut-
ningspunkten pid den tyska sidan. Herrar Berg och Nordstréom fore-
slogo ock denna hamn till anvénduing. Vigen éfver Trelleborg—Sassnitz
skulle blifva den kortaste och billigaste bland vigar mellan ifrdgakom-
mande befintliga hamnar. Angféirjekommissionen erinrade mot Sassnitz,
att det vore svirt att ddr anordna en lugn angférjehamn och att utrym-
met 1 land vore vil trangt for anliggande af en rangerbangird, att
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jirnvigen o6fver Riigen mellan Sassnitz och Altefihr vore svartrafikabel
och att bro saknades 6fver sundet mellan Altefihr och Stralsund, dfven-
som att till foljd hiraf trafiken ofver denna led skulle himmas af tids-
forlust och blifva for litet konkurrenskraftig.

For att undvika dessa svarigheter vinde kommissionen sina blickar
till 4tskilliga punkter pa fastlandet norr om Stralsund sisom Zingst
och Barhoft samt 6n Hiddensee vid Riigens vistkust. Kommissionen
framholl de stora kostnaderna for forslaget Hiddensee, bland annat en
4 km. ling jirnvigsbank i hafvet med svingbro, och stannade fér sin
del vid Barhoft. D& afstdndet fran Trelleborg till Barhéft dr nigot
kortare dn till Sassnitz och afstindet mellan Barhéft och Stralsund
ir endast 15 km., vore ju mycket vunnet fér trafiken genom valet
af denna ort. Afstdndet mellan hufvudbangirden i Stralsund och
Sassnitz’ hamn 4r némligen 52,5 km., diraf nirmare 3 km. komma pé firje-
strickan. A andra sidan framhéllos dock vissa navigeringssvarigheter
i en mycket lang uppmuddrad inseglingsrdnna till Barhoft. Kom-
missionen framholl dfven att vid Arcona pd mnorra udden af Riigen
skulle kunna vinnas en god anslutningspunkt, som limnade férménen
af den kortaste mojliga sjovigen nimligen 82 km. fran Trelleborg mot 107
fran Trelleborg till Sassnitz. Arcona krifver emellertid liksom alla de
senast omférmilda anknytningspunkterna nyanliggning af bade hamn
och jirnvig.

Frin preussisk sida har erinrats, att man icke skiligen kunde for
nirvarande inlita sig p& dyrbara hamn- och jidrnvigsanliggningar vid
nya platser, innan Sassnitz i praktiken visat sig otillrickligt, hilst ett
stort antal &r skulle forflyta, innan nigon sddan nyanliggning kunde
tagas i bruk. Kostnaderna for anliggningarna vid Hiddensee uteslote
helt och hallet tanken dirpad. Vid Barhoft vickte kustforhallandena
stora betinkligheter. Den omkring 10 km. linga uppmuddrade inseg-
lingsrinnan, som pa tvd stillen kroker sig, kunde icke befaras annat dn
med minskad hastichet och skulle vid stormigt eller dimmigt véder
utofva ett diligt inflytande pa trafikens sékerhet och punktlighet. Vid
Arcona vore naturforhéllandena gynnsammare for en hamnanliggning,
savill betriiffande kustens beskaffenhet som i afseende & forekomsten af
is och dimma. Men det skulle erfordra betydligt mindre penning-
utlige att 1 Sassnitz astadkomma limpliga anordningar i alla afseenden
for firjetrafiken, hvilket enligt gjorda undersékningar mycket vil lite
sig gora.

Jag har redan omndmnt att under sidana forhallanden angfarjekom-
missionen anslutit sig till tanken att g till Sassnitz; och di det natur-
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ligtvis icke &r Sveriges sak att bestimma, hvar Preussen skall bygga
hamnar, och vid undersokning frin svensk sida blifvit bekriftadt att
i Sassnitz kan anordnas en fér den nérmast ifrigakommande trafiken
fullt tillrdcklig &ngfirjehamn, anser jag att forslaget om Sassnitz sisom
tyska sidans dngfirjehamn ritteligen antagits. Jag anser mig hafva
grundad anledning antaga att Preussens eget inre trafikbehof skall inom
kort framkalla bide forbéttring af jirnviigen 6fver Riigen och anliggande
afen bro mellan Riigen och fastlandet, liksom viil ock i Sverige ett och
annat kan behéfva goras for att forkorta fartiden mellan Trelleborg
och Stockholm, i frimsta rummet inkép af den enskilda jirnvigen
mellan Trelleborg och Malmé. Skulle en ging Sassnitz befinnas for
tringt och obekvimt for den viixande trafiken, torde, sedan bro ofver
sundet vid Stralsund kommit till, ingen punkt vara limpligare atti en
nybyggd hamn mottaga den svenska angfirjetrafiken #n en plats invid
Arcona. Men att viinta med hela dngfirjefragan, tills man kunde direkt
borja med den bista mojligi anslutningsplatsen, skulle efter mitt for-
menande vara opraktiskt. Det dr forvisso icke for mycket sagdt, att
det skulle taga minst sex 4r att anligga en ny hamn med tillhrande
Jirnviigsforbindelse. Afven om man finge 16fte om en sddan anliggnings
omedelbara pibérjande, vore det f6r den svenska handelns pa Tyskland
goda och sjilfstindiga utveckling en betydlig fara i ett sidant uppskof;
och huru mycket oligligare vore det icke dd att uppskjuta hela &ng-
firjefragan till en obestimd framtid.

Det antal férjor, som behéfves for att behérigen uppehilla trafiken,
dr fyra, tvd svenska och tvd preussiska. Af dessa méiste en af hvar-
dera nationaliteten vara i ging och den andra viisentligen utgdra resery.
Erfarenheten har visat att det behofs ett fartyg af hvardera nationali-
teten for att uppehidlla reservtjinsten. Om det ocksd vore tinkbart
att under de férsta aren, di féirjorna édro nya och trafiken i sin begyn-
nelse, reda sig med allenast en firja sisom reserv, skulle dock diraf
villas afsevirda oligenheter, bland annat i den omtiliga fragan,
hvilken nationalitet reservfartyget skulle hafva. Det ligger ock en
synnerlig vikt dirpa, att redan fran borjan allt dr gjordt fér att bereda
den stérsta mojliga punktlighet och frihet frin rubbningar 4t angfiir-

jornas turer. Kn annars vilgrundad blygsamhet i omkostnaderna for

ett nytt foretags forsta uppsittning skulle icke vara pé sin plats, da
det giller att af nationella och ekonomiska skiil inritta en ny samfirds-
led vid sidan af redan befintliga, i andras hinder varande linjer. Jag
anser mig didrfér bora obetingadt sluta mig till Angfirjekommissionens
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och jdrnviigsstyrelsens af de preussiska myndigheterna delade &sikt,
att Angfirjornas antal redan frin borjan bor vara fyra. Detta antal
hafva ock firjorna pa linjen Gjedser—Warnemiinde allt frin denna
firjeleds inrittande, ehuru afstindet déir icke dr fullt hélften si stort
som mellan Trelleborg och Sassnitz, och ehuru icke héller dir enligt
ordinarie turlista géras mer #dn en dagtur och en natt-tur i hvardera
riktningen, frinsedt nigra fa turer i veckan for framférande af expresstég.

Vid de omférmilda ofverliggningarna i Malmé voro myndigheter-
nas representanter eniga om att firjornas hastighet méiste vara 16 knop.
Hirigenom kan resan ofver sjon fullgéras pa 4 timmar om dagen och
nigot mer om natten, sasom for nirvarande dger rum. Owm firjorna
skola kunna besorja passagerar- och posttrafik, kan man icke gi med
pd négon minskning i denna hastighet.

Bigge rikenas firjor skulle i allt visentligt vara lika konstruerade.
Deras viktigaste dimensioner skulle vara lingd i spardicket 113 meter,
storsta bredd 16 meter och djupgiende med last 5 meter. Lingden och
bredden medgifva anbringande af dubbelspir med tillsammans 160 meter
hinderfri sparlingd, s att 18 godsvagnar eller motsvarande antal passa-
gerar- eller postvagnar kunna pi en ging tagas ombord, dérvid en
boggievagn for passagerare, resgods eller post riknas lika med tvd
vanliga tvdaxliga godsvagnar.

Till jimforelse i afseende & dimensionerna ma meddelas, att de
bada danska dngfirjorna pa linjen Gjedser—Warnemiinde hafva foljande
dimensioner: »Prinsesse Alexandrine», hjulfirja, fére 1905 ars ombygg-
nad storsta lingd 86,865 meter, storsta bredd 18,720 meter, djupgiende
med last 4,065 meter, hastighet 14 knop, samt, efter ombyggnaden, da
dubbelspar inlades, storsta lingd 101,750 meter, storsta bredd 18,750
meter, djupgiende med last 3,825 meter, hastighet 13,8 knop; »>Prins
Christian», dubbelspirig skruffirja, storsta lingd 86,865 meter, storsta
bredd 17,680 meter, djupgiende med last 4,505 meter, hastighet 13,75
knop. Den svenska angfirjan »Malmé» pd linjen Malmé—Kopenhamn
ir en dubbelspirig skruffirja med en storsta lingd af 81,69 meter, en
storsta bredd af 16 meter, ett djupgiende af 3,2 meter och en hastig-
het af 13,25 knop. .

De amerikanska angfirjorna hafva ofta 4 spir i bredd. Angfir-
jorna 4 de forut omférmilda Pére—DMarquettelinjerna hafva foljande
dimensioner: storsta lingd 106,68 meter, storsta bredd 17,678 meter och
djupgéende 4,876 meter.

Jimforelsen visar, att de foreslagna firjorna skulle utmirka sig for
storre djup och fart. Bigge delarna #ro nodvindiga for att den
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nya firjelinjen skall frian bérjan kunna blifva trafikduglig och till-
fullo géra den nytta, som med densamma afses. Med djupet hoppas
man sirskildt vinna en siker ging, som &r si oberoende som mojligt
af hafvets roérelse. Det &dr o6fver hufvud taget af vikt att hafva de
bista firjorna pi den linje, som har den lingsta sjéviigen.

Firjorna skola hafva dubbla propellrar samt vara foérsedda med
roder i akter och for. De skola vara byggda fér att kunna g4 genom
is och skola kunna taga in och ut vagnar allenast éfver aktern. De
skola hafva rymliga ligenheter fér passagerare och besittning ifven-
som platser for sdvil tjinstgdring som hvila for post- och tullpersonal.

ngfirjorna skola hafva omkring 4,200 tons deplacement och deras
maskiner skola vid normal ging utveckla 4,500 histkrafter.

Kostnaden for anskaffande af dylika firjor inklusive kostnaden for
ritningar, kontroll och dylikt bér, innan édnnu infordrade anbud hunnit
inkomma, beréknas till omkring 2,250,000 kronor foér hvardera. Till
den hoga kostnaden bidrager den omstindigheten, att utrustningen i
alla delar méste vara forstklassig, dock med undvikande af hvad som
kan hinforas till onodig lyx, samt att bdsta mojliga anordningar bora
finnas for sidkerhetens betryggande.

I hamnarna vid Trelleborg och Sassnitz miste riitt stora arbeten
vidtagas for att mojliggéra firjetrafiken. Tva firjeligen maste inriittas
1 hvardera hamneun. Hvad sirskildt Trelleborgs hamn betriffar for-
delas arbetena och kostnaderna mellan staden och staten. Trelleborgs
stads bidrag framgi af féljande mellan jarnvigsstyrelsen och staden,
under forutsittning att direkt angfirjeforbindelse mellan Sverige och
Tyskland med Trelleborg som utgingspunkt 4 svensk sida kommer till
stdnd, trdffade ofverenskommelse:

§ 1.

Trelleborgs stad foérbinder sig att 1ata pid sin bekostnad utfora fol-
jande arbeten enligt bifogade, af majoren Fr. Enblom upprittade och
den 30 december 1907 dagtecknade ritningar, numrerade 1, 2 och 9:

1:0) uppmuddring af inseglingsrinnan till stadens hamn till nedan an-
gifna djup vid medelvattenstind, ndmligen 7,0 meters djup fran hamn-
gattet till 1,070 meter dérifran och vidare till 7,5 meters djup intill
dess det naturliga djupet af 7,5 meter vid medelvattenstdnd vidtager;

2:0) utvidgning af hamngattet till 50 meters bredd och af inseglings-
ridnnan successivt fran 50 till 60 meter fran hamngattet tll ett
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afstand dérifran af 500 meter samt vidare successivt fran 60 till 100
meter, hvilken bredd uppnias pé ett afstdind af 1,170 meter frin hamn-
gattet, hvarefter rinnans bredd skall vara minst 100 meter ut, tills det
naturliga djupet af 7,5 meter vid medelvatten vidtager;

3:0) uppmuddring till ett djup af 6,5 meter af hamnens yttre del
intill den linje, som & ritning n:r 2 betecknas med ordet »muddergriinsy;

4:0) utfyllning och planering af strandomradet ster om hamnen
utefter den bojda linjen b-a-m & ofvan &beropade ritning m:r 2 och
anordnande af strandskoning dérutefter enligt ritning n:r 9;

5:0) anliggning af den gata, som finnes angifven 4 ritning n:r 2
och som afser att astadkomma férbindelse mellan platsen vid nuva-
rande stationshuset och angfirjebangarden.

§ 2.

Staden ofverlater till statens jirnvigar utan l6sen gravationsfritt och
med full dganderitt for anordnande af angfiirjeligen behéflig kaj inom
hamnomrédet samt annat for dngfiirjetrafikens bedrifvande erforderligt
omride mellan den brutna linjen b-c-o-g-h-i-k-a-I-m och den bdjda
linjen b-a-m & férutndmnda ritningen nir 2.

§ 3.

Staden medgifver statens jirnviigar ritt att utan att dérfér limna
nigon som helst ersiittning 1 min af behof verkstillda utfyllning 1
vattnet utanfor linjen b-a-m & ritning n:o 2, och blir statens jirnvigar
dgare till silunda utfylldt omréide.

§ 4

Staden forbinder sig att vidmakthélla ofvan foreskrifna djup- och
breddmétt i inseglingsrinnan och djup 1 hamnen, si linge angfiirje-
trafik dédr bedrifves.

§ 5.

Staden medgifver frihet fran alla hamnafgifter i Trelleborg for de
svenska och tyska angfirjor, som komma att anviindas for ifrigavarande
angfirjetrafik, dfvensom for de 1 samband dérmed stiende reserv- eller
hjalpfartyg, bogserare, isbrytare och dylika andra farkoster. Hirmed
beréres icke stadens ritt till hamnafgift fér varor, som befordras med
forenimnda farkoster.
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$ 6.

Staden tillférsikrar staten riitt att utofva kontroll ofver att de be-
héfliga arbetena i hamnen och inseglingsrinnan samt & viistra hamn-
piren blifva af staden Trelleborg pé ett fullt indamalsenligt siitt be-
drifna, samt forbinder sig att gora allt, hvad pa den beror, for att
dessa arbeten skola blifva fullbordade senast till den 1 juli 1909.

§ 7.
Staden forbinder sig till hemul betriffande till statens jirnvigar
genom denna &fverlatelse upplitna mark.

g 8.

Uppstir tvist mellan Kungl. Jirnvigsstyrelsen och Trelleborgs stad
rorande tillimpningen af denna 6fverenskommelse, skall tvisten hin-
skjutas till afgérande af skiljemén enligt lagen den 28 oktober 1887;
skolande kostnaden {or skiljedomen bestridas, pa siitt af skiljeméinnen
bestimmes.

Kostnaden fér de arbeten, Trelleborgs stad genom bersrda &fver-
enskommelse 4tagit sig, uppgd enligt major Enbloms kostnadsberik-
ningar till 829,000 kronor.

P4 statens del kommer anliggandet af firjeligen med tillhérande
broklaffar och spirférbindelser, rangerings- och uppstillningsbangard
samt stationspaviljong. Kostnaderna hiirfor belopa sig enligt de upp-
gjorda forslagen till foljande belopp:

for angfirjeligena ... . .. kronor 592,000: —
» farjebroklaffarna.... ... .. .. . »  170,000: —
» bangardsanordningarna ... »  130,000: —

summa kronor 892,000: —,

eller 1 afrundadt tal 900,000 kronor. Kostnadsberiikningen for bro-
klaffarna dr dock endast provisorisk, emedan vissa tekniska uppgifter
méste invintas frin Tyskland.

P4 siitt redan i det foregdende antydts, forutsitter angfirjetrafikens
fullstéindiga anordning pd bista sitt, att forbindelsen mellan Trelle-
borg och de befintliga statsbanorna erhiller statsjirnvigs natur, hvilket
lattast kan ske genom inlésen till staten af den jirnvigsaktiebolaget
Malmé-Kontinenten tillhoriga jirnviigen mellan Trelleborg och Malmé.
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Jag har for afsigt att hemstilla till Eders Kungl. Maj:t att i siirskild
proposition gora forslag till Riksdagen i denna del och vill hir endast
erinra att loseskillingen fér denna jérnvig jimte nigon kompletterings-
kostnad utgdr 4,505,000 kronor, diraf emellertid endast nagot dfver
2,000,000 kronor bora betalas kontant. Denna utgift bor enligt sakens
natur icke liggas sjilfva fdrjeleden till last, eftersom ju valuta i och
for sig bjudes genom o6fvertagande af sjilfva jirnvigen.

En kostnad, som diremot méste anses omedelbart féranledd af den
nya &ngfirjeledens tillkomst, &r det belopp, som erfordras for att genom
godvillig éfverenskommelse upphifva gillande kontrakt af den 11 oktober
1905 med rederiaktiebolaget Sverige—Tyskland om postbefordring &
linjen Trelleborg—Sassnitz.

Det har redan framhdllits, att det dr limpligare att taga passa-
gerare och post med angfirjorna &n att bibehilla sirskilda angfartyg
for denna trafik. I kontraktet med rederiaktiebolaget Sverige—Tysk-
land, hvilket kontrakt géiller i tio ar fran den 1 maj 1907, finnes in-
tagen en sd lydande bestimmelse: »Skulle anses onskligt att dng-
firja insittes & traden Trelleborg—=Sassnitz, skall denna fraga blifva
foreméal for férhandling med bolaget>. I anslutning hértill erhsll gene-
ralpoststyrelsen den 22 oktober 1907 nidigt uppdrag att underhandla
med bolaget om villkoren for kontraktets upphifvande samt verk-
stilla utredning om de kostnader, som dérigenom skulle uppkomma.
Med sin forut berdrda skrifvelse den 3 december 1907 har generalpost-
styrelsen insindt utdrag af bolagsstyrelsens protokoll for den 26 novem-
ber 1907, utvisande att styrelsen ér villig att, under forutsittning af
bolagsstimmans godkiinnande, medgifva upphéfvande af kontraktet med
villkor att statsverket antingen ofvertager bolagets tvd dngare »Prins
Gustaf Adolf»> och »Prinsessan Margareta» till samma pris, hvartill de
std bolaget den 31 december 1907, siledes

»Prins Gustaf Adolf». ... . o .. kronor 654,661: 16
»Prinsessan Margareta» ... .. . » 782,133: 33
Diverse inventarier f6r linjen . . . » 9,608: 84

tillsammans kronor 1,446,403: 33
jimte rdinta & inbetalda aktiekapitalet enligt sérskild
rinteberdkning . kronor  54,604: 78

Summa kronor 1,501,008:11,
hvartill skall komma sex procent rénta & sistnimnda belopp till betal-

ningsdagen, dock med afdrag fér den nettovinst, som for bolaget efter
den 31 december 1907 uppkommer, eller ock, om sidant ur statens syn-

Upphifvande
af gallande
postkontrakt.
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punkt profvas limpligare, utgifver hilften af nyssnimnda belopp, siledes
750,604 kronor 5 o6re med tilligg af 100,000 kronor, sisom ersitt-
ning for den risk, bolaget 16per genom att bibehilla dessa genom sin
speciella byggnadsart svirplacerade batar, hvarvid dirjimte forutsittes,
att det ur handels- och sjéfartsfonden bolaget beviljade lan & 250,000
kronor fir pid oférindrade villkor kvarstd under den tid, for hvilken
det utlimnats.

Statskontoret har i underdinigt utlitande den 14 innevarande
Januari framhallit, att sistomférmilda lins beviljande och dtnjutande
visserligen stillts i omedelbart sammanhang med bolagets dtagande
att uppehilla postférbindelsen, men att for bolaget tydligen icke funnes
négot hinder att, sisom villkor for hifvandet af kontraktet, uppstilla
fordran pi linets bibehillande under den bestimda tiden, d. v. s. till
den 12 juni 1917. Skulle de forindrade anordningar betriffande denna
postforbindelse, som nu ifrigasaits, anses bittre &n de nuvarande mot-
svara dndamilet, och skulle dessa anordningar méjliggéras endast genom
bifall till bolagets kraf att f4 bibehélla lanet, torde, enligt statskontorets
dsikt, en sidan uppoffring & fondens sida icke heller kunna anses strida
mot fondens uppgift att underlitta landets handels- och sjofartsfor-
bindelser.

Med hinsyn till gifna férhillanden synas bolagets alternativt fram-
stillda villkor icke oskiliga. Det édr svirt att afgora, hvilketdera
alternativet &r for staten fordelaktigare. Forsok att finna nagon an-
vindning fér de bida angfartygen hafva icke &dnnu ledt till nigot
resultat, och man bér icke délja for sig att de bada svenska &ngfartyg,
som anvindes pi leden nérmast fére den 1 maj 1907, énnuligga oan-
vinda. Det dr vil ddrfor nodvandigt att g& ut ifrdn, att inképet af de
bida nu pi traden giende svenska dngfartygen for rundt 1,500,000
kronor jimte 1'» & 2 ars rinta men med afdrag af eventuell nettovinst
under tiden icke kan undgd att medféra forlust for staten. Men 3
andra sidan mé man vil vara beriittigad att antaga, att denna férlust
icke skall blifva si stor, att forlustbeloppet gir upp emot halfva virdet
af dessa bdda fartyg, af hvilka det ena ar alldeles nytt och det andra
dr med dryga kostnader forsatt i fullgodt skick. Det édr siledes att
formoda, att det dr béttre for staten att for erbjudet pris inlésa far-
tygen, hvilka enligt gillande kontrakt skola af bolaget underhillas i
forstklassigt skick till inlosningsdagen, én att betala den for motsatt
fall fordrade aftrddessumman for kontraktets upphifvande.

D& jarnvigsstyrelsen skall komma att bedrifva angfirjerorelsen,
torde det vara limpligast, att 4t jirnvigsstyrelsen uppdrages att hafva
vird om de inképta dngfartygen, intill dess de kunna finna anvindning
for nagot statens dndamél eller forsiljas.



Statsutskottets Utlitande N:o 41. 33

De penningutligg fér en ging, som skulle erfordras fér svenska Kosmader for
statens del fér anordnande af dngférjeleden ifraga, skulle alltsi utgora: o 9ins-

for inkép af tvd angfirjor " ... cirka 4,500,000 kronor
t6r anordningar i Trelleborg ... .. . = » 900,000  »
for inlésen af 2 angfartyg B » 1,650,000 »

Tillsammans cirka 7,050,000 kronor

Diértill kommer i mindre omedelbart sammanhang kostnaden for
inkép och komplettering af jirnvigsaktiebolaget Malmé—Kontinentens
jarnvég, cirka 4,500,000 kronor.

Det synes vara uppenbart att erforderliga belopp fér de direkta
utgifterna bora bestridas af lanemedel och siledes begiras att utga fran
riksgildskontoret, dérvid jag dock bér erinra, att 1899 irs Riksdag
uppférde det beviljade anslaget af 1,000,000 kronor till anskaffande af
en dngfirja for forbindelsen mellan Malmé och Képenhamn 4 riksstaten
utom hufvudtitlarna.

Den idrliga driftkostnaden for Sveriges del har beriknats pi féljande  Driftkost-
sdtt enligt nédrmare specifikation vid dngfirjekommissionens betinkande: — nmader

for angférjan:

afloning ... ... ... . kronor 41,400: —
kosthall . . » 18,068: -—
beklidnad . = . » 2,000: —
sjukafloning ete. e » 300: —
kolférbrukning .. o »  236,5620: —
ofrig materialférbrukning » 15,000: —
underhall och reparationer » 30,000: —-
diverse utgifter . iaiacs » 5,000: -
reklam och andra kostnader » 6,000: — kronor 854,288: —
for reservfirjan:
afloning kronor 29,900: —
kosthall . ... . - » 11,417: —
bekladnad. .. . i » 1,100: —
sjukafloning ete. ... » 150: —
kolférbrukning . » 7,200: —
ofrig materialforbrukning . » 8,500: —
underhall och reparationer » 30,000: —
diverse utgifter.. .. ... . » 2,500: — kronor 90,767 —

Transport kronor 445,055: —
Bih. 0l Riksd. Prot. 1908. 4 Saml. 1 Afd. 26 Hift. 5
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Transport kronor 445,055: —
underhall af firjelige samt for hamnbetjidning och
eventuellt en del administrationskostnader........ kronor 30,000: —

Summa kronor 475,055: —

Af dngfirjekommissionen upptagen kostnad, 35,000
kronor, for ett antal extra resor med férjorna
anses hiir icke bora upptagas af skél, for hvilka
jag 1 det foljande skall redogéra. Déiremot
maste ett tilligg goras péd grund af de ckade
ansprak pa fart och sjéduglighet hos férjorna,
som under frigans beredning uppkommit, hvilket
tillige af jirnvigsstyrelsen upptagits till ... kronor 30,000: —

sammanlagdt kronor 505,055: —

Detta belopp skulle alltsd blifva den antagliga 4rliga driftkostnaden
for svenska statens rikning. S&som synes éro i dessa berikningar inga
poster upptagna for assurans, rintor eller afskrifningar.

For berikningen af inkomsterna ir af betydelse att enligt ofver-
enskommelsen skall vid upprittandet af person- och godstariffer firj-
strickan delas midt i tu och den sddra hilften riknas till det preus-
siska och den norra hilften till det svenska trafikomradet; och skall
den nya angfiirjeleden upptagas & listan 6fver de dngfirjelinjer, & hvilka
det internationella férdraget angiende godsbefordring & jarnvig dger
tillimpning. Genom sistnimnda bestimmelse dro — sirskildt efter det
numera Sverige dr upptaget bland de stater, som anslutit sig till berérda
fordrag — de stadganden, som reglera forhillandet mellan transport-
forvaltningarna och godsforsindare pé biista sitt ordnade. Bestdmmel-
serna, att vid upprittandet af tariffer for person- och godstrafik, firje-
striickan skall uppdelas p4d de svenska och preussiska statsbanorna med
hilften & hvardera, dr ock #gnad att lita de med den svenska person-
och godstaxans konstruktion efter zonsystem, respektive efter en sd
kallad fallande skala forenade foérdelar komma resande och godsfor-
sindare ofver den nya routen till godo samt att lita de senare sa
mycket som méjligt draga férdel af den svenska godsindelningen.

Det ir mycket svirt att gora nigon framstillning 1 siffror rérande
de inkomster, som kunna vara att vinta & ifrdgavarande dngfirjeled.
Svéarigheten ligger bland annat uti oméjligheten att kalkylera trafik-
okningen, sirdeles godstrafikokningen ens under de nirmaste &ren.
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Erfarenheten adagaliigger detta. Jirnvégsstyrelsen har sialunda pipekat,
hurusom den svenska éngfirjan i Oresund under sina forsta tvi fulla
trafikar haft forlust & driften men dérefter frin och med tredje ret
limnat behéllning, som pa sjitte fulla trafikiret uppgatt till 4,31% & firjans
anskaffningskapital. Ett annat exempel drfoljande. Man skulle viil knappast
tro att »oarbetade eller sigade triivaror utom ved» skulle, i konkurrens
med sjofarten, vara nigon synnerligen stor transportartikel pd dngférjor.
Emellertid har inom angfirjekommissionen pivisats, att ar 1895 — det
ar, under hvilket den danska éngfirjan Malmé—Kopenhamn igingsattes,
med borjan den 7 oktober — séindes per jirnviig till Danmark af ifriga-
varande varuslag endast 11,176 ton, men redan ar 1896 30,864 ton, &r 1897
53,776 ton och ar 1898 69,209 ton. Ar 1904 var kvantiteten uppe i 82,477
ton. Det ar icke ldtt att veta, med hvilken kvantitet en dylik vara
bér upptagas i en kalkyl 6fver trafik och inkomster pi en ny dngfirje-
led, dfven om man vet att Tysklands import af sigade tréivaror frin
Sverige under senare ar uppgatt till omkring 500,000 ton arligen.
Ungefiir en femtedel af Sveriges export till Danmark af sigade tré-
varor {raktas med angfirja, men &ngfirjekommissionen har af forsiktig-
het icke vagat berikna mer in att en tjugondel (25,000 ton) af Sveriges
export till Tyskland af sigade trivaror skall komma den nya svensk-
tyska éangfirjeleden till godo.

ngfirjekommissionen har vid sina berikningar antagit att s. k.
exporttariffer skulle vara gillande for gods, som utféres ofver de nya
angfirjorna. Frigan om exporttariffer &r for nérvarande éfverldmnad
till handliggning af en kommitté och torde nog icke hinna fram till
sin 16sning, innan dngfirjeleden éppnas.

En slutlig svirighet vid beriknandet pa forhand af trafik och in-
komster pi den nya firjeleden ir den, att i en stor del fall godsets
sindning pi den ena eller andra af befintliga forbindelselinjer &r be-
roende pa Ofverenskommelser mellan de intresserade forvaltningarna,
hvilka 6fverenskommelser taga i ansprak vidlyftiga forberedande un-
derhandlingar.

Angfirjekommissionen har beriknat de arliga inkomsterna i trafik-
leden i dess helhet till foljande approximativa belopp:

for godstrafik - kronor 520,000: —
» persontrafik B . » 330,000: —
» posttrafik : » 530,000: —

Summa kronor 1,380,000: —
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Pi Sveriges del skulle komma ungefiir hillften af detta belopp, eller
alltsd omkring 690,000 kronor.

Denna inkomstberiikning var stédd pad antagandet, att dngfirjeleden
skulle f& sin anslutning till Jand pa tyska sidan vid Barhoft. Den
viigforlingning, som uppkommer dérigenom att anslutningspunkten blif-
ver Sassnitz, medfér gifvetvis en viss nedgdng i beriikningen af trafik-
kvantiteter och inkomster. Inom kommissionen har denna minskning i
inkomster beriiknats till 50,000 kronor om &ret for Sveriges del. I
viss man har man tinkt sig en minskning i kostnader sisom atféljande
denna inkomstminskning, 1 det att den férut af kommissionen beréik-
nade kostnaden for extra resor, 35,000 kronor, ansetts kunna minskas
med 20,000 kronor.

Jiarnvigsstyrelsen har pdvisat, att kommissionen med all sannolik-
het beriknat ett for stort trafikutbyte 6fver denmna led mellan Sverige
och vistra Tyskland. Efter 6fverslagsberikning har jarnvigsstyrelsen
ansett, att det beriknade inkomstbeloppet fér Sverige pd denna grund
bér minskas med omkring 80,000 kronor. Afven denna inkomstminsk-
ning bér gifvetvis motsvaras af ndgon minskning i omkostnader. Jéirn-
" viigsstyrelsen har ansett forsiktigheten krifva att icke berikna denna
kostnadsminskning till mer in 15,000 kronor, motsvarande kostna-
derna for de éterstdende extra turerna. Detta dr gifvetvis endast ett
forenkladt sdtt att rikna, ty extraturer kunna naturligen icke helt och
hillet undvikas, t. ex. vid sammantriffande stora sindningar af sill
eller lingon.

Med afdrag af de bida angifna beloppen, 50,000 och 80,000 kro-
nor, skulle alltsé den berdkneliga arliga inkomsten fér Sverige blifva
560,000 kronor och siledes limna ett 6fverskott af 55,000 kronor dfver
driftkostnaden, 505,000 kronor. Om detta ofverskott siger jirnvigs-
styrelsen med ritta, att det 4r en, rent finansiellt sedt, foga tillfreds-
stidllande afkastning pd det beriknade anskaffningskapitalet, men jérn-
vigsstyrelsen dberopar 4 andra sidan den omférmilda gynnsamma
utvecklingen pad dngfirjeleden mellan Malmé och Képenhamn och
framhéller vidare den ¢kning af inkomster 4 statens jéarnviigar i ofrigt,
som kommer att uppsti sdsom en foljd af den genom firjeforbindelsen
uppkommande nya trafiken. Det synes jirnviigsstyrelsen dirfor lingt
ifrdn otroligt, att det finansiella resultatet af den ifrigasatta fingfiirje-
leden mellan Sverige och Tyskland framdeles skall blifva bittre, 4n man
nu kan viga uppstilla i kalkyl. Och édfven om si icke skulle blifva for-
hillandet, utan om det nedlagda kapitalet delvis icke skulle gifva direkt
afkastning, dr likvil enligt jirnvigsstyrelsens uppfattning den indirekta
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vinsten af en omedelbar férbindelse med Tysklands jirnvigsnit —
genom littare utfartsméjligheter for industriprodukter, genom befrielse
fran mellanhéinder och genom genomgéende vagnar till och frin Berlin
och #nnu lingre for persontrafikens behof — si stor, att den synes
fullkomligt motivera firjeledens inrdttande, hvadan ock jirnvigssty-
relsen ansett sig for sin del kunna tillstyrka upprittandet snarast moj-
ligt af en angfirjeforbindelse i hufvudsaklig 6fverensstémmelse med
den framlagda planen.

Det synes ocksd mig att man vid bedémandet af drendets ekono-
miska sida icke far fasta for stor vikt dérvid, att de stora kostnaderna
for trafikens besorjande pa &ngfiirjestrickan skola kunna direkt och till-
fullo ersiittas genom de andelar af passagerareafgifter och godsfrakter,
som efter viglingden falla pi denna stricka. Man riknar icke pi det
gittet, dd& man bygger broar och tunnlar vid jarnvigar. Hufvudvikten
ligger forvisso dirpa, att rikets jarnviigar, industri och handel i det hela
hafva nytta af den nya forbindelsen.

Vid de verkstillda trafikberiikningarna har man gatt ut ifrin att
den af postmedlen utbetalade ersittningen fortfarande kommer att utga.
Generalpoststyrelsen har icke heller haft nigot att erinra déremot, un-
der den naturliga forutsittningen, att postutvixlingen varder minst lika
vil betjinad i det foljande som hittills.

A 6mse sidor har framhallits vikten af att Gppna den nya ding-
firjelinjen s4 snart som mdjligt och helst i god tid under &r 1909.
Di det dr af stor praktisk betydelse, att oppnandet sker under hog-
sommarens goda f{érhillanden béde 1 afseende & viiderlek och trafik-
intensitet, vill man séka nd fram till att Gppna linjen den 1 juli. Annu
finnes icke heller nigon omstindighet kind, som skulle utgéra ett be-
stimdt hinder for ett s skyndsamt genomférande, om ock en del ma-
teriel och vissa anordningar i 6frigt maste blifva provisoriska till en
bérjan.»

Det i Kungl. Maj:ts proposition n:o 24 aberopade forslagskontraktet
angldende forvirfvande for svenska statens rikning af den jirnviigs-
aktiebolaget Malmé—Kontinenten tillhériga jdrnvigen mellan Malmé
och Trelleborg ér af foljande lydelse:

»Under forutsittning for kungl. jarnvigsstyrelsens del af Kungl.
Maj:ts nadiga stadfistelse och for styrelsens for Malmo—Kontinentens

Tiden for
linjens opp-
nande.
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jérnvigsaktiebolag del af bolagsstimmans godkiéinnande hafva sagda
styrelser triffat nedannéimnda aftal och dédrom upprittat foljande

Kontrakt

angdende forvirfvande for svenska statens rikning af
Malmoé—Kontinentens jirnvig. '

§ 1.

Malmé—Kontinentens jirnviigsaktiebolag forsiljer till svenska staten
den bolaget tillhériga, vid ridstufvuritten i Kristianstad den 14 april
1902 lagfarna Malmé—Kontinentens jirnvig med alla dess fasta och
losa tillhorigheter, af hvad slag de vara ma, tillika med all ofrig jéirn-
vigsbolaget tillhorig fast egendom, och siledes:

l:0) hela det jordomrdde, hvard bolaget enligt radstufvuriittens i
Kristianstad lagfartsprotokoll den 14 april 1902 erhallit lagfart eller
som eljest tillhor jarnvigsbolaget;

2:0) sjélfva jérnvigen till 6fver- och underbyggnad, bro- och trum-
byggnader, utlagda syllar, skenor, sparvixlar samt véndskifvor och
vagnvigar jimte stingsel;

3:0) alla jirnvigsbolaget tillhériga hus, byggnader, signalerings-
och andra inrattningar samt fasta inventarier;

4:0) alla jirnvigen tillhériga telegraf- och telefonapparater med
dértill horande ledningar;

5:0) all jérnviigens rullande materiel, sdsom lokomotiv, person- och
godsvagnar samt andra fordon, jimte dértill hérande losa inventarier
och reservdelar;

6:0) alla Gfriga, ofvan icke omnimnda losa inventarier, ehvad de
dro vid tilltrddestiden for begagnande vid hufvudkontoret, expeditions-
lokalerna, & stationerna och linjen utlimnade eller i bolagets forrad
befintliga.

Frin képet undantages dock en & annans mark i Malmo uppford
tillbyggnad till lokomotivstall, inrymmande fyra stallrum; och éro i
kopet likaledes icke inbegripna de fér trafikens behof i forrad befintliga
forlags- och konsumtionsartiklar, sisom obegagnade syllar och skenor
med tillbehor, stenkol, oljor och dylikt.
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§ 2.

Forteckningar o6fver de i § 1 mom. 5 och 6 upptagna féremal
skola under december mfnad 1908 upprittas sé, att dessa forteckningar
med hinsyn till sannolik férbrukning under tiden till den 1 januari
1909 utvisa hvad af de fortecknade féremalen kan antagas aterstd sist-
nimnda dag; skolande sagda forteckningar uppgoras af kungl. jirn-
viigsstyrelsens och bolagets ombud.

Vid skiljaktiga meningar hiirom mellan ombuden tillkallas en af
kungl. jarnvigsstyrelsen och bolaget eller, i brist af 6fverenskommelse
dem emellan, af Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Malmdhus lin {6r
sddant dndamal utsedd besiktningsman, som édger i omtvistade punkter
skilja mellan ombuden.

§ 3.

Tilltridet sker den 1 januari 1909, da all den egendom, som en-
ligt § 1 till staten ofverlites, af bolaget ofverlimnas till dem, hvilka
af kungl. jirnvigsstyrelsen férordnats att emottaga densamma. Dirvid
aflimnas tillika af bolaget slutlig 6fverlatelsehandling och samtliga &t~
komsthandlingar till den bolaget tillhérande jord, hvarvid bolaget dock
icke tillforsikrar statsverket annan eller béttre 1étt dn den bolaget
sjalft dger.

§ 4.

Léseskillingen utgor fyra millioner fyrahundratjuguett tusen
(4,421,000) kronor.

Loseskillingen likvideras silunda atd

a) staten 6fvertager, mot afdrag & losesumman, de tva 1 jirnvigen
intecknade obligationslan af &ren 1898 och 1902 & sammanlagdt ur-
sprungligen tvi millioner sexhundra tjugu tusen (2,620,000) kronor, nu-
mera efter till och med ar 1907 verkstillda utlottningar tvd millioner
fyrahundrasjuttiotre tusen (2,473,000) kronor med dérd till den 1 januari
1909 upplupen riinta, i den min bolaget icke kan ofverlimna obliga-
tionerna eller visa, att desamma blifvit tillintetgjorda eller att riinta &
lanen guldits;

b) den 2 januari 1909 utbetalas kontant till bolaget dterstdende
beloppet af loseskillingen med villkor att bolaget dirvid med behériga
bevis styrker, dels att i den lagfarna jdrnviigen icke finnes inteckning
for annan gild #n ofvanniimnda obligationslén, dels att bolagets nu
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oguldna kapitalskuld till Lund—Trelleborgs jirnvigsaktiebolag enligt
9 § i nedannimnda &fverenskommelse rérande gemensamt begagnande
af Trelleborgs station, etthundratolf tusen trehundrafjorton (112,314)
kronor 52 ore, blifvit af Malmé—Kontinentens jirnvigsaktiebolag gulden.

§ 5.

Bolaget forbinder sig att, till dess jirnvigen aftriides, behérigen
underhélla densamma.
§ 6.

Bolagets rittigheter och skyldigheter pd grund af foljande 6fverens-
kommelser, 6fvergd, i hvad pad bolaget ankommer, pi staten:

a) 6fverenskommelsen den 8 mars 1898 emellan Malmo—Tomelilla
Jarnviigsaktiebolag, & ena, samt jirnvigsaktiebolaget Malmé—Kontinen-
ten, & andra sidan, angdende dels 6fverlitande till sistnimnda bolag
af tillgéinglig mark for anliggande af dess jirnvig mellan Malmé och
Ostervirns stationer och dels gemensamt begagnande af Malmé—To-
melilla jéarnvigsaktiebolags station vid Ostervirn;

b) éfverenskommelsen den 10 januari 1898 mellan Lund—Trelle-
borgs jérnvigsaktiebolag, 4 ena, samt jirnviigsaktiebolaget Malmo—
Kontinenten, 4 andra sidan, angdende gemensam station 1 Trelleborg;
samt

for tiden intill den 1 maj 1909, dérest ej annat aftal mellan statens
jirnvigar och andra vederbérande kontrahenter triffats;

c) ofverenskommelsen i augusti 1901 mellan Lund—Trelleborgs
jarnvigsaktiebolag, jirnvigsaktiebolaget Malmé—Kontinenten och Malmo
—Trelleborgs jérnvigsaktiebolag anghende firdelning af trafik m. m.

Nuvarande ofverenskommelsen med Trelleborgs expressbyrad upp-
siges af Malmé—Kontinentens jirnviigsaktiebolag till upphérande den
1 januari 1909.

Staten ofvertager den skyldighet, som méi aligga Malmé— Konti-
nentens jirnviigsaktiebolag, att utgifva crsittning for skada i {6]jd af
Jirnvigens anliggning eller drift, i den man dylik ersittning icke vid
bestimmande af loseskillingens belopp tagits 1 berikning och salunda
godtgjorts bolaget.

§ 7.

Statens jarnvéigar tillerkénnes for tiden fran tilltridesdagen till den
1 januari 1912 nyttjanderitt
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dels till tvi af ofvan omférmilta fyra stallrum och eventuellt, direst
s& fran motpartens sida medgifves, ytterligare ett af eller biada de
dterstdende stallrummen mot en 4arlig ersiittning af 300 kromor fér
hvarje stallrum;

dels till den utanfor stallarna beligna vindskifvan med tillhérande
spar, och deltaga parterna i underhillskostnaden fér vindskifvan och
spren i forhallande till de af hvardera parten i bruk tagna stallrummen ;

dels ock till erforderlig mark for uppforande for statens jirnvigars
rikning af provisorisk tillbyggnad till férevarande stall, 1 den man
statens jirnvigar icke, enligt hvad nyss ndmnts, medgifvits att forfoga
ofver ifrigavarande fyra stallrum, samt mot skyldighet for statens jirn-
vigar att gilda den hogre brandf6rsikringsafgift, som genom tillbygg-
nadens uppférande kan drabba Malmé—Tomelilla jérnviigsaktiebolag.

Skada 4 byggnader jimte vindskifvan och tillhérande spér, som
genom statsbanepersonalens forvallande vid anviindande af stallrummen,
véindskifvan och berorda spir tillfogas Malmé—Tomelilla jirnvigs-
aktiebolag, ersittes af statens jérnvigar.

§ 8.

De vid jérnvigen nu anstillda befattningshafvare, hvilka finnas
upptagna uti hir bilagda forteckning, dfvensom innehafvare af de nya
befattningar, hvilka med Kungl. jirnvigsstyrelsens dirtill limnade med-
gifvande och efter samma styrelses préfning af afloningsférmanerna
inrittas under ar 1908, skola dga ritt att den 1 januari 1909 6fvergh
1 statens jdrnvigars tjinst utan minskning af di innehafvande till dem
frén jirnvigen utgdende loneformaner, dock med foérbehall.

I:0) att de #dtndja sig med deras innehafvande befattningar jim-
forliga sidana, som kungl. jérnviigsstyrelsen anser limpligt &t dem
anfortro;

2:0) att de varda underkastade alla for statens jirnvdgspersonal
nu eller framdeles géllande reglementen och instruktioner samt villkor
for antagande, bibehdllande af anstillning, befordran och euntledigande;

3:0) att 1 hindelse deras frin den enskilda jirnviigen utgiende
afloningsformaner ofverstiga, hvad dem enligt afléningsreglementet vid
statens jirnvigar skulle tillkomma, aflsningen fér dem kommer att utga
dels sisom ordinarie arfvode med belopp, som gillande afléningsregle-
mente for hvarje sirskild befattning bestimmer, och dels sisom extra
arfvode, motsvarande skillnaden mellan det ordinarie arfvodet och deras
1 bolagets tjanst innehafvande léneférmaner;

Bih. till Riksd. Prot. 1908. 4 Saml. 1 Afd. 26 IIift. 6
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4:0) att, direst deras afloningsformaner i samma tjinst understiga,
hvad dem enligt afloningsreglementet vid statens jiarnvigar skulle till-
komma, de ma vid dem af bolaget tilldelade loneférmaner bibehillas,
intill dess kungl. jérnvigsstyrelsen eller Kungl. Maj:t pad jirnvigssty-
relsens forslag kan finna ldmpligt hoja afloningen till hvad nimnda
reglemente foreskrifver; samt

5:0) att de icke fga ritt ingd sdsom deligare i statens jirnvigars
pensionsinrdfiningar, med mindre kungl. jirnvigsstyrelsen, efter prof-
ning for hvarje sirskilde fall af befattmngshafvaws dédrom ingifna an-
sokan, finner sidant kunna utan pensionskassornas sirskilda betungande
bifallas; hvaremot kungl. jérnvigsstyrelsen fran och med den 1 januari
1909 skall i afseende & de bolagets befatiningshafvare, som tillhéra
enskilda jdrnviigarnas pensionskassa och som ej erhilla sdrskildt till-
stdnd att 1 statens jdrnvigars pensionskassor intrdda, dga samma for-
pliktelser och rittigheter i férhallande till férstnimnda kassa som bo-
laget skulle diga, om jirnvigen fortfarande vore bolagets egendom,
dock savidt angir den afloningsférhéjning, som bemilda befattnings-
hafvare ma komma att erhalla efter banans 6fvertagande af staten, endast
under foérutsittning af enskilda jdrnvigarnas pensionskassas samtycke

Forhq}nlng af de forenimnda personal nu tillkommande aflonings-
forminer ma ej under innevarande ar fga rum i annan ordning eller
i hogre grad 4n den hittills af bolagets styrelse foljda.

Fore den 1 september 1908 skall bolaget till kungl. jirnvigssty-
relsen ofverlimna forteckning ofver de befattningshafvare, hvilka 6nska
begagna sig af omférmilda ritt att 6fvergd i statens jirnvigars tjinst,
jamte uppgift & dem enligt for ar 1908 “faststalld stat tillkommande
16neférméner.

Stockholm den 23 januari 1908.
For kungl. jarnvigsstyrelsen:
F. W. H. Pegelow.
Pey Kjellin.
For styrelsen for jarnviagsaktiebolaget Malmo—XKontinenten:

Carl Herslow.  Per Bendz.  C. Fae.
Herrar Carl Herslows, Per Bendz och C. Faxes egenhindiga namn

teckningar intyga pi4 en ging nirvarande vittnen:

Limil Lindelof. Fr. Norrman.

Malms. Malmé.»
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Till det i denna friga forda statsridsprotokollet af den 1 inue-
varande februari har statsridet och chefen for civildepartementet anfort
foljande:

»Da jag den 24 sistlidne januari infor Eders Kungl. Maj:t fore-
drog frigan om anordnande af angfirjeforbindelse mellan Sverige och
Tyskland med &#ndpunkt fér férjelinjen pa svensk sida i Trelleborgs
hamn, framhéll jag, att dngfirjetrafikens fullstindiga anordning pé bésta
sitt forutsatte, att forbindelsen mellan Trelleborg och de befintliga
statsbanorna i Sverige erholle statsjirnvigs natur, hvilket littast kunde
ske genom inlésen till staten af den jirnvigsaktiebolaget Malmo—
Kontinenten tillhériga jirnviigen mellan Malmé och Trelleborg.

Jag tillater mig hirvid erinra, att Kungl. Maj:t geuom nadig remiss
den 22 oktober 1907 anbefallde jirnvigsstyrelsen, bland annat, att ingd
i underhandlingar om inkép for statens rikning af Malmé—Kontinentens
jirnvig och till Kungl. Maj:t inkomma med férslag till kopekontrakt.
Till atlydnad héraf har jirnvigsstyrelsen i underdinig skrifvelse den
23 nistlidne januari anmilt, att, efter med styrelsen for jirnvigs-
aktiebolaget Malmé—Kontinenten forda férhandlingar, mellan jirnvigs-
styrelsen, under forutsitining af Eders Kungl. Maj:ts nddiga stadsfiistelse
samt bolagsstyrelsen, under forbehdll af bolagsstimmans godkénnande.
upprittats ett vid skrifvelsen fogadt, sisom bilaga till detta protokoll
upptaget forslagskontrakt.

Innan jag redogér for de nirmare villkoren i forslagskontraktet,
tilliter jag mig till en bérjan i underdinighet meddela en kortfattad
ofversikt ofver tillkomsten af ifrigavarande jirnvig.

Ar 1896 ingicks aftal mellan svenska och tyska statsmyndigheter
angdende inrittande af ny postférbindelse mellan Sverige och konti-
nenten via Trelleborg och Sassnitz. Med anledning diraf upptogs af
kommunala myndigheter och enskilda personer i Malmé frdgan om
anordnande af en ny direkt jirnviigsforbindelse mellan nimnda bida
stider vid sidan af redan befintliga jirnvigsforbindelser. Detta ledde
dértill att den 15 oktober 1896 af Carl Herslow m. fl. till Kungl. Maj:t
ingafs ansokning om koncession & jirnvigsanliggning mellan Malmé
och Trelleborg.

Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Malmshus lin anférde 1 under-
danigt utlitande i #rendet, bland annat, att den hufvudsakligaste vikten
borde liggas pa den foreslagna jérnvigens uppgift att formedla post-
forbindelsen mellan Sverige och Tyskland genom dess ledande ofver
Malmo, diir sédra stambanan, jirnviigen frin Goteborg och Norge samt
ingbétsforbindelsen fran Koépenhamn sammanstotte.
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Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhéll, bland annat, att staten,
dfven om den under nigon kortare tid kunde lita kontinentalposten
foras till Trelleborg Gfver endera af de redan befintliga enskilda jirn-
vigarna, likvil i lingden icke kunde uppehilla den internationella for-
bindelsen 4 enskild bana utan snart méste, for att forsikra sig mot af-
brott och hoga kostnader, utstricka sitt stambanenit till Trelleborg
eller ftills vidare lita enskilda pd betryggande villkor utfora en dit le-
dande fullt limplig jérnvig, samt att, sedan vistkustbanan damera 6fver-
gitt till statsbana med é&ndpunkt i Malms, hiéinsynen till en &nda-
méilsenlig jérnvigsdrift krifde, att den kontinentala posttrafiken fordes
ofver Malmé. P4 grund hiraf och di den ifrigasatta nya jarnviagen
vore fullt limplig for befordrande af namnda trafik, och banan kunde
genom vid koncessionen fistade 16sningsvillkor fi af staten nir som
helst forvirfvas till dess verkliga kostnad for digaren utan de uppof-
ringar, som skulle atfslja inlésen och ombyggnad af nigon af de be-
fintliga till Trelleborg ledande jérnvigarna, tillstyrkte styrelsen kon-
cessionsansokningen.

Jirnviigsstyrelsen gjorde 1 underdanigt utlitande den 5 januari
1897 gillande, att, enligt jirnviigssiyrelsens formenande, fljande énske-
mal borde i afseende & limpligaste siittet att forena statens jirnvigar
med Trelleborgs hamn fér ordnandet af den s. k. kontinentaltrafiken
tillgodoses, nimligen att foreningslinjen, med hinsyn savil till vist-
kustbanetrafikens anslutning som till ett bittre utnyttjande af person-
vagnarna, borde utgd frin Malmé och utgéra den direktaste mojliga
vigen dirifrdn till Trelleborgs hamn samt, i afseende & snilltdgens
snabbhet, sikerhet och regelbundna ging, ej sti efter nagon del af
statsbanorna, &fvensom att staten borde #ga ritt att pa billiga villkor
och ju forr dess hellre inlésa foreningslinjen.

Efter att hafva framballit, hurusom det maste frin bérjan tillses,
att den mdhénda inom kort mycket lifaktiga trafikens kraf pa utveck-
ling i fullt matt kunde tillgodoses, dfvensom att det vid &fverlitelsen
af kontinentaltrafiken vore néistan en bjudande nédviindighet att for-
beballa staten att fi inlosa banan, ingick jirnvigsstyrelsen pa fragan
om den tidpunkt, di staten skulle kunna fullt sjilfstindigt bestimma
angéende kontinentaltrafiken utan att dirfor behofva géra nigon eko-
nomisk uppoffring i sammanhang med vederbérande bolagsbanas in-
l6sen, och kom jirnviigsstyrelsen dirvid till den uppfattning, att valet
af linjen Malmé—Kontinenten skulle snarast af tre ifragasatta alternativ
sitta staten i tillfille att utan finansiell uppoffring, nir staten si onskade,
sjilf omhéndertaga kontinentaltrafiken 1 hLela dess utstrickning. 1
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sammanhang med bemétande af uppkomna klagomdl fran férutvarande
enskilda jidrnviigars sida yttrade jirnvigsstyrelsen vidare i drendet, att
kontinentalbanans hufvudsakliga syfte ej vore att vara en lokalbana
utan att utgora, forr eller senare i statens egen hand, en fortséttning
af stambanan till landets sdédra kust.

Af Kungl. Maj:t sirskildt tillkallade sakkunniga forklarade i af-
gifvet yttrande i #Ammnet, att de af handlingarna i drendet funnit, att
de synnerligen bordiga och folkrika orter, som skulle beréras af den
tillimnade jdrnvigen, syntes vara i behof af den lidttnad i samfiirdsel,
en dylik anliggning komme att medféra; att enligt vederborandes ytt-
rande 1 nirheten forefintlign jédrnvigars ekonomiska bestdnd genom
jarnvagsforetaget 1 fraga icke dfventyrades; att visentliga fordelar
torde beredas fo6r en limplig anordning och ostérd utveckling af den
beslutade kontinentaltrafiken; samt att Kungl. Maj:t genom att vid kon-
cessionen fista dédrfor erforderliga villkor sattes 1 tillfalle att, ndr
siddant ansages onskvirdt, pa ett prishilligare sétt, dn eljest antagligen
kunde ske, utstricka statsbanesystemet édnda till Trelleborg.

Sedan Kungl. Maj:t den 18 december 1896 faststiillt bolagsordning f6r
jarnvigsaktiebolaget Malmo—Kontinenten, hvilket skulle hafva till dnda-
mél att anlidgga och trafikera ifrdgavarande nya jirnvig mellan Malmo och
Trelleborg, beviljades genom nédig resolution den 9 januari 1897 nédmnda
bolag koncession & sidan jirnvig, genom hvilken resolution bestimdes,
att jdrnvigen skulle byggas i ofverensstimmelse med det alternativt
foreslagna, for en tighastighet af dnda till 90 km. i timmen afsedda
byggnadssiitt, dfvensom att jirnvigen skulle utga frin statsbanestationen
i Malmé och ej, sisom ock ifrdgasatts, frin stationen Ostervirn &
Malmé—Tomelilla jirnvig.

Angiende statens ritt att inlésa banan intogs 1 resolutionen det
1 koncessioner i allménhet foreskrifna s. k. a) villkoret, hvilket hér
dock skulle &dga tillimplighet, nédr helst staten si péfordrade och ej,
sasom 1 regel sker, med begrinsning i tiden till tio ar efter det den
koncessionerade jirnvigen oppnats for trafik. Det stadgades ndmligen
att svenska statsverket vore beriittigadt att, ndr sé pdfordrades, inlosa
ifragavarande jarnvig med tillhorigheter och trafikmateriel mot ett
penningbelopp, som motsvarade hvad jirnvigen med tillhérigheter och
trafikmateriel enligt rikenskaper, som Kungl. Maj:t godkinde, kostat
koncessionshafvarna med tilligg af rinta efter fem for hundra om éret,
men med afdrag af den nettoinkomst, banan under tiden limnat; och
skulle lésesumman, som skulle anses utgora inlosningsvirdet af hela
jirnvigsbyggnaden med alla dess fasta och lésa tillhérigheter, af hvad
slag de vara ménde, dfvensom af hela den 1 behall varande reserv-
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och férnyelsefonden, utan annat undantag &n af de for trafikens behof
1 forrad befintliga forlags- och konsumtionsartiklar, sdsom obegag-
nade syllar och skenor med tillbehor, stenkol, oljor och dylikt, inom
ett dr efter det losningsanspriket framstillts och i hvarje fall inom
sex ménader efter det staten tilltrddt jarnviigen, af svenska statsverket
erliggas tillikka med fem procent rinta dird, fér ar rdknadt, fran till-
tridesdagen; hvarjimte egendomen skulle till statsverket aftridas skuld-
fri eller ock behérigt afdrag 4 loseskillingen géras for beloppet af den
i jirnvdgen intecknade skuld.

Jiarnvigen 1 fraga 6ppnades for allmén trafik den 5 oktober 1898.

Jarnvigsanliggningen ir utford med normal sparvidd af 1,435 meter.
Banans lingd 4r 32 km., rélsvikten 40 kg. per meter, stérsta lutningen
10 pa 1,000 samt storsta tillitna hastighet, sasom ofvan ndmnts, 90 km.
i timmen. Mellan &ndpunkterna Malmé centralstation, tillhorig statens
jarnvigar, och Trelleborgs nedre station, tillhérig Lund —Trelleborgs jérn-
viig, har ifrigavarande jirnviig stationer vid foreningsstationen Oster-
virn, tillhorig Malmé—Tomelilla jarnvig, (2 km), Fosieby (7 km.),
Lockarp (10 km.), Arrie (14 km.), Ménstorp (17 km.), Ostra Grefvie
(20 km.), Slagarp (23 km.) och Skytts—Vemmerslséf (26 km.), alla af-
stand riknade fran Malmo.

Bolagets rullunde materiel utgjorde ar 1906 fem lokomotiv med
tender, tio personvagnar, hvaraf fem kombinerade 1:a och 3:e klass
tre 3:e klass och tvd kombinerade 3:e klass och postvagnar, samt 107
godsvagnar, hvaraf 9 s. k. gods-packvagnar samt 13 tickta och 85
oppna vagnar. Virdet af den rullande materielen upptogs vid 1906
ars slut till 732,029 kronor 59 ore.

Ur den f{6r jirnvigsaktiebolaget Malmé—Kontinenten faststillda
bolagsordning m#& hidr anmérkas, att aktiekapitalet skall utgéra minst
850,000 kronor och hogst 1,200,000 kronor, fordeladt i aktier, hvarje & 500
kronor, samt att beslut om bolagets upplésning ej ér giltigt, med mindre
samtliga aktieigarna f6renat sig ddrom eller beslutet fattats & tva pa
hvarandra féljande bolagsstimmor, diiraf minst en ordinarie, och & den
stimma, som sist halles, bitradts af minst ?/s af de rostande.

Aktiekapitalet vid 1906 ars slut utgjorde 1,130,500 kronor. Aktie-
dgare med 10 aktier och dirutdfver dro Malmé stad med 1,000 aktier,
Stora Slagarps kommun med 57 aktier, Ingelstads kommun med 50
aktier, Ostra Grefvie kommun med 45 aktier, Arrie kommun med 20
aktier, enhvar af ett tjugutal personer mestadels i Malmé med 20 aktier,
en enskild person i Wemmersléf med 16 aktier och enhvar af 17 per-
soner 1 Malmé med 10 aktier, silunda sammanlagdt representerande
1,758 aktier till ett nominellt virde af 879,000 kronor.
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I jirnviigen dro intecknade tvd obligationslan. Det ena, bendmndt
obligationsldn n:r 1, dr afslutadt ar 1898 med brand- och lifforsikringsbola-
get Skane & 1,750,000 kronor och Iéper med 4 % samt skall genom édrliga
utlottningar fran och med oktober ménad ar 1901 aterbetalas inom 40
ir med riitt for jirnvigsbolaget att efter den 31 december 1910 lita
till aterbetalning utlotta stérre belopp, &n 1 amorteringsplanen fore-
skrifves, eller ock att aterbetala hela lanet efter 6 manaders uppsigning.
Obligationslanet n:r 2 af ar 1902 eller ett af Malmé stad garanteradt
4 % obligationslan & kronor 870,000, att amorteras genom utlottning
inom 40 ir, #dr tecknadt af Malmé sparbank, sparbanken Bikupan samt
Oxie hirads sparbank; och édr lantagaren férbehallen ritt att efter in-
gingen af ar 1913 6ka den i amorteringsplanen angifna utlottningen
eller ock efter féregdngen sex manaders uppsiigning inbetala hela linet.

Jag torde nu fi ofverga till att meddela édtskilliga ur bolagets ars-
beriittelser himtade, af jirnvéigsstyrelsen sammanstillda uppgifter rérande
de viktigaste trafikresultaten betriffande jirnvigen.

Till en bérjan har di i efterféljande tabell upptagits jérnvigens
hvarje 4r bokférda byggnadskostnad (kostnad for firdiga banan och
rullande materiel), bruttoinkomst, driftkostnad och nettobehillning, ut-
giftsprocent, inkomst per dag och bankilometer samt afkomstprocent.

i | In- |
Utgifts- komst Af
Kostnad for Nett p(l;;)r(’igtt gz; k -t
. irdi o- komst-
Ar. fardlg_a' LPERh Bruttoinkomst.| Driftkostnad. | k kostnad | och
och rullande beballning. | § ¢ af | ban- | Pro-
L brutto- | kilo- | cent.
inkomst). ' meter.
| Kr. i Kr. Kr. Kr. | Kr. i
1898 .........| 2,526,521 !93 42,711 04' 36,721 45 5,989 59 86 ‘ 1517 —
1899 . .. 2,823,643 |17 233,538 152 204,921 ‘78 27,616 |74| 88 19191 0O-9s |
1900 ... 3,372,248 !10 278,987 |30 243,118 |33 35,868 ‘971 87 23|89 106 |
1901 . ... 3,443,986 (31 268.075 |37 243,785 |63 24,289 ‘74: 91 22195 011 |
1902 .........| 3,583,427 |61] 268,199 |12 222,569 16| 45,629 96| 83 | 22196 1e7
1903 .......| 3,584,360 44] 318,665 |39 218,034 |66| 100,620 73| 68 27 ‘28 281
1904 .. . | 3,594,474 |54 386,042 |87 225,666 |43 110,376 |44| 67 28 1691 301
1905 .......| 3,602,622 (97 308,500 (b4 233,431 |29 75,124 ’25 76 26 (42| 209
1906 . ...... 3,608,063 35‘ 395,396 |17 267,133 |46| 128.262 |71 68 33185/ 355
1907 *) ... 3,611,000 |— 411,800 |— 289,600 |—| 122,200 |— 70 35 126 338

*¥) Approximativt berdknadt ur rikenskapshandlingarna for detta ar.
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Person- och godstrafikens utveckling framgir af féljande redo-
gorelse:

i Inkomst af
i 55 ‘ resande, res- gods, lefvande LG kxgggstet.
gods, post och | djur, extra och

! | extra tag. diverse. ’

! | Kr, | Kr. Antal. Ton. |

| 1898 A ‘ 19,857 | 44 22,853 | 60 42,129 15.541

[ 1899 FER i 117,749 | 63 115,788 | 89 174,482 40,813
1900 . . : 126,663 | 97 152,323 | 33 177,801 74,882

I’ 1901 - . 125,944 | 64 142,130 | 73 173,722 85,522

; 1902 : 123,479 ! 12 144,720 | — 190,040 75.876

i 1908 . Maia g k : 133,320 | 37 185.335 | 02 183,030 127,373

1 1904 139,317 f 44 196,725 | 43 192,986 128,664

[ 1905.......... 141,237 | 70 167,317 | 84 194,477 110,840
1906 156,852 | 27 238,543 | 90 | 208,315 | 167,840 |

Jirnvigsstyrelsen har omférmnélt, hurusom dessa uppgifter gifve
vid handen en ej ovisentlig 6kning af bruttoinkomsten under de dr, banan
varit Sppen for allmén trafik. Sivil antal resande som tonantal gods
kunde sfigas i genomsnitt hafva varit i stadig tillvixt. Undantag gjorde
sdrskildt 4r 1905, di den minskade godstrafiken foranledde bruttoin-
komstens nedging med omkring 30,000 kronor, men att mirka vore,
att detta undantagsférhillande foranleddes af under stérre delen af aret
pigiende byggonadsstrejk. Enligt senast tillgéngliga uppgifter, eller for
&r 1906, hade de hufvudsakliga varuslag, som befordrats & Malmo—
Kontinentens jirnvig, utgjorts af hvitbetor 34,777 ton, grus 29,217 ton,
gddningsimnen 20,385 ton, tegel och eldfast lera 8,446 ton, spannmél
m. m. 7,815 ton samt stenkol och dylikt 7,262 ton. All anledning funues
att antaga, att banans trafik, #dfven oberoende af inrittande af dng-
firjeled, fortfarande skulle visa tillviixt.

Betriffande driftkostnaden utvisade, enligt hvad Jjarnvigsstyrelsen
vidare anfor, den upprittade tabellen, att, under det driftkostnadens forhal-
lande till bruttoinkomsten eller utgiftsprocenten varit under perioden
1898—1902 ganska visentlig och under &r 1901 uppgitt dnda till 91 %,
med 4r 1903 intrédt gynnsammare forhillanden. Okningen af utgifts-
procenten frin dr 1906 till 4&r 1907 med 2% eller till 70 % vore uppen-
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barligen att tillskrifva de fran och med juni 1906 intrddda férhéjda
afloningskostnaderna, hvilka i sin helhet drabbat kostnadskontot for ar
1907. For ar 1908, hvarunder samma loneaftal 4r gillande som under
ar 1907, torde kunna antagas ungefir enahanda utgiftsprocent som under
sistndmnda ar.

Den visentliga éndring af nettobehallningens belopp, som fran och
med ar 1903 salunda, fransedt undantagsdret 1905, dgt rum, hade
gifvetvis inverkat fordelaktigt pa bolagets stillning. Att & denna jédrn-
vig, som trots sin jdmforelsevis korta strickning numera gifve om-
kring 35 kronor i inkomst per dag och bankilometer, hitintills nagon
utdelning 4t aktiedgare icke kunnat ifrdgakomma, vore att tillskrifva
den omstindigheten, att obligations- och 6friga lanebeloppen 6fverstiga
aktiekapitalet si viisentligt eller med dess dubbla belopp och att behall-
ningen af driften foérst fran och med ar 1904, frinsedt undantagsiret
1905, kunnat forsld till rdntornas gildande. Foljande tabld limnar en
ofversikt i1 detta hinseende och om méjligheten for aktiedgarna att i
en framtid nedbringa den nu ganska afsevirda forlustsiffran.

| Forlust & !Skilnac_l mellan
ir. ]gx?lliaggtirtisnrsif?)lcs:ﬁ brgggﬁﬁ%ﬁwt Rantor & lan. Vinst. Forlust.
forlustkontot. | kostnad.
Kr. i Kr. | Kr. Kr. ! Kr.
} i

1899 83,910 |03 27,616 (74 67,516 (36| — | 39,899 162
1900 80,494 (71 35,868 (97 82,453 |65 S ‘—| 46,584 (68|
1901 rcre 192,236 |54 21,289 T4 136,031 |57 — = 111,741 |83]
1902 261,703 |08 45,629 (96 115,096 |50 —— = 69,466 54!
1903 264,043 |34/ 100,620 [78] 102,960 \59 —_ 2,340 |26/
1904 ... 260,993 07| 110,376 44] 107,826 |17 3,050 (27 ==
1905 ... . | 296,150 |48| 75,124 125 110,281 (66 = 35,157 |41
1906 279,340 196 128,262 (71 111,453 (19 16,809 (52 -
1907 (approx.) .. | 270,140 122,200 !— 113,000 |— 9,200 |-~ — =

Jirnvigsstyrelsen har direfter redogjort for resultatet af forhand-
lingarna med bolagsstyrelsen, vid hvilka férhandlingar gifvetvis for be-
stimmande af inlésningspriset fér bolagets jéarnvig mast tagas hinsyn
till bestdmmelserna hirom i koncessionen.

Med iakttagande i hufvudsak af samma grunder, som i detta afse-
ende gjort sig gillande vid statens inkop af den s. k. Vistkustbanan

Bih. till Riksd. Prot. 1908. 4 Saml. 1 Afd. 26 Haft. 7
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och nu senast den frin och med den 1 januari 1907 6fvertagna Orebro
—Svartd jirnvig, och efter behéorig granskning af bolagets rikenskaper
skulle, anfér jirnvigsstyrelsen, inlésningspriset enligt koncessionen vid
1906 ars utgang utgd enligt féljande berikning.

. Rinta 4 5 % 4 anliggnings- N(etﬁ%ink(fem“
Anliggningskostnad kostnaden = melslalnn%ru?to-

inkomst och

— e o driftkostnad)

Datum l _Kronor ' For tiden Kronor Kronor
, —

18%/2098 . .. . . 2,526,521 (93]  8/10—%112 1898 29,826 |99 5,989 59
1811 99 . 2,526,621 (93] 11 —31/12 1899 126,326 (10 27.616 |74
19Y1 00 ; 2.823.643 (17| Y1 —%1/12 1900 141,182 |16 85,868 |97
19Y1 01 _ . 8,372,248 10| 11 —311s 1901 168,612 141 24,989 |74
191102 . . . 3,443,986 |31| 1y —31/13 1902 172,199 32 45,629 (96
19Y/1 03 3,583,427 61. 11 —5%1/12 1903 179,171 |38 100,620 |73
191 04 3,584,360 |44 11 —31/15 1904 179,218 |02 110,376 (44
19Y1 G5 : 3,694,474 54E 11 —%12 1905 179,723 |73 75,124 125
1911 06 _ | 3602622 197 i 1906 | 180,181 |15 128,262 171!
1991506 .. .| 8608063 |35 Summa | 1,356,391 |26/ 553,779 13

Inlésningspris for jéarnvigen:
Anlidggningskostnaden (per *'/1: 1906) kronor 3,608,063: 35
Réinta 4 d:o 55w A B § » 1,356,391: 26 4,964,454: 61
hvarifran afgir nettoinkomst 553,779: 13

Aterstod kronor 4,410,675: 48

Af ett silunda enligt koncessionsbestimmelserna efter férhallandens
vid 1906 4ars slut beriknadt inlésningspris, 4,410,675 kronor 48 ére,
skulle, sedan skulderna inklusive aktiekapitalet enligt 1906 ars riken-
skaper guldits och enligt samma rikenskaper for bolaget tillgingliga
tillgingar realiserats, dterstd 523,285 kronor 37 ére till utdelning &t
aktiedgarna, motsvarande ungefir 5,7 % for hvarje ar a aktiekapitalet.

Det hade vid de forda forhandlingarna frin statens jirnvéigars sida
ifrdgasatts, huruvida icke itminstone den nedsittning af inlésningspriset
kunde ifrdgakomma, att aktiedigarna erhslle allenast 5 % per ar & aktie-
kapitalet riknadt till den féreslagna tilltridesdagen den 1 januari 1909.
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Detta hade ansetts vara med grunderna fér bestimmelserna i konces-
sionen mera ofverensstimmande. Da bolagsstyrelsen medgifvit ritt-
mitigheten af hvad silunda frin jirnvigsstyrelsens sida ifragasatts,
men icke ansett sig kunna dédrutofver nedsétta bolagets ansprik, hade
kopeskillingen af jirnvigsstyrelsen beriknats silunda, allt i rundt tal:

Skulder med afdrag af realiserbara tillgangar kronor 2,750,000: —
Aktiekapital ..o o L T »  1,130,000: —
b % rinta 4 aktiekapitalet till den 1 januari 1909  » 565,000: —

Summa kronor 4,445,000: —
hvarifrin afdragits virdet af en, enligt hvad for-
slagskontraktet angifver, & annans mark i
Malmé upptord tillbyggnad till lokomotiv-
stall . » 24,000: —

hvadan kopeskillingen utgér ... . ... Kronor 4,421,000: —

Med berdkning af inlosningspriset vid 1908 ars slut enligt kon-
cessionen skulle, didrest, sisom med storsta sannolikhet kunde forutses,
trafikresultatet for ar 1908 komme att 1 genomsnitt motsvara samma
resultat for ar 1907, detta pris uppgéd till 1 rundt tal 4,520,000 kronor,
hvilket belopp med omkring 100,000 kronor 6fverstege det nu 1 for-
slagskontraktet bestimda.

Rorande ofriga bestammelser 1 forslagskontraktet hafva foljts de
grunder, som varit bestimmande vid statens inkép af Vastkustbanan,
hvadan hir torde vara tillfyllest angifva de bestimmelser, som uti nu
foreliggande forslag till kopekontrakt ansetts sarskildt erforderliga utéfver
de vanliga villkoren.

Utom det att, sdsom ofvan angifvits, frin kopet undantagits en &
mark, tillhorig Malmé—Tomelilla jarnvacesaktiebolag, uppford tillbygg-
nad till lokomotivstall, har vid den 1 kontraktet omférmilda likvid pa-
fordrats foreteende af, forutom gravationsbevis af viss affattning, jim-
vial bevis, att bolagets nu oguldna kapitalskuld till Lund—Trelleborgs
jarnviageaktiebolag, 112,314 kronor 52 ore, enligt 9 § 1 kontraktet
rorande foreningsstationen 1 Trelleborg, hvilken skuldsumma &aterfinnes
bland skulderna enligt 1906 ars rakenskaper, blifvit af Malmé—Kontinen-
tens jarnvégsaktiebolag gulden. Da detta belopp beréknats i kéopeskil-
lingen, bor gifvetvis staten vid ofvertagande af detta foreningsstations-
kontrakt vara fritagen fran denna skuld.

Uti 6 § i forslagskontraktet hafva sirskildt angifvits de aftal, som
pa staten Ofvergd vid banans foérvirfvande, ndmligen de bada kontrakten




H2 Statsutskottets Utldtande N:o 41.

rérande de andra jirnviigar tillhérande foreningsstationerna Ostervirn
och Trelleborg m. m., hvilka bdda kontrakt dro ouppsigbara och icke
kunna éndras, med mindre bada parterna dro om #ndringen ense. For
begagnande af Ostervirns station erlades fér ar 1906 omkring 11,000
kronor, hvari dock ing4 vissa rdntor. Under samma &r hade Malmo—
Kontinentens jirnvig att erligga for begagnande af Trelleborgs station
omkring 43,000 kronor men hade 4 andra sidan, enligt kontraktet, in-
komst af stationen fran andra banor till nirmare 8,000 kronor.

Den i forslagskontraktet vidare angifna 6fverenskommelsen mellan
Lund—Trelleborgs jérnvigsaktiebolag, jirnvigsaktiebolaget Malmo—
Kontinenten och Malmé—Trelleborgs jérnvigsaktiebolag angiende for-
delning af viss trafik och déraf hirflytande inkomster skall enligt § 7
forsta stycket 1 ofverenskommelsen édga bestdnd under tio 4r frin den
1 maj 1899 eller alltsa till den 1 maj 1909. Enligt samma paragrafs
andra punkt kan den fortfarande dirutéfver under vissa forutsittningar
dga giltighet, si linge jarnvigen Malmé—Kontinenten tillhér sin nu-
varande dgare. Med hinsyn hiértill har staten mést binda sig vid
ofverenskommelsen under de forsta fyra ménaderna af &r 1909, men
har dérefter handlingsfrihet ansetts bora staten tillforsiikras rorande
ifragavarande trafik, hvilken afser gods, som befordras:

a) mellan svenska stationer norr om Malmé, med visst undantag,
4 ena sidan, samt utlindska stationer, & andra sidan, d4 godset be-
fordras medelst de af svenska och preussiska postverken subventione-
rade angfartygen mellan Trelleborg och Sassnitz;

b) mellan de i Malmé beligna stationerna, & ena sidan, och statio-
nerna i Trelleborg, &4 andra sidan, dfvensom mellan de i Malmé beligna
stationer, 4 ena sidan, samt utlindska stationer, & andra sidan, via
Trelleborg;

c) via Trelleborg mellan stationerna i Malmé samt 6ster om Trelle-
borg beldgna stationer.

Ett med Trelleborgs expressbyrd afslutadt kontrakt har ansetts
bora uppsidgas till tidpunkten for statens jirnvigars ofvertagande af
Jarnvagen.

I detta sammanhang har jédrnvigsstyrelsen vidare anmérkt, att
kontraktet af den 9 september 1897 mellan jérnvigsstyrelsen och styrel-
sen for jirnvigsaktiebolaget Malmé—Kontinenten angdende ritt for
bolaget till gemensamt begagnande af statsbanestationen i Malmé samt
om besirjande & bolagets jirnvig af den s. k. nya kontinentaltrafiken
gjalffallet komme att upphora vid statens ofvertagande af banan, och
ddrmed édfven statens jarnvigars skyldighet att utgifva den godtgirelse
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for forlust & driften af det sedan flera ar inrittade andra tigparet for
kontinentaltrafikens besérjande, som i ofverenskommelsen stadgas och
hvilken under ir 1906 uppgétt till omkring 28,000 kronor. Vid banans
eventuella forvirfvande af staten 1 samband med anordnande af ang-
firjedrift torde, sisom ock af vederborande distriktsforvaltning i af-
gifvet yttrande framhaéllits, vara erforderligt anordna ett lokaltig 1
hvardera riktningen utéfver hvad nu finnes, d& de fyra s. k. kontinental-
tagen ej borde stanna & stationerna eller medféra lokalresande. Den
okade kostnaden, som hiraf foranleddes, berérdes ock vid berdkning
af banans blifvande nettobehallning 1 en vid jirnvégsstyrelsens skrifvelse
fogad promemoria. (Bilaga B).

Forslagskontraktets 7 § tillerkéinner statens jirnvégar nyttjanderitt
under viss tid till nigra af eller eventuellt samtliga de fyra stallrum,
som ej ingi 1 képet, samt till erforderlig mark for uppférande for
statens jiarnviigars rikning af provisorisk tillbyggnad till stallen. Detta
hade, enligt uppgift af jirnvigsstyrelsen, ansetts erforderligt under tiden
intill dess de lokomotivstall, hvilka upptagits i berikningen af komplet-
teringskostnaderna fér banan, blifvit uppférda. Enligt till jirnvigs-
styrelsen inkommet protokollsutdrag hade Malmé—Tomelilla jirnviigs-
aktiebolag for sin del godkéint de till statens jarnvigar gjorda upp-
latelser, som 7 § innefattar.

Slutlicen hade ansetts limpligt att 1 8 § af forslagskontraktet
hinvisa till en kontraktet bilagd forteckning & den personal, som mi
ofvergd i statens jiarnvigars tjinst, med angifvande af vederbérandes
l6neférmaner.

Ersittning for mistade inkomster till vissa innehafvare af befils-
poster vid jirnvigen hade skiligen ansetts icke bora af staten gildas.

Betriiffande nu foérevarande fraga om statens inlésen af Malmo—
Kontinentens jirnviig har jirnvigsstyrelsen hinvisat till hvad styrelsen
i sitt ofvanndmnda underdiniga utlitande den 5 januari 1897 anfort ifriga
om valet af Malmé—Kontinentens jirnvidg sésom formedlande konti-
nentaltrafiken den direktaste méjliga vigen fran Malmo till Trelleborgs
hamn, sirskildt styrelsens erinran dirom, att det vid ofverlitelse af
kontinentaltrafiken vore niistan en bjudande nddvindighet att forbehalla
staten att forr eller senare pd mojligast forméanliga villkor inlésa ifriga-
varande jirnvdg. DA nu friga forelaige om ett bittre anordnande af
kontinentaltrafiken genom inrittande af angfirjeled, syntes tidpunkten
just vara inne att inlésa ifrgavarande jarnvig och dirmed, sisom frin
borjan afsetts, utstriicka stambanenitet frin knutpunkten mellan sddra
stambanan och vistkustbanan till landets sodra kust. Det torde icke
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heller lida nigot tvifvel diirom, att direst jirnvigen komme i statens
egen hand, storre forutsittningar forefunnes for en mera rationell och
tidsenlig utveckling af ifrigavarande trafik betriiffande transport af sdvil
resande som gods.

Utredning rérande den sannolika afkastningen af jirnviigen ater-
funnes i nyss omférmilda promemoria af styrelsens matematiker och
framginge af densamma, att under det ar 1906 6fverskottet uppgatt till
128,300 kronor, genom statsinkopet skulle, frinsedt till en borjan firje-
linjens inflytande, den 4rliga nettoinkomsten sannolikt komma att utgora
70,000 kronor.

Pi grund af inréittande af en fiirjeled skulle ater 6kningen af in-
komst af godstrafik uppgé till 80,000 kronor och af persontrafik till
11,000 kronor fér ar riknadt. D4 nigon 6kning af driftkostnaden for
jJérnvigen pd grund af dngfirjetrafiken ej torde behofva beriknas, skulle
den sammanlagda nettoinkomstékningen pi grund af firjeledens in-
rattande kunna beriknas till 90,000 kronor och silunda nettoinkomsten
till 160,000 kronor. Detta motsvarade nigot &6fver 38,5 % riinta pa
kopeskillingen for banan, med tilligg af kompletteringskostnaden for den-
samma, eller sammanlagdt 4,505,000 kronor.

I frigan om banans komplettering hade vederborande distriktsfor-
valtning pa anmodan inkommit med yttrande rérande de kostnader, som
kunde erfordras for forsittande i fullgodt skick af Malmo— Kontinentens
Jirnvig, och hade distriktsférvaltningen, efter besiktning af jArnvégen,
anmilt, att foljande kompletteringsarbeten vore erforderliga:

tvd mindre bostéllshus, flera vedbodar m. m. ... kronor 23,000: —
underhill af stingsel, telegrafledningar m. m. ... » 8,000: —-
ett vattentorn m. m. samt kolupplag i Trelleborg ... »  13,000: —
fyra lokomotivstallar i Malmé ... ... ... ... »  40,000: —

Summa kronor 84,000: - -

Under forutsittning att Eders Kungl. Maj:t besluter framligga
forslag for Riksdagen om inkép af Malmé—Kontinentens Jarnviag har
Jirnvigsstyrelsen slutligen hemstillt, att i propositionen métte foreslas
anvisande af anslag till belopp af 84,000 kronor for nimnda kom-

pletteringsarbeten & jirnvigen.

Det synes mig vara otvifvelaktigt att, niir dngfirjeforbindelse genom
staternas forsorg ordnas mellan Trelleborg och nigon punkt pa Tysk-
lands kust, svenska statens jirnvigar maste utstrickas till Trelleborg.
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Iindast pa detta siitt kan forbindelsen i hvad rér forhillandet till jirn-
vigarna blifva fullgod. Den 32 km. l&nga striickan mellan Malmé och
Trelleborg kommer eljest att utgéra ett hinder fér statens handlings-
frihet vid forbindelseledens behériga utnyttjande, det m& nu vara
friga om faststillande af tidtabeller eller af tariffer eller om dtgirder
vid forseningar eller dylikt. Denna uppfattning stimmer ock 4fverens
med de af mig forut &tergifna uttalandena under férberedelserna for
meddelande af koncession fér jarnvigsanliggningen i friga.

Kostnaden for jirnvigens inkop jimte den jimforelsevis obetydliga
kompletteringen, tillsammans 4,505,000 kronor, stiiller sig riitt afsevird. Den
uppgér till nidgot mer dn 140,000 kronor per kilometer, under det att den be-
riknade sammanlagda byggnadskostnaden till och med ar 1906 {sr statsba-
nelinjerna séder om Storvik utgor i det nidrmaste 124,000 kronor per kilo-
meter. Det obetydliga behofvet af komplettering visar emellertid, att
banan befinner sig i fullgodt och vil utrustadt skick. Det kan icke
vara tal om att for statsverkets rikning bygga ytterligare en jirnvig
mellan Malmé och Trelleborg. Icke heller limpar det sig att inlosa
den andra jirnviigen mellan Malmé och Trelleborg, pa hvilken jirnviig
firden mellan Malmé och Trelleborg éir nigot lingre. Denna jirnvig
ar afseviirdt svagare byggd dn Malmo—Kontinentens jirnvig och striic-
ker sig i sjalfva verket endast frin Séderviirns station i Malmo. Mellan
Sodervirns och Malmé vistra stationer, 3,4 kilometer, begagnas for
Jarnvigens tig Malm6—Ystads jérnvigs spar. Den enda skiliga utviigen
synes dé vara att inképa Malmé—Kontinentens jirnvig {6r det begirda
priset, hvilket visats vara 100,000 kronor billigare, in bolaget enligt
koncessionsvillkoren haft riitt att fordra. DMed inképet af en redan fr-
dig jirnvig foljer ju ock, att den redan upparbetade trafiken kommer
den nye #garen till godo. Bruttoinkomsten af jirnvigen har fran &r
1899, det forsta hela trafikiret, till dr 1907 stigit frin omkring 283,500
kronor till omkring 411,800 kronor.

Emellertid synes af jirnviigsstyrelsens redogérelse, att nettobehall-
ningen af jirnviagen, som &r 1906 utgjorde 128,262 kronor 71 &re,
innan de till 111,453 kronor 19 &re uppgdende rintorna utgatt, skulle
komma att i statens hand, om angfirjetrafiken ej kommer till stand, g4
ned till endast omkring 70,000 kronor och siledes icke ens motsvara
rdntan pd de till omkring 21 : millioner kronor uppgiende obligations-
lanen.

Ser man efter i den omférmilda, vid detta protokoll fogade utrik-
ningen, hvarpi denna stora nedging beror, finner man att efter 1906



56 Statsutskottets Utlatande N:o 41.

drs forhillanden, bland annat, persontrafikinkomsten skulle minskas
med 45,700 kronor, beroende pa statens billigare persontaxa, och att
godstrafikinkomsten skulle genom sammanslagningen minskas med i
medeltal en half banafgift — 25 6re per ton — eller med 39,500
kronor. Med iakttagande af jamvdl en annan post minskning i in-
komster samt nigra poster minskning 1 utgifter dfvensom vissa om-
stindigheter, som féranleda 6kning i inkomster, framkommer det om-
formilda nettobehallningsbeloppet 70,000 kronor.

Kommer diremot angfirjetrafiken till stdnd, skulle enligt samma
utrakning, sisom redan meddelats, nettobehéllningen i statens hand
kunna berdknas till 160,000 kronor per 4r. Detta belopp motsvarar nigot
mer An 3,5 procent rénta pid det af staten nedlagda kapitalet 4,505,000
kronor. Enligt meddelad uppgift ur amorteringstabellerna kommer vid
1908 érs slut att aterstd oguldet & det forsta obligationsldnet 1,579,000
kronor och & det andra 858,000 kronor eller siledes tillsammans
2,437,000 kronor. Réntan dérd efter 4 procent utgér 97,480 kronor,
och skulle sdledes 62,520 kronor anses motsvara rinta & det ofriga
af staten nedlagda kapitalet, 2,068,000 kronor, hvilket gér 3 procent.

Med hénsyn till den synnerliga vikt, som ligger pa att fi stats-
baneforbindelse dnda fram till Trelleborgs hamn, torde det ekonomiska
resultat, som uppkommer, nir farjeforbindelse finnes anordnad, fi anses
tillfredsstillande. A andra sidan #r det ekonomiska resultatet, innan
farjeférbindelsen kommer till stind, si svagt, att jag icke vagar fore-
sld inlosen af jirnvigen under annan fdrutsittning, &n att det ar klart
att dngfirjeforbindelsen blir en verklighet, huru nyttigt det &n skulle
vara redan for den bestdende forbindelsen 6fver Trelleborg-—Sassnitz
att 1 Trelleborg hafva anslutning till statsjarnvégarna.

P4 sitt forut 1 liknande fall dgt rum, torde sivil hvad som genast
méste kontant utgd jimte det behéfliga kompletteringsanslaget, enligt
berikning tillsammans 2,068,000 kronor, som ock blifvande rdnte- och
kapitalinbetalningar & obligationslinen bora bestridas af upplanta medel
samt forty anvisas att utgd fran riksgaldskontoret.»

Betriffande de skiil, som anférts till stod fér det i herr Thorssons
ifrdgavarande motion framstillda forslaget, tilldter sig utskottet att hin-
visa till sjidlfva motionen.
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Utskottet har funnit sig dfvertygadt didrom, att varuutbytet mellan
Sverige och Tyskland har en s& betydande omfattning och en sidan
méjlighet af ytterligare utveckling, att goda skl tala for att for detta

varuutbyte soka ordna de bista mojliga tillfillen till direkt och regel-

bunden trafik.

Den befintliga, med statsmedel understédda postingfartygsforbin-
delsen mellan Trelleborg och Sassnitz dr, enligt hvad som uttryckligen
uttalades vid dess inrattande och enligt erfarenhetens vittnesbord, vi-
sentligen till nytta for befordran af post och passagerare. P teknikens
nuvarande stindpunkt och med ett afstind af endast omkring 100 km.
ir for godset en angfirjeforbindelse patagligen det enda riktiga, huf-
vudsakligen pi den grund att en dyrbar och ofta for godset skadlig
omlastning dirigenom undvikes och att endast genom éangfirjedrift moj-
liggores att regelbundet sinda gods i sidana liunpliga kvantiteter, att
kostnaden foér hallande af lager pd konswmtionsorten visentligt ned-
bringas. Den praktiska mojligheten att i ett farvatten af den utstrick-
ning och beskaffenhet som hafvet mellan Sverige och Tyskland drifva
angfirjetrafik med fullgod sikerhet och punktlighet ir gemom erfaren-
heten adagalagd.

Af den limnade utredningen synes ock framgé att, d4 man bestimt
sig for att fora ofver godset med dngfirja, det dr klokast att lita firjorna
blifva kombinerade, si att de samtidigt med godsvagnarna kunna medtaga
post- och passagerarevagnar, hvilket for bide post- och passagerare skulle
medfora storre trygghet och precision samt bekvimlighet vid dfverfarten.
Visserligen 6kas hirigenom biade anskaffnings- och driftkostnaden, men
de hoga subventionsbeloppen till de nuvarande postfartygen och de goda
inkomster, som #ro att vinta af passageraretrafiken pi dngférjorna, tala
dock for att staten bor frigora sig fran det kontrakt, som i oktober 1905
for tiden 1 maj 1907 till samma dag ar 1917 afslutats med rederi-
aktiebolaget Sverige— Tyskland om postbefordringen pd linjen Trelle-
borg—Sassnitz. Enligt utredningen kan uppgorelse om kontraktets upp-
hifvande triiffas pa tvd olika sitt. Antingen ofvertager staten bolagets
bada dngfartyg »Prins Gustaf Adolfy och »Prinsessan Margareta» jimte
en del inventarier for 1,501,008 kronor 11 ore jimte rinta frin den 31
deccmber 1907 men med afdrag af bolagets nettovinst efter sistnimnda
dag. Eller ock betalar staten, utan att ofvertaga fartygen, hilften af
nyssnimnda belopp, eller alltsd 750,504 kronor 5 d&re med tilligg
af’ 100,000 kronor, sisom ersittning for den risk, bolaget 15per genom
att behalla dessa genom sin speciella byggnadsart svirplacerade batar.
For en enskild person vore antagligen det forra alternativet att fore-
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draga, men for staten synes detsamma vara mindre tilltalande i betrak-
tande af den ganska stora risken att fartygen komme- att for statens
rikning blifva liggande osilda och utsatta for virdeminskning i afvak-
tan pi en tillrickligt fordelaktig forsiljning. Utskottet anser det dir-
for vara bittre att staten fér kontraktets upphérande betalar bolaget
ett fast belopp af 850,504 kronor 5 ore.

Det dr visserligen att antaga att denna utgift skulle blifva mindre,
Ju lingre man dréjde med é&ngfirjelinjens inrittande, liksom det #r
tydligt att utgiften skulle alldeles bortfalla, om man anordnade angfir-
jetrafik forst under ar 1917, da postkontraktet upphor att gilla. Men
man kan icke rimligen for att undgd denna utgift dréja si linge med
att inritta den for var handel och vir industri sa betydelsefulla direkta
angfiirjeleden. Man skulle da for det gods, som bor fraktas med &ng-
firja, fi &tnojas med den lingre och foljaktligen dyrare transporten
ofver befintliga, hufvudsakligen frimmande firjeleder, dir godset mellan
Sverige och Tyskland ock &r utsatt for att forsenas genom anvindan-
det af tre angfarjor pi hvardera vigen.

Sasom anknytningspunkt pi svenska sidan har Kungl. Maj:t fire-
slagit Trelleborgs hamn. Herr Thorsson har i sin ofvannimnda motion
hemstillt om férnyad utredning rorande lampligheten af att forligga
utgangspunkten pa svensk sida lingre osterut 4 Skines sydkust, exem-
pelvis till Ystad. Da i detta héinseende nigon annan punkt éin Ystad
vil icke pi allvar skulle kunna ifragasittas, vill utskottet hinvisa till
hvad é4ngfirjekommissionen anfort i friga om Ystads anvindande for
detta indamal. Angfirjekommissionen yttrar hirom foljande:

»Skall Ystads hamn kunna anvindas for firjetrafik, maste den visent-
ligt utvidgas, exempelvis enligt ett af herrar Moller och Eyde 1904 ut-
arbetadt forslag, enligt hvilket nya vagbrytare skulle anliggas 200 meter
utanfér den nuvarande vistra vigbrytarens hufvud. Hirigenom skulle
bildas en yttre hamnbasséing, till hvilken inseglingen blefve litt, och
efter vidgning af inloppet till nuvarande hamnen skulle denna blifva en
inre, litt tillginglig och lugn bassiing, i hvilken angfiirjeligen fullt
lampligt kunde forliggas. ‘

Kostnaden fér ofvan angifna forindringar har af kommissionens
ledamot distriktschefen F. Enblom pi grund af herrar Msller och Eydes
kostnadsforslag utriknats till 800,000 kronor. Di stadsfullmiiktige i
sin inlaga forklarat, att staden Ystad vore villig att for angfirjefor-
bindelsens dragande dirsfver géra alla de rimliga uppoffringar, som
krifvas for orvdnandet af en god éangfirjehamn, synes saledes hiraf
framgi att Ystads hamn utan storre kostnad for statsverket skulle kunna
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i forbéttras, att den kan erbjuda det utrymme och den frihet frin
sjhifning, som en angfirjehamn ovillkorligen krifver, och silunda hir-
utinnan majligen blifva fullt jimngod med Malmé och Trelleborgs
hamnar.

Afven om sidana forbattringar Avigabringas, har dock Ystad 1
forhallande till Sveriges jarnvigsnit ett oldmpligt lige. Stadsfullméiktige
i Ystad hafva visserligen framhallit, att storsta delen af Sverige ligger
ostligare @n Ystad och att en bekvim forbindelse kan anordnas ofver
Histveda— Kristianstad— (Langebro—) Brésarp, hvarvid dock vissa linjer
borde forses med kraftigare ofverbyggnad och anknytning i Kristianstad
ske mellan Kristianstad och Léngebro stationer.

Men fransedt att en sidan, enligt kommissionens &sikt nédvindig
ombygenad blir dyrbar och att dessutom, i 6fverensstimmelse med hvad
kommissionen i det foregiende framhallit, statsinkop af samtliga de
ifragavarande jirnvigarna skulle blifva nédvindigt, si utvisar en JAm-
forelse mellan afstanden jirnviigsledes, att viglingden Histveda— Ystad
ir 131 kilometer (om afstindet Langebro—XKristianstad uppskattas till
2 kilometer) och Histveda ~Trelleborg 134 kilometer. Denna skillnad
dr ju af alldeles ingen betydelse, siirskildt dd man betéinker att stricckan
1istveda—Trelleborg dr visentligt littare att trafikera, pa grund af att
83 kilometer diraf redan #dro dubbelspariga.

Enligt kommissionens asikt hafva siledes stadsfullméktige i Ystad
icke pavisat, att denna plats dr att foredraga framfor Trelleborg ens
sasom utfartshamn fér trafiken med 6stra Sverige, utom naturligen hvad
betriffar Blekinge och ostra Skane.

Hirtill kommer att linjen Histveda—Ystad ér alldeles oanviindbar
sisom trafikled for den storre delen af viistra Sverige, nimligen den,
hvars utfartsvig dr Vastkustbanan. Denna svira oligenhet kan af-
hjiilpas endast genom att till forbindelsevig fran stambanan till Ystad
viljn linjen Eslof—Ystad, hvarvid en forbindelse frin Vistkustbanan
kan erhallas ofver Teckomatorp. Dirigenom skulle emellertid afstindet
frain sodra stambanan blifva 10 kilometer och frin Vistkustbanan 25
kilometer lingre till Ystad #n till Trelleborg, hvarjimte man fortfarande
skulle std infér noédvindigheten att till staten inlésa dyrbara enskilda
jarnviigar (Ystad—Eslofs och Landskrona—ZEslofs) och sannolikt fore-
taga ombyggnad af desamma.

Vidare skulle man genom att limna sédra stambanan i Eslof och
Vistkustbanan i Teckomatorp nodgas afstd frén den koncentrering af
hela kontinentaltrafiken i Malmé, som nu férefinnes och som ur flera
synpunkter dr formanlig. Och slutligen kan Ystad aldrig komma att
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draga till sig den stora trafiken mellan Malmé och Kontinenten och iin
mindre den persontrafik mellan Képenhamn och Kontinenten, som redan 4ng-
bitsleden 'I'relleborg—Sassnitz lyckats forvirfva och som en farjeled
frin Malmé eller Trelleborg sikerligen skulle ytterligare utveckla.

Dessa olagenheter af att vilja Ystad till firjehamn kunna enligt
kommissionens dsikt icke pa lingt nir uppviigas af den enda fordelen,
att afstindet fran Blekinge och 6stra Skane &r kortare till Ystad én till
Trelleborg och Malmé, utan torde pa grund af det anforda tydligt fram-
gd, att savil Malmdé som Trelleborg i afseende pa forbindelser med
Sveriges jirnvigsnit dro gifvet att foredraga framfor Ystad.

Afstinden sjoledes fran Trelleborg och Ystad till Sassnitz fro unge-
fir lika; till ofriga ifrdgasatta tyska hamnar ar afstindet fran Trelle-
borg kortare (till Barhoft 16 kilometer, till Warnemiinde 30 kilometer).

Under sidana omstéindigheter bor enligt kommissionens asikt Ystad
icke ifrigakomma sisom utgingspunkt for en angfirjeforbindels med
Tyskland.» _

Efter den utredning, kommissionen salunda limnat, synes det ut-
skottet icke vara anledning att fordréja drendets afgérande genom an-
ordnande i enlighet med motionirens forslag af ytterligare utredning i
denna fraga. Fnligt utskottets mening maste det anses vara ddagalagdt
att af de svenska platser som kunna ifragakomma sisom utgdngspunkt
for dngfirjeforbindelsen, Trelleborg gifvet 4r den limpligaste.

Betriffande anknytningspunkten p4 tysk sida kunde vil ur syn-
punkten att finna den kortaste och snabbaste vig vara att onska, att
man lyckats finna ndgon annan punkt éin Sassnitz. Men da i alla hin-
delser vid andra eventuellt limpligare punkter skulle fordras betydande
anliggningar af hamn och forbindelsejarnvig, skulle patagligen foreta-
gets genomfsrande fordrsjas vida lingre, &n som &r ritt férenligt med
Sveriges intresse for Angfirjeforbindelsens tillkomst. Det har ock blif-
vit vitsordadt, att i Sassnitz alla behsfliga anordningar kunna vidtagas
tér den trafik, som skiligen #r att vinta under den nirmare framtiden.
Man bér dirfér utan synnerlig oligenhet kunna borja angfirjefsrbindel-
sen med Sassnitz sisom dndpunkt pa tysk sida.

Kostnaderna for 4ngfirjeledens inréittande #ro si afsevirds héga,
att de nog skulle mana till forsiktighet vid beslut i detta drende. A
andra sidan kan man dock icke giirna begira att anstalter, som vidta-
gas till handelns och industriens upphjilpande, skola omedelbart limna
full afkastning pa nedlagdt kapital. Utskottet har ock fatt det intrycket,
att berikningarna af trafikinkomsten pd linjen i friga éro gjorda med
en synnerligen stor varsamhet. Anférda exempel ddagaligga iifven att
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angfirjeleder 1 allméinhet visat en mycket stark trafikokning, s att de
frin att 1 borjan g& med forlust inom kort blifvit vinstgifvande, utan
att man behoft i ber‘zikningen taga med vinsten & den trafikékning, som
kommit nérliggande jarnvigsstrickor till del. Att o"enomgancrstlaﬁken
mellan Sverige och Tyskland fir nigot att rikna med, kan man ock se pé
de dtgirder, som vidtagits pi annan viig, da Trelleborcr—Sasanltzhn]en
kom till, i det att ej langt dérefter angfmrjelln]en Gjedser—Warnemiinde
inritades. Forslaget om en angférjelinje mellan Trelleborg och Sassnitz
har ock i den danska pressen besvarats med yrkande pa ot skyndsamt
genomférande af planen att rita ut jirnvigslinjen 6fver Seland och bygga
bro 6fver sundet mellan denna & och én Falster.

Férslaget om forvirfvande for svenska statens rikning af den Jiirn-
vigsaktiebolaget Malmé—IKontinenten tillhoriga jarnvigen mellan Malmo
och Trelleborg anser sig utskottet bora i allo tillstyrka. Det dr viktigt
for en vilorduad angfirjetrafik i staternas hand mellan Trelleborg och
Sassnitz att det svenska statsbanendtet &r utstriickt @nda till Trelleborg,
och det synes vara antagligt att trafiken & jirnviigen skall limna en
afkastning, som méd under gifna forhallanden befinnas tillfredsstal-
lande. I likhet med féredragande departementschefen anser emellertid
utskottet, att inlosen af jarnvigen bor ske endast sivida det dr klart
att angfirjeférbindelsen mellan Sverige och Tyskland verkligen kommer
till stind och silunda beslut hérom blifvit i vederbérlig ordning fattade
1 bada rikena.

Slutligen vill utskottet framhalla 6nskvirdheten af att Atminstone
en af de hér ifragavarande firjorna helst matte tillverkas i Sverige.

Pa grund af hvad salunda blifvit anfordt, far utskottet hemstiilla:

1:0) att Riksdagen, med afslag & herr Thorssons
ofvan omférmélda motion, ma pa det sétt bifalla Kungl.
Maj:ts proposition n:o 20, att Riksdagen

a) till anskaffande af tvi dngfiirjor att insiittas i
trafik mellan Sverige och Tyskland beviljar ett belopp
af 4,500,000 kronor dfvensom bemyndigar riksgilds-
kontoret att i mén af behof och, efter Kungl. Maj:ts
beslut i hvarje sérskildt {fall, amval under innova-
rande &r tillhandahalla Jarnvagsstywlsen namnda be-
lopp;

b) till anliggande af angfirjeligen i Trelleborgs
hamn med tillhérande broklaffar och sparforbindelser,
rangerings- och uppstéllningsbangird samt stations-
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paviljong beviljar ett belopp af 900,000 kronor éfven-
som bemyndigar riksgildskontoret att i man af behof
och, efter Kungl. Maj:ts beslut i hvarje sirskildt fall,
jimvil under innevarande &r tillhandahédlla jirnviigs-
styrelsen ndmnda belopp; och

c) bemyndigar riksgildskontoret att efter ingén-
gen af ar 1909 pd rekvisition tillhandahalla Kungl.
Maj:t 850,504 kronor 5 ore att anvindas till godt-
gorelse at rederiaktiebolaget Sverige—Tyskland for
upphifvande af det mellan generalpoststyrelsen och
namnda bolag i oktober 1905 afslutade kontraktet an-
gaende uppehdllande af sjopostforbindelse mellan Trelle-
borg och Sassnitz; samt

2:0) att Riksdagen, under forutsittning att veder-
bérliga beslut under innevarande ar fattas om anord-
nande af en angfirjeférbindelse mellan Trelleborg och
Sassnitz, ma, med bifall till Kungl. Maj:ts proposition
n:;r 24, besluta att, med godkéinnande till hufvudsak-
liga delar af det vid statsrddsprotokollet éfver civil-
drenden den 1 februari 1908 fogade forslagskontraktet
angdende forvirfvande for svenska statens rikning af
den jiarnvigsaktiebolaget Malmo—Kontinenten tillhériga
jirnvigen mellan Malmé och Trelleborg, ej mindre be-
myndiga riksgildskontoret att pa rekvisition af jérn-
vigsstyrelsen utanordna de medel, som erfordras for
gildande af hvad for jirnviigen skall kontant till dess
dgare utbetalas samt for fullgérande af riintelikvider
och kapitalafbetalningar & de i jirnvigen intecknade
obligationsldn, &n #dfven for ar 1909 anvisa till kom-
pletteringsarbeten 4 jirnvigen 84,000 kronor att utgé
af riksgildskontoret.

Stockholm den 28 februari 1908.

Pa statsutskottets vignar:

G. BILLING.
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Reservation

al herr F. W. Thorsson, som ansett att utskottet bort tillstyrka bifall
till den af honom i dmmet viickta motionen.

Herrar P. Paulson, S. O. Nylander, G. Odguist och A. Wiklund
halva begiirt fi antecknadt, att de icke inom utskottet deltagit i behand-
lingen af forestiende idrenden.



