Statsutshotiete Utlatande N:o 30. 1

N:o 30.

Ank. till Riksd. kansli den 21 februari 1908, kl. 1 e. m.

Utldtande, i anledning af Kungl. Maj:ts © statsverksproposi-
tionen gjorda framstillningar om anslag for statens
jarnvigar. (R. A))

1:0.

I propositionen angiende statsverkets tillstdnd och behof har xya vyge-
Kungl. ‘Maj:t under sjitte hufvudtiteln foreslagit Riksdagen, att till ut- m’l‘l";;e’ni‘:f‘;r
forande af nya byggnader och anliggningar vid statens redan trafi- via s
kerade jirnvigar pa extra stat for ar 1909 anvisa ett belopp af v
2,730,000 kronor med ritt for Kungl. Maj:t att lita forskottsvis under
ar 1908 af tillgiingliga medel utanordna 980,000 kronor.

Betriffande de siirskilda #ndamal, for hvilka foérstndmnda belopp,
2,730,000 kronor, skulle anviindas, far utskottet fran det vid statsverks-
propositionen fogade statsradsprotokollet &fver civilirenden fér den 13
januari 1908 meddela féljande redogorelse, tfoljd af den motivering,
som jirnvégsstyrelsen limnat i sin den 11 december 1907 till Kungl.

Maj:t afldtna skrifvelse 1 édmnet.
Bih. #ill Riksd. Prot. 1908. 4 Saml. 1 Afd. 21 Hdift. (N:o 30.) 1
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T distriktet.

Vid Virtan:

Utliggning af spir och vindskifvor m. m. 4 nya

hamnomréiden . R - B .. kronor 55,000 —
I sammanhang med den utvigdning af hamn-

kajer och upplagsomriden, som af Stockholms stad

uppiordes hérstides, erfordrades — yttrar jirnvigs-

styrelsen — sparanordningar & hamuplanerna, hvilka

spdranordningar enligt med staden triffad ofver-

enskommelse skulle bekostas till hilften af statens

jirnviigar och beriknats till ett belopp for deras

del at 55,000 kronor.

Vid Soder Mélarsirand 7 Stockholm :

Utliggning af spar ... ... e e D 20,000: —

Fran Stockholms stads sida hade framstéillning
gjorts, att i forbindelse med Stadsgirdens spér-
system spar méite utliggas utmed cn del af Soder
Mélarstrand, for att den ofverforing af fraktgods
mellan jérnvigsvagn och milarfartyg samt mellan
Jarnvigsvagn och gatufordon, som eljest skulle ske
1 Stadsgirden, skulle kunna atminstone till nigon
del besorjas & annan plats. Utrymmet i Stadsgér-
den hade ndmligen sedan linge visat sig vara otill-
rickligt. For nu ifrdgasatta sparliggningsarbete
skulle kostnaderna bestridas af statens jarnvigar och
Stockholms stad gemensamt med fordelning enligt
samma grunder, som gjorts gillande for motsva-
rande arbeten i Stadsgirden och vid Virtan.

Vid ZLiljeholmen:

Ombyggnad af stationen .. .. ... ... » 365,000: —
Frigan om denna ombyggnad hade redan till-

forene varit foremil for profning, idet att styrelsen

uti skrifvelse till Kungl. Maj:t den 29 november

1906 angdende anslag {6r &r 1908 till nya bygg-
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nader och anliggningar vid statens jirnvigar hem-
stillt om ett belopp af 100,000 kronor fér pabor-
jande af ombyggnaden af nimnda station. Harvid
hade styrelsen framhallit, att stationen, som allt-
sedan densammas anliggning endast obetydligt ut-
vidgats, vore otillriicklig och oldmplig for den allt-
jimt viixande lokala trafik, som skulle besdrjas
samtidigt med en betydande genomgéngstrafik, hvar-
jimte styrelsen meddelat, att lokala godstrafiken
omfattat ar 1896 30,215 ton, 4r 1900 45,771 ton
och ar 1905 54,789 ton; att lokala persontrafiken
under nimnda tre ar uppgatt till respektive 27,313,
49,581 och 60,881 personer; samt att forslaget till
stationsombyggnaden berdiknats krifva en kostnad
af 365,000 kronor.

Sasom af statsverkspropositionen till 1907 ars
Riksdag inhimtades, forklarade emeliertid féredra-
gande departementschefen vid anmilan af ifrigava-
rande framstillning sig anse den féreslagna ombygg-
naden, hvilken afsg sivill spirsystemet som stations-
huset, bostéillshus och godsmagasin, icke for det diva-
rande boéra komma till utférande. Departements-
chefen erinrade i siadant afseende, hurusom de upp-
gjorda ritningarna allenast vore att betrakta sdsom
forslag, hvilka antagligen i vissa delar krifde om-
arbetning. Koncession hade némligen sokts 4 jirn-
vigsanliggning utefter Milarens sédra strand frén
Liljeholmens station till Ekensberg, hvarjimte i
sammanhang med spérsméilet om fordndrad inled-
ning af vistra stambanan till Stockholm friga vickts
om byggande mellan staden och Liljeholmen af
en ny bro, 4 hvilken forbindelsespiret till staden
skulle framféras, hvarefter den nuvarande jarnvigs-
banken skulle raseras. Pa hvilket sétt dessa frigor
komme att utfalla, syntes i visentlig min inverka
pi anordnandet af stationen.

Huru éin Stockholms bangardsforhallanden kunde
komma att gestalta sig, torde silkerligen, enligt
hvad departementschefen vidare anforde, ifrigava-
rande station komma att erfordras for den lokala
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godsrorelsen och sisom samlingsstation for trafiken
till och frin de industriella anliggningarna utefter
Mélarstranden vister om Liljeholmen samt till och
frin hamnplatser vid sédra stranden af Arstaviken,
men det syntes dock med hinsyn till Stockholms
bangardsfragas lige lampligt att, innan nagra
genomgripande atgirder for omgestaltning af Lilje-
holmens station vidtoges, afvakta den forra fragans
l6sning.

Med anledning déraf att styrelsens forenimnda
framstillning icke foranledde anslagsiskande hos
Riksdagen och d& efter aflitandet af styrelsens
berérda skrifvelse den 29 november 1906 fragan
om stationens ombyggnad, sisom af nedanstiende
inhimtas, kommit i ett delvis #ndradt lige, hade
styrelsen uti skrifvelse den 16 mars 1907 inyo
dragit drendet under Kungl. Maj:ts profning, dirvid
styrelsen, som upprepat sin hemstéillan om anslags
dskande hos 1907 drs Riksdag fér ombyggnadens pa-
borjande, anfort foljande.

Fullt utarbetade planer férelage numera betrif-
fande ej endast de anordningar, som under nir-
maste tid syntes béra komma till utférande, én
ifven de framtida anordningar, som, efter det huf-
vudstadens bangardsfriga slutligen vunnit sin los-
ning, torde blifva erforderliga fér stationens om-
bildning till uteslutande godsstation — en even-
tualitet, med hvilken ej mindre samtliga projekt
till nyssnimnda frégas losning #n é&fven den af
styrelsen fér sérskilda hdrmed sammanhingande
utredningar under ar 1906 tillsatta trafiktekniska
kommissionen i dess under december ménad samma
ar afgifna utlitande riknat.

Den af dessa planer, hvars genomférande vore
af néden redan for det nirvarande, afsige att till-
godose savil den alltjimt vixande lokala trafikens
behof af 8kade utrymmen och férindringar i spar-
systemet m. m., hvarom styrelsen nérmare uttalat
sig 1 forenamnda skrifvelse den 29 november 1906,
som ock att upptaga och férmedla trafiken fran den
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jarnvigsanldggning for trafikomrddet lings sodra
Milarstranden mellan Ekensberg och Liljeholmen,
till hvilken ansékan om koncessmn gjorts och hvilken
bersrts jamvél i foredragande departementschefens
yttrande.

Hértill komme numera ytterligare en spér-
férbindelse, som af Stockholms stads slakthuskom-
mitté redan i skrifvelse till styrelsen den 26 juli
1906 ifrigasatts mellan stadens slakthusanligg-
ningar vid Enskede samt Liljeholmens station och
hamnplats. 1 denna skrifvelse — hvilken endast
af den anledning icke blifvit foremdl fér omnim-
nande 1 styrelsens skrifvelse den 29 november
1906, att ndgon utredning d& 4nnu icke férelag
om de erforderliga anorduingarna vid stationen
i f6ljd af kommitténs hemstéillan 1 dmnet, men
till hvilken hénsyn dimera tagits i den plan fill
stationens ombyggnad, som vore “omnémnd i ifriga-
varande skrifvelse af den 16 mars 1907 — hade
kommitterade omférmilt, hurusom de efter verk-
stillda undersékniningar bestdmt sig for att begira
anslutning vid Liljeholmens station, sérskildt af det
skal att mOJllO"het dérigenom erbjodes att samtidigt
vinna forbindelse med hamn vid Arstaviken, hvar-
jimte kommitterade framhallit vikten déraf, att den
salunda ifragasatta forbindelseleden snarast mojligt
komme till stind. Dess anvindande vore nim-
ligen pardknadt ej allenast for boskapstransport
till det fiardiga slakthuset utan ock for framfors-
lande af by -onadsmaterialier, maskinerier o. d
under byggnadstiden. Kommitterade hade med
afseende hird anhéllit om styrelsens medgifvande
till anslutning for slakthusbanan vid L1l]eholmens
station; och endr kommitterade inhdmtat, att ut-
rymmet vid stationen ansdges knappt redan med
den nuvarande trafiken, hade kommitterade slut-
ligen hemstillt, att styrelsen ville vidtaga erfor-
derliga atgirder for stationens utvidgning.

Att med de otillrackliga utrymmen, som stode
till buds vid ifrdgavarande station, ombesorja dfven
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slakthusbyggnadens materialtransporter, hvilka redan
inom nirmaste tiden skulle komma ifriga, lite,
enligt hvad styrelsen vidare anfbrde, sig emel-
lertid icke gora, utan blefve detta méjligt forst
efter en ombyggnad af stationen i den utstrickning,
som 1 styrelsens skrifvelse den 29 november 1906
och 1 den omarbetade planen f{srutsattes; och vore
denna plan oberoende af, huruvida slakthusbanan
inleddes direkt & sjélfva stationen eller, sisom
alternativt ifrdgasatts, anslutning finge ske till stats-
banan strax soder om Nyboda tunnel & linjen
mellan Liljeholmen och Alfsjo.

Redan vore framhéllet, hurusom lige f5r den
projekterade Ekenbergslinjens spir vid en even-
tuell anslutning till stationen blifvit utlagdt & den
utarbetade planritningen, och ville styrelsen endast
erinra, att ombyggnaden oundginglingen tarfvades
jimvil for att en dylik anslutning skulle kunna
mojliggoras.

1 friga om den isammanhang med sporsmilet
om forindrad inledning af vistra stambanan till
Stockholm projekterade anliggningen af en ny
gatubro mellan Stockholm och Liljeholmen, hvilken
anliggning jamvil berdrts sisom varande af be-
tydelse for stationsombyggnadsfrigan, vore sty-
relsen i tillfille meddela, att 1 samrad med Stock-
holms stads byggnadschef uppriittats och & sir-
skild ritning — angifvande jimvil de efter ban-
ghrdsfrigans slutliga lésning ytterligare ifraga-
kommande stationsanordningarna — utlagts forslag
till lige for gatubro défver Liljeholmssundet med
tillhérande gatuanslutningar sivil 4 stadssidan om
sundet som inom jdrnviigsstationens omride. Till
detta forslag ansléte sig jimvdl — under forut-
sittning, sisom ifrdgasatts, att i samband med
ordnandet af Stockholms bangardsforhillanden och
af segelled genom Hammarby sjé och Arstaviken
den nuvarande jérnvigsbanken med sviingbro ofver
Liljeholmssundet komme att raseras —- forslag till
spdranordning 4 bron och intilliggande strickningar
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for astadkommande af en senast af den trafik-
tekniska kommissionen till behofvet vitsordad fér-
bindelse mellan sodra godsstationen i Stockholm
och den rancrelmgsstatlon i nirheten af Arsta,
som 1 bangardsprojekten likaledes forutsattes sdsom
nodvindig. Bada dessa forslag lite sig emellertid
enligt den utarbetade planen Dbringas till verk-
stillighet utan ndmnvirda dndringar i de anord-
ningar, som stationens ifrigasatta ombyggnad krafde,
och syntes vid sidant forhallande hinder ur denna
synpunkt icke bora mota for ombyggnadens vid-
tagande utan afvaktan pa bangardstrigans slutliga
16sning.

Sedan, enligt hvad vederbérande departenents-
chef meddelat styrelsen genom &dmbetsskrifvelse
den 17 maj 1907, Kul]ol Maj:t {unnit styrelsens
i forenimnda skrifvelso den 16 mars sagda
ar gjorda framstillning icke till nagon fxtgéird
féranleda, hade styrelsen, d& styrelsen funnit det
vara en bjudande nodvindighet, att det planlagda,
tidskrifvande arbetet med stationens ombyggnad
likvdl méatte utan uppskof komma till utférande, uti
skrifvelse den 4 juni 1907 utbedt sig departe-
mentschefens utverkande af Kungl. Maj:ts forkla-
rande pé grund af f6r handen varande foérhallanden,
att hinder icke matte mota for styrelsen att omedel-
bart piborja detsamma och att, i afvaktan pi pro-
position och blifvande beslut i &rendet af hérnést
sammantridande lagtima Riksdag, forskottera det
hérfor erforderliga beloppet af tillgéingliga medel,
men hade nagot dylikt foérklarande icke limnats.

Vid sadant {orhallande och d& det snart
torde vara hart nir omdjligt att med det nu-
varande bangardsutrymmet vid Liljeholmen kunna
reglera den 1 stindig o6kning stadda trafiken pa
ett sddant s#tt, att icke ménniskolil och materiel
sattes pd spel, funne styrelsen sig nddsakad att
anyo infér Kungl. Maj:it framhalla det tringande
behofvet af stationens ombyggnad. Sésom sty-
relsen redan vid skilda tilifillen péavisat, vore sta-

-1
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tionen 1 sitt nuvarande skick otjinlig, otillricklig
och synnerligen riskabel fér den trafik, som nu
skulle dédr besérjas, och utan den ombyggnad och
utvidgning, som af styrelsen ifrdgasatts, blefve
stationen naturligtvis dn mera otillfredsstillande
tér den okade tdgrérelse, som vore att forvinta,
sedan nu pagiende arbeten for linjens Stockholm
central—Liljeholmen anordnande sisom dubbelbana
blifvit under &r 1908 fullbordade.

Hvarje utveckling af vare sig genomgangs-
trafiken eller lokala trafiken eller — sdsom hir
synes vara att forvinta — af badadera mdste med
nuvarande stationsanordningen o&ka riskerna i all
synnerhet f6r den personal och materiel, som for den
lokala trafiken anvéndes, hvilken trafik darvid ock
méste visentligt komma att hindras i sin utveckling.
Hvilka stora svarigheter maste forefinnas for tra-
fiken 4 stationen, & hvilken under senast tillim-
pade tidtabell dagligen 87 tig med 22 méten expe-
dierades och hvarest under till exempel sistlidna
mars méanad per dag i medeltal till- och afkopp-
lades 181 stycken godsvagnar, torde bést framgid
déraf, att for ordnandet af en s& omfattande trafik
stode till forfogande allenast 3 tigspar och 2 fri-
lastspar jimte 1 mindre magasinsspar och 2 korta
rangerspidr med frilastspidren och spéret till gods-
magasinet liggande 1 vinkel med de ofriga sparen
och genom vindskifvan forenade med ett at ran-
gersparen. P4 grund af de tdta tigméten, for
hvilka spar n:r I miéste jimte spar n:r II tagas i
ansprak, kunde rangeringen af vagnar till och fran
trilastsparen och godsmagasinet ske i regel endast
en ging under dagen. Att detta vore ett bety-
dande arbetskraft krifvande och med stort ansvar
férenadt arbete, torde ligga i 6ppen dag, da vid
vagnflyttningen vagn fér vagn méaste med handkraft
féras ofver vindskifvan och rangeringen forsiggd
med anvindande af hufvudsparet norr ut, dér
emellan de tétt pd hvarandra gdende tigen linga
vagnrader maste utvixlas, s& snart ett tdg passerat,
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for att 1 nista stund, d& tiden for ett tigs an-
komst nirmade sig, &nyo indragas till stationen.
En fara till lif och lem f6r savél allménheten som
jirnvigspersonalen utgjorde éfven det trénga ut-
rymmet mellan spéren. Stéllen funnes nimligen,
dir personplattformen icke hade stérre bredd én
750 millimeter och afstindet mellan sparen utgjorde
nigot ofver 4 meter.

Hvad anginge den ifrgasatta utvidgningen af
stationen, komme arbetet dirmed pi grund af
savil terringforhallandena som ock trafikforhl-
landena vid Liljeholmen att taga i ansprak afseviirdt
lingre tid #n motsvarande arbete under vanligare
forhallanden skulle erfordra. Flyttning af hus och
spar eller utliggning af foreslagna nya sidana kun-
de niimligen icke i nimvird omfattning ens paborjas,
forr &n nya utrymmen for desamma beredts, mesta-
dels genom springning i det riitt hoga och omedel-
bart intill trafikspiren m. m. liggande berget. D&
detta spriingningsarbete beriiknats krifva omkring
ett ar, vore det af storsta vikt, att arbetet paborjades
redan under &r 1908.

Vid Alfsjo:

Utvidgning af stationens spirsystem jimte
markanskaffDing ... s e sosmies oo s - mpese

Trafiken & denna station hade under senare
dren vuxit synnerligen afsevirdt och betingade en
storre utvidgning af sparsystem, plattformer m. m.
Silunda hade under aren 1903—1906 tigens an-
tal okats med 38 %, antalet forsalda personbiljetter
med 103 % och antalet till- och afkopplade vagnar
med 86 % samt stationens il- och fraktgodsrorelse
med 129 %. Under samma tid hade ej nigon nimn-
vird utvidgning af anliggningarna vid stationen
verkstillts.

Nu féreliggande forslag afsige att jimte vil-
behosflig utvidgning af stationens spirsystem bereda
storre trygghet for den trafikerande allménheten

Bih. till Riksd. Prot. 1908. 4 Samil. 1 Afd. 21 Haft.

kronor 190,000: —



10 Statsutskottets Utldtande N:wo 30.

vid passage till och frin de olika banornas tag
samt vid tigmoten. I kostnaden inginge jordfsrviirf
dfven for motsedt framtida behof af utvidgning af
stationen, enir, med hinsyn till pigiende liflig
byggnadsverksamhet invid stationen, de erforder-
liga omridena maste betraktas sisom tomtjord och
&r frin &r stiga i virde. Samtliga arbeten borde
limpligen utféras i sammanhang med den utligg-
ning af ett andra spir 4 linjen Alfsjs—Huddinge,
hvartill 1907 ars Riksdag anvisat anslag.

Vid Katrineholm:

Utvidgning af spirsystemet... . ...

A det med anslag af 1907 rs Riksdag inképta
omrédet invid stationen erfordrades spir redan nu for
den trafik frin industrianliggning m. m., som hir
borde besorjas.

Vid Orebro:

Utvidgning af ccentralverkstaden ... ..

Vid planliggandet dr 1898 af lokomotivrepara-
tionsverkstaden 4 Alningarna vid Orebro hade afsetts,
att den forsta anliggningen skulle blifva sidan,
att fullstindiga lokomotivreparationer kunde pi ett
ekonomiskt sitt dirstides utforas, men endast till
den omfattning, som betingades af de ofriga verk-
stddernas oférmaga att medhinna lokomotivunder-
héllet. Sedan dess hade statens jiarnvigars lokomo-
tivpark hogst visentligt tillviixt, och de nya loko-
motiven hade i allménhet varit af dimensioner,
som krifde sirskilda anordningar och arbetsmaski-
ner, hvilka i de gamla verkstiderna icke vore till-
finnandes. Dessa verkstider kunde icke heller
limpligen omiéndras fér den moderna materielen
och borde det dess mindre, som, &tminstone hvad
Géteborg och Malmé betriffade, det vore klart, att de
i omedelbar nirhet af dessa stiders hufvudban-

kronor

»

16,000: —

400,000: —
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gardar liggande verkstdderna miste limna plats for
bangdrdarnas utvidgning.

Af anforda skil vore jarnviigsstyrelsen betinkt

4 en storre utvidgning af verkstadsanliggningen
vid Orebro, for att den skulle kunna mottaga alla
storre lokomotivreparationer fran Goteborg och
Malmé.

Forst och frimst maste lokomotivuppséttnings-
verkstaden frigoras frin de arbeten af frimmande
natur, som dér utforts, s& linge utrymme funnits.
Sidana arbeten vore platarbeten och hjularbeten.
Vidare behofdes en ny platslagarverkstad, for att
den stora mingden af grundliga pannreparationer
och pannombyggnader skulle kunna indamalsenligt
och med nédig skyndsamhet bedrifvas. Till denna
nya byggnad skulle alla de plitarbeten, som nu
utférdes 1 uppséttningsverkstaden, 6fverflyttas. Den
nuvarande pannverkstaden skulle sedermera inréttas
for reparation af axlar och hjul samt andra arbe-
ten, som dirmed stode i samband.

Den nuvarande smedjan vore jimvil i behof af
storre utrymme. Smedjan vore endast beriknad for
att utfora det smide, som erfordrades for central-
verkstadens lokomotivreparationer.

Till centralverkstaden skulle emellertid efter
hand i enlighet med principen for en centralverk-
stad ofverflyttas storre delen af den smidestillverk-
ning, som nu utférdes i de gamla distriktsverksté-
derna. En utvidgning af smedjan vore nu sé myc-
ket nodviindigare, som behofvet af smide okades 1
och med att den nya vagnreparationsverkstaden
toges 1 bruk.

Den nu befintliga bleckslageriverkstaden hade
redan fran bérjan varit otillricklig, och arbetsplat-
serna i densamma vore dirfér belamrade med ma-
terialier och halffirdiga eller till reparation inkomna
offekter; den viixande tillverkningen gjorde ock
behofvet af 6kadt utrymme synnerligen stort. Dess-
utom behofdes en verkstad for underhall af elekt-
risk materiel af diverse slag.

11
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Slutligen féreldge behof af diverse mindre ar-
beten vid de befintliga byggnaderna, sisom fram-
dragning af nya ledningar for kraft och belysning
samt for dricksvatten, inredning af lokaler, grund-
liggning for nya maskiner och dylikt.

Kostnaderna for de foreslagna anliggningarna
beriknades silunda:

ny platslagarverkstad ... 450,000 kronor
Okning af ofriga verkstider ... 200,000 »
diverse arbeten ... ... . 50,000 »

Summa 700,000 kronor

Enligt arbetsplanen skulle af nimnda belopp
erfordras for aren 1908 och 1909 400,000 kronor
och fér ar 1910 &terstiende 300,000 kronor.

I1 distriktet.

Vid Karlstad Ostra:

Utvidgning af spérsystemet ... ...

Vagnslasttrafiken & stationen betingade storre
sparutrymme.

Utliggning af spér till hamnen ... ...

Mellan stadens nya hamn vid Kanikeniiset och
Karlstad Ostra station funnes fér nirvarande endast
smalsparig jérnvigsforbindelse, men erfordrades nu-
mera #fven normalspiriz sidan. Den befintliga
sparforbindelsen skulle dirfér ombyggas for fram-
forande af sivil smal- som normalspiriga vagnar
pd 1 hufvudsak det sétt, som angifves i éfverens-
kommelsen af den 1—8 maj 1903 med Karlstad—
Munkfors jirnvigsaktiebolag rérande anordningar &
och invid Karlstad Ostra station.

Enligt 4tagande komme staden Karlstad att

kostnadsfritt tillhandahalla all erforderlig mark och.

verkstéilla all for sparanliggningen erforderlig ter-
rassering.

kronor

»

12,000: —

60,000: —
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Vid Falkiping— Ranten:

Uppférande af en lokomotivstationsbyggnad, ett
ofverliggningshus, kolbds och kolgifningshrygga
jimte sparanordningar, utférande af belysningsan-
liggning, brunnar och rérledningar f6r 6kad vatten-
tillgéng och anordningar for vattenrening .. ......

Lokomotivstationshyggnaden komme att inne-
halla expeditionsrum fér maskiningenjéren, skolrum
fér undervisningskurser fér lokomotivpersonalen,
vaktrum, ett mindre verkstadsrum, férradsrum, pann-
och maskinrum. P4 vinden skulle placeras vatten-
cisterner.

Ofverliggningshuset vore behéfligt for det stora
antal af maskinafdelningens personal fran frém-
mande stationer, som hvarje natt lige ofver i Fal-
koping-Ranten.

Spér och kolbrygga vore behofliga fér lokomo-
tivens forseende med kol, snabbt och med bespa-
rande af arbetskraft.

Vid Gateborg:

Uppforande af magasin for afgdende ilgods ...
1 samband med dndring af inredning i stations-
huset for erhillande af storre expeditioner och all-
ménna lokaler miste nya och stérre utrymmen an-
skaffas for ilgodstrafiken och dérvid en limpligt
beligen ny byggnad fér afgiende ilgods uppféras.

ITY distriktet.

Vid Norrkiping:
Tillbyggnad af godsmagasinet ... s
Oaktadt magasinet tillbyggts sd nyligen som

ar 1905, vore utrymmet i detsamma otillrdckligt for
nuvarande trafik.

Vid Sya:
Utvidgning af sparsystemet..........ceeiiiiivernaans

kronor

»

»

»

13

159,000: —

22,000: —

18,500: —

10,000: —
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Stationen hade nu endast ett rundspdr men be-
hofde ytterligare ett sddant, for att tdgmoten méatte
kunna dérstddes anordnas, utan att hinder och af-
brott i den okade lokala godsrérelsen skulle déraf
féranledas.

Vid Mjolby:

Utvidgning af spérsystemet ..

Tillbyggnad af godsmagasinet ..

Savil lokala som ofvergangstraﬁken krifde
storre magasinsutrymme, hvarjimte hufvudsparens
lingder maste okas for mojliggorande af hinderfritt
ofverférande bakom métande tdg af personer, res-
gods och post m. m. frin plattform till plattform.
Ankommet och afsindt gods utgjorde tillsammans
under 1904 omkring 33,800 ton och 1906 omkring
37,700 ton, samt antalet genomgiende gods, som
omlastats, omkring 435,000 stycken respektive
708,000 stycken.

Vid Histveda:

Utvidgning af spérsystemet
Utrymmet f6r vagnuppstillning vore otill-
rickligt.
Vid Uppdkra:

Utvidgning af hill- och lastplatsen till full-
stdndig station .. :

I skrifvelse den 29 november 1906 rorande
behof af nya byggnader och anliggningar vid sta-
tens jdrnvigstrafik hade jirnvigsstyrelsen i friga
om denna stationsanldggning anfért foljande.

Vid afgifvandet till Kungl. Maj:t af anmélan den
23 november 1899 om nya byggnader och anligg-
ningar, som vore for trafikens besérjande erforder-
liga, hemstéallde jarnvigsstyrelsen om, bland annat,
ett anslag af 47,000 kronor till anlag ning alanen
Lund—Akarp af en trafikstation vid Uppikra, och
framholl styrelsen dérvid, att ortsbefolkningen i
anledning af det for skinska foérhallanden linga

kronor
»

»

»

17,000: —
11,500: —

22,000: —

40,000 —
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afstdndet — 7,6 km. — mellan nidmnda stationer
ifragasatt denna anliggning och fér densamma er-
bjudit fri jord, samt att pd grund af befolknings-
forhdllandena och ortens bordighet stationens trafik-
inkomster kunde vintas till fullo betdcka drift-
kostnaderna och forrdnta anliggningskapitalet, hvar-
jimte vil behoflig fordelning af trafiken vid den
synnerligen tringa stationen i Lund syntes kunna 1
nidgon mén forvintas genom anlédggningen ifraga.

Kungl. Maj:t intog édfven det silunda begirda
anslaget i statsverkspropositionen till 1900 ars
Riksdag.

Statsutskottet fann sig emellertid béra erinra
om, att 1 den jirnvigsstyrelsens skrifvelse, som
lag till grund for Kungl. Maj:its af Riksdagen ér
1898 bifallna framstéillning om anvisande af medel
for, bland annat, ett andra jédrnvigsspir mellan
Arlofs och Lunds stationer, anforts, hurusom for
upptagande af persontrafik erfordrades en mindre
hallplats ungefir midt emellan Akarp och Lund,
och hade kostnaderna hirfér inberiknats i det af
Riksdagen for ofvan angifna #dndamal beviljade
anslaget. Med afseende hira och da af de foérhal-
landen, som jarnvigsstyrelsen aberopat, icke syntes
utskottet framgd, att den sdlunda beslutade hall-
platsen skulle vara otillracklig fér upptagande af
trafiken & banstrickan i friga, och dessutom, dérest
for den godstrafik, som vid platsen kunde ifraga-
komma, skulle erfordras utliggande af sidospar med
lastkaj, jarnvigsstyrelsen icke saknade tillgang att
af det for diverse arbeten anvisade beloppet be-
strida kostnaderna hirfér, fann utskottet icke skal
tillstyrka, att det for anordnandet af stationen be-
girda beloppet beviljades; och beslét Riksdagen 1
enlighet hirmed.

Med meddelande, att lastspar under aret utlagts
vid platsen, samt med framhallande, att behofvet
af en fullstindig stationsanliggning déirstides fort-
farande mdaste anses kvarstd sid godt som ofér-
minskadt, och att fér sidan anliggning erforder-

15
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liga jordomrdden blifvit af intresserade enskilda
personer i trakten kostnadsfritt Gfverlamnade till
jarnvigsstyrelsens forfogande, férnyade jarnviigs-
styrelsen den 30 november 1900 sin framstéillning
om anslag till stationsanldggningen.

Kungl. Maj:t fann emellertid d& ej limpligt
intaga detta anslagskraf i1 statsverkspropositionen
till 1901 ars Riksdag.

Under ar 1905 hade &ter af ortsbefolkningen
gjorts framstillning om anordnande af fullstindig
station vid Uppékra. Trafiken dérstddes hade under
nimnda &r omfattat 13,408 resande samt 7,399 ton
afsindt och anlindt vagnslastgods; och hade in-
komsten af trafiken hirvid uppgatt till 11,096 kro-
nor 33 ore.

D4 det vore att vinta, att denna trafik komme
att afsevirdt okas, direst fullstindig station anord-
nades och salunda éfven il- och styckegods finge
dir afsindas och mottagas, och d& dirjimte den
uppoffring, som af ortsbefolkningen gjorts fér an-
skaffandet af mark och anliggandet af vigar till
platsen, syntes berittiga dess pafordran om béttre
trafikanordningar dérstddes, funne jirnvigsstyrelsen
sig bora dnnu en géng goéra framstillning om an-
slag till uppférande af stationshus, bostéillshus och
aftride samt till den utvidgning af spérsystem och
plattformer, som erfordrades vid en fullstindig sta-
tion. Att det nu begirda beloppet vore ligre én
det férut uppgifna, berodde af, att i féregéende
kostnadsforslag éfven ingatt belopp for spiranord-
ningar och vigar inom statens jdrnvigars omrade,
hvilka redan utforts med tillgéingliga anslagsmedel.
Vid hall- och lastplatsen Uppakra vore fér nir-
varande anstillda tvé stationsbetjéinte for en sam-
manriiknad kostnad af 1,985 kronor. Foér en blif-
vande stations skétsel erfordrades under de trafik-
forhillanden, som kunde vintas redan frin bérjan
intrida, 8 personer for en efter nu gillande l6ne-
stat beriiknad kostnad af 2,400 kronor, d& bostider
i statens jarnvdgars hus tillhandahélles dem.
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Vid detta #rendes foredragning infér Kungl.
Maj:t den 12 januari 1907 hade emellertid fore-
dragande departementschefen hirom anfort foljande.

Fragan om utvidgning af hall- och lastplatsen
vid Uppskra till fullstindig station hade, sisom
jirnviigsstyrelsen papekat, redan tvé génger, senast
1901, varit foremal for profning och syntes, sér-
gkildt med hinsyn till det jimforelsevis ringa af-
standet till ndmnda station, utan allt fér stor oligen-
het kunna uppskjutas atminstone pd ett ar.

Enir denna friga i anledning héraf icke blef
framlagd for 1907 érs Riksdag, finge jérnvigs-
styrelsen fornya sin framstillning rérande anslag
for stationsanliggningen och dirvid tilligga till
hvad i sak redan anférts, att enligt den lonestat,
som fran 1908 ars ingdng skulle gilla, kostnaden
for de tva vid Uppakra redan anstéllda stations-
karlar beriknades till 2,520 kronor, och afléningar
till samma stationskarlar och en stationsmistare,
sedan for samtliga beredts bostdder i statens jirn-
viigars hus, beriknades uppga till 3,300 kronor.

Vid Malmi dngfirjestation:

Utvidgning af sparsystemet och uppférande
af omlastningsskjul ...

Trafikens tillvixt vid denna station framginge
af att antalet till- och afkopplade vagnar dirstides,
som maj 1905—april 1906 var omkring 71,000
stycken, under tiden maj 1906-—april 1907 uppgatt
tifl omkring 80,000 stycken. Tillgingliga spirut-
rymmet vore otillrickligt for ytterligare trafikok-
ning, och omlastningsanordningar saknades full-
standigt.

Vid Angelholm:

Uppforande af en éngtvittinritining.............

Inrittningen vore afsedd for tvitt af lakan, 6rn-
gott och handdukar for sofvagnar, ofverliggnings-

Bih. til} Riksd. Prot. 1908. 4 Saml. 1 Afd. 21 Hift.

kronor

»

17

20,000: —

20,000: —
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rum och tjénstelokaler 4 de sédra och viistra stats-
banelinjerna. Endast en dylik tvittinréttning funnes
forut vid statens jérnvigar, nimligen vid Lilje-
holmen.

Vid Bdstad:

Utvidgning af spirsystem och lastplan jimte
Jordforvarf .

Den lifliga byggnadsverksamheten i stationens
nirhet, liksom en dér tillkommen industriell an-
laiggning hade okat trafiken vid stationen, s att
storre utrymme for lastning och lossning vore néd-
véindiga.

IV distriktet;
Vid Brécke:

Uppférande af nytt stationshus ...

Nuvarande stationshuset vore tringt och otids-
enligt sdvil betriffande tjinsterum som de for all-
ménheten afsedda lokaler och kunde icke genom
partiella férindringar goras afseviirdt limpligare.
Nytt stationshus borde dirfor uppforas & annan
plats, soder om det nuvarande och det dirintill
beligna hotellet. Det nuvarande huset kunde finna
framtida anvindning efter mindre #ndring till bo-
stillshus och ofverliggningshus for tigpersonal.

Vid Sundsvall:

Tillbyggnad af godsmagasinet ... ... ...............

Sedan magasinet &r 1895 tillbyggts, hade
styckegodstrafiken fortfarande okats si att den ar
1906 omfattat mer dn 18,000 ton.

Vid Mellansji:

Uppforande af bostillshus jimte uthus och
kallare ..o, e, R

kronor

39,000: —

42,000: —

12,000: —

10,000: —



Statsutskottets Utldtande N:o 30.

Huset vore afsedt till bostidder for tva stations-
karlar, for hvilka sidana saknades i statens jdrnvi-
gars hus och icke kunde hos enskilda forhyras.

Vid Bollnds:

Tillbyggnad af lokomotivstallet med 2 stallrum
Antalet stallrum for lokomotiv af numera an-
vinda storre typer vore otillrickligt.

V distriktet.

Vid Gellivare:

Tillbyggnad af lokomotivstall med 2 stallrum

Stallrum saknades fér reserv- och extratigs-
lokomotiv, hvarfor i regel ett & tvd sidana stode ute
under nétterna.

Vid Koller:

Uppforande af hallplatsstuga jimte uthus ...

Stugan vore afsedd till bostidder for platsvakt
och pumpare samt dérjaimte att inrymma biljettexpe-
dition och vintsal. Endast en pumparbostad funnes
nu 4 platsen, men vore denna oldmpligt beligen och
maste, for framtida anvindning af banpersonal, dess-
forinnan flyttas.

Vid Vinnds:

Uppférande af lokomotivstationsbyggnad ...
Byggnaden vore afsedd att inrymma kontorsrum
fér maskininspektoren, vaktrum och oéfverliggnings-
rum f{or lokomotivpersonalen samt ett verkstads-
rum fér sidana smirre reparationer & lokomotiv
och vagnar, som kunde utféras af stallpersonalen

kronor

»

»
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15,000: —

17,000: —

16,000: —

54,000: —
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och som vore nédvindiga for att halla materielen
sd lang tid som méjligt i tjinstdugligt skick. Ma-
skininspektorens nuvarande tjénsterum vore inrymda
i lokomotivstallet men befunnes synnerligen tranga
och otjinliga. Afsikten vore att anvinda dem till
forrddsrum for de materialier, som dagligen skulle
tillhandahallas lokomotivpersonalen.

Vid Mellansel:

Tillbyggnad af lokomotivstall med tva stallrum kronor

For liampligare ordnande af lokomotivtjinsten
4 linjen Langsele—Ornskéldsvik erfordrades utrym-
men for uppstillning af ytterligare tvi lokomotiv
vid Mellansel. .

Uppférande af ny bro dfver Angermandlfven
vid Forsmo crrs

Vid anliggningen af norra stambanan fran
Lingsele till Boden anviindes i storre utstrickning
dn 4 nigon annan statens jirnvig i Norrland lut-
ningsforhillandet 16 pi 1,000. Detta betydliga
lutningsforhillande foérekomme pa flera stillen utan
afbrott pé lingre stréickor och oftast i forening med
skarpa kurvor, hvarigenom for tigens framférande
krifdes c:a 50 % storre dragkraft in & linjer med
stigningar af hégst 10 pa 1,000.

Med de denna bandel trafikerande godstagsloko-
motiven af typ litt. KC, hvilka hade ett hjultryck
af 5,8 ton och total vikt med tender af 55,5 ton,
kunde darfor icke framdragas nagot storre antal
vagnar 1 hvarje tdg, med mindre in tva lokomotiv
anviindes. Enligt rikning, som gjorts for tiden
Januari till och med september 1905, férekomme
ock 4 férenimnda linje forstirkningslokomotiv for
tigen icke mindre 4n 741 ganger, motsvarande
ungefir 990 ganger for hela aret. Direst loko-
motiv med stérre dragkraft kunde komma till an-
vindning dirstides, skulle sidana lokomotivkopp-
lingar — 4tminstone med den jimforelsevis ringa

»

17,000: —

400,000: —
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omfattning trafiken nu hade — hogst séllan behofva
ifrigakomma. En f6ljd hédraf skulle blifva, att
driftkostnaden kunde hogst visentligt nedbringas.
Af verkstilld utredning hade framgétt, att ensamt
4 ifrigavarande linje en besparing i sagda drs drift-
kostnad af omkring 130,000 kronor skulle uppstatt
endast for maskinafdelningen.

Vid senare arens anskaffning af erforderliga
nya godstigslokomotiv f6r banorna i Norrland hade
det dirfor icke kunnat ifrigasittas, att lokomotiv
af den dédr dittills anvinda éldre och mindre drag-
kraftiga typen skulle inképas, utan hade 8-kopp-
lade godstdgslokomotiv, litt. E, anskaffats.

Dessa lokomotiv, hvilka hade ett storsta hjul-
tryck af 6,25 ton och en total vikt med tender af
82,7 ton, kunde emellertid icke komma till anvind-
ning & linjen norr om Léngsele i den omfattning,
som oOnskligt vore, af den anledning att de icke
kunde framforas & jarnvigsbron ofver Angerman-
ilfven.

Denna bro, som uppférts &rem 1887-—1888,
hade 5 spann, nimligen 1 & 24,3 meter, 1 & 44,8
meter, 2 & 51,0 meter samt 1 midtspann med 76,4
meters lingd, och farbanan & bron vore forlagd
40,5 meter ofver ilfvens hogvattenyta. Flertalet
af brons spann vore konstruerade fér en belastning,
som viisentligt understege den for 6friga broar med
motsvarande spidnnvidder & linjen Lingsele—Boden
anvinda.

P4 grund diraf att bron konstruerats for upp-
biarande af relativt litta fordon, hade man fér tra-
fikens uppritthallande med nu befintliga lokomotiv,
hvilka dock vore migot tyngre iin de fran bérjan
forutsatta af 53 tons vikt med tender af 5,5 tons
hjultryck, men didremot mycket littare &n de hir
ofvan niimnda, foér Norrlandshanorna afsedda, nyare
godstagslokomotiven, nodgats foreskrifva om tigens
framforande & bron med den ringa hastigheten af
20 kilometer i timmen, en anordning, som gifvet-
vis medforde svarighet for tigens vidare forande

21
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uppfor de 4 Omse sidor nirmast bron befintliga
starka stigningarna & banan.

En mera barkraftig jirnvigsbro édn den nu-
varande o6fver Angermanilfven hade silunda linge
visat sig vara af behofvet pakallad, och redan for
flera ir sedan hade dirfér utredningar verkstillts
for att utréna ldémpligheten af den nuvarande bro-
ofverbyggnadens forstirkning. Dessa utredningar
hade visat, att en del oldgenheter alltid komme
att vidlada bron, hvilket férstirkningssitt man én
anvinde, och dértill komme den viktiga omstéindig-
heten, att brons forstirkning icke vore majlig for
uppbirande af fordon med stérre hjultryck dn 7
ton men likvill skulle draga en kostnad af omkring
300,000 kronor.

Af flera skil borde ett sidant forstirknings-
arbete icke ifragakomma. Utférandet af detsamma
under pagdende trafik 4 en sd komplicerad konstruk-
tion som denna bro miste néimligen vara forenadt
med stor risk for trafiken 6fver bron. Hartill kom-
me att befintliga broéfverbyggnaden vore i vissa
delar af puddeljirn och i andra delar af gotmetall,
hvilka materialier hade hégst olika hallfasthet
och tinjbarhet, hvarigenom svarighet forefunnes att
med sékerhet bedéma effekten af en utford for-
stdrkning. Ytterligare vore att vid bedémandet af
denna friga beakta, att sedan flera ar tillbaka jirn-
viigsstyrelsen hade, med full insikt om att trafikens
hastigt fortgdende utveckling & statens jérnviigar i
allmédnhet krifde anvindning af allt tyngre och
tyngre lokomotiv, mast lita ett antaget hjultryck
af 9 ton vara det bestimmande fér konstruerandet
af forstirkningar & édldre brodfverbyggnader och
af nya sddana — med undantag endast fér linjen
Lulei—Gellivare, hvars nyanskaffade broar konstru-
erats i likhet med dem & linjen Gellivare—Riks-
grinsen for 10 tons hjultryck. Det syntes styrelsen
icke foreligga ndgon anledning att fréngd forst-
nimnda bestimmelse {6r bron 6fver Angermanilf-
ven, och vid sidant forhallande borde ej heller nu
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nedliggas omkring 300,000 kronor pi en si foga
tillfredsstillande forstirkning af bron, d4 mahinda
inom ganska kort tid darefter fullstindig nybygg-
nad 1 allt fall blefve oundviklig. For vinnande af
mélet att 1 ndgon man erhalla billigare driftkostnad
for den nedre delen af linjen Léingsele—Boden er-
fordrades alltsd, att en ny jirnvigsbro uppfordes
ofver nimnda vattendrag.

Endr ny bro icke limpligen kunde anordnas
pad samma stille som den nuvarande under det att
jarnvigstrafiken & platsen oafbrutet piginge, blefve
det nédvindigt att forligga den nya bron vid sidan
om den gamla och att omligga jérnvigslinjen pa
kortare stricka & omse sidor om broplatsen. Den
nya bron, som vore afsedd att uppféras omkring 30
meter vister om den nuvarande bron, skulle konstru-
eras med ett spann af omkring 104 meters 6ppning
ofver sjilfva stromfaran, ett spann af omkring 58,5
meters 6ppning pid sodra &lfstranden och ett lik-
artadt spann dfvensom ett 42 meters spann 4 norra
stranden samt forliggas med farbanan omkring
2,5 meter hogre dn den gamla bron, for att déri-
genom lingderna af de pd 6mse sidor om élfven
befintliga svara stigningarna & jérnvéigslinjen skulle
nagot afkortas. Kostnaderna fér en sadan bro-
byggnad samt fér omliggning af jiarnvigslinjen,
sammanlagdt omkring 1,320 meter & bada sidor
om broplatsen, vore, under antagande af ett pris af
420 kronor per ton af firdiga broofverbyggnaden,
beriknade till 953,000 kronor. Arbetets utférande
borde paborjas under ar 1908 och férdelas pa 3 ar
med extra anslag for ar 1909 af 400,000 kronor —
daraf 200,000 kronor borde blifva tillgingliga for
anvindning under dr 1908 — samt for ar 1910 af
hvad ytterligare erfordrades till arbetets fullbordande.

Samtliga distrikt.

Fullfoljande af anordningar for vixelférregling
och forbittrade signalapparater vid stationer..........

23
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Diverse arbeten ... ... ...,

I betraktande af statsbanenitets och trafikens
utveckling méste det anses vara af noden att for
diverse arbeten hafva erforderliga medel tillging-
liga for tillgodoseendet af sddana behof, som icke
kunde lingre tid i forvig forutses, men dock maste
utan uppskof fyllas; hvarjamte, i 6fverensstimmelse
med hvad den af Kungl. Maj:t den 4 augusti 1906
tillsatta kommittén for utarbetande af féridndrad
organisation af jirnvigsstyrelsen med underlydande
forvaltningar i sitt betinkande framhéllit sdsom
onskvirdt, af det angifna beloppet afsiges att be-
stridas kostnaderna for forekommande behéfliga nya
anldggningar af si ringa omfattning, att utgifterna
for hvar och en af dem ej uppginge till hégre belopp
dn 10,000 kronor.

kronor

500,000: —

Summa kronor 2,730,000: —

Slutligen hade jirnviigsstyrelsen, enéir det vore af vikt, att en del
af hir ofvan foreslagna arbeten redan under ar 1908 helt eller delvis
komme till utférande, hemstillt, att Kungl. Maj:t matte redan fér inne-
varande ar stilla till styrelsens férfogande ett belopp af 980,000 kronor

for foljande arbeten, nidmligen:

till ombyggnad af Liljeholmens station ...
» » » Alfsjo station .. ...
» utvidgning af centralverkstaden i Orebro ........
» uppférande af en lokomotivstationsbyggnad

m. m. vid Falképing-Ranten . S —
» uppforande af ny bro o6fver Angermanilfven

Vid FPOTBIMO ....o.cooparceigrreearor eonsmmmgarmsaessspmmgados s 2esaassi
» diverse arbeten ...

kronor 150,000:

»  100,000: —
» 200,000: —
» 159,000: —
»  200,000: —
R » 171,000: —
Summa kronor 980,000: —

Foredragande departementschefen, som icke funnit ndgot att erinra
mot hvad af jirnviigsstyrelsen silunda féreslagits, har betriffande vissa

af de foreslagna arbetena anfért foljande:

»Hvad di férst angir frigan om ombyggnad af Liljeholmens station
torde, pa sitt sivdl af min foretridare i ambetet som af jarnvégssty-
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relsen framhéllits, med skil kunna péstds, att, huru &n Stockholms ban-
gérdsforhallanden kunna komma att gestalta sig, ifrdgavarande station
sikerligen kommer att erfordras for den lokala godsrorelsen och sidsom
samlingsstation for trafiken till och fran de industriella anliggningarna
utefter Malarstranden vister om Liljeholmen samt till och frin hamn-
platser vid sodra stranden af Arstawken

Sedan frigan den 12 januari 1907 var foremil for Kungl. Maj:ts
profning, har den, sisom framgér af jirnvigsstyrelsens skrifvelse den
16 mars 1907, kommit i ett s till vida dndradt lage, att fullt utarbe-
tade planper foreligga betriffande icke allenast de anordningar, som
under niirmaste tiden skulle komma till utférande, utan é&fven de
framtida anordningar, som skulle blifva erforderliga, sedan hufvud-
stadens bangirdsfriga vunnit sin slutliga 16sning. Vid dessa planers
uppgorande har jimvél tagits hinsyn till den projekterade anligg-
ningen af en ny gatubro mellan Stockholm och Liljeholmen. Slut-
ligen har en spérforbindelse ifragasatts mellan stadens slakthusanligg-
ningar vid IEnskede samt Liljeholmens station och hallplats; och har
jirnvigsstyrelsen meddelat, att med de redan nu otillrickliga utrym-
men, som std till buds vid ifrdgavarande station, det icke later sig
gora att ombesorja afven slakthusets transporter.

Skulle s&, pd sitt jag dmnar férorda, ytterligare ett ]arnvawsspar
komma att utliggas mellan Liljeholmens och Alfsjo stationer, ir uppen-
bart, att utrymmesférhéllandena vid Liljeholmen blifva &n mer otill-
réickliga

Jag tilliter mig vidare erinra, att i sammanhang med jarnvigs-
styrelsens foreniimnda skrifvelse den 16 mars 1907 till Kungl. Maj:t
ofverlimnats en af stationsinspektoren vid Liljeholmens station till
trafikinspektéren vid forsta sektionen stalld skrift, ddri framholls, att
drojsmal med fullstindig ombyggnad af stationen skulle kunna hafva
de svéraste foljder; och hade trafikinspektoren 4 denna skrift tecknat,
att han pi det kraftigaste ville framhélla nodvéindigheten af, att Lilje-
holmens station ombyggdes, samt att uppskof med utvidgning af denna
lifsfarliga och otidsenliga station icke lingre kunde eller borde éga rum.

D4 sélunda sividl jirnvigsstyrelsen som densamma underlydande
myndigheter enstimmigt forklarat de nuvarande férhallandena & sta-
tionen ohallbara, samt utredningen for ofrigt tydligt adagaligger, att
utrymmet dér &r synnerligen otillrdckligt samt anordningarna sidana,
att trafiksiikerheten icke kan anses tillfredsstillande, har jag icke an-
sett mig kunna underlita att till bifall fororda jarnvigsstyrelsens nu
{orevarande hemstéllan.

Bih. till Riksd. Prot. 1905. 4 Saml. 1 Afd. 21 Hift. 4
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Hvad angir utvidgning af sparsystemet vid Alfsjo jimte markan-
skaffning, ber jag endast f4 erinra, att, sisom papekades 1 det stats-
radsplotokoll, som fanns fogadt v1d den till 1907 ars Riksdag aflitna
proposﬁzlonen n:o 153 ancraende anslag till utliggning af ytterhgare ett
jarnvigsspar mellan AlfSJo och Huddinge jdrnvigsstationer, de férslag
rérande viistra stambanans inledande till Stockholm, som synas kunna
fortjéina att tagas under allvarligare ompréfning, sfverensstimma dir-
utinnan, att afvﬂmmgen frin nuvarande linjen sker norr om Alfs_]o
Denna friga synes foljaktligen icke kunna #ga ndgon inverkan pa an-
ordningarna vid Alfsjo station.

Jirnviigsstyrelsen har, sisom nidmnts, i sin férevarande skrifvelse
begirt anslag till utvidgning af centralverkstaden i Orebro.

I denna fraga ber jag fa erinra om féljande.

Genom beslut vid Riksdagarna 1899 och 1900 anvisades eft belopp
af 500,000 kronor till anliggning vid Orebro af en centralverkstad for
reparation af lokomotiv. Genom berérda anliggning afsdgs niirmast
att bereda plats i uppsittningsverkstad for 20 lokomotiv, hvarjimte
beréiknades en verkstadsbyggnad fér lokomotivpannornas 1eparat10n
Med hénsyn till framtida behof var planen fér verkstaden dessutom si
anlagd, att den utan svirighet skulle kunna utvidgas med ytterligare
40 dylika platser. lesdagen uttalade ocksd i sin skrifvelse den 10
maj 1899, att det syntes vara af nodig fortinksamhet pakalladt, att
det omride, som anvisades fér den nya centralverkstaden f6r lokomotiv-
reparationer, limnade fullt tillrdckligt utrymme fér den silunda férut-
sedda utvidgningen och mgjliggjorde anliggning dirstides af en mé-
hdnda framdeles erforderlig ny vagnreparatlonsverkstad

Sedermera har Riksdagen dels dr 1903 beviljat ett belopp af 86,500
kronor till uppforande vid centralverkstaden af lokaler for mrymmande
af bleckslageri och presenningtillverkning, dels ock 1905 anvisat 104,000
kronor till utvidgning af centralverkstaden med ett 4ngpannehus med
flera smérre arbeten.

Till uppforande af den redan &r 1899 i utsikt stillda vagnrepara-
tionsverkstaden har Riksdagen numera under dren 1906 och 1907 an-
slagit sammanlagdt 700,000 kronor.

Centralverkstaden togs i bruk under ir 1902, men uppsittnings-
verkstadens foér 20 lokomotiv beriknade utrymme blef, enligt hvad
meddelats mig, icke under de férsta aren .fullt utnyttjadt for lokomotiv-
reparationer. Detta berodde dirpa, att vid de gamla distriktsverksti-
derna innu en tid kunde utféras flertalet forekommande reparations-
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arbeten. Det lediga utrymmet har dérfor anvindts till utférande af
arbeten, som till sin art dro frimmande for en lokomotivuppséttnings-
verkstad, i frimsta rummet platslageriarbeten. Emellertid anmiélas nu
efterhand en storre mingd lokomotiv till reparation vid centralverk-
staden, och foljaktligen bor det for andra dndamil upptagna utrymmet
nu frigoras.

Af sadan anledning krifves uppforande af en sirskild platslageri-
verkstad, som skulle upptaga jamvil de arbeten, hvilka for niirvarande
utféras 4 pannverkstaden. Denna erholl frén bérjan alltfér liten stor-
lek och kunde dirfor icke mottaga plitslageriarbeten af storre om-
fattning, sisom reparation af tendrar, cisterner m. m., hvilka arbeten
mast forliggas till lokomotivuppsittningsverkstaden. Enligt hvad veder-
borande i jirnvigsstyrelsen meddelat mig, synes det med hiinsyn till
den nuvarande pannverkstadens smé dimensioner och 6iriga anordningar
icke bora ifrdgasiittas att utbyggaa densamma, utan lirer vara mest
praktiskt att uppfora en helt ny platslageriverkstad. Det synes vara
s mycket mera angeliget att erhilla en tillréicklig och fullt limplig
plitslageriverkstad, som de nya lokomotivtypernas pannor hafva sadan
storlek, att for reparationernas utférande erfordras helt andra och dyr-
barare maskiner in dem, hvaréfver de ildre verkstiiderna forfoga, och
det dirfér ur sparsamhetssynpunkt dr af vikt att koncentrera de stora
pannreparationerna pad en plats.

Den nya plitslageriverkstaden har, sisom ndmnts, berdknats kosta
450,000 kronor.

Betriffande de ofriga arbeten vid centralverkstaden, hvilka jérn-
vigsstyrelsen anser nodiga, tilliter jag mig hénvisa till hvad styrelsen
didrom anfort.

Till paborjande af uppférande utaf en nmy jirnvdgsbro ofver Afngev'-
mandlfven vid Forsmo har jirnvigsstyrelsen gjort framstédllning om ett
anslag for ar 1909 af 400,000 kronor, hvaraf emellertid 200,000 kronor
skulle erfordras redan under ar 1908; och har kostnaden for anligg-
ningen i dess helhet beriiknats till 953,000 kronor.

De skil, som af styrelsen framdragits for anliggande af ny bro
med visentligh storre birkraft &n den nuvarande, synas mig ofverty-
oande; och tillater jag mig i detta sammanhang erinra, aft Riks-
dagens revisorer i sin den 30 november 1907 afgifna berittelse
__under framhallande af hufvudsakligen de utaf jirnvigsstyrelsen pé-
pekade omstiindigheter -~ uttalat onskvirdheten dédraf, att atgérder
snarast mojligt vidtagas 1 #ndamal att de fordringar, som stillas pa
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ett utveckladt kommunikationsviisen, ma varda med afseende & nimnda

brobyggnad behérigen tillgodosedda.

Slutligen anhéller jag fi berora frigan om anslag till diverse ar-
beten, hvarfor jirnvigsstyrelsen dskat ett belopp af 500,000 kronor.

I sidant hinseende ber jag fi anmirka fsljande.

I den proposition, som Kungl. Maj:t aflit till 1869 &rs Riksdag
angdende vissa grunder fér forvaltningen af statens jarnvigstrafik m. m.,
framlade Kungl. Maj:t jimvil forslag till stadganden rérande nya bygg-
nader och anléggningar, och hemstillde Kungl. Maj:t, bland annat, att
Riksdagen mdtte medgifva, att i sidant afseende finge gilla den be-
stimmelsen, att ny anliggning eller byggnad af storre omfattning,
sdsom ny station, ny reparationsverkstad eller dubbelspir mellan tva
stationer, icke skulle fi vid redan till trafik uppliten statsbana verk-
stillas, forr dn behofvet blifvit af Riksdagen profvadt och godkindt.
I friga om erforderlig utvidgning af redan befintlig anliggning och
byggnad eller verkstillande af ny sidan utaf mindre betydenhet, sdsom
anordnande af hallplats, motesplats eller dylikt, skulle Kungl. Maj:t
dga att dérom besluta; och skulle kostnaden dirfor intagas 1 det for-
slag till specifik kostnadsstat for Jirnvigstrafiken, som styrelsen vid
slutet af hvarje dr hade att for det nistféljande aret understilla Kungl.
Maj:ts profning och faststiillelse.

Riksdagen, som betriffande de af Kungl. Maj:t foreslagna bestim-
melserna rérande nya byggnader och anliggningar vid de redan trafi-
kerade banorna ansig, att di storre utvidgningar af stationer och ban-
gérdar kunde féranleda lika betydliga kostnader som nya anldggningar,
ifven sddana storre utvidgningar borde understillas Riksdagens prof-
ning, bifoll i 6frigt Kungl. Maj:ts ifragavarande proposition i de delar,
om hvilka hir ofvan varit fraga.

Enligt ordalydelsen i det af Riksdagen silunda fattade beslut, som
fortfarande anses gillande, skall det vara nya byggnader och anligg-
ningar af storre omfattning, storre dndringar af stationer och bangérdar
samt sidana till- och ombyggnader, hvilka p4 grund af sin omfattning
miste anses komma att medféra storre kostnader, som skola understillas
Riksdagens préfning.

Dessa grundsatser hafva emellertid si tillimpats, att de i fram-
stillningar rérande anslag till nya byggnader och -anldggningar, som un-
der de sista aren understillts Riksdagens préfning, upptagits specifice-
rade poster jimvil pa 1,100, 1,500 och 1,600 kronor.
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Anledningen hirtill torde ndrmast vara att séka i ett af 1902 ars
Riksdag gjordt uttalande.

For »diverse arbeten» beviljades af 1901 ars Riksdag ett belopp af
339,600 kronor. Vid 1902 ars Riksdag begéirdes for »diverse arbeten» ett
belopp af 328,600 kronor. I sin skrifvelse i dmnet till Kungl. Maj:t
yttrade Riksdagen bland annat, att Riksdagen fist sin uppmiirksamhet
vid det betydande belopp, som begiirts f6r utforande af »diverse arbeteny,
rorande hvilka ej ndgon specifikation limnats. Det vore visserligen for
jirnviigsstyrelsen oméjligt att pi forhand noga berikna alla de arbeten,
som det kunde befinnas erforderligt att utféra a det vidstrickta stats-
baneniitet, men det syntes dock Riksdagen, som om behofvet af nya
anliggningar vid de trafikerade jarnvigarna skulle kunna bestimmas och
specificeras niirmare, d4n som skett. I sidant afseende hade det sirskildt
forefallit Riksdagen anmirkningsvirdt, att, sidsom af jirnvigsstyrelsens
motivering framginge, jimvil kostnader for uppforandet af nya bygg-
nader &t betjiningspersonalen utan nagon specifikation upptagits under
ifrigavarande utgiftspost fér diverse arbeten.

Med hiinsyn till hvad Riksdagen salunda yttrat, hafva efter ar 1902
i forslagen till nya byggnader och anliggningar for »diverse arbeten»
upptagits visentligt mindre belopp némligen

i frumstillningen till 1903 4rs Riksdag 81,800 kronor

» » » 1904 » » 56,800 »
» » » 1905 » » 100,000  »
» » » 1906 » » 118,200  »
» » » 1907 » » 251,600  »

Alla 6friga poster éro till dndamalet sédrskildt angifna.

Den af Kungl. Maj:t den 4 augusti 1906 tillsatta kommittén for
afgifvande af yttrande och forslag betriiffande fordndrad organisation af
jirnvigsstyrelsen och dirunder lydande forvaltningar upptog i sitt
den 8 mars 1907 aflimnade betinkande jamvil sporsmélet om siittet
for behandling af frigor rérande nya byggnader och anliggningar vid
statens redan trafikerade jdrnvigar.

Betriffande orsaken till omférmilda af Riksdagen ar 1902 fram-
stillda anmirkning uttalade kommittén den formodan, att detta mojligen
kunde tillskrifvas — forutom det forhéllandet, att bland kostnaderna
for »diverse arbeten» ingdtt utgifterna for uppférande af betjénings-
bostider, ehuru behofvet af dessa byggnader littare &n af ménga andra
anliggningar syntes kunna pd foérhand inses — den ringa sakliga kon-
troll 6fver jérnviigsstyrelsens forvaltningsdtgérder, som édgde rum.
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Kommittén anférde vidare:

'Det synes eljest kommittén vara uppenbart, att ett for lingt
gdende specificerande i Riksdagens beslut om anslag till nya byggnader
och anliggningar fran affirsmissighetens synpunkt kan medféra be-
tydande oldgenheter. Det 4r nimligen att mirka, att for att t. ex. 1907
ars Riksdag skall bevilja anslag for utforande af en anliggning, behofvet
af denna anliggning skall af linjemyndigheterna foérutses redan varen
1906 for att ingd i distriktsforvaltningens forberedande uppgift & be-
hofliga nya byggnader och anliggningar m. m., hvilken uppgift skall
vara ingifven tll styrelsen fore den 1 juni 1906. Kostnaderna for
denna anliggning skola direfter af de lokala myndigheterna beriiknas,
sd att de kunna ingd i distriktsforvaltningens definitiva forslag till nya
byggnader och anliggningar, som skall ingifvas till styrelsen fore den
1 oktober 1906. Det anslag #ter, som beviljas af 1907 &rs Riksdag, r,
med undantag af belopp, betriffande hvilka Riksdagen sirskildt med-
gifver, att de fa forskottvis utanordnas under samma &r, afsedt att
utbetalas forst under ar 1908. Behofvet af en ny byggnad eller an-
liggning vid statens jirnviigar kan siledes i allmiinhet icke tillfreds-
stallas forrdn tidigast ett dr och i de flesta fall forst tva &r, sedan det
gjort sig gillande eller eljest kunnat férutses. Men en jirnvigsfor-
valtning miste, om den skall skotas affirsmissigt, dga mojlighet att
smidigt anpassa sig efter trafikforhillandena, sidana dessa vid hvarje
sirskild tidpunkt yppa sig, och framfor allt maste den kunna méjliggéra
och frimja uppkomsten af ny betydande trafik genom att i tid vidtaga
erforderliga anordningar for dess skotande.’

Fér att undanréja eller minska den bundenhet fér styrelsen, som
silunda dger rum betréiffande anvindandet af nu ifrigavarande anslag,

samt den svirighet, som forefinnes for jirnviigsforvaltningen — icke
endast for den myndighet, som har forvaltningens ledning om hand,
utan ocksi {6r den, som ombesérjer dess skotsel — att tillgodose jim-

forelsevis oférutsedda trafikbehof, ansig kommittén, att i framstéillnin-
garna om anslag till nya byggnader och anliggningar borde niirmare
angifvas endast sidana behéfliga byggnader eller anliggningar, for
hvilka kostnaden beriknades utgéra 10,000 kronor eller dirutéfver.
Foér mindre byggnader och anliggningar ifvensom for oforutsedda sé-
dana borde déremot endast upptagas en stérre gemensam summa, hvil-
ken efter nuvarande férhallanden syntes kunna begrinsas till 500,000
kronor.

Att kontrollera, att den stérre frihet, som i detta afseende skulle
limnas styrelsen, icke komme att missbrukas, blefve gifvetvis enligt
kommitténs 4sikt en af den nya éfverrevisionens fornimsta uppgifter.
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Det synes jimvil mig, som skulle det sti bist i 6fverensstimmelse
med den nya, mera affirsméssiga organisation, som gifvits jirnvigs-
styrelsen, att den erhaller friare hinder #n hittills 1 fraiga om nya
byggnader och anliggningar vid redan trafikerade jirnvigar. —Det
ligger ju i sakens natur, att hvarken Kungl. Maj:t eller Rikdagen
kunnat ingd i nigon detaljerad granskning rérande behofvet af hvarje
sirskildt anslagskraf, di det varit af ringa betydenhet, édfven om
den omstindigheten att saken skolat understillas Kungl. Majits och
Riksdagens profning kunnat verka dirhéin, att méhiinda storre spar-
samhet iakttagits, an eljest blifvit fallet. Genom inforande af en
mera saklig revision & jdrnviigsstyrelsens forvaltning i och genom
tillkomsten af ofverrevisorer, synes mig emellertid kontrollen dira, att
nédig sparsamhet iakttages, mer &n uppviiga det korrektiv, som legat
déri att forevarande smirre anslagsfragor skolat i detalj dragas under
Kungl. Maj:ts och Riksdagens ompréfning. Jag har dirfor ansett mig
bora ansluta mig till jirnviigsstyrelsens hemstillan, enligt hvilken till
diverse anslag skulle af Riksdagen #skas ett belopp af 500,000 kronor,
diirvid forutsittes, att beloppet icke tages i ansprak for andra arbeten
in sidana, som hvar for sig draga en kostnad, understigande 10,000
kronor.»

Kungl. Maj:ts forevarande framstillning har icke gifvit anledning
till nigon erinran frén utskottets sida; och far utskottet dirfér hem-
stélla

’ att Riksdagen, till utforande af nya byggnader

och anliggningar vid statens redan trafikerade jérn-
viigar, m& pi extra stat for ar 1909 anvisa ett belopp
af 2,730,000 kronor med ritt for Kungl. Maj:t att
lata forskottsvis under 4r 1908 af tillgéingliga medel
utanordna 980,000 kronor.

2:0.

Vidare har Kungl. Maj:t foreslagit Riksdagen att till afslutande af
arbetet med utliggning af ytterligare ett jirnviigsspar mellan Jirfva
och Uppsala jirnvigsstationer for dr 1909 anvisa ett belopp af 420,000
kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att lata forskottsvis under inne-
varande ar af tillgingliga medel utanordna nimnda belopp.

Utldggning
af ytterligare
ett jirnvigs-
spir mellan
Jirfva och

Uppsala.



Utliggning
af ytterligare
ett jarnvigs-
spar mellan
Liljeholmen
och Alfsjs.
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I anledning af en utaf Kungl. Maj:t gjord framstéllning har Riks-
dagen till utliggning af ytterligare ett Jarnvigsspar mellan Jirfva och
Uppsala jirnvigsstationer beviljat ett anslag & 1,920,000 kromnor, och
diraf foér hvartdera af 4ren 1906, 1907 och 1908 anvisat 500,000
kronor.

De sélunda anvisade beloppen, som jamlikt Riksdagens beslut genom
upplining anskaffats, hade, enligt hvad i statsrddsprotokollet meddelas,
pa grund af Riksdagens dértill gifna bemyndigande till jarnvigsstyrelsen
forskottsvis utanordnats under aren 1905, 1906 och 1907.

Uti samma protokoll omnéimnes vidare, hurusom Jarnvigsstyrelsen
1 sin forut omformilda skrifvelse den 11 december 1907 anmélt, att
till afslutande af arbetet med utliggning af ifrigavarande jirnvigsspar
crfordrades ett anslag fér ar 1909 af 420,000 kronor i enlighet med
den af styrelsen dr 1904 framlagda arbetsplan, hvilken afsett arbetets
utforande fordeladt pa hogst 4 ar med anslag af 500,000 kronor, for
hvart och ett af 4ren 1906, 1907 och 1908 samt det anslag for 1909,
som till fullbordandet kunde erfordras. Dirjémte hade styrelsen hem-
stillt, att Kungl. Maj:t matte redan for ar 1908 stilla till styrelsens
férfogande det for ar 1909 iskade anslaget.

Utskottet hemstiller,

att Riksdagen, till afslutande af arbetet med ut-
ligening af ytterligare ett jirnvigsspir mellan Jirfva
och Uppsala jirnvigsstationer, mé for ar 1909 anvisa
ett belopp af 420,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t
att lata forskottsvis under innevarande &r af tillgingliga
medel utanordna niimnda belopp.

Angdende sittet for anskaffande af detta belopp kommer utskottet
att framdeles afgifva yttrande.

3:0.

Kungl. Maj:t har foreslagit Riksdagen att for utliggning af ytter-
ligare ett jirnvigsspar mellan Liljeholmens och Alfsjé jirnvigsstationer
pd extra stat for ir 1909 anvisa 550,000 kronor, med ritt for Kungl.
Maj:t att af berorda belopp forskottsvis under &r 1908 af tillgédngliga
medel utanordna 300,000 kronor.

Till statsridsprotokollet har foredragande departementschefen till
en borjan erinrat, hurusom Riksdagen tidigare beviljat anslag till an-
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liggning af dubbelspir mellan Alfsjé och Rénninge stationer, némligen
ar 1900 Dbetriffande striickan Huddinge—Tumba, &r 1903 i friga om
linjen Tumba—Rénninge och slutligen ar 1907 betriffande strickningen
Alfsj6—Huddinge.

Vidare har departementschefen papekat, att jimvéil mellan Lilje-
holmen och Stockholms centralstation tvéi spar funnes utlagda, af hvilka
det ena dock hittills anvindts uteslutande for trafiken till Stadsgérden
och Stockholms sédra station. A banstrickan Liljeholmen— Stockholms
centralstation hade emellertid under &r 1907 af jarnviigsstyrelsen péa-
borjats omfattande férstirkningsarbeten och sikerhetsanordningar, hvari-
genom jamvil denna linje skulle kunna tagas i ansprik for egentlig
dubbelbantrafik.

For att dstadkomma en sammanhiingande dubbelbana mellan Stock-
holms centralstation och Rénninge fattades salunda for ndrvarande den
allenast 3,5 kilometer langa linken mellan Liljeholmen och Alfsjo.

I fraga om utliggning af dubbelspir mellan sistndmnda stationer
har jirnvigsstyrelsen 1 sin skrifvelse den 11 december 1907 anfort
foljande.

Behofvet af dubbelspir & berérda stricka vore redan nu tringande
och detsamma komme att ar efter &r blifva dn storre, d trafiken stin-
digt okades. 1 sddant afseende torde allenast behofva anforas, att, under
det att tdgantalet & linjen Liljeholmen—Alfsjd den 1 maj 1900 uppginge
till 85 per dygn, detsamma beriknades enligt det under utarbetning
varande tidtabellférslag den 1 maj 1908 blifva 62 per dygn, eller alltsd
en arlig okning mwed 1 medeltal 3 & 4 dagliga tig. Hela denna trafik
maste koncentreras pa de 12 timmar af dygnet, under hvilka sjofarten
i soderstrom finge afstingas och ddrunder alltsi jérnvigstrafiken 4 dér-
varande sviingbro kunde uppehallas. Att dkningen i tdgens antal & ifriga-
varande linje komme hvarje &r under nu o6fverskidlig tid framét att
blifva minst lika stor som den ofvan angifna, méiste antagas sisom all-
deles gifvet. Fjarrtrafiken vore niimligen i stindigt stigande, och ut-
vecklingen af egnahemssamhillena vid Alfsjo samt vid nirmast dérintill
beligna stationer och héllplatser utmed sivil viistra stambanan som
Nyniisbanan vore i hogsta grad beroende déraf, att forbittringar vidtoges
i kommunikationerna med hufvudstaden. Sasom forhéllandena emellertid
nu vore, kunde ekonomiskt riktiga anordningar 4 statsbanan icke vid-
tagas for uppehdllande af nyssnimnda lokaltrafik.

Med hiinsyn till den silunda motsedda trafikokningen bedrefves nu
arbetena med dubbelspar & linjen Alfsjo—Huddinge, for hvilken an-
ordning 1907 ars Riksdag beviljat anslag, hvarjimte arbeten piginge for

Bih, till Riksd. Prot. 1908, 4 Saml, 1 Afd. 21 Hdft. 5
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forsittande af linjen Stockholms central—Liljeholmen i sidant skick, att
de & densamma befintliga bada spéren, af hvilka det ostligaste utlagts
och hittills uteslutande anviindts for trafiken till Stadsgérden och Stock-
holms sbdra station, kunde ej allenast tillsammans trafikeras sisom
dubbelbana utan ock trafikeras med tyngre och kraftigare lokomotiv én
de, som nu kunde dir anvindas; och beriknades dubbelbantrafik kunna &
sistberérda tvd linjer om c:a 4 kilometers lingd hvardera igdngsittas
den 1 oktober 1908.

Oaktadt den mellanliggande, likaledes c:a 4 km. ldnga linjen Lilje-
holmen—Alfsj6 lika litet som linjen Stockholms central—Liljeholmen vore
afsedd att for framtiden anviindas sisom hufvudspir for viistra stam-
banans inledande till hufvudstaden, syntes &tgéird med dubbelspirs an-
ordnande & ifrdgavarande linje — hvilken 4tgird redan nu vore behoflig
for underldttande af tigdirigeringar och blefve oundgingligen nodvindig
for trafikmojligheternas ¢kande, i den mén tiden for ny ingingslinjes
och nya bangirdsanordningars i Stockholm tagande i bruk blefve af-
ligsen — icke kunna undvikas, direst trafikformigan & den 29 km.
langa banan frin Stockholms centralbangird till Rénninge station, som
tillsvidare utgjorde vistliga slutpunkten for befintliga dubbelsparanordnin-
gar 4 viistra stambanan, skulle kunna ytterligare upphjilpas. Hvad betraf-
fade ifrigasatta nya bangérdsanordningarna i och invid Stockholm samt
ny ingéngslinje for vistra stambanan till hufvudstaden, torde &fven i
gynnsammaste fall bortat ett tiotal dr forflyta, innan dessa anliggningar
hunne stillas till trafikens forfogande.

Styrelsen for trafikaktiebolaget Stockholm—Nyniis, som vil insett,
att for utvecklingen af dess egen trafik och de utmed Nynisbanan be-
ligna villasamhillen forbéttrade kommunikationer med hufvudstaden vore
nodvindiga, hade i skrifvelse till jirnvigsstyrelsen den 26 april och den
7 maj 1907 gjort framstillning om &tgiirder for hir ifragasatta dubbel-
bananordning mellan Liljeholmen och Alfsjs och dirvid erbjudit sig — i
forhoppning att dédrmed underlitta genomfsrandet — att bidraga med
150,000 kronor. Jérnvigsstyrelsen funne emellertid erbjudandet icke
béra antagas, enir sisom villkor for bidraget uppstillts, att samtliga
Nynéisbanans tig skulle f& framforas & bandelen Stockholms central—
Alfsj, och pé en sidan fordran ansige sig styrelsen icke kunna i forviig
ingd, di styrelsen ju i forsta rummet maste tillse, att statens jirnvigars
egen trafik blefve 1 mdjligaste man tillgodosedd.

Enligt hvad jérnvigsstyrelsen hade sig bekant, hade Stockholms
stadsfullméktige numera sokt koncession & det sidospar fran Liljeholmens
station till den péborjade slakthusanliggningen pi Enskede egendom,
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hvarom ofvan i friga om Liljeholmens stations ombyggnad ndmnts, och
torde i planen for denna spiranliggning ingd utspringandet af en tunnel
genom Nyboda backe nira intill viistra stambanans dirvarande tunnel.
Denna nya tunnelanordning likasom ock blifvande spiret mellan Lilje-
holmen och tunneln syntes styrelsen emellertid bora utféras sisom delar
af det for dubbelsparanordning mellan Liljeholmen och Alfsj6 erforder-
liga nya jarnvigsspéret, hvars anliggande borde i sin helhet vara en
statens jirnvigars angeligenhet. Hinder forefunnes icke heller for sidan
indring af foérenimnda sidospiranliggning, att densamma kunde ansluta
till véstra stambanan séder om Nybodatunneln, dir i s& fall en skilje-
och signalstation skulle pd stadens bekostnad anordnas.

Vid sin skrifvelse hade jirnvigsstyrelsen fogat kostnadsforslag samt
plan och profilritningar 6fver nu omhandlade dubbelbananordning.

Kostnadsforslaget slutade & ett belopp af 550,000 kronor; och vore
forslagets hufvudposter i afrundade tal féljande:

jordomrddets anskaffande . . . kronor 30,000
tunnelspringning . » 119,000
terrassering i ofrigt . .y 187,000
konstarbeten . S ) 46,000
sfverbyggnad (med viler 40,5 kg. per meter) » 97,000
diverse arbeten .......... .. ....oon D 26,000
allméinna omkostnader e » 45,000

Summa kronor 550,000

Afstindet mellan Liljeholmens stations sodra vixel och Alfsjo
stations norra vixel utgjorde 38,5 kilometer, hvadan kostnaderna for
kilometer blefve omkring 157,140 kronor.

Till jimforelse kunde nimnas, att motsvarande kostnader for ban-

delen Alfsjo—IHuddinge beriiknats till omkring 96,090 kronor, fér ban-
delen Huddinge—Tumba till omkring 96,700 kronor och fér bandelen
Tumba—Rénninge till omkring 60,400 kronor, allt per kilometer nytt
spir.
b Jirnvigsstyrelsen hade pépekat, att kostnaderna for ytterligare ett
jirnvigsspir mellan Liljeholmen och Alfsjé vore synnerligen héga i
forhallande till den korta viglingden, men att man hade att sdka or-
sakerna hirtill i den omstindigheten, att till spiranliggningsarbetena
hérde férenimnda tunnel med en lingd af 340 meter, grundférstirkning
pa en lingd af 150 meter af bank 6fver Viistberga girde samt betyd-
liga bergspringningar flerstiides 4 ofriga delar af linjen.
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Fér egen del har departementschefen i denna friga yttrat fljande:

»Af hvad hittills forekommit rérande fragan om bangirdsanord-
ningarna i och invid Stockholm samt det dirmed sammanhingande
sporsmélet om vistra stambanans inledande till Stockholm torde man
hafva berittigad anledning antaga, att af ifrigavarande banstricka mellan
Alfsjo och Liljeholmen #tminstone icke nigon stérre del kommer att
ingd sdsom led i den blifvande ingdngslinjen. Sedan bersrda fragor
vunnit sin slutliga lésning, torde dirfor, sividt nu kan bedomas, ett
dubbelspar mellan Alfsjé och Liljeholmen icke blifva af behofvet ovill-
korligen pakalladt.

Sésom jirnvigsstyrelsen papekat, lirer det nog dréja afseviirdt
lang tid, innan en ny ingingslinje blifver i skick att kunna trafikeras.
Utredningen angéende trafikens tillvixt & banstrickorna nirmast séder
om Stockholm synes mig emellertid gifva vid handen, att trafiken under
mellantiden icke kan behérigen uppritthillas, med mindre dubbelspér
snarast mojligt anordnas mellan Liljeholmen och Alfsjs. Det redan
befintliga dubbelsparet mellan Stockholms centralstation och Liljeholmen
samt mellan Alfsj6 och Rénninge dr gifvitvis fdgnadt att bereda en af-
sevird littnad for trafiken, men klart &r, att namnda dubbelspir skulle
pé ett helt annat och bittre siitt kunna tillgodogbras, om jamval Lilje-
holmens och Alfsjs stationer sammanbindas medelst ytterligare ett spar.
Jag har icke nigon anledning att betvifla riktigheten af den mig i
jirnvégsstyrelsen meddelade upplysningen att, direst icke nu ifriga-
varande dubbelsparanliggning kommer till stind, man har att inom en
snar framtid motse, att ytterligare trafikutveckling & vistra stambanan
nirmast Stockholm icke kan mottagas. Vid dessa forhallanden har jag
ansett mig pliktig att understodja jirnviigsstyrelsens forevarande fram-
stéillning.

Da ifrAgavarande sparanliggning &r oundgiingligen nédvindig for
statsbanetrafikens besorjande och utveckling, anser jag, lika med jirn-
vigsstyrelsen, bidrag till anliggningskostnadernas bestridande icke
bora ifrigakomma vare sig frin Nynisbanan enligt dess erbjudande
eller frin Stockholms stad efter pafordran dirom i samband med even-
tuellt medgifvande af anslutning till statsbanan af stadens slakthusspar,
direst sidant kommer att frin Enskede utliggas i riktning mot Lilje-
holmen.

Om det ifrigasatta slakthusspéret kommer till utférande enligt
uppgjord plan med den #dndring, som maste foranledas diraf att for
statens jarnvigars behof utligges den i samma plan ingiende, omkring
1,5 km. linga spirdelen fran Liljeholmens station till Nyboda tunnels
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sodra #nda, kommer att &t sistnimnda spardel tillféras en eljest icke
pariknad trafik. De afgifter, som kunna komma att f6r denna trafik
debiteras vederborande forsindare, bora gifvetvis s& afpassas, att de
kunna beriknas komma att ticka ej allenast sjilfva befordringskost-
naderna for ifrigakommande forsindelser utan afven att limna skiligt
bidrag till kostnaden for spardelens underhall och till den del af rin-
tan 4 anliggningskapitalet, som kan anses béra belopa sig pa trafiken
till och frin slakthusspéaret.

Om for befordringen af gods- och kreatursvagnar & bandelen i
fraga skulle komma att faststillas samma s. k. vixlingsafgift — 2 kr.
per vagn — som enligt gillande taxa debiteras, da vagn, som blifvit
stilld till lossningsplats, begires flyttad, skulle, under forutsittning att
Enskedetrafiken bor forrinta halfva kostnaden for statens jirnvigars
ifragavarande spardel, eller omkring 100,000 kronor, antalet vagnar per
ar, for hvilket vixlingsafgift erlades, bor uppgéd till 2,000 a 3,000
eller i medeltal intill 10 for dag — ett antal, som vil kan forvintas
blifva afseviirdt ofverstiget. For det transportarbete for Enskede-
trafiken, som genom statens jirnvigars férsorg med dess lokomotiv
och vagnar kan komma att utforas & det af Stockholms stad anlagda
slakthusspéret, bor naturligen staden limna statens jirnviigar den godt-
gorelse, hvarom mellan staden och jirnvigsstyrelsen kan dfverenskommas.

De beriiknade anliggningskostnaderna for ifrdgavarande dubbel-
spar dro pi grund af de svérigheter, som éro forbundna med arbetet,
betydligt hoga, och har jag icke ansett mig kunna foresld nigon ned-
sittning déri.

Da det ir angeliget att redan under innevarande r pabérja arbetet,
har jérnvigsstyrelsen hemstallt, att 300,000 kronor matte stallas till
dess forfogande &r 1908; och dr hiremot icke nagot att erinra {rén
min sida.»

Utskottet, som funnit behofvet af den féreslagna dubbelsparanligg-
ningen vara styrkt, fir i anledning héraf hemstlla,

att Riksdagen for utliggning af ytterligare ett jérn-
vigsspar mellan Liljeholmens och Alfsjo jirnvigsstatio-
ner, mi for ar 1909 anvisa 550,000 kronor, med rétt for
Kungl. Maj:t att af berérda belopp forskottsvis under
ar 1908 af tillgingliga medel utanordna 300,000 kronor.

Angaende siittet for anskaffande af nédmnda anslag kommer ut-
skottet att framdeles afgifva yttrande.
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4:0.

Kungl. Maj:t har foreslagit Riksdagen att for 4r 1909 till anskaffande
af ny rérlig materiel vid statens redan trafikerade jarnvigar bevilja ett
anslag & 6,650,000 kronor.

Enligt statsradsprotokollet grundar sig detta Kungl. Maj:ts forslag
pd en af jirnvigsstyrelsen i skrifvelse den 11 december 1907 gjord
framstillning, hvaruti styrelsen anfért foljande:

»Afven under 4&r 1907 har trafiken & statens jérnvigar visat en
afseviird stegring i forhallande till foregiende 4r. En jamforelse for
tiden januari—september 1907 med samma tid foregaende ar adaga-
ligger, att antalet genomlupna lokomotivkilometer kats med 8 % och
antalet utgjorda vagnaxelkilometer, fordeladt pa person- och godsvagnar,
med respektive 13,6 % och 2,2 %.

Bruttoinkomsterna hafva naturligen i samma min stegrats och visa
for persontrafik en ¢kning af icke mindre in 12,97 % och for gods-
trafik 5.2 %.

Att nettoinkomsterna trots denna betydliga stegring i trafiken
blifvit mindre dn under nist foregaende 4r, beror hufvudsakligen pa
den stora okning i utgifter, som fororsakats af den af Kungl. Maj:t
och Riksdagen ir 1907 beviljade lonefsrbittringen for den ordinarie
personalen samt af den i samband dirmed utforda loneregleringen for
den extra personalen.

Pi grund af den lifliga trafiken under A4ret har tillgangen pa
rullande materiel visat sig for knapp, Detta giller i all synnerhet
personvagnarna, & hvilka tillgAngen icke endast vid mera tillfilliga
trafikstegringar sdsom vid helger, marknader m. fl. tillfsllen, utan ifven
vid ganska normala trafikférhillanden varit mindre in behofvet. Att
personvagnsparken pi mojligast rationella sitt utnyttjas, framgér af
verkstillda undersskningar, som visat, att antalet personkilometer per
platskilometer i personvagnarna for ar 1906 uppgatt till stérre tal éin
ndgonsin foérut och att, ehuru berikningarna for 1907 icke kunnat slut-
foras, siffrorna i detta afseende for &r 1907 med all sannolikhet blifva
fullt ut lika gynnsamma.

Afven & lokomotiv och godsvagnar har behofvet vid atskilliga till-
fillen varit storre én tillgdngen.

Om ock samma starka stegring i trafiken icke kan antagas uppsta
under dren 1908 och 1909 som under dren 1906 och 1907, enir den osed-
vanligt stora ¢kningen i persontrafik under dessa sistnimnda ar till
stor del torde hafva sin orsak i zontariffens inforande samtidigt som
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synnerligen gynnsamma konjunkturer varit radande, torde dock nagon
minskning i tigrorelsen under néstkommande &r icke kunna forvintas.

En oknlng af den befintliga tillgdngen af rullande materiel synes
déirfor jirnvigsstyrelsen mnévindig, och bor okningen omfatta savil
lokomotiv som person- och godsvagnar.

Hvad behofvet af lokomotiv betriiffar, erfordras sidana for snabb-
ghende godstag, lokomotiv fér godstrafiken i Norrland, lokomotiv for
tyngre snilltdg samt lokomotiv for litta lokaltdg. DBehofvet af de forst-
nimnda lokomotiven betingas af den omsténdigheten, att fér de nu-
mera inriittade “snabbgiende godstigen, som foérmedla tillférseln af
fodoimnen fran sydligare till nordligare delar af landet, erfordras loko-
motlv, som #ro konsturerade for att med ekonomlsk brinsleforbruk-
ning kunna framdraga tigen med den stérre hastighet, som for dylika,
med lifsmedel lastade tag dr i hog grad onsklig.

Hittills hafva for denna tjanstgormg hufvudsakligen anvindts gods-
tagslokomotiv af en typ, som visserligen &r konstruerad for relativt
stor hastighet, men dock ej for den hastighet, som for tigen i friga
erfordras. Sedan andra, limpligare lokomotiv erhallits for tagen i fraga,
kunna de nu anvinda frigéras och utnyttjas fér den vanliga gods-
trafiken hvarigenom det &kade behofvet af dragkraft for denna trafik
kan tillgodoses.

De lokomotiv fér snabbgiende godstdg, for hvilka anslagsmedel
nu i underdanighet begiras, kunna med stor fordel anvindas &fven
for mycket tunga persontdg, s& att vid tillfalliga trafikstegringar det
oekonomiska anviindandet af férstirkningslokomotiv géres ofverflodigt.

De for banorna i Norrland erforderliga godstigslokomotiven éro
afsedda att ersitta de ildre, litta godstigslokomotiv, som & dessa banor
dnnu i stor utstrickning anvdndas och hvilka allt mer visat sig otill-
rickliga foér den rddande trafiken, samtidigt som de till foljd af sin
dlder och gammalmodiga konstruktion dro hogst oekonomiska i afseende
pd savil underhdll som bréinsleforbrukning.

Hvad Dbetriffar snélltdgslokomotiven erfordras ett antal sidana for
snilltdgen & hufvudlinjerna séder om Stockholm. Dessa tidg dro nu-
mera #afven vid normala forhallanden si tunga, att de lokomotiv, som
for flertalet af dessa tdg nu anvindas, maste till men for en god
ekonomi i hoég grad forceras, eller ock méste forstirkningslokomotiv
anvéndas.

De nya lokomotiven iro afsedda att vara af samma slag som de
lokomotiv for snilltdg, som inférdes vid statens jarnvigar ar 1906.
Dessa lokomotiv hafva ni#mligen visat sig si ekonomiska och pé allt
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sitt lampliga, att en fortsatt anskaffning af dylika lokomotiv &r i hoég
grad onskvard.

Behofvet af lokomotiv for litta lokaltdg betingas diraf, att medc'st
dylika smé lokomotiv det &r méjligt att utan stora driftkostnader dels
dstadkomma titare forbindelser mellan viktigare stationer & hufvud-
linjen, dels ock anordna snabbare anslutning mellan stationer & bilinjerna
med hufvudlinjens persontig.

Samtliga de lokomotiv, for hvilka anslagsmedel nu i underdénighet
begiras, dro afsedda att utféras med anordning foér éfverhettning af
dngan, hvilken konstruktion visat sig medféra en hogst visentlig be-
sparing 1 kostnaden fér brinsle.

Vidkommande behofvet af personvagnar synes det jirnvigsstyrelsen,
att okningen bér omfatta hufvudsakligast 3-klassvagnar, men dirjimte
dfven ett mindre antal sofvagnar, ett antal kombinerade 2- och 8-klass
samt 3-klass och resgodsvagnar. Af vagnarna skulle en visentlig del
utgéras af tvdaxliga vagnar med linkaxlar. De kombinerade 3-klass
och resgodsvagnarna &ro af samma slag som de vagnar, som foregdende
ar anskaffats for personférande godstdg och hvilka vagnar &ro forsedda
med egen uppvirmningsapparat, hvarigenom det kostsamma medférandet
af angpannevagn fér uppviarmning blir 6fverflodigt. N

De godsvagnar, som skulle komma att anskaffas, firo af samma
typer med stor lastférmaga, som forut finnas vid statens jirnvigar och
hvilka visat sig mycket dndamailsenliga.

Liksom jarnvigsstyrelsen vid framliggandet af behofvet af gods-
vagnar foregiende ar i underddnighet anférde angdende tickta gods-
vagnar, har dfven under ar 1907 vid flera tillfillen rddt stor brist pa
sddana vagnar. Deuna brist har till stor del berott p4d det stora antal
vagnar, som under lingre tid dragits ur trafiken foér militirtransporter
till och fran arets filttjinstéfningar. For dessa transporter togos nim-
ligen i ansprik ej mindre 4n 805 tickta godsvagnar och for militirt
dndamal hafva under é&ret stitt utrustade truppvagnar under samman-
lagdt 19,196 vagnsdagar. Anskaffandet af ytterligare ett antal tickta
godsvagnar ar darfor 1 hog grad af behofvet pikalladt.

Utom de vanliga tdckta godsvagnarna, som #dro afsedda sivil for
den allminna trafiken som for trupptransporter, erfordras ett antal kyl-
och varmvagnar. Genom anordnandet i stérre utstrickning af agel-
bundet férekommande matvaruférsiindelser i snélltigen har till jdngen
pé dylika vagnar visat sig for knapp.

Vidare erfordras ett antal oppna godsvagnar for transport af virke,
jarn, stenkol m. m. P& grund af att en hel del sddana vagnar méste
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anvindas for jirnvigens eget behof vid banunderhéllet och vid byggandet
af nya linjer, ir den befintliga tillgingen af dylika vagnar icke helt
ti'lgiinglig fér den vanliga trafiken.

* 71 Jikhet med hvad vid framliggandet af behofvet af godsvagnar
under foregiende &r varit fallet, har jirnvigsstyrelsen dfven nu ansett
nédvindigt berikna, att samtliga nu begirda godsvagnar utforas med
broms. Antalet godsvagnar med broms i forhllande till hela antalet
vagnar #r nidmligen &nnu sd litet, att stora oligenheter pd grund af
brist pi bromsvagnar ofta uppstd, da godstigen skola sammansittas.
Samtliga vagnar dro liksom alla under de senaste 19 dren anskaffade
afsedda att erhalla tiickt bromskupé.

Slutligen erfordras ett antal malmvagnar for de &kade malm-
transporter, som statens jirnvigar pi grund af &fverenskommelsen
mellan staten och malmbolagen iro skyldiga att verkstélla. Jirnvigs-
styrelsen har af det af 1907 ars Riksdag for aren 1907 och 1908 for
sndamalet beviljade anslaget anskaflat, bland annat, 250 stycken malm-
vagnar, hvilka dro afsedda {or transporterna under ar 1908. For malm-
transporterna under ar 1909 frin Kiruna, Tuollavaara och malmfilten
vid Gellivare, hvilka transporter med minst 200,000 ton komma att
ofverstiga de under &r 1908 utforda, erfordras ytterligare cirka 200
vagnar. Dessa vagnar bora tillverkas redan under ar 1908, si att de
vid ingdngen af ar 1909 dro tillgingliga for trafik. D4 af det for
sren 1907 och 1908 beviljade anslaget for anskaffning af rullande
materiel till de 6kade malmtransporterna forefinnes en sa stor behéllning,
att minst 70 malmvagnar {6r densamma béra kunna erhallas, erfordras
siledes medel for anskaffning af ytterligare endast 130 vagnar for
malmtransporterna under ar 1909.» '

P4 grund af hvad silunda anforts, har jarnvigsstyrelsen hemstillt,
att Kungl. Maj:t técktes till innevarande irs Riksdag aflita proposition
om ett exira anslag for ar 1909 af sex millioner sexhundratemtiotusen
kronor for inkop fran inkemska verkstider af rullande materiel for
statens redan trafikerade banor, nidmligen:

33 lokomotiv for approximativt. ... ..o 2,000,000 kronor
120 -ersonvagnar » » e —— 2,000,000 »
400 pdsvagnar  » » i s 2,000,000 »
130 malmvagnar » » xarescemrenesosie 650,000 »

Summa 6,650,000 kronor,
Bih. till Riksd. Prot, 1908. 4 Saml. 1 Afd. 21 Haft. 6



42 Statsutskottets Utlatande N:o 30.

Enligt hvad departementschefen erinrat, har Riksdagen till anskaf-
fande af ny rorlig materiel vid statens redan trafikerade jarnvigar {or
dren 1899—1908 anvisat féljande belopp:

1899 i 8,500,000 kronor
1900 S 5,690,000 »
1901 av i vy - 5,000,000  »
1902 . B 5,600,000 »
1908 .. ... 5000000 »
1904 = : 4,000,000 »
1905 . 4,000,000 »
1906 . _ 4,000,000 »
1907 i 4,000,000 »
1908 sesaewsang 0,000,000 »

De for aren 1899—1904 beviljade anslagen hafva anvisats & riks-
staten utom hufvudtitlarna, hvaremot de for aren 1905—1908 anslagna
beloppen utgétt fran riksgildskontoret.

Harforutom har 1907 &rs Riksdag i sammanhang med godkénnande
af forslag till 6fverenskommelse mellan svenska staten, & ena, samt
Luossavaara—Kiirunavaara aktiebolag m. fl., 4 andra sidan, dels bevil-
Jat ett anslag af 3,125,000 kronor till utférande af erforderliga kom-
pletteringsarbeten & jirnvigen Gellivare—Riksgrinsen samt till anskaf-
fande af ytterligare rullande materiel f5r statens Jirnvigar, dels ock
bemyndigat riksgildskontoret att, i man af behof och efter Kungl.
Maj:ts beslut i hvarje siirskildt fall, jamvil under ar 1907 tillhandhalla
Jirnvigsstyrelsen néimnda belopp.

Af berérda belopp skulle 2,125,000 kronor anvindas for anskaf-
fande af rullande materiel och 1,000,000 kronor for kompletterings-
arbeten, och har departementschefen erinrat, att Kungl. Maj:t den 18
oktober 1907 bemyndigat jirnvigsstyrelsen att af anslaget hos riks-
gildskontoret under ar 1907 lyfta 1,150,000 kromor till anskaffande af
rullande materiel.

Mot jérnvigsstyrelsens férevarande framstiillning har departements-
chefen icke funnit nigot att erinra.

Pi grund af hvad till statsradsprotokollet i detta drende blifvit
anférdt, far utskottet hemstilla,

att Riksdagen tili anskaffande af ny rérlig mate-
riel vid statens redan trafikerade jirnvigar ma for ar
1909 bevilja ett anslag af 6,650,000 kronor.
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Angaende sittet for anskaffande af detta anslag kommer utskottet
att framdeles afgifva yttrande.

5:0

Kungl. Maj:t har foreslagit Riksdagen att till fortsittande af erfor-
derliga kompletteringsarbeten & jirnvigen Gellivare—Riksgréinsen for
ar 1909 anvisa ett anslag af 1,200,000 kronor, med ritt for Kungl.
Maj:t att af bersrda belopp forskottsvis af tillgdngliga medel under ar
1908 utanordna 700,000 kronor.

Foredragande departementschefen har i detta drende till statsrads-
protokollet anfért féljande:

»Enligt den o6fverenskommelse, som med Riksdagens medgifvande
triffats mellan svenska staten, i ema, samt Luossavaara—Kiirunavaara
aktiebolag, aktiebolaget Gellivare malmfalt och trafikaktiebolaget Gringes-
berg—Oxelosund, 4 andra sidan, angiende viss grufegendom m. m.
har Luossavaara—Kiirunavaara aktiebolag tillférsikrats ritt att af de
75,000,000 ton malm, som bolaget skall dga att under tjugufemérs-
perioden 1908—1932 bryta inom Kiirunavaara malmfilt, frin Kiruna
till Riksgriinsen frakta under forsta dret omkring 1,500,000 ton, hvar-
efter kvantiteten sméaningom, dock med hégst 400,000 ton under ett dr,
skulle 6kas intill 3,300,000 ton &rligen.

1 det utlitande, som af jirnvigsstyrelsen den 21 mars 1907 afgafs
i anledning af forslaget till berorda 6fverenskommelse och hvilket ut-
latande finnes sésom bilaga fogadt vid den till 1907 4rs Riksdag 1 dmnet
aflatna nadiga propositionen (n:o 107), framholl styrelsen, att for moj-
liggorandet af en till 3,300,000 ton per ar okad transport erfordrades
for anskaffande af okad rullande materiel, omliggning af nigra kortare
banstriickor till mera gynnsam tracé, uppforande af flera banvakisstugor,
betjiningsbostider, ofverliggningshus och lokomotivstall samt anliggning
af Teparationsverkstad i Kiruna, utvidgning af vatten- och kolstations-
anordningar m. m. #fvensom oférutsedda utgifter, ett belopp, som
approximativt beriknats till 10,000,000 kronor. Fér ar 1908 ansig sty-
relsen krifvas en tillokning af lokomotiv- och vagnparken for en kostnad
af 2,125,000 kronor samt behéfliga nya byggnader och anliggningar
vid banan for en kostnad af 1,000,000 kronor.

I enlighet med Kungl. Maj:ts hemstillan beviljade ocksd Riksdagen,
pé sitt jag forut haft tillfille erinra, i sammanhang med godkédnnande
af ofverenskommelsen ett anslag af 3,125,000 kronor till utférande af
erforderliga kompletteringsarbeten & jirnvigen Gellivare—Riksgrinsen

Komplette-

ringsarbeten
4 jirnvigen
Gellivare—
Riksgriansen.
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samt fill anskaffande af ytterligare rullande materiel for statens jéirn-
vigar.

¢ Jag tillater mig i detta sammanhang erinra om hvad jag i nést-
foreglende punkt hemstillt betriffande anskaffande af ny rorlig materiel
bland annat for besérjande af malmtransporter.

Uti sin férutndmnda skrifvelse den 11 december 1907 meddelar nu
Jérnvigsstyrelsen, att for de redan pabérjade kompletteringsarbetenas
forteatta bedrifvande 4 jidrnvigen Gellivare—Riksgrinsen krifves ett
anslag af 1,200,000 kronor, didraf 700,000 kronor vore behofliga redan
for innevarande &r.»

Utskottet hemstiller,
att Riksdagen till fortsittande af erforderliga
kompletteringsarbeten & jdrnvigen Gellivare—Riks-
grinsen mi for dr 1909 anvisa ett anslag af 1,200,000
kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att af bersérda be-
lopp forskottsvis af tillgéingliga medel under ar 1908
utanordna 700,000 kronor.

Angdende sittet for anskaffande af nimnda anslag kommer ut-
skottet att framdeles afgifva yttrande.

Stockholm den 21 februari 1908.

P4 statsutskottets vignar:

G. BILLING.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1908.



