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N:o 24.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende
Jorvirfvande for svenska statens rikning af den jirn-
vigsakticbolaget Malmi— Kontinenten tillhiriga jirnvigen
mellan  Malmo och Trelleborg; gifven Stockholms slott
den 1 februari 1908.

Under aberopande af bilagda utdrag af statsrddsprotokollet ofver
civilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:it hirmed foresld Riks-
dagen

° att, under férutsitining att vederborliga beslut under innevarande
ar fattas om anordnande af en angfirjeférbindelse mellan Trelleborg
och Sassnitz, med godkdnnande till hufvudsakliga delar af det vid
protokollet fogade forslagskontraktet angiende forvirfvande for svenska
statens rikning af den jarnvigsaktiebolaget Malmoé—Kontinenten till-
hériga jérnvigen mellan Malmé och Trelleborg, ej mindre bemyndiga
riksgildskontoret att pa rekvisition af jarnviigsstyrelsen utanordna de
medel, som erfordras fér gildande af hvad for jirnvigen skall kontant
till dess fgare utbetalas samt for fullgorande af réntelikvider och kapital-
afbetalningar 4 de i jirnviigen intecknade obligationslan, &n dfven for &r
1909 anvisa till kompletteringsarbeten & jirnviigen 84,000 kromor att
utgd af riksgéldskontoret.

De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederbérande
utskott tillhandahallas; och Kungl. Maj:t férblifver Riksdagen med all
kungl. ndd och ynuest stidse vilbevigen.

GUSTAF.
Hugo Hamilton.

Bih, Ul Riksd, Prot. 1908. 1 Saml. 1 Afd. 15 Hift. (nr 24.) 1
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Protokoll ifver civilivenden, hallet infor Hans Maj:t Konungen
i statsrddet @ Stockholms slott den 1 februari 1908.

Niarvarande:

Hans excellens herr statsministern LiNDpMAN,
Hans excellens herr ministern for utrikes &rendena TROLLE,
Statsraden: ALBERT PETERSSON,

AvLrrRED PETERSSON,

HEDERSTIERNA,

HaMmArsSKIOLD,

Roos,

SWARTZ,

grefve Hamivron,

grefve EHRENSVARD.

1:0.

Foredragande departementschefen, statsridet grefve Hamilton an-
forde.

Di jag den 24 sistlidne januari infor Eders Kungl. Maj:t fore-
drog frégan om anordnande af angfiirjeférbindelse mellan Sverige och
Tyskland med déndpunkt for firjelinjen pa svensk sida i Trelleborgs hamn,
framholl jag, att angfirjetrafikens fullstindiga anordning pd biista sitt
forutsatte, att forbindelsen mellan Trelleborg och de befintliga stats-
banorna i Sverige erholle statsjirnviigs natur, hvilket littast kunde ske
genom inlésen till staten af den jirnvigsaktiebolaget Malmé—XKontinen-
ten tillhériga jarnvigen mellan Malmé och Trelleborg.

Jag tilliter mig hirvid erinra, att Kungl. Maj:t genom nidig remiss
den 22 oktober 1907 anbefallde jirnviigsstyrelsen, bland annat, att ingd
i underhandlingar om inkép for statens rikning af Malmé—Kontinentens
jarnvig och till Kungl. Maj:t inkomma med forslag till képekontrakt.
Till stlydnad hdraf har jirnvégsstyrelsen i underdinig skrifvelse den
23 niistlidne januari anmilt, att, efter med styrelsen for jdrnvigs-
aktiebolaget Malmo—Kontinenten férda forhandlingar, mellan jirnvigs-
styrelsen, under forutsittning af Eders Kungl. Maj:ts nidiga stadfistelse,
samt bolagsstyrelsen, under forbehall af bolagsstimmans godkinnande,
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upprittats ett vid skrifvelsen fogadt, sisom bilaga till detta protokoll
upptaget forslagskontrakt.

Innan jag redogér for de ndrmare villkoren i forslagskontraktet,
tilliter jag mig till en borjan i underdanighet meddela en kortfattad
ofversikt ofver tillkomsten af ifrigavarande JArnvag.

Ar 1896 ingicks aftal mellan svenska och tyska statsmyndigheter
angdende inrittande af ny postforbindelse mellan Sverige och konti-
nenten via Trelleborg och Sassnitz. Med anledning diraf upptogs af
kommunala myndigheter och enskilda personer i Malmo fragan om
anordnande af en ny direkt jirnvigsforbindelse mellan nimnda bada
stider vid sidan af redan befintliga jirnvigsfsrbindelser. Detta ledde
dértill att den 15 oktober 1896 af Carl Herslow m. fl. till Kungl. Maj:t
ingafs ansokning om koncession & Jirnvigsanliggning mellan Malmo
och Trelleborg.

Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Malmohus lin anforde i under-
danigt utlatande i drendet, bland annat, att den hufvudsakligaste vikten
borde liggas pi den foreslagna jirnvigens uppgift att formedla post-
forbindelsen mellan Sverige och Tyskland genom dess ledande ofver
Malms, dir sédra stambanan, jirnvigen frin Goteborg och Norge samt
ingbatsforbindelsen fran Kopenhamn sammanstétte.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhsll, bland annat, att staten,
dfven om den under nigon kortare tid kunde lita kontinentalposten
foras till Trelleborg éfver endera af de redan befintliga enskilda jérn-
vigarna, likvil i lingden icke kunde uppehalla den internationella for-
bindelsen & enskild bana utan snart maste, for att forsikra sig mot af-
brott och héga kostnader, utstriicka sitt stambanenit till Trelleborg
eller tillsvidare lita enskilda pi betryggande villkor utféra en dit le-
dande fullt limplig jirnviig, samt att, sedan viistkustbanan damera 6fver-
gitt till statsbana med #ndpunkt i Malms, hénsynen till en #nda-
milsenlig jarnvigsdrift krifde, att den kontinentala posttrafiken fordes
ofver Malms. P4 grund hiraf och di den ifrigasatta nya jérnvigen
vore fullt limplig for befordrande af nimnda trafik, och banan kunde
genom vid koncessionen fiistade losningsvillkor fa af staten nir som
helst forvirfvas till dess verkliga kostnad for dgaren utan de uppoff-
ringar, som skulle atfslja inlésen och ombygenad af nigon af de be-
fintliga till Trelleborg ledande jirnviigarna, tillstyrkte styrelsen kon-
cessionsansSkningen.

Jarnvigsstyrelsen gjorde i underdinigt utlitande den 5 januari
1897 giillande, att, enligt jarnvigsstyrelsens formenande, foljande 6nske-
mal borde i afseende & limpligaste siittet att forena statens jarnvigar
med Trelleborgs hamn fér ordnandet af den s. k. kontinentaltrafiken
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tillgodoses, nimligen att foreningslinjen, med hinsyn savil till vast-
kustbanetrafikens anslutning som till ett bittre utnyttjande af person-
vagnarna, borde utgd frin Malmd och utgdra den direktaste mojliga
vagen dérifrdn till Trelleborgs hamn samt, i afseende & snilltdgens
snabbhet, sikerhet och regelbundna géng, ej std efter nigon del af
statsbanorna, #fvensom att staten borde iga ritt att pa billiga vilikor
och ju forr dess hellre inlosa foreningslinjen.

Efter att hafva framhballit, hurusom det maste frin bérjan tillses,
att den mahiinda inom kort mycket lifaktiga trafikens kraf pd utveck-
ling i fullt matt kunde tillgodoses, dfvensom att det vid 6fverlatelsen
af kontinentaltrafiken vore niistan en bjudande nédvindighet att for-
behalla staten att fi inlosa banan, ingick jarnvégsstyrelsen pd frigan
om den tidpunkt, di staten skulle kunna fullt sjélfstdndigt bestimma
angiende kontinentaltrafiken utan att dirfor behofva gora nigon eko-
nomisk uppoffring i sammanhang med vederbdrande bolagsbanas in-
l6sen, och kom jirnvigsstyrelsen dérvid till den uppfattning, att valet
af linjen Malmé—Kontinenten skulle snarast af tre ifrigasatta alternativ
sitta staten i tillfille att utan finansiell uppofiring, nir staten si Snskade,
sjilf omhindertaga kontinentaltrafiken i hela dess utstrickning. I
sammanhang med bemotande af uppkomna klagomél frin forutvarande
enskilda jirnviigars sida yttrade jirnviigsstyrelsen vidare 1 drendet, att
kontinentalbanans hufvudsakliga syfte ej vore att vara en lokalbana
utan att utgéra, forr eller senare 1 statens egen hand, en fortsdttning
af stambanan till landets sodra kust.

Af Kungl. Maj:t sirskildt tillkallade sakkunniga forklarade 1 af-
gifvet yttrande i #immet, att de af handlingarna i drendet funnit, att
de synnerligen bérdiga och folkrika orter, som skulle beréras af den
tillimnade jérnvigen, syntes vara i behof af den littnad i samfardsel,
en dylik anligening komme att medféra; att enligt vederborandes ytt-
rande i nirheten forefintliga jdrnviigars ekonomiska bestind genom
jarnvigsforetaget 1 fraga icke #fventyrades; att viisentliga fordelar
torde beredas for en limplig anordning och ostord utveckling af den
beslutade kontinentaltrafiken; samt att Kungl. Maj:t genom att vid kon-
cessionen fista dirfor erforderliga villkor sattes i tillfille att, nér
sidant ansiges onskvirdt, pi ett prisbilligare siitt, &n eljest antagligen
kunde ske, utstriicka statsbanesystemet @nda till Trelleborg.

Sedan Kungl. Maj:t den 18 december 1896 faststillt bolagsordning for
jirnviigsaktiebolaget Malmé—Kontinenten, hvilket skulle hafva till dnda-
mal att anligga och trafikera ifrigavarande nya jérnvig mellan Malmé och
Trelleborg, beviljades genom nédig resolution den 9 januari 1897 nimnda

bolag koncession 4 sidan jirnviig, genom hvilken resolution bestdmdes,
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att jirnvigen skulle byggas i 6fverensstimmelse med det alternativt
féreslagna, foér en tdghastighet af énda till 90 km. i timmen afsedda
byggnadssitt, ifvensom att jirnviigen skulle utga frin statsbanestationen
1 Malm6é och ej, sasom ock ifrigasatts, fran stationen Osterviirn 3
Malmoé—Tomelilla jirnvig.

Angiende statens ritt att inlésa banan intogs i resolutionen det
1 koncessioner i allminhet foreskrifna s. k. a) villkoret, hvilket hir
dock skulle iga ftillimplighet, néir helst staten si pafordrade och ej,
sisom 1 regel sker, med begrinsning i tiden till tio &r efter det den
koncessionerade jirnviigen Sppnats for trafik. Det stadgades nimligen
att svenska statsverket vore berittigadt att, nir sd pdfordrades, inlosa
ifrigavarande jirnvidg med tillhorigheter och trafikmateriel mot ett
penningbelopp, som motsvarade hvad jarnvigen med tillhorigheter och
trafikmateriel enligt rikenskaper, som Kungl. Maj:it godkinde, kostat
koncessionshafvarna med tilligg af rinta efter fem for hundra om éret,
men med afdrag af den nettoinkomst, banan under tiden ldmnat; och
skulle losesumman, som skulle anses utgdra inlésningsvirdet af hela
Jarnviigsbyggnaden med alla dess fasta och losa tillhérigheter, af hvad
slag de vara ménde, dfvensom af hela den i behall varande reserv-
och fornyelsefonden, utan annat undantag én af de for trafikens behof
i forrdd befintliga férlags- och konsumtionsartiklar, sisom obegag-
nade syllar och skenor med tillbehér, stenkol, oljor och dylikt, inom
ett ar efter det losningsanspraket framstiillts och i hvarje fall inom
sex méinader efter det staten tilltrddt jirnvigen, af svenska statsverket
erliggas tillika med fem procent riinta dira, for ar riknadt, fran till-
tridesdagen; hvarjimte egendomen skulle till statsverket aftridas skuld-
fri eller ock behérigt afdrag & loseskillingen géras for beloppet af den
1 jédrnvigen intecknade skuld.

Jirnvigen i friga oppnades for allméin trafik den 5 oktober 1898.

Jirnvigsanliggningen ér utford med normal sparvidd af 1,435 meter.
Banans lingd dr 32 km., rilsvikten 40 kg. per meter, storsta lutningen
10 pd 1,000 samt storsta tillatna hastighet, siasom ofvan nimnts, 90 km.
1 timmen. Mellan #ndpunkterna Malmo centralstation, tillhorig statens
Jarnvigar, och Trelleborgs nedre station, tillhérig Lund —Trelleborgs jéirn-
vig, har ifrigavarande jarnvig stationer vid féreningsstationen Oster-
virn, tillhérig Malmé—Tomelilla jérnviig, (2 km), Fosieby (7 km.),
Lockarp (10 km.), Arrie (14 km., Manstorp (17 km.), Ostra Grefvie
(20 km.), Sligarp (23 km.) och Skytts— Vemmerslsf (26 km.), alla af-
stand rédknade frin Malms.

Bolagets rullande materiel utgjorde &r 1906 fem lokomotiv med
tender, tio personvagnar, hvaraf fem kombinerade 1:a och 3:e klass



6 Kungl. Maj:ts Ndéd. Proposition N:o 24.

tre 3:e klass och tvé kombinerade 3:e klass och postvagnar, samt 107
godsvagnar, hvaraf 9 s. k. gods-packvagnar samt 13 tdckta och 85
oppna vagnar. Virdet af den rullande materielen upptogs vid 1906
irs slut till 732,029 kronor 59 ore.

Ur den for jarnvigsaktiebolaget Malmé—Kontinenten faststillda
bolagsordning mé& hidr anmiirkas, att aktiekapitalet skall utgéra minst
850,000 kronor och hégst 1,200,000 kronor, férdeladt i aktier, hvarje & 500
kronor, samt att beslut om bolagets upplésning ej ir giltigt, med mindre
samtliga aktieigarna forenat sig dirom eller beslutet fattats & tva pa
hvarandra fsljande bolagsstimmor, diiraf minst en ordinarie, och & den
stimma, som sist hélles, bitridts af minst 7's af de rostande.

Aktiekapitalet vid 1906 ars slut utgjorde 1,130,500 kronor. Aktie-
dgare med 10 aktier och déirutéfver éro '\Ialmo stdd med 1,000 aktier,
Stora Slagarps kommun med 57 aktier, Ingelstads kommun med 50
aktier, Ostra Grefvie kommun med 45 aktier, Arrie kommun med 20
aktier, enhvar af ett tjugutal personer mestadels 1 Malmé med 20 aktier,
en enskild person 1 Wemmerslof med 16 aktier och enhvar af 17 per-
soner 1 Malmoé med 10 aktier, silunda sammanlagdt representerande
1,758 aktier till ett nominellt virde af 879,000 kronor.

[ jirnviigen dro intecknade tvd obligationslin. Det ena, benimndt
obligationsldn n:r 1, ir afslutadt ar 1898 med brand- och lifférsdkringsbola-
get Skdne & 1,750,000 kronor och 16per med 4 % samt skall genom arliga
utlottningar fran och med oktober manad ar 1901 aterbetalas inom 40
a4r med ritt for jarnvigsbolaget att efter den 31 december 1910 lata
till &terbetalning utlotta stérre belopp, 4n 1 amorteringsplanen fore-
skrifves, eller ock att aterbetala hela linet efter 6 ménaders uppségning.
Obligationslanet n:r 2 af ar 1902 eller ett af Malmo stad garanteradt
4 % obligationsldn 4 kronor 870,000, att amorteras genom utlottning
inom 40 ar, dr tecknadt af Malmé sparbank, sparbanken Bikupan samt
Oxie hirads sparbank; och édr lantagaren férbehdllen rétt att efter in-
gingen af 4r 1913 6ka den i amorteringsplanen angifna utlottningen
eller ock efter foregingen sex ménaders uppsigning inbetala hela lanet.

Jag torde nu fi 6fvergd till att meddela atskilliga ur bolagets ars-
berittelser himtade, af jirnvéigsstyrelsen sammanstillda uppgifter rorande
de viktigaste trafikresultaten betriffande jérnvigen.

Till en bérjan har di i efterfsljande tabell upptagits jarnvigens
hvarje ar bokforda byggnadskostnad (kostnad fér fiardiga banan och
rullande materiel), bruttoinkomst, driftkostnad och nettobehallning, ut-
giftsprocent, inkomst per dag och bankilometer samt afkomstprocent.
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In-
Utgiftsé komst Af.
| oo | T | 25
Ar. Zzhliill:gldin Bruttoinkomst.| Driftkostnad. behallnine I.(ostnaf(.i booh pro- i
materiel. 7| bresto | o cent.
inkomst). | meter.
Kr. Kr. Kr | Kr. Kr.
| |
1898 2,526,021 (93 42,711 |04 36,721 |45 5,989 |59 86 15 17; S
1899 2,823,643 |17 233,538 |52 204,921 |78 27,616 (74 88 19 91’ 0-98
1900 3,372,248 10 278.987 (30 243,118 (33!  35.868 ‘971 87 23189, 106
1901 ... 3,443,986 (31 268,075 (37 243,785 63} 24,289 174 91 22195 071
1902 ... 3,583,427 161 268,199 112 222,569 [16/ 45,629 196 83 22 196| 1-27
1903 3,584,360 |44 318,655 (39 218,034 166/ 100,620 ;73[ 68 27 (28| 281
1904 3,094,474 54 336,042 187 225,666 43| 110.376 44 67 28 69 3017
1905 3,602,622 197 308,555 ‘54‘ 233431 |29) 75124 (25 76 26 42/ 209
1906 ... 3,608,063 135 395,396 |17 267,133 46‘ 128,262 |71 68 33‘85 355
1907 *) .. 3,611,000 |— 411,800 |— 289,600 j—} 122.200 | — 70 3526/ 338 |

Person- och godstrafikens utveckling framgdr af foljande redo-
gorelse:

Inkomst af
Ar. resande, res- gods, lefvande LG kv(:ggisf’;‘et.
gods, post och | djur, extra och
extra tag. diverse.
Kr. Kr. Antal. Ton.
i
1898 19,857 | 44 22,853 | 60 42,129 15,541
1899 117,749 | 63 ‘ 115,788 | 89 174,482 40,818
1900 126,663 | 97 152,323 | 33 177,801 74,882
1901 125,944 | 64 142,130 | 78 173,722 85,522
1902 1258.479 | 12 144,720 | — 190,040 75,876
1903 133,320 | 87 185,335 | 02 183,030 127,373
1904 139,317 | 44 196,725 I 43 192,986 128,664
1905 141,237 | 70 167,317 | 84 194,477 110,840
1906 . 156,852 | 27 238,643 | 90 208,315 167,840

") Approximativt bersknadt ur rakenskapshandlingarna fér detta &r.
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Jirnviigsstyrelsen har omformilt, hurusom dessa uppgifter gifve
vid handen en e] oviisentlig 6kning af bruttoinkomsten under de ér, banan
varit oppen for allmin trafik. Savil antal resande som tonantal gods
kunde sigas i genomsnitt hafva varit i stadig tillvéixt. Undantag gjorde
sirskildt ar 1905, da den minskade godstrafiken foranledde bruttoin-
komstens nedging med omkring 80,000 kronor, men att mirka vore,
att detta undantagsforhillande foranleddes af under stérre delen af dret
pagiende byggnadsstrejk. Enligt senast tillgiingliga uppgifter, eller {6r
ar 1906, hade de hufvudsakliga varuslag, som befordrats & Malmé—
Kontinentens jirnvig, utgjorts af hvitbetor 84,777 ton, grus 29,217 ton,
godningsimnen 20,385 ton, tegel och eldfast lera 8,446 ton, spannmadl
m. m. 7,815 ton samt stenkol och dylikt 7,262 ton. All anledning funnes
att antaga, att banans trafik, dfven oberoende af inrittande af ang-
firjeled, fortfarande skulle visa tillviixt.

Betriiffande driftkostnaden utvisade, enligt hvad jirnvigsstyrelsen
vidare anfér, den uppriittade tabellen, att, under det driftkostnadens forhal-
Jande till bruttoinkomsten eller utgiftsprocenten varit under perioden
1898-—1902 ganska viisentlig och under ar 1901 uppgatt dnda till 91 7%,
med ar 1903 intridt gynnsammare forhallanden. Okningen af utgifts-
procenten fran ar 1906 till dr 1907 med 2% eller till 70 % vore uppen-
barligen att tillskrifva de frén och med juni 1906 intridda foérhojda
aflsningskostnaderna, hvilka i sin helhet drabbat kostnadskontot for &r
1907. For ar 1908, hvarunder samma loneaftal dr gillande som under
ar 1907, torde kunna antagas ungefir enahanda utgiftsprocent som under
sistniimnda &r.

Den visentliga findring af nettobehallningens belopp, som frin och
med ar 1908 silunda, fransedt undantagsiret 1905, &gt rum, hade
gifvetvis inverkat fordelaktigt pa bolagets stillning. Att & denna jirn-
vig, som trots sin jimforelsevis korta strickning numera gifve om-
kring 35 kronor i inkomst per dag och bankilometer, hitintills nigon
utdelning &t aktiedigare icke kunnat ifrdgakomma, vore att tillskrifva
den omstindigheten, att obligations- och 6friga linebeloppen ofverstiga
aktiekapitalet si visentligt eller med dess dubbla belopp och att behall-
ningen af driften forst frin och med &r 1904, fransedt undantagséret
1905, kunnat forsla till rintornas gildande. Foljande tabld limnar en
6fversikt i detta hinseende och om mdjligheten for aktiedgarna att 1
en framtid nedbringa den nu ganska afseviirda forlustsifiran.
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Forlust & Skilna(_l mellan
i oy Mool koS! | Rantor & 1an. | Vinst, Forlust.
forlustkontot. kostnad.
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
T T
1899 33,910 |03 27,616 74 67,516 |36 —_— 39,899 |62
1900 80,494 |71 35,868 197 82,453 |6b —_— 46,584 (68
1901 192,236 54] 24,289 74 136,031 (57 —_ 111,741 (83
1902 261,703 |08] 45,629 {96 115,096 |50 Sl e 69,466 154
1903 264,043 |34 100,620 |73 102,960 |59 R ——l 2,340 126
1904 260,993 107 110,376 |44 107.326 ‘17 3,050 (27 —_ —[
1905 296,150 18| 75.124 |25 110,281 |66 — = 55,157 |41
1906 ; 279,340 (96 128,262 71| 111,453 |19 .16,809 52i —_— —{
1907 (approx.) 270,140 |— 122,200 |— 113,000 |— 9.200 |-—| _ =

Jiarnvigsstyrelsen har dérefter redogjort fér resultatet af férhand-
lingarna med bolagsstyrelsen, vid hvilka férhandlingar gifvetvis for be-
stimmande af inlosningspriset fér bolagets jirnvig mast tagas hiinsyn
till bestdmmelserna hérom i koncessionen.

Med iakttagande i hufvudsak af samma grunder, som i detta afse-
ende gjort sig gillande vid statens inkép af den s. k. Vistkustbanan
och nu senast den frin och med den 1 januari 1907 éfvertagna Orebro
—Svartd jirnvig, och efter behérig granskning af bolagets rikenskaper
skulle, anfér jirnvigsstyrelsen, inlosningspriset enligt koncessionen vid
1906 éars utging utgd enligt féljande berdkning.

. Ranta 4 5 % & anlaggnings- | Na;%ﬁif;;ﬁ“'
Anlaggningskostnad [ S p—— 2 mell;.n brutto-
’ inkomst och
o o o | driftkostnad)
Datum Kronor 1 For tiden Kronor Kronor |
| ] I : |
185/1098 2.026,521 93| ©10—"1/1a 1898 29,826 199 5,989 59
181199 2,626,521 (9‘3; 1/ —31/12 1899 126,326 (10 27,616 (74
191 00 ~ . 2.823,643 17/ 11 —%1/12 1900 141.182 |16 35,868 97i
19101 ! . 3,372,248 IIO‘ 11 —3/12 1901 168,612 |41 24,289 74}
1911 02 o 3,443,986 31| 11 —Y/12 1902 172,199 |32 45,629 |96
1911 03 . 3,583.427 61, 11 —3/13 1908 179,171 |38 100,620 |73
1941 04 : A 3,584,360 44I 1y —31/12 1904 179,218 |02 110,376 |44
19Y: 05 A 3.594,474 b4 1/ —St/12 1905 179,723 |78 75,124 (25
19Y/1 06 . . 3,602,622 97‘ /1 —31/35 1906 180,131 |15 128,262 |71
| 1991506 .. 3,608,063 |35| Summa | 1,356,391 26| 553,779 13|

Bih. till Riksd. Prot. 1908. 1 Sami. 1 Afd. 15 Haft. 2
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Inlésningspris for jirnvigen:
Anliggningskostnaden (per ** 1: 1906) kronor 3,608,063: 35
Rant'a i d:o g > 1,356,391: 26 4,964,454: 61
hvarifrin afgir nettoinkomst . . . DB3,779:13
Aterstod kronor 4,410,675: 48

Af ett salunda enligt koncessionsbestdimmelserna efter forhallandena
vid 1906 ars slut beriknadt inlosningspris, 4,410,675 kronor 48 ore,
skulle, sedan skulderna inklusive aktiekapitalet enligt 1906 drs riiken-
skaper guldits och enligt samma rikenskaper fér bolaget tillgingliga
tillgangar realiserats, Aterstd 523,285 kronor 37 ore till utdelning &t
aktiefigarna, motsvarande ungefir 5,7 % for hvarje ar 4 aktiekapitalet.

Det hade vid de foérda forhandlingarna frin statens jarnvigars sida
ifrigasatts, huruvida icke #tminstone den nedsiittning af inlésningspriset
kunde ifrigakomma, att aktiedgarna erholle allenast 5 % per ar 4 aktie-
kapitalet riknadt till den foreslagna tilltridesdagen den 1 januari 1909.
Detta hade ansetts vara med grunderna fér bestimmelserna i konces-
sionen mera o6fverensstimmande. D& bolagsstyrelsen medgifvit ritt-
mitigcheten af hvad silunda frén jérnvigsstyrelsens sida ifrdgasatts,
men icke ansett sig kunna dirutofver nedsiitta bolagets ansprik, hade
kopeskillingen af jirnvigsstyrelsen beriknats silunda, allt 1 rundt tal:

Skulder med afdrag af realiserbara tillgingar kronor 2,750,000: —
Aktiekapital . » 1,130,000: —
5% rinta & aktiekapitalet till den 1 januari 1909  » 565,000: —

Summa kronor 4,445,000: —
hvarifrin afdragits virdet af en, enligt hvad for-
slagskontraktet angifver, 4 annans mark i

Malmé uppford tillbyggnad till lokomotiv-
stall . » 24,000: —

hvadan képeskillingen utgér ... Kronor 4,421,000: —

Med beriikning af inlgsningspriset vid 1908 drs slut enligt kon-
cessionen skulle, direst, sisom med stérsta sannolikhet kunde férutses,
trafikresultatet for ar 1908 komme att 1 genomsnitt motsvara samma
resultat for ar 1907, detta pris uppgéd till i rundt tal 4,520,000 kronor,
hvilket belopp med omkring 100,000 kronor ofverstege det nu i foér-
slagskontraktet bestimda.

Rérande ofriga bestimmelser 1 forslagskontraktet hafva foljts de
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grunder, som varit bestdmmande vid statens inkdp af Vistkustbanan,
hvadan hir torde vara tillfyllest angifva de bestimmelser, som uti nu
foreliggande forslag till kopekontrakt ansetts sirskildt erforderliga utéfver
de vanliga villkoren.

Utom det att, sisom ofvan angifvits, frén kopet undantagits en 4
mark, tillhorig Malmé — Tomelilla jirnvigsaktiebolag, uppford tlﬂbYO‘O‘-
nad till lokomotivstall, har vid den i kontraktet omférmailda likvid pa-
fordrats foreteende af forutom gravationsbevis af viss affattning, jim-
vial bevis, att bolacrets nu oguldna kapitalskuld till Lund—Trelleborgs
jarnviagsaktiebolag, 112,314 Tronor 52 ore, enligt 9 § 1 kontraktet
rorande foreningsstationen 1 Trelleborg, hvilken skuldsumma édterfinnes
bland skulderna enligt 1906 drs rakenskaper, blifvit af Malmé—Kontinen-
tens jarnvagsaktiebolag gulden. Da detta belopp berdknats 1 kopeskil-
lingen, bir gifvetvis staten vid 6fvertagande af detta foreningsstations-
kontrakt vara fritagen fran denna skuld.

Uti 6 § 1 f('jnlagskontlaktet hafva siirskildt angifvits de aftal, som
pd staten ofverga vid banans forvirfvande, ndmhgen de bada kontrakten
rorande de andla jirnvigar tillhorande féreningsstationerna Ostervirn
och Trelleborg m. m., hvilka bada kontrakt dro ouppsigbara och icke
kunna #ndras, med mindre bida parterna dro om éndringen ense. For
begagnande af Ostervirns station erlades for ar 1906 omkring 11,000
klon(,r, hvari dock ingd vissa rintor. Under samma édr hade Malmo—
Kontinentens jiarnvig att erligga for begagnande af Trelleborgs station
omkring 43,000 kronor men hade & andra sidan, enligt kontraktet, in-
komst af stationen fran andra banor till nirmare 8,000 kronor.

Den i forslagskontraktet vidare angifna dfverenskommelsen mellan
Lund —Trelleborgs jarnvigsakticbolag, jdrnvigsaktiebolaget Malmo—
Kontinenten och Malmé—Trelleborgs jarnviigsaktiebolag angiende for-
delning af viss trafik och déraf harﬂytande inkomster skall enhgt § 7
forsta stycket i ofverenskommelsen éga bestind under tio ér frin den
1 maj 1899 eller alltsa till den 1 maj 1909. Enligt samma paragrafs
andra punkt kan den fortfarande dirutéfver under vissa forutsittningar
iga giltighet, si linge jarnvigen Malmo—Kontinenten tillhér sin nu-

varande ;igare Med h?insyn hirtill har staten mast binda sig vid
ofverenskommelsen under de forsta fyra minaderna af ar 1909, men
har direfter handlingsfrihet ansetts bora staten tillforsikras rorande
ifrigavarande trafik, hvilken afser gods, som befordras

a) mellan svenska stationer norr om Malmé, med visst undantag,
4 ena sidan, samt utlindska stationer, & andra sidan, di godset be-
fordras medelst de af svenska och preussiska postverken subventione-
rade dngfartygen mellan Trelleborg och Sassnitz;
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b) mellan de i Malmé beligna stationerna, & ena sidan, och statio-
nerna 1 Trelleborg, & andra sidan, dfvensom mellan de i Malmé beldgna
stationer, 4 ena sidan, samt utlindska stationer, & andra sidan, via
Trelleborg;

¢) via Trelleborg mellan stationerna i Malmé samt ster om Trelle-
borg beldgna stationer. .

Ett med Trelleborgs expressbyra afslutadt kontrakt har ansetts
bora uppsigas till tidpunkten for statens jarnvigars ofvertagande af
Jarnviagen.

I detta sammanhang har jirnvigsstyrelsen vidare anmirkt, att
kontraktet af den 9 september 1897 mellan jirnvigsstyrelsen och styrel-
sen for jiarnvigsaktiebolaget Malmé—Kontinenten angaende ritt for
bolaget till gemensamt begagnande af statsbanestationen i Malmé samt
om besorjande & bolagets jirnvig af den s. k. nya kontinentaltrafiken
sjilffallet komme att upphéra vid statens ofvertagande af banan, och
ddrmed dfven statens jirnvigars skyldighet att utgifva den godtgdrelse
for forlust & driften af det sedan flera ar inrittade andra tagparet for
kontinentaltrafikens besérjande, som i 6fverenskommelsen stadgas och
hvilken under ar 1906 uppgétt till omkring 28,000 kronor. Vid banans
eventuella forvirfvande af staten i samband med anordnande af &ng-
firjedrift torde, sisom ock af vederborande distriktsférvaltning 1 af-
gifvet yttrande f{ramhallits, vara erforderligt anordna ett lokaltig 1
hvardera riktningen utéfver hvad nu finnes, da de fyra s. k. kontinental-
tdgen ej borde stanna & stationerna eller medféra lokalresande. Den
okade kostnaden, som hiraf foranleddes, berérdes ock vid berdkning
af banans blifvande nettobehdllning i en vid jirnvigsstyrelsens skrifvelse
fogad promemoria. (Bilaga B).

Forslagskontraktets 7 § tillerkdnner statens jirnvigar nyttjanderétt
under viss tid till nigra af eller eventuellt samtliga de fyra stallrum,
som ej ingd 1 képet, samt till erforderlig mark for uppférande for
statens jirnvigars rikning af provisorisk tillbyggnad till stallen. Detta
hade, enligt uppgift af jirnvigsstyrelsen, ansetts erforderligt under tiden
intill dess de lokomotivstall, hvilka upptagits i berédkningen af komplet-
teringskostnaderna fér banan, blifvit uppférda. Enligt till jirnvigs-
styrelsen inkommet protokollsutdrag hade Malmé—Tomelilla jirnvigs-
aktiebolag for sin del godkidnt de till statens jarnvigar gjorda upp-
latelser, som 7 § innefattar.

Slutligen hade ansetts limpligt att i 8 § af forslagskontraktet
hénvisa till en kontraktet bilagd forteckning & den personal, som mi
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ofvergd 1 statens jirnvigars tjinst, med angifvande af vederbsrandes
loneférmaner.

Ersittning for mistade inkomster till vissa innehafvare af befils-
poster vid jérnviigen hade skiligen ansetts icke boéra af staten gildas.

Betriffande nu forevarande friga om statens inlosen af Malmo—
Kontinentens jérnvig bar jirnvigsstyrelsen hinvisat till hvad styrelsen
1 sitt ofvanndmnda underdiniga utlitande den 5 januari 1897 anfért ifraga
om valet af Malmé—Kontinentens jérnviig siasom férmedlande konti-
nentaltrafiken den direktaste mgjliga vigen fran Malmg till Trelleborgs
hamn, sirskildt styrelsens erinran ddrom, att det vid &éfverlitelse af
kontinentaltrafiken vore néstan en bjudande nédvindighet att férbehalla
staten_att forr eller senare pa mojligast {6rménliga villkor inlésa ifraga-
varande jarnvig. D& nu friga forelige om ett bittre anordnande af
kontinentaltrafiken genom inrittande af angfirjeled, syntes tidpunkten
Just vara inne att inldsa ifrdgavarande jirnvig och dirmed, sisom frin
borjan afsetts, utstricka stambanendtet frin knutpunkten mellan sodra
stambanan och vistkustbanan till landets sédra kust. Det torde icke
heller lida ndgot tvifvel dirom, att ddrest jirnviigen komme i statens
egen hand, stérre forutsdttningar férefunnes for en mera rationell och
tidsenlig utveckling af ifragavarande trafik betriffande transport af saviil
resande som gods.

Utredning rérande den sannolika afkastningen af jirnviigen ater-
funnes i nyss omfoérmilda promemoria af styrelsens matematiker och
framginge af densamma, att under det ar 1906 6fverskottet uppgitt till
128,300 kromor, genom statsinképet skulle, frinsedt till en bérjan firje-
linjens inflytande, den arliga nettoinkomsten sannolikt komma att utgira
70,000 kronor.

P4 grund af inrittande af en firjeled skulle ater Skningen af in-
komst af godstrafik uppga till 80,000 kronor och af persontrafik till
11,000 kronor for ar riknadt. D& ndgon 6kning af driftkostnaden for
Jarnvigen pid grund af angfirjetrafiken e torde behifva beriknas, skulle
den sammanlagda nettoinkomstékningen pi grund af firjeledens in-
rittande kunna beriknas till 90,000 kronor och silunda nettoinkomsten
till 160,000 kronor. Detta motsvarade nigot ofver 8,5 % rinta pi
kopeskillingen for banan, med tilligg af kompletteringskostnaden fér den-
samma, eller sammanlagdt 4,505,000 kronor.

I frigan om banans komplettering hade vederborande distriktsfor-
valtning pi anmodan inkommit med yttrande rérande de kostnader, som
kunde erfordras for forsittande i fullgodt skick af Malmo-—Kontinentens
Jarnviig, och hade distriktsférvaltningen, efter besiktning af jirnvigen,
anmélt, att foljande kompletteringsarbeten vore erforderliga:
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tvd mindre bostéllshus, flera vedbodar m. m. ... kronor 23,000: —
underhall af stingsel, telegrafledningar m. m. ... » 8,000: —
ett vattentorn m. m. samt kolupplag 1 Trelleborg ... » 13,000 —
fyra lokomotivstallar i Malmé ... ... ... ... »  40,000: —

Summa kronor 84,000: - -

Under forutsittning att Eders Kungl. Maj:it besluter framligga
forslag for Riksdagen om inkop af Malmé— Kontinentens jirnvig har
nrnvafrsstyrelsen slutligen hemstilllt, att i propositionen maétte foreslds
anvisande af anslag gl belopp af 84,000 kronor for nimnda kom-
pletteringsarbeten & jirnvigen.

Det synes mig vara otvifvelaktigt att, nir dngfirjeférbindelse genom
staternas forsorg ordnas mellan Trelleborg och nidgon punkt pad Tysk-
lands kust, svenska statens jirnvidgar maéste utstrickas iill Trelleborg.
.Endast pi detta siitt kan forbindelsen i hvad ror forhallandet till jarn-
vigarna blifva fullgod. Den 32 km. linga strackan mellan Malmé och
Trelleborg kommer eljest att utgdra ett hinder for statens handlings-
{rihet vid forbindelseledens behériga utnyttjande, det mi& nu vara
fraga om faststillande af tidtabeller eller af tariffer eller om étgérder
vid férseningar eller dylikt. Denna uppfattning stimmer ock ofverens
med de af mig férut dtergifna uttalandena under férberedelserna for
meddelande af koncession for jirnviigsanliggningen i friga.

Kostnaden for jirnvigens inkép jimte den)dm{brelsevls obetydliga
Lomplettermcren tillsammans 4,505,000 kronor, stiiller sig ritt afsevard. Den
uppgér till ndgot mer dn 140, 000 kronor per kilometer, under det att den be-
riknade sammqnla@dd bycrovnadsl\ostnaden )l och med ar 1906 {6r statsba-
nelinjerna séder om Storvik utgor i det ndrmaste 124,000 kronor per kilo-
meter. Det obetydliga behofvet af komplettering visar emellertid, att
banan befinner sig 1 fullgodt och vél utrustadt skick. Det kan 'icke
vara tal om att for statsverkets rikning bygga ytterligare en jarnvig
mellan Malmé och Trelleborg. Icke heller lampar det sig att inlosa
den andra jirnviigen mellan Malmé och Trelleborg, pé hvilken jirnvig
firden mellan Malmé och Trelleborg dr nigot lingre. Denna jiarnvig
ir afsevirdt svagare byggd édn Malmo——I\ontmen’rens Jjirnvag och stric-
ker sig 1 SJdlde, verket endast frin Sédervirns station i Malmo Mellan
Sodervirns och Malmé viistra stationer, 3.4 kilometer, begagnas for
jirnvigens tig Malmo—Ystads jirnvigs spar. Den enda skalwa utvigen
synes di vara att inképa Malmé—Kontinentens jirnvig for det begardd
priset, hvilket visats vara 100,000 kronor billigare, dn bolaget enligt
koncessionsvillkoren haft ritt att fordra. Med inkopet af en redan fiir-
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dig jarnvig foljer ju ock, att den redan upparbetade trafiken kommer
den nye igaren till godo. Bruttoinkomsten af jirnvigen har fran ar
1899, det forsta hela trafikiret, till &r 1907 stigit fran omkring 233,500
kronor till omkring 411,800 kronor.

Emellertid synes af jirnviigsstyrelsens redogérelse, att nettobehall-
ningen af jérnvigen, som ar 1906 utgjorde 128,262 kronor 71 ére,
innan de till 111,453 kronor 19 6re uppgéende rintorna utgitt, skulle
komma att i statens hand, om dngfirjetrafiken ej kommer till stind, gé
ned till endast omkring 70,000 kronor och siledes icke ens motsvara
rantan pd de till omkring 2. millioner kronor uppgiende obligations-
lanen.

Ser man efter i den omférmilda, vid detta protokoll fogade utriik-
ningen, hvarpi denna stora nedging beror, finner man att efter 1906
frs forhdllanden, bland annat, persontrafikinkomsten skulle minskas
med 45,700 kronor, beroende pi statens billigare persontaxa, och att
godstrafikinkomsten skulle genom sammanslagningen minskas med i
medeltal en half banafgift — 25 6re per ton — eller med 39,500
kronor. Med iakttagande af jimvil en annan post minskning i in-
komster samt ndgra poster minskning i utgifter ifvensom vissa om-
stindigheter, som féranleda 6kning i inkomster, framkommer det om-
formilda nettobehéllningsbeloppet 70,000 kronor.

Kommer diremot dngfiirjetrafiken till stind, skulle enligt samma
ntrikning, sisom redan meddelats, nettobehallningen i statens hand
kunna beriknas till 160,000 kronor per ar. Detta belopp motsvarar nigot
mer dn 3,5 procent rinta pd det af staten nedlagda kapitalet 4,505,000
kronor. Enligt meddelad uppgift ur amorteringstabellerna kommer vid
1908 drs slut att aterstd oguldet 4 det forsta obligationslinet 1,579,000
kronor och 4 det andra 858,000 kronor eller saledes tillsammans
2,437,000 kronor. Rintan dird efter 4 procent utgsr 97,480 kronor,
och skulle siledes 62,520 kronor anses motsvara rinta & det ofriga
af staten nedlagda kapitalet, 2,068,000 kronor, hvilket goér 3 procent.

Med hénsyn till den synnerliga vikt, som ligger pa att fa stats-
banelérbindelse dnda fram till Trelleborgs hamn, torde det ekonomiska
resultat, som uppkommer, niir firjeférbindelse finnes anordnad, f4 anses
tillfredsstillande. A andra sidan ir det ekonomiska resultatet, innan
farjeforbindelsen kommer till stind, si svagt, att jag icke vigar fore-
sld inlosen af jirnvigen under annan forutsittning, #n att det ar klart
att angfirjeforbindelsen blir en verklighet, huru nyttigt det #n skulle
vara redan for den bestiende forbindelsen ofver Trelleborg-—Sassnitz
att 1 Trelleborg hafva anslutning till statsjirnviigarna.
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Pa sitt forut i liknande fall dgt rum, torde sévil hvad som genast
maste kontant utgd jimte det behofliga kompletteringsanslaget, enligt
berikning tillsarnmans 2,068,000 kronor, som ock blifvande riinte- och
kapitalinbetalningar & obligationslanen béra bestridas af upplinta medel
samt forty anvisas att utgd frin riksgildskontoret.

P4 grund af hvad jag silunda anfort fir jag i underdinighet hem-
stilla, att Eders Kungl. Maj:t matte foresld Riksdagen

att, under forutsittning att vederbérliga beslut under innevarande
ir fattas om anordnande af en angfirjeférbindelse mellan Trelleborg
och Sassnitz, med godkdnnande till hufvudsakliga delar af det vid
detta protokoll fogade forslagskontraktet angiende foérvirfvande for
svenska statens rikning af den jirnvigsaktiebolaget Malmé—Kon-
tinenten tillhoriga jirnvigen mellan Malmé och Trelleborg, ej mindre
bemyndiga riksgildskontoret att pa rekvisition af jirnvigsstyrelsen ut-
anordna de medel, som erfordras fér gédldande af hvad for jarnvigen skall
kontant till dess dgare utbetalas samt for fullgérande af rantelikvider och
kapitalafbetalningar & de i jérnviigen intecknade obligationslin, &n dfven
for ar 1909 anvisa till kompletteringsarbeten & jirnvigen 84,000 kronor
att utgd af riksgéldskontoret.

Till denna af statsridets ofriga ledaméter bi-
triidda hemstiillan behagade Hans Maj:t Konungen
limna bifall och férordnade, att proposition i dmnet
skulle till Riksdagen aflatas af den lydelse, bilaga
till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Solve Berger.



Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 24. 17

Bilaga A.

Under forutsittning for kungl. jirnvigsstyrelsens del af Kungl.
Maj:ts nddiga stadfistelse och for styrelsens for Malmé—Kontinentens

Jarnvigsaktiebolag del af bolagsstimmans godkéinnande hafva sagda
styrelser triffat nedannéimnda aftal och ddrom upprittat foljande

Kontrakt

angéende forvirfvande for svenska statens ridkning af
Malm6-—Kontinentens jirnvig.

§ 1.

Malmd—XKontinentens jirnvigsaktiebolag forsiljer till svenska staten
den bolaget tillhériga, vid radstufvuriitten 1 Kristianstad den 14 april
1902 lagfarna Malmé—Kontinentens jirnvig med alla dess fasta och
lésa tillhorigheter, af hvad slag de vara ma, tillika med all 6frig jirn-
vigsbolaget tillhorig fast egendom, och saledes:

l:0) hela det jordomride, hvard bolaget enligt radstufvurittens i
Kristianstad lagfartsprotokoll den 14 april 1902 erhallit lagfart eller
som eljest tillhor jérnvigsbolaget;

2:0) sjéllfva jirnvigen till 6fver- och underbyggnad, bro- och trum-
byggnader, utlagda syllar, skenor, sparvixlar samt vindskifvor och
vagnvigar jimte stidngsel;

8:0) alla jérnviigsbolaget tillhoriga hus, byggnader, signalerings-
och andra inrdttningar samt fasta inventarier;

4:0) alla jarnvigen tillhoriga telegraf- och telefonapparater med
dértill hérande ledningar;

5:0) all jarnviigens rullande materiel, sdsom lokomotiv, person- och
godsvagnar samt andra fordon, jimte dirtill horande 16sa inventarier
och reservdelar;

Bih. il Riksd. Prot. 1908. 1 Saml. 1 Afd. 15 Hift. 3
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6:0) alla o6friga, ofvan icke omnémnda losa inventarier, ehvad de
sro vid tilltridestiden fér begagnande vid hufvudkontoret, expeditions-
lokalerna, 4 stationerna och linjen utlimnade eller i bolagets forrad
befintliga.

Fran kopet undantages dock en & annans mark i Malmé uppford
tillbyggnad till lokomotivstall, inrymmande fyra stallrum; och dro 1
kopet likaledes icke inbegripna de for trafikens behof i forrad befintliga
forlags- och konsumtionsartiklar, sisom obegagnade syllar och skenor
med tillbehér, stenkol, oljor och dylikt.

§ 2.

Férteckningar ofver de i § 1 mom. 5 och 6 upptagna foremal
skola under december ménad 1908 upprittas sé, att dessa forteckningar
med hénsyn till sannolik forbrukning under tiden till den 1 januaril
1909 utvisa hvad af de fértecknade foremélen kan antagas éterstd sist-
nimnda dag; skolande sagda forteckningar uppgodras af kungl. jérn-
vigsstyrelsens och bolagets ombud.

Vid skiljaktign meningar hirom mellan ombuden tillkallas en af
kungl. jarnviigsstyrelsen och bolaget eller, i brist af ofverenskommelse
dem emellan, af Kungl. Majits befallningshafvande i Malmdhus lin for
sadant sindamal utsedd besiktningsman, som #ger i omtvistade punkter
skilja mellan ombuden.

g 3.

Tilltridet sker den 1 januari 1909, d& all den egendom, som en-
ligt § 1 till staten ofverlates, af bolaget ofverlimnas till dem, hvilka
af kungl. jirnvigsstyrelsen forordnats att emottaga densamma. Dérvid
aflimnas tillika af bolaget slutlig ofverlitelsehandling och samtliga at-
komsthandlingar till den bolaget tillhérande jord, hvarvid bolaget dock
icke tillforsikrar statsverket annan eller bittre riitt &n den bolaget
sjalft dger.

§ 4.

Loseskillingen utgér fyra millioner fyrahundratjuguett tusen
(4,421,000) kronor.
Loseskillingen likvideras silunda att
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a) staten ofvertager, mot afdrag & losesumman, de tva i jirnviigen
intecknade obligationslan af dren 1898 och 1902 4 sammanlagdt ur-
sprungligen tvé millioner sexhundra tjugu tusen (2,620,000) kronor, nu-
mera efter till och med ar 1907 verkstillda utlottningar tvd millioner
fyrahundrasjuttiotre tusen (2,473,000) kronor med dira till den 1 januari
1909 upplupen rinta, i den mén bolaget icke kan 6fverlimna obliga-
tionerna eller visa, att desamma blifvit tillintetgjorda eller att réinta &
lanen guldits;

b) den 2 januari 1909 utbetalas kontant till bolaget aterstiende
beloppet af loseskillingen med villkor att bolaget dirvid med behériga
bevis styrker, dels att i den lagfarna jirnvigen icke finnes inteckning
for annan gild #n ofvanndmnda obligationsladn, dels att bolagets nu
oguldna kapitalskuld till Lund—Trelleborgs jirnvigsaktiebolag enligt
9 § i nedanndmnda o6fverenskommelse rérande gemensamt begagnande
af Trelleborgs station, etthundratolf tusen trehundrafjorton (112,314)
kronor 52 ére, blifvit af Malmé—IKontinentens jirnvigsaktiebolag gulden.

§ 5.

Bolaget forbinder sig att, till dess jirnvigen aftrides, behorigen
underhélla densamma.
§ 6.

Bolagets rittigheter och skyldigheter pd grund af foljande 6fverens-
kommelser, dfvergd, i hvad pé bolaget ankommer, pi staten:

a) o6fverenskommelsen den 8 mars 1898 emellan Malm6é—Tomelilla
Jirnviigsaktiebolag, 4 ena, samt jirnvigsaktiebolaget Malmo—Kontinen-
ten, & andra sidan, angdende dels 6fverlatande till sistniimnda bolag
af tillgénglig mark for anliggande af dess jdrnvig mellan Malmé och

stervirns stationer och dels gemensamt begagnande af Malmoé—To-
melilla jirnviigsaktiebolags station vid Ostervirn;

b) 6fverenskommelsen den 10 januari 1898 mellan Lund—Trelle-
borgs jérnvigsaktiebolag, & ena, samt jirnvigsaktiebolaget Malmo—
Kontinenten, 4 andra sidan, angiende gemensam station 1 Trelleborg;
samt

for tiden intill den 1 maj 1909, dérest ej annat aftal mellan statens
jdrnvigar och andra vederbsrande kontrahenter triiffats;

c) 6fverenskommelsen i augusti 1901 mellan Lund—Trelleborgs
Jrnvigsaktiebolag, jirnvigsaktiebolaget Malmé—Kontinenten och Malms
—Trelleborgs jiarnvigsaktiebolag angdende fordelning af trafik m. m.
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Nuvarande ofverenskommelsen med Trelleborgs expressbyrd upp-
siges af Malmo—Kontinentens jirnvigsaktiebolag till upphérande den
1 januari 1909.

Staten o6fvertager den skyldighet, som mi &ligga Malmé— Konti-
nentens jirnvigsaktiebolag, att utgifva ersittning for skada i {8ljd af
jirnvigens anliggning eller drift, i den mén dylik ergittning icke vid
bestimmande af loseskillingens belopp tagits i berikning och silunda
godtgjorts bolaget.

§ 7.

Statens jiarnviigar tillerkinnes for tiden fran tilltrédesdagen till den
1 januari 1912 nyttjanderitt

dels till tva af ofvan omférmilta fyra stallrum och eventuellt, direst
si fran motpartens sida medgifves, ytterligare ett af eller bida de
dterstaende stallrummen mot en &rlig ersittning af 300 kronor foér
hvarje stallrum;

dels till den utanfor stallarna beligna vindskifvan med tillhorande
spar, och deltaga parterna i underhallskostnaden for viindskifvan och
spiren i forhillande till de af hvardera parten i bruk tagna stallrummen ;

dels ock till erforderlig mark for uppforande for statens jirnvigars
rikning af provisorisk tillbyggnad till férevarande stall, 1 den méin
statens jarnviigar icke, enligt hvad nyss nimnts, medgifvits att forfoga
sfver ifragavarande fyra stallrum, samt mot skyldighet {6r statens jirn-
vigar att gilda den hogre brandforsikringsafgift, som genom tillbygg-
nadens uppfoérande kan drabba Malmé—Tomelilla jirnvigsaktiebolag.

Skada & byggnader jimte vindskifvan och tillhérande spir, som
genom statsbanepersonalens forvéillande vid anvindande af stallrummen,
viindskifvan och berorda spir ftillfogas Malmé—Tomelilla jirnvigs-
aktiebolag, ersittes af statens jdrnvigar.’

§ 8.

De vid jirnvidgen nu anstdllda befattningshafvare, hvilka finnas
upptagna uti hir bilagda férteckning, dfvensom innehafvare af de nya
befattningar, hvilka med Kungl. jirnvigsstyrelsens dirtill limnade med-
gifvande och efter samma styrelses profning af afloningsférménerna
inriittas under ar 1908, skola dga ritt att den 1 januari 1909 ofvergd
i statens jérnviigars tjinst utan minskning af di innehafvande till dem
fran jirnvigen utgiende l6neforméner, dock med férbehall
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l:o) att de 4tndja sig med deras innehafvande befattningar jim-
forliga sidana, som kungl. jirnviigsstyrelsen anser limpligt &t dem
anfortro;

2:0) att de varda underkastade alla fér statens jirnvigspersonal
nu eller framdeles géllande reglementen och instruktioner samt villkor
for antagande, bibehillande af anstiillning, befordran och entledigande;

3:0) att i hindelse deras frin den enskilda jirnviigen utgiende
afloningsforméiner o6fverstiga, hvad dem enligt afloningsreglementet vid
statens jirnvigar skulle tillkomma, afléningen fér dem kommer att utg
dels sisom ordinarie arfvode med belopp, som gillande afléningsregle-
mente for hvarje sirskild befattning bestdmmer, och dels sisom extra
arfvode, motsvarande skillnaden mellan det ordinarie arfvodet och deras
1 bolagets tjinst innehafvande léneférméner;

4:0) att, dérest deras afloningsférmaner i samma tjinst understiga,
hvad dem enligt afléningsreglementet vid statens jérnvigar skulle till-
komma, de mi vid dem af bolaget tilldelade lénefsrmaner bibehallas,
intill dess kungl. jdrnvigsstyrelsen eller Kungl. Maj:t pa jérnvigssty-
relsens férslag kan finna limpligt héja afloningen till hvad nimnda
reglemente foreskrifver; samt

5:0) att de icke #ga riitt ingd sisom deligare i statens jirnvigars
pensionsinréittningar, med mindre kungl. jdrnvigsstyrelsen, efter prof-
ning for hvarje sirskilde fall af befattningshafvares dérom ingifna an-
sokan, finner sidant kunna utan pensionskassornas sirskilda betungande
bifallas; hvaremot kungl. jirnviigsstyrelsen frin och med den 1 januari
1909 skall i afseende & de bolagets befattningshafvare, som tillhéra
enskilda jidrnvigarnas pensionskassa och som ej erhalla sirskildt till-
stind att 1 statens jirnvigars pensionskassor intrida, #ga samma for-
pliktelser och rittigheter 1 férhallande till férstnimnda kassa som bo-
laget skulle #ga, om jérnvigen fortfarande vore bolagets egendom,
dock sdvidt angir den afléningsforhéjning, som bemilda befattnings-
hatvare mi komma att erhdlla efter banans 6fvertagande af staten,
endast under forutsittning af enskilda jéinvigarnas pensionskassas
samtycke.

Forhojning af de férenfimnda personal nu tillkommande aflénings-
forminer mé ej under innevarande &r dga rum i annan ordning eller
1 hogre grad #n den hittills af bolagets styrelse foljda.

Fére den 1 september 1908 skall bolaget till kungl. jirnvigssty-
relsen éfverlimna forteckning 6fver de befattningshafvare, hvilka 6nska
begagna sig af omférmilda ritt att ofvergd i statens jirnviigars tjinst,
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jimte uppgift 4 dem enligt for 4r 1908 faststilld stat tillkommande

loneforméner.
Stockholm den 23 januari 1908.

For kungl. jarnvigsstyrelsen:

F. W. H. Pegelow.
Per Kjellin.

For styrelsen for jarnvigsaktiebolaget Malmo—Xontinenten:

Carl Herslow.  Per Bendz. C. Faxe.

Herrar Carl Herslows, Per Bendz och C. Faxes egenhéndiga namn-
teckningar intyga pd en ging nidrvarande vittnen:

Emil Lindelof. Fr. Norrman.

Malmé. Malmo.



a
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Forteckning & personal, som mé
|
’ Fodelsear
Station. B e fattning och
1 datum.
|
i
Banafdelningen.
’ Banmdastare:  Joh. Jonsson.. /1 62
Banvakt: A. G Sj8strom. ..o 31/s 65
' A. Olsson . 23/5 81
N. Blycker. /e 69
| A. Holmstrom .. 2#4/y 68
I N. Jonsson... /11 76
| Joh. Rosén 20/ 73
\ E. Olsson 1919 71
l 0. Johansson /12 70
' J. Nilsson ., %1 74
A. Nilsson . s 67
Extra banvakt: N. Olsson 1y 74
A. Olsson %6 T8
| P. Pettersson 5ha 77
! P. Levall 10/19 72
J. MAnsson, %l 13
‘ N. Greko .. 41 70
J. Andersson. /12 65
l A. Tobiasson. .. . 13fs 61
| TL Andersson 2/, 83
( O. Assarsson. 28/7 80
| Grindvaki: J. Olsson /10 48
‘ E. Sjostrom S/s 63
E. Agren. /s 39
A. Olsson 15/ 89
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ofvergd i statens jarnvigars tjdnst.

25

Bilaga 4l kontrakt den 23 januwari 1908 ri-
rande forvdrfvande for statens rikning of Malmo—
Kontinentens jarnvdg.

Antagen i tjanst vid
Malms—Kontinentens
Arnvig var-
fruls | miatods | Gk | Bx | hnneriainges
forsta SRLiR e
R hafvande
gangen- befattning.
5/10 98 5/10 98 1,470 for ar. In nat.
5/10 98 5/10 98 1,020 » »
2/o 03 18/5 04 780 » »
5/10 98 5/10 98 900 » »
5/10 98 5/10 98 900 » »
/10 98 5/10 98 900 » »
5/10 98 5/10 98 900 » »
5/10 98 5/10 98 900 » »
510 98 5/10 98 900 » »
B/10 98 ®/10 98 900 » »
| 5/10 98 5/10 98 900 » »
l e 04 s 04 2:67 for dag.
279 03 125 03 2:52 »
5/10 98 5/10 98 2:52 »
] 5/10 98 5/10 98 2:52 »
5/10 98 5/10 98 2:52 »
‘ 5/10 98 5/10 98 2:52 »
‘ 5/10 98 5/10 98 2:52 »
5/10 98 5/10 98 2:52 »
B/y 06 /s 06 2:52 »
s 05 e 05 2:52 » :
s 01 Yy 01 900 for ar.
B/ 98 5/10 98 180 »
Yu 05 Y 05 300 »
75 04 s 04 180  »
Bih. till Riksd. Prot. 1908. 1 Saml. 1 Afd. 15 Hift. 4




26 Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 24.
— — — —— — __—T
Fodelsear
Station. B e fattn.in g och

datum.

A. Blycker .. /s 66

E. Holmstrém..... °/y 67

A. Jonsson...... /4 76

B. Olsson ... .. /e T3

A. Nilsson.. 10/ 78

N. Kristensson. . 31/ 43

E. Nilsson. 205 67

L. Hakansson .. /10 T4

Maskinafdelningen.

Vagnsmorjare:  C. Eklund.. 2/ 87
E. Davidsson .. B/y 73

P. Halling 58 73

Jeppa Walfrid . /6 55

Lokforare: N. H. Osterling 5/0 66
A. Roland ... .. 80/3 62

M. P. Jonsson.. 80/11 70

A. Johansson %9 76

F. O. Lindberg 8/s 67

Lokeldare: N. Larsson 2/12 79
S. Svensson..... 52 78

A. Dahlberg. 0/ 82

Lokputsare: 0. Mattson .. 18/3 73
C. G. Holmberg /3 63

N. Gullberg.. 2/5 79

Dagvakt: N. Nilsson. 30/3 T4
Kolvakt: J. Mértensson . s 81
Pumpare: C. G. Strom. 22/ 66
Vagnputsare: T. Nilsson. 2/11 69
A. Forsberg.. ... /1 56

H. Weborg ... ........ 25 80

P. Frank 23/ 60

| Vagnstaderska: Hilda Jénsson /8 58
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Antagen 1 tjinst vid
Malms—XKontinentens
Jarnvig Innebafvande | Inkvar- |  Extra Anmarknineanr
arfvode. tering. | inkomstexr. &
forsta i nu inne-
A hafvande
gangen. befattning.
510 98 5/10 98 180 for ar.
5/10 98 5/10 98 204 »
5/10 98 5/10 98 204 »
5/10 98 5/10 98 180 »
Y 98 111 98 180 »
8/s 00 86 00 900 »
81 00 8/1 00 400 »
20/ 01 20/9 01 540  »
2%/ 06 %1 06 1,020 » + milpenningar.
5/10 98 10 07 1,020 » »
Y 00 10 07 1,020 » »
5/10 98 5/10 98 1,140 » »
5/ 98 /0 98 1,800 » »
5/ 98 5/0 98 1,800 » | »
50 98 5/ 98 1,695 » »
50 98 i 06 1,380 » | »
/0 98 11 08 1,380 » »
17 06 /7 06 1,020 » | »
5/0 98 50 98 1,290 » »
2 06 1, 08 | 1,020 » | »
s 03 | s 03 | 21 fordag. |
/g Q7 i, 07 2:67 » !
M/ 07 /0 07 2:67 n ‘
/s 02 2y 02 2:91 »
s 07 s 07 2:67 »
B/10 98 50 98 2:73 » |
411 01 Y0l | 81t s |
8 07 /7 07 2:67 » | R
Hs 06 “5 06 2:67 »
/s 99 /s 99 317 »
5/ 98 550 98 480 for ar.
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Kontorsbitrade Th. O. Jonsson ..

Fodelsear

Station. B e fattnin g och

datum.
Trafikafdelningen:
LoCKkaTp .oovovuereeeeninnn Stationsinspektor: Erik Wastfelt. .. ..o ®/s 77
ATTIE i J. M. Persson. /2 61
MANStOrp ..ovevveniinnnnnns Esaias Scholander. ., e 71
Ostra Grefvie ........... Jeppa Nilsson. . : /e 67
Slagarp ....coooeennsn. e J. R. Malmstrom............ Ble T8
Fosieby .......cco.......... | Stationsmastare: Nils Cato /5 60
Sk. Vemmerlof...... ... M. F. Rosendahl 15/, 66
Fosieby ..iceviivviinninan..s Stationskarl: N. NThléne, oo 5/ 78
. A. Andersson... .. 8/12 74
Lockarp ...ocoovvvnennnn.. N. J. Fredriksson.. 18/10 78
» N. Andersson.. 30/12 84
Arrie s, locghisng G. Ekvall. 2/5 7D
» I N. Siegvard., %/ 81
Manstorp .....ccovieeene. M. Dahlin 12/ 71
» S. Stadler 5/3 83
Ostra Grefvie ........... J. Carlsson ... 2/y 70
» e A. Nilsson 20/11 80
Slagarp ......... A. Hultman 18/10 82
D e A. Sjolin.. w82
Sk. Vemmerlsf ............ B. Mbller s 84
» P. Moller . 2%/7 69
Konduktor: F. IL Isberg..........ccc.... 12/5 76
O. Almgren..... 19/12 69
F. A. Lundqvist . 8/12 T4
samt 4 byrin i Malmé nu tjinstgorande.

Malmé ....ooveeerienn... Kontorsskrifvare Ernst Behm . 18/ 76
S R 1. 5 Stationsskrifvare Bror L. Borgh., 8/s 84

30/ 88
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Antagen i tjinst vid
Malmé—XKontinentens

jarnvig Innehafvande | Inkvar- |  Extra Anmérkninganr
arfvode. tering. | inkomster.
forsta R
. hafvande
gangen. befattning.
Extra inkomsterna fsrdelade salunda
gzgj::d‘f;i rakiei};gs- F(;egfcli)lll—at u%géz‘:ﬁl)?s
i penningar. lada. jordeu._
/10 98 s 03 1,000 for ar. In nat. 585 250 80 105 150
5/10 98 5/10 98 1,530 » » 885 260 h5) 90 480
5/10 98 5/10 98 2,175  » » 1,020 540 6D 140 275
5/10 98 5/10 98 1,530 » » 1,065 530 85 100 350
5/10 98 s 03 1,600 » » 380 110 20 40 210
5/10 98 5/10 98 945 » » 305 70 25 10 200
5/10 98 5/10 98 945 » » 735 160 30 35 510
5/10 98 51 98 1,056 » hvarjimte anmirkes, att dessa sju stations-
e 03 /e 03 912 » forestandare fér uppvigning af betor atnjuta
%/, 99 2/, 99 984  » ;ﬁfﬁ_ ersattningar af vederborande socker-
s 96 1 08 840 »
/10 98 /1o 98 1,056 »
s 05 /s 05 840 »
%/ 99 28/ 99 984 »
/11 06 1 08 840 »
5/10 98 5/10 98 1,056  »
54 99 5/a 99 912 »
t/s 04 Y1 06 840  »
22/11 04 1 05 840 »
1/ 06 s 06 840 »
54 05 s 0D 840 »
510 98 10 99 1,260 » -+ milpenningar.
ifs 98 Y1 06 1,080  » »
B/s 99 Ys 07 1,080 » 2
18/ 98 Y1 05 2,100 »
12 05 Y1 07 1,500  »
105 04 /13 04 1170 »
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Bil. B.

P. M.

angiende afkastningen af Malmd—Kontinentens jirnvdg, om den inkdpes
af staten, och angfirjeforbindelsen Trelleborg—Sassnitz inrittas.

Malmé —Kontinentens jirnvigs inkomster och utgifter ar 1906, fran-
sedt rintor o. d., stilla sig silunda (i afrundade tal):

Inkomster af persontrafik .. ... 137,100 kronor
fraktgods ............ S L cneuenerssnennara e neen s eae 167,700 »
ilgods ... s 10,900 »
post .. v e ennnerneen eeeecennans e 10,0000
annan traﬁk PAS— ooangesm. 0,000 »

Forvaltningsbidrag fran frimmande _]arnvacrar e, 32,3000 »

Vagohyra ... e i 14,600 »

Diverse inkomster : o 9 100 »

Summa inkomster 395,400 kronor

Utgifter for byraafdelningen .. ... ... .. 17400 kronor
» » banafdelningen:
slipersutbyte ... .. R 12,300  »
andra utgifter ... ST . 29,000 »
» » trafikafdelningen . ... 37,200 >
» » masgkinafdelningen:
vagnhyra SRR 20,100  »

Transport 116,000 kronor
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Transport 116,000 kronor

Utgifter for underhall .. . ... . . 28900 »
ofriga utgifter . . 64,900 »
Foérvaltningsbidrag till andra jdrnviagar . ... .. . 54,800 »

Forsdkringar och skatter .. A A e GEge 9,900 »
Diverse utgifter ... ‘1,600 »

Summa utgifter 267,100 kronor
Ofverskott 128,300  »

I dessa belopp béra genom ett statsinkép uppkomma féljande for-
dndringar, om till en bérjan firjelinjens inflytande franses.

Persontrafikinkomsten, som motsvarar omkring 4,2 ére fér person-
kilometer, minskas till 2,8 6re for personkilometer, alltsi med en tredjedel
eller 45,700 kronor.

Fraktgodstrafikinkomsten minskas med i medeltal en half banafgift
(25 ore for ton), eller for inalles 158,000 ton, 89,500 kronor.

Ofriga trafikinkomster torde nedgd med omkring 5,000 kronor.

Den del af bidraget frin frammande jirnvigar, som utgores af
statens jdrnvigars bidrag till kontinentaltigen, skulle vil komma att
bortfalla 1 sin nuvarande form men i si fall i stillet upptrida sisom
motsvarande minskning af utgifter for statens jarnvigars ofriga linjer.
Da det ér onskvirdt att halla dessa linjer utanfér denna undersokning,
antages beloppet hidr komma att kvarstd sisom inkomst fér Malmo—
Kontinentens jérnvdag, hvilket ju endast innebdr en bokfsringsitgird.

Inkomsten fér vagnhyra, 14,600 kronor, kan anses komma att bort-
falla, om motsvarande post bland utgifterna strykes.

Inkomsterna skulle siledes minskas med 104,800 kronor.

Bland utgifterna kunna féljande anses bortfalla:

for byraafdelningen . ... . ... : ... 17,400 kronor.
» vagnhyra : . A R ... 20,100 »
» forsikring och skatter . B 5,900 »

43,400") kronor.

A andra sidan tillkomma pa grund af under ar 1906 intridda lone-
forhojningar, hvilka i utgifterna for ar 1906 ing4 endast till en del, om-

) Hirjimte skulle kunna ifrigasittas, huruvida posten »forvaltningsbidrag till
frimmande jdrnvéigar» boér #Hndras. En utredning hiraf har emellertid icke kunnat
verkstillas.
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kring 6,000 kronor, samt for ett nytt tigpar (jimfor distriksférvalt-
ningens utredning) omkring 20,000 kronor, och den verkliga utgifts-
minskningen stannar saledes vid 17,400 kronor.

Under dessa forutsittningar skulle nettot komma att minskas med
104,800 — 17,400 = 87,400 kronor och siledes nedgéd frin 128,300
till omkring* 41,000 kronor. Med all sannolikhet behofver emellertid
en si betydlig nedging icke befaras. De anférda siffrorna afse ju &r
1906, och under de tre aren dirifran till dess staten skulle dfvertaga
banan komma inkomsterna med sikerhet att stiga betydligt 6fver 1906
ars (for 1907 beréiknas bruttoinkomsterna inemot 20,000 kronor hogre
in 1906), medan den hirigenom uppkommande stegringen af utgifterna
till storre delen tagits 1 beridkning genom det forutsatta nya tiget.
Genom nedsittning 1 transportafgifter bor ock en okning af trafiken
uppstd. Det synes icke ofverdrifvet att antaga en stegring af netto-
inkomsterna med 30,000 kronor pi 3 dr. De skulle i si fall ir 1909
icke understiga 70,000 kronor, oafsedt de pd grund af firjetrafiken
uppkommande 6kade inkomster.

Hvad betriffar de pa grund af firjetrafiken uppkommande dkade
inkomsterna for trafik till och frdn Tyskland, kunna de med ledning af
angfirjekommissionens betiinkande och jarnvigsstyrelsens utlitande dér-
6fver uppskattas salunda:

Godstrafik. Angfirjekommissionens betdnkande den 6 februari 1907
upptog inkomst pi linjen Trelleborg—Barhoft for godstratik 520,000
kronor, hvaraf pi Sveriges del 260,000 kronor. Enligt en utredning
den 30 april 1907 skulle hdri foér linjen Trelleborg—=Sassnitz upp-
komma en minskning till omkring 486,000 kronor, for Sveriges del
248,000 kronor. Enligt jirnvigsstyrelsens utlitande i november 1907
borde Sveriges inkomst pi grund af Hamburgtrafikens bortfallande
minskas med ytterligare 80,000 kronor, hvilket belopp uteslutande faller
pa godstrafiken och minskar Sveriges inkomst daraf till i rundt tal
160,000 kronor, motsvarande 3,080 kronor for kilometer. Med samma
medelinkomst for Malmé—Kontinentens jirnvig skulle dess inkomst af
godstrafik med Tyskland efter firjeledens inrittande blifva 99,000 kronor
for ar. Okningen pa grund af firjeleden uppgéar siledes till sistnimnda
belopp, minskadt med nuvarande inkomst af godstrafik med Tyskland,
som beriknats till 19,000 kronor, alltsd till 80,000 kronor for &r.

Persontrafik. 1 nimnda utredning den 30 april 1907 beriknas en
6kning af omkring 12,500 resande till och frin Tyskland. Efter i
medeltal 90 ére for biljett motsvarar detta for strickan Malmé—Trelle-
borg ungefir 11,000 kronor.
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Sammanlagda inkomstokningen for Malmo—Kontinentens jirnvi
pé grund af dngfirjetrafiken bor saledes icke understiga 90,000 kronor.
Négon okning af driftkostnaderna pi grund af denna trafik torde ej
behofva beréiknas, di kontinentaltdgen enligt distriktsforvaltningens plan
skulle sd godt som uteslutande reserveras for denna trafik.

Hela nettoinkomsten fér jirnvigen efter fiirjeledens inrittande kan
saledes uppskattas till minst 160,000 kronor fér ar, motsvarande nagot
ofver 3,5 % rinta pa anliggningskapitalet, hvilket inklusive kostnader
for nya byggnader och anliggningar kan beriknas till 4,505,000 kronor.

Stockholm den 17 januari 1908.

Nils Ahlberg.

Bih. till Riksd. Prot. 1908. 1 Saml. 1 Afd. 15 Haft.

(7]



