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N:o 20.

Rungl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende
beviljande af anslag for anordnande af dngfirjeforbin-
delse mellan Sverige och Tyskland m. m.; gifven Stock-
holms slott den 24 januari 1908.

Under dberopande af bilagda utdrag af statsridsprotokollet sfver
civilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed foresld Riksdagen

dels att till anskaffande af tvd angfirjor att insittas i trafik mellan
Sverige och Tyskland bevilja ett belopp af 4,500,000 kronor #fvensom
bemyndiga riksgildskontoret att i man af behof och, efter Kungl. Maj:ts
beslut i hvarje sérskildt fall, jimvil under innevarande &r tillhandahélla
Jirnvigsstyrelsen nimnda belopp;

dels att till anliggande af &ngfirjeligen i Trelleborgs hamn med
tillhérande broklaffar och spérférbindelser, rangerings- och uppstill-
ningsbangédrd samt stationspaviljong bevilja ett belopp af 900,000 kronor
dfvensom bemyndiga riksgildskontoret att i méan af behof och, efter
Kungl. Maj:ts beslut i hvarje sirskildt fall, jimvil under innevarande
dr tillhandahalla jarnvigsstyrelsen nimnda belopp;

dels ock att bemyndiga riksgildskontoret att, pi det Kungl. Maj:t
mé blifva i tillfille att frén rederiaktiebolaget Sverige—Tyskland 6fver-
taga bolagets tvd &ngfartyg »Prins Gustaf Adolf» och »Prinsessan
Margareta» jimte inventarier for ett belopp af hégst 1,501,008 kronor
11 &re jédmte 6 procent rinta dird fran och med den 1 januari 1908,
dock med afdrag fér den nettovinst, som for bolaget efter den 81
december 1907 uppkommer, till Kungl. Maj:t efter ingdngen af ar 1909
pé rekvisition utanordna erforderligt penningebelopp.

De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederbsrande
utskott tillhandahéllas; och Kungl. Maj:t forblifver Riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stidse vilbevigen.

GUSTAF.
Hugo Hamilton.

Bih. 4l Riksd. Prot. 1908. 1 Saml. 1 Afd. 11 Haft. (Nwo 20). 1
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Utdrag af protokollet ofver civilirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms slott den 24
januari 1908.

Nirvarande:

Hans excellens herr statsministern LINDMAN,
Hans excellens herr ministern for utrikes &rendena TroLLE,
Statsraden: ALBERT PETERSSON,
Avrrep PETERSSON,
HEDERSTIERNA,
HamMarskIOLD,
Roos,
SWARTZ,
grefve HamiLron,
grefve EHRENSVARD.
Féredragande departementschefen, statsridet grefve Hamilton an-
forde.
1897 ars post- Den 1 maj 1897 oppnades en postingfartygsforbindelse mellan
g‘;;zmé’o‘szsg‘ Trelleborg och Sassnitz med understod af statsmedel fran svensk och tysk
duse. sida i form af postsubvention. Forbindelsen var hufvudsakligen afsedd att
tillgodose det stora behofvet af forbittringar 1 post- och passagerar-
trafiken mellan Sverige och kontinenten, nirmast Tyskland, och i dessa
héinseenden har denna linje otvifvelaktigt varit till stor nytta och i det
hela fyllt sin uppgift sd vil, som man skiligen kunnat begira. Posten
har i stor omfattning forts denna vig, och icke ens de visentliga for-
bittringar i trafiken ofver Danmark, som foljt efter Trelleborg-—Sass-
nitzlinjens inrittande, hafva kunnat minska postutbytet 6fver den senare
linjen. Det har beriknats att &r 1900 80 procent af brefposten frén
Sverige till utlandet med undantag af Danmark, Finland och Norge
expedierats 6fver linjen Trelleborg—Sassnitz, samt att dr 1907 90 procent
gatt denna vig. Till Trelleborgs postkontor ankommo ofver denna
linje under 2:a halfiret 1901 30,706 paket och under 2:a halfiret
1907 54,380 paket. '
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Passagerartrafiken & linjen Trelleborg—Sassnitz har under den
f6rsta tiodrsperioden si godt som oafbrutet vuxit, sisom synes af foljande
sammanstéllning :

Resandeantalet.
15 1897—?° 4 1898 R . 19,255
» 1898— » 1899 . ... ... o 20,436
» 1899— » 1900 .. . ... 23057
» 1900— » 1901 . e 22,797
» 1901— » 1902 DRSO T X ¥ §.
» 1902— » 1903 . c 26,394
» 1903—» 1904 . . ... . 28357
» 1904— » 1905 o ... 31,019
» 19056— » 1906 . T ... 33,624
» 1906— » 1907 T e 38,243

Summa 267,655

D& fyra enkla resor goras per dygn, blifver i medeltal for tiden
1 maj 1906-—30 april 1907 antalet resande per tur 26, hvilket medel-
tal dock icke gifver nagon ritt bild af resandetrafiken, da stor skillnad
rider & ena sidan mellan sommar- och vintertrafik och & den andra
mellan frekvensen vid dag- oeh natt-turer.

Postidngfartygsférbindelsen har icke kunnat blifva till synnerligen
stort gagn fér godsutbytet mellan Sverige och Tyskland i vidare man
dn att, forutom de talrika postpaketen, en del ilgods- och styckegods
och nagot litet vagnslastgods befordrats pi denna vig, under det att
godstrafiken i hela vagnslaster gifvetvis hufvudsakligen sokt sig annan
bekvimare vidg. Det var ock forutsedt att de pa denna linje insatta
dngfartygen, hvilka skulle vara inrittade sdsom forstklassiga passagerar-
fartyg, icke skulle med sina jimférelsevis smi utrymmen fér gods och
med sina korta uppehall i hamnarna kunna omedelbart i storre om-
fattning gagna godstrafiken. Si yttrades till exempel i ett kommitté-
betinkande 1 dmnet den 1 november 1890, att sidana snabba direkta
forbindelser som den dé ifrigasatta enligt erfarenhetens vittnesbord foga
limpade sig for ndgon mer omfattande godstrafik. Diremot ansige
kommitterade det med skéil kunna antagas, att den nya férbindelsen
via Trelleborg—Sassnitz komme att fi betydelse sisom vigvisare for
godstrafiken.

Resultatet af de forsta tio 4rens trafik har ock 4dagalagt, att
denna linje icke dragit till sig nidgon synnerligen stor godstrafik.



1903 drs
utredning.
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Den 4 linjen transporterade godsméngden har utgjort:

1897 “/s—"/1s . 1,199,324 kg.
1898 .. ... . 8,314,685 »
1899 . ... . 3,075,133 »
1900 [ 4,027,176 »
1901 | . 4,142,826 >
1902 .. 4,188,589 »
1903 I 5,856,280 »
104 ... oo e 4,832,325 »
1905 oo oo 4,252,700 »
1906 oo seeoese e 5,015,690 »
1907 Y1—4 oo I 1,940,220 »

Summa 41,844,948 kg.

Jag torde redan hir bora pipeka, hurusom enligt den meddelade
statistiska uppgiften Oppnandet den 1 oktober 1903 af angfirjelinjen
Gjedser—Warnemiinde utéfvade en synbart menlig inverkan pé godstra-
fiken mellan Trelleborg och Sassnitz och medférde ett bakslag, som
icke togs igen under den &terstdende delen af den forsta tiodrsperioden.

Att det redan frin borjan var uppenbart att {6r godstrafiken méste
goras nigot af lika genomgripande betydelse, som postingfartygsforbin-
delsen visat sig hafva for post- och passagerarférbindelsen, framgir
déraf, att Kungl. Maj:t den 10 juni 1898 uppdrog it divarande cheferna
for vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och jérnvigsstyrelsen, general
direktérerna L. Berg och C. F. T. Nordstrém att till Kungl. Maj:t in-
komma med utredning och forslag anglende anordnande af direkt ang-
firjeférbindelse mellan Skéne, foretridesvis Trelleborg, och Tyskland,
foretridesvis Sassnitz, med befallning att dérvid efter sérskild under-
sokning tillika afgifva yttrande, huruvida en sddan angfirjeforbindelse
borde uteslutande afse godstrafik, eller om skél férefunnes att inritta
densamma jimvil fér befordran af post och passagerare.

Det infordrade utlitandet afgafs den 20 maj 1903 och inneholl
efter utforlic motivering det forslag, att en for ofverforande hufvud-
sakligen af godsvagnar afsedd daglig och hela &ret om fortgiende ang-
farjeforbindelse mellan Sverige och Tyskland borde, si fort limpligen
ske kunde, genom statens forsorg inrittas, samt att ddrvid sisom ut-
gings- och slutpunkter for denna forbindelse i frimsta rummet borde
viilljas 1 Sverige Trelleborg och i Tyskland Sassnitz.
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Till en borjan var det afsedt att ofver detta forslag skulle afgifvas 1906—07 ars
ett gemensamt utlatande af kommerskollegium, vig- och vattenbyggnads dngfirjekom-
styrelsen, jirnvigsstyrelsen och lotsstyrelsen, men sedermera valdes en
annan vidg. Kungl. Maj:t bemyndigade nidmligen den 7 december
1906 d&varande chefen f6r civildepartementet att tillkalla ett antal
personer [or att sisom sakkunniga verkstilla en si allsidig utred-
ning som moéjligt 1 fraga om anordnande af direkt dngfirjefoérbindelse
mellan Sverige och Tyskland dirvid 1 forsta rummet borde undersokas,
dels hvilken hamn i Sverige vore limpligast sisom utgéngspunkt for
en sddan dngfirjeforbindelse, och hvilken hamn i Tyskland vore den
frin svensk synpunkt limpligaste anknytningspunkten for angférjefor-
bindelsen, dels huruvida den ifrigasatta ingfirjan borde anordnas for
uteslutande godstrafik eller jamvil foér befordran af post och passa-
gerare, dels hvilken storlek och hastighet limpligast borde gifvas &t
dngfiarjan, dels ock kostnaderna foér anordnande af &ngférjeférbin-
delsen samt sannolika inkomster af och utgifter for densammas uppe-
héallande.

Detta uppdrag lamnades af departementschefen samma dag 4t lands-
hofdingen 1 Malmohus Iin G. D. R. Tornerhjelm, sisom ordférande, samt
distriktschefen, majoren F. Enblom, chefen f6r handelsafdelningen i ut-
rikesdepartementet, kansliridet C. F. Hultgren, divarande ledamoten af
Riksdagens Andra Kammare, vice konsuln C. J. F. Ljunggren, bruks-
disponenten C. A. Sahlin och ledamoten af Riksdagens Forsta Kammare,
godsdgaren friherre W. G. von Schwerin, sisom ledamdoter.

Till kommissionen 6fverldimnades, férutom generaldirektorerna Bergs
och Nordstroms nyss omférmélda betéinkande och forslag, jamvil foljande
inkomna framstéllningar:

underdanig framstillning den 1 februari 1906 af friherre W. G. von
Schwerin, sisom ordférande 1 Frosta kontrakts af Malmcéhus lin hus-
hallningsséllskap, angdende infordrande af yttrande rorande lamplig-
heten och moéjligheten att begagna hamnen Barhéft pi pommerska
kusten mnorr om Stralsund sisom angoringshamn for de projekterade
dngfirjorna mellan Trelleborg och Tyskland;

framstéllning af herr Axel Bunge, Rittergutsbesitzer pa Gribow
vid Ziissow 1 Pommern, i friga om anvindandet af Wolgasti Pommern
sasom tysk dndpunkt for angfirjeférbindelsen;

underdinig framstéllning om vidtagande af atgédrder i syfte att
dstadkomma en direkt angfirjeforbindelse mellan limplig ort i sédra
Sverige och ldmplig ort 1 norra Tyskland, afgifven af Malméhus léins
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hushéllningssillskap, Kristianstads lins hushallningssillskap och Skédnes
handels-, industri- och sjofartskammare den 31 augusti 1906;

skrifvelse frin svenska beskickningen i Berlin till utrikesministern
den 12 oktober 1906 med ofversindande af en resolution af svenska
klubben i Berlin betriffande é&ngfirjeférbindelse mellan Sverige och
Tyskland; samt

underddnig framstéillning den 7 december 1906 fran stadsfull-
miiktige 1 Ystad i frdga om anvindande af Ystad sisom svensk #nd-
punkt for angfirjeférbindelsen.

Kommissionen tridde omedelbart i arbete och forskaffade sig ge-
nom resor och besék vid en stor del af de hammplatser, som kunde
komma i friga, samt genom infordrande af skriftliga och muntliga
upplysningar frin intresserade och sakkunniga ett rikhaltigt material
for sitt arbete. Kommissionen féranstaltade jimvil om behoriga ut-
redningar rérande de behéfliga hamnanordningarnas planliggning och
kostnad, firjornas konstruktion och kostnad, beriknelig trafik och in-
komster samt utgifter ifvensom tidtabell for &ngfirjelinjen.

Kommissionens betinkande, som afgafs den 6 februari 1907, inne-
haller sdsom en sammanfattning af kommissionens asikter féljande ut-
talande:

att en fullt tidsenlig &ngfirjeforbindelse fér gods- och persontrafik,
med tvd ordinarie turer per dygn i hvardera riktningen, bor upprittas
mellan Trelleborg i Sverige och Hiddensee, Barhoft eller annan niir-
beligen lamplig plats 1 Tyskland;

att denna férbindelse bér upprittas af Sverige och Preussen och
hvad Sverige betriffar drifvas af Sveriges statsbanor;

att for angfirjeférbindelsens upprétthéllande béra anskaffas fyra
firjor, tvd af Sverige och tvd af Preussen, hvilka, hvad Sverige be-
triffar, bora byggas i hufvudsak enligt den typ, som foreslis i en bi-
laga till betinkandet (bilagan 21 typ B);

att svenska staten bér inlésa Malmé—kontinentens jéarnvig och
vid Trelleborgs hamn bygga &ngfirjelige samt utféra bangirdsanligg-
ningar 1 hufvudsaklig 6fverensstimmelse med ldmnadt forslag (bilagan
17), under férutsittning att Trelleborgs stad forbinder sig att enligt
erbjudande upplita erforderliga utrymmen och pé sin bekostnad verk-
stilla vissa forbittringar af hamn och inlopp (bilagan 9 b), samt

att angfirjeleden bor ombesérja édfven posttrafiken mellan Sverige
och kontinenten och for detta dndamal tilldelas ersidttning for postbe-
fordring med samma belopp, som rederiaktiebolaget Sverige—Tyskland
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och Stettiner Dampfschiffsgesellschaft J. F. Braeunlich af de respektive
postverken blifvit tillforsikrade.

Den 13 mars 1907 afgaf kommissionen ett kort tilliggsbetiinkande
1 friga om ldmpligheten af ett forslag att forse dngfirjorna med turbin-
maskineri i stéllet for vanligt kolfmaskineri. Hirutinnan fann kommis-
sionen med stéd af bifogade utlitanden af sakkunniga, att byggandet
af turbinférjor pa teknikens nuvarande stdndpunkt icke borde foreslis,
sd linge det icke vore fraga om att uppnd si stor hastighet som 18
knop eller dirutéfver.

Sedan dérefter underhandlingar férts i Berlin mellan en medlem
af kommissionen och representanter f6r de tyska myndigheter, af
hvilka angfirjefrigans losning nirmast berodde, och diirvid framgétt, att
endast Sassnitz kunde for nidrvarande ifrdgakomma sisom anknytnings-
punkt pd tysk sida, har kommissionen, pa uppdrag, afgifvit ett ytter-
ligare utlatande den 19 april 1907 och déruti, med stoéd af anférda om-
stindigheter och under framhéllande af &tskilliga 6nskningsmal for
framtiden, sdsom sin 4sikt uttalat, att det preussiska férslaget om Sass-
nitz sisom fdrjehamn borde accepteras.

Enligt nadigt bemyndigande uppdrog divarande chefen for civil-
departementet den 28 september 1907 &t generaldirektéren och chefen
for kommerskollegium herr C. H. T. A. Lagerheim, divarande general-
direktoren och chefen for jirnvigsstyrelsen M. R. Sahlin, kansliradet
Hultgren och majoren Enblom att med de personer, som kunde vara
fran tysk sida for dndamalet utsedda, 6fverligga betriffande frigan om
anordnande af direkt dngfarjeférbindelse mellan Sverige och Tyskland.

Underhandlingarna fgde rum i Berlin i midten af oktober manad.
Frin tysk sida deltogo delegerade frén preussiska ministeriet fér offent-
liga arbeten, tyska utrikesdepartementet, preussiska finansministeriet
och tyska rikspostamtet. Séisom resultat af forhandlingarna éfverlim-
nade de svenska delegerade med skrifvelse den 23 oktober 1907 jimte
andra handlingar férslag till aftal mellan Sverige och Preussen betrif-
fande #vigabringande af en angfiirjebindelse mellan Trelleborg och
Sassnitz.

Samtidigt med underhandlingarna i Berlin pagingo 6fverliggningar
rorande atskilliga tekniska detaljbestimmelser, och dessa 6fverliggningar
fortsattes — for Sveriges del 1 enlighet med nidigt bemyndigande den
22 oktober 1907 — vid sammantride i Sassnitz den 24 och i Malmo
den 25 oktober mellan delegerade for svenska jirnvigsstyrelsen och
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, & ena sidan, samt fér preussiska

1907 drs
underhand-
lingar och
dfverenskom-
melse.
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jirnvigsdirektionen i Stettin och regeringspresidenten i Stralsund, 4 den
andra, den sistnimnde sisom handhafvande vattenbyggnadsfragorna i
sin provins.

Den 8 november 1907 uppdrog Kungl. Maj:t at forendmnda under-
handlare att for Sveriges del underteckna aftalet, hvilket skedde i Berlin
den 15 samma ménad.

Aftalets svenska text dr med uteslutande af inledningen af fol-
jande lydelse:

Artikel 1.

De hoga regeringarna i de i inledningen nimnda bida staterna
skola draga férsorg ddrom, att i Trelleborg och Sassnitz under beak-
tande af de sirskilda lokala férhillandena sidana anordningar vidtagas,
som erfordras for att trygga en tillforlitlig dngférjetrafik mellan dessa
bada platser. De for firjornas mottagande nodiga firjeldgen och till-
liggsplatser 1 hamnarna skola enligt likartade grunder utféras pa sidant
siitt, att farjorna kunna begagna dessa anordningar med mdjligast lika
trygghet pd bada hallen.

Betriffande arbetsplanerna, hvilkas faststillande férbehalles hvar-
dera regeringen for sitt omride, skall sdrskildt aftal trdffas mellan de
hoga regeringarna.

Artikel 2.

Firjorna skola 1 visentliga afseenden byggas efter lika principer
och skola anordnas pi si sitt, att icke blott jarnviigsfordon kunna pd
dem ofverforas, utan att jimvil utanfor jérnvigsvagnarna erbjudas
limpliga uppehallsplatser for resande. Angdende de for trafiken afsedda
firjornas antal, byggnadssitt och anordning i ofrigt skall sdrskildt
aftal triffas mellan de bada hoga regeringarna.

Artikel 3.

Utforandet af hamnbyggnadsarbetena i Trelleborg och Sassnitz,
anordnandet af firjeligen och tilliggsplatser dfvensom byggandet af
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firjorna skola 1 mdjligaste man paskyndas och vara afslutade inom den
tid, hvarom de héga regeringarna skola framdeles triffa aftal.

Hvardera af de hoga regeringarna har att pd sitt omride svara
fér utforandet och underhillet af de for firjeforbindelsen erforderliga
hamn- och jdrnvigsanliggningar.

Artikel 4.

Tidtabellerna for angférjorna faststillas efter 6fverenskommelse
mellan jirnvigsfoérvaltningarna & omse sidor.

For upprittande af person- och godstariffer skall firjstrickan Sass-
nitz—Trelleborg delas midt itu, och skall den sédra hilften riknas till
det preussiska och den norra till det svenska trafikomridet.

De hoga regeringarna hafva enats om, att firjeforbindelsen Trelle-
borg—~Sassnitz skall anmilas till upptagande 4 forteckningen 6fver de
jdrnvigslinjer, 4 hvilka det internationella fordraget angiende gods-
transport & jirnvig édger tillimpning.

Alla ofriga bestimmelser rorande farjdriftens skotsel samt person-
och crodstraﬁkens besorjande skola ordnas genom en sirskild 6fverens-
kommelse mellan jérnvigsforvaltningarna & o6mse sidor. Déri skola
jamvil intagas bestdmmelser, dels angiende omsesidigt anviindande af
firjor, ofrig trafikmateriel och trafikpersonal de bida forvaltningarna
emellan, dels angdende afrikning 6fver dérigenom uppkommande kost-
nader samt angiende fordelning af de p& béda férvaltningarna bels-
pande andelarna af person- och godsbefordringsafgifter.

Artikel 5.

Nir firjetrafik af endera jirnvigsforvaltningen besérjes pad den
frimmande statens omride, &r denna férvaltning i friga om alla
de ansprak pi skadeersdtining, som hirleda sig fran sidan trafik,
underkastad den stats lagar och lagskipning, pa Lvars omride skadan
agt rum.

Artikel 6.

Undersatar i den ena af de bada foérdragsslutande staterna, som af
nagon af de bada jirnvigsforvaltningarna mé komma att anstéillas
Bih. till Riksd. Prot. 1908. 1 Saml. 1 Afd. 11 Hdft. 2
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inom den andra statens omradde, upphéra dirigenom icke att st i
undersatligt forhillande till sitt hemland, men &ro underkastade det
lands lagar, i hvilket de 4ro anstillda.

Artikel 7.

Upprétthallandet af ordning pa firjorna handhafves af vederbo-
rande jiarnvigsférvaltnings tjinstemén under uppsikt af den, som dger
befélsritt & firjan.

Artikel 8.

Angiende sittet for tullvisitation och tullbehandling af resgods éfven-
som af inkommande och utgdende varor skall aftal tréiffas mellan tull-
och jirnvigsforvaltningarna a 6mse sidor.

Artikel 9.

Befordringen af postforsindelser skall ordnas genom sirskildt aftal
mellan post- och jérnvigsférvaltningarna & 6mse sidor.

Artikel 10.

De hoga regeringarna tillforsikra hvarandra omsesidigt befrielse
frén erliggande af hamnafgifter i Trelleborg och Sassnitz for de 1
denna trafik insatta dngférjor sdvil som for de i samband med firje-
trafiken stiende fartyg.

Artikel 11.

Kungliga preussiska regeringen fger att pd tyska riket 6fverflytta
de pa grund af detta férdrag for ndmnda regering uppkommande rattig-
heter och skyldigheter.
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Artikel 12.

Denna ofverenskommelse skall ratificeras. Utviixlingen af ratifika-
tionerna skall dga rum s snart som méjligt i Berlin.

Till yttermera visso hafva de fullmiktige undertecknat denna éfver-
enskommelse och forsett densamma med sina sigill.
Som skedde i Berlin, uti tvd exemplar, den 15 november 1907.

Redan vid de forberedande underhandlingarna gjordes fran svensk
sida det uttalande, att aftalets ratificerande af den svenska regeringen
vore beroende dérpd, att den svenska Riksdagen beviljade de for utfs-
randet erforderliga medlen.

Den frimsta omsorgen efter aftalets afslutande lirer ock vara att
till Riksdagen gora framstillning om beviljande af de penningmedel,
som erfordras for att fullgéra, hvad som pa Sverige ankommer for
genomforande af angfirjeforbindelsen i friga.

Innan jag framlédgger forslag i denna riktning, anser jag mig béra
gora ndgot ndrmare reda for behofvet af biittre samfirdselforbindelser
mellan Sverige och Tyskland.

Vid de férhandlingar, som fér omkring tvi ar sedan fordes mellan
Sverige och Tyska riket och som ledde till afslutandet den 8 maj 1906
af en handels- och sjofartstraktat mellan de bada rikena, blef det till-
fullo ddagalagdt, att handelsutbytet mellan rikena var af betydande om-
fattning och vil virdt att for detsammas forkofran betydande uppofi-
ringar 4 6mse sidor gjordes.

Med upptagande och komplettering af den statistiska redogérelse,
som 1 detta afseende limnades i bilagan till propositionen den 8 maj
1906 angdende handelstraktaten, fir jag erinra om foljande:

Virdet af Sveriges hela handelsomsittning med Tyskland &ren
1880—1906 framgdr af foljande enligt den for dndamilet bittre upp-
stillda tyska statistiken uppriittade tabell och dirtill hérande grafiska
tabla:

Behofvet af
battre forbin-
delser.

Godstrafik.
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Tnférsel frin | Utforsel frin
Tyskland till | Sverige till
ir Inforsel fran | Utforsel till Inforsel- Sverige i pro- |Tyskland i pro-
Tyskland. Tyskland. ofverskott. | cent af Tysk- | cent af Tysk-
lands hela lands hela
Rmk. Rmk. Rmk. utforsel. inforsel.

1880 ......... 48,859.000 12.631,000 36,228,000 1. 0.4
1881.. 48,945,000 14,400,000 34,545,000 1.6 0.5
1882 51,124,000 15,114,000 86,010,000 1.6 0.5
1883.. 57,848,000 15,702,000 42,146,000 17 0.5
1884.. 58,021.000 17,873,000 40,148,000 Ls 0.5
1885.. 58,361,000 20,786,000 37,575,000 2.0 0.7
1886.. 51,668,000 20,357,000 31,311,000 1.7 0.7
1887 - artaigaaar it 50,371,000 26,684,000 23,687,000 1.6 0.8
1888 54,050,000 35,088,000 19,012,000 ls 1o
1889...... 71,359,000 50,103,000 21,256,000 2.2 1.2
1890.. 91,559.000 46,076,000 45,483,000 2.7 1.1
1891 78,531,000 52,154,000 21,377,000 2.2 1s
1892 . 67,636,000 55,723,000 11,813,000 2.1 1.3
1893 : 70,791,000 61,406,000 9,385,000 2.2 15
1894 73,119.000 63,443,000 9,676,000 2.4 15
1895 76,593,000 62,925,000 13,668,000 2.2 15
1896 78,890,000 74,018,000 4,872,000 2.1 1.6
1897 92,915,000 87,528,000 5,387,000 2.5 1s
1898 106,969,000 102,939,000 4,030,000 2.7 Lo
1899 136,149,000 104,177,000 81,972,000 31 1s
1900 138,314,000 104,859,000 33,455,000 2.9 P
1901 111,397,000 84,291,000 217,106,000 2.5 1.5
1902 . 119,054.000 80,398,000 88,656,000 2.5 1.4
1903 .. 132,321,000 90,107,000 42,214,000 2.6 14
1904 151,011,000 99,879,000 51,132,000 2.8 Ls
1905 159,125,000 119,257,000 39,868,000 2.7 1
1906 179,288,000 150-370,000 28,918,000 2.8 1.8
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Grafisk framstéllning,

utvisande virdet i riksmark af Sveriges handelsomsittning i det hela
med Tyskland dren 1880—1906 enligt tysk statistik.
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Hvad betriffar de olika varuslag, som ingatt i savél inférseln som
utforseln ar 1906, meddelas ur den tyska statistiken féljande samman-
stallningar:

De for Sveriges utforsel viktigaste varuslagen utgjordes af

Millioner

riksmark.
Jarnmalm . e 4205
Byggnads- och wavnvn'ke af mJukt traslag . onnasiass 98.2
Sten, ra eller blott. rahuggen (gatsten 9.2) ... 144
Sill, farsk B . S
Snlckerlarbeten, grofva PSR S. c
Tackjarn ... .. . i e S SRS 3.6
Smidbart jérn i stanger S e 3.5
Tenn, oarbetadt . e 204
Kalfhudar . A AR o3
Stenhucrgerlarbeten, oslip. 0. 8. V... . . 2.2
Pappersmassa ... . : P~ ¥ |
Lingon B v L
Separatorer (mars——december) Ty amesis 1B
Zinkmalm . . ooy e e, ez 1.5
Ror af smidbart Jarn B _ e LB
Kautschuksskodon ... v L
Finare kautschuksvaror : osshaasees LoD
Jarntrad e en e e e e a1

Af inforselvarorna frédn Tyskland ater hade féljande de hogsta
vérdena:

Millioner

riksmark.
Hvete munummnzn . . e 11
Yllevifnader ... . . = T .
Maskiner och maskindelar (utom lokomotiv, symaskiner
Skinn sz s ; . B
Kreaturshudar . .. .. .. v reasn 4.2
Hafre . R ... 3.8

Oljekakor och oljekaksm.]ol " U 5 |
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Kalimagnesia, svafvelsyrad (mars—december) . ... 3,
Siden- och halfsidenviifnader (tita vifnader) . . . 28
Rag S5 i - .’ = . 24
Elektriska kablar .. L RS A S T o 2.2
Bomullsvifnadenommmmmm wowmpsmme, S
Jirnbalkar (mars—december) P . 1.8
Anilinfirger . . e e ol
Kali, kaustikt . ... . R .. Le
De meddelade statistiska uppgifterna ddagaligga att — fransedt

nagra enstaka undantag — sivil utforseln som inférseln oafbrutet
okats. Okningen #r dock ojamforligt starkare 1 friga om utférseln
frin Sverige &n betriffande inférseln till Sverige, i det att den férra
mer 4n tolfdubblats sedan &r 1880, under det den senare okats 3''s
ginger.

Vidare bor erinras att enligt svensk statistik utférseln till Tysk-
land stigit frén omkring 7 procent till omkring 19 procent af Sveriges
hela utforsel, under det att utférseln till England sjunkit fran omkring
52 procent till omkring 34 procent, samt att inforseln frin Tyskland
stigit frin omkring 22 procent till omkring 36 procent af Sveriges
hela inforsel, under det att inférseln fran England sjunkit frén omkring
29 procent till omkring 25 procent af hela inforseln. Enligt svensk
statistik intog Tyskland ar 1905 det frimsta rummet i afseende & han-
delsutbytet i det hela och i afseende & inforseln; i utforseln fran Sve-
rige intog Tyskland det andra rummet, med Storbrittannien som num-
mer 1. Anda till och med &r 1904 intog Storbrittannien det forsta
rummet #dfven 1 afseende § handelsutbytet i det hela; och detta rum
har Storbrittannien &tertagit for ar 1906 med 0,17 procent fore Tysk-
land.

Ser jag nigot nirmare till, i hvilken méan varuutbytet mellan Sve-
rige och Tyskland och sirskildt mellan de 4 mse sidor af sodra Ostersjon
beligna landsdelarna ir grundadt pa naturliga tillgdngar och industri
4 ena sidan och behof 4 den andra, fir med ledning sérskildt af den
utredning, som édstadkommits af den under landshofdingen Tornerhjelms
ordférandeskap arbetande angfirjekommissionen, féljande att uppmiérk-
samma.

I s6dra delen af Sverige férefinnes, Jimte en inom vissa omrdden
starkt utvecklad industri, dfven en produktion af landtmannavaror, sér-
skildt smor, kétt och mjslk m. m., betydligt &fverstigande ortens egen
konsumtion, och utsikterna #ro goda for en ytterligare stegring af
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denna produktion, om man ocksi bor kunna hysa forhoppning, att allt
storre del af detta ofverskott mi komma till anviindning inom landet.
I norra Skane, Blekinge och delar af Smaland finnes mycket rik till-
ging pd byggnads- och monumentsten; och i vissa delar af Skane
drifves en storartad tillverkning af klinker och chamottevaror. Smé-
land och mellersta Sveriges skogrika landskap hafva en redan utveck-
lad och ytterligare utvecklingskraftig sigverks- och snickeriindustri.

Norra Tyskland &r visserligen ett 6fvervigande dkerbrukande land,
men den starka konsumtionen i dess ménga stora stider har likvil
medfort en alltjimt stegrad brist pa kott, mjolk och smdr, eller just
de landtmannavaror, som sodra Sverige kan producera i &fverskott.
For att fylla denna brist ér Tyskland hinvisads till import frén an-
grinsande linder, for niirvarande sirskilds Danmark, Holland, Ryssland
och Osterrike. Hvad speciellt Danmark betriffar, 4r dess export tall
Tyskland af landtbruksprodukter och andra fédoimnen mycket bety-
dande. Den omfattade ar 1905 (enligt tysk statistik) hufvudsakligen
féljande varor:

Fisk .. ) ... 17,900 ton
Kétt.... ) : 13,380 »
Mjolk och gradde .. 9,340 »
Smor oy deED 6,160 »
Spannmal och potatis ... . 34,807 >
Gronsaker och frukt .. . . 2,848 »

hvartill kommo 28,951 histar och 119,579 nétkreatur. Virdet af dessa
varor jamte ofriga frin Danmark importerade fododmnen och lefvande
djur upptages i den tyska statistiken for ér 1905 till det betydliga be-
loppet af 103,649,000 mark och for ar 1906 till ungeférligen lika
mycket, Frin Sverige till Tyskland har ddremot ingen nidmnvird di-
relt export af egentliga landtbruksprodukter dnnu kommit till stind,
och af 6friga niringsimnen exporteras hufvudsakligen endast fisk och
lingon.

¢ Norra Tyskland ér vidare fattigt pd sten och skog, och stidderna
siro for sitt behof af byggnads- och monumentsten, gatsten samt bygg-
nads- och snickerivirke visentligen hinvisade till lingvéga transporter
frin sodra Tyskland, Osterrike, Ryssland, Finland och ej minst fran
Sverige. Sveriges export till Tyskland (utom Hamburgs frihamn) af
hithérande varor bestod enligt Tysklands statistik for &r 1905 hufvud-
sakligen af féljande varor:
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Gateten ... i o wssi e 516,395 ton
Rihuggen byggnads- och monumentsten 54,252 »
Oarbetade stenblock ... 9,171 »
Finare oarbetad sten, éifven krossad ... 47,190 »
Stenhuggeriarbeten ... ... . 11,088 »
Murtegel ... ..o 19,257y
Eldfast tegel och glaserade lerrér .. .. 6,882 »
Trivaror, oarbetade (i synnerhet bjilkar,

syllat 0. 8. v.) ... 58854 »
Trivaror, sigade . ... .. ... 495337 »
Snickeriarbeten ... ... .. e 11,740

Sammanlagda virdet af Tysklands import frin Sverige af dylika
varor upptages 1 Tysklands statistik till 57,2 millioner mark eller 50,8
millioner kronor.

Enligt 1906 ars statistik &ro férhillandena viisentligen likartade,
med nedging hufvudsakligen for gatsten och hojning hufvudsakligen
for sagade trivaror.

Om sélunda Sverige har tillging p4 en mangfald varor, som Tysk-
land behéfver, finnas éfven betingelser f6r en stor varutransport i mot-
satt riktning. Till massartiklar, som Sverige behéfver importera fran
Tyskland, hora i frimsta rummet kalisalter (export frin Tyskland till
Sverige ar 1905 enligt tysk statistik 84,540 ton), vidare koks (54,630
ton), stenkol (43,359 ton), koksalt (32,749 ton), och oljekakor (30,742
ton). Importen af stenkol fran Tyskland &r visserligen foga betydande
1 jimforelse med importen frin England men har sin stora betydelse
sisom reserv, ifall stenkol frin England skulle framdeles komma att
visentligt stegras i pris.

Importen af en mingd maskiner for speciella dndamal, hvilka
Sverige behofver for utvecklingen af flera industrigrenar, hirrér #fven
till icke ringa del fran Tyskland och kommer med all sannolikhet att
fortfara, dfven om sdsom man bor antaga tillverkningen af sidant ma-
skingods 6kas inom landet.

Af det sagda lirer framgd att Sverige och Tyskland hafva stora
forutsittningar for att i allt vidare omfattning kunna komplettera hvar-
andras behof af viktiga varor. Den nyligen afslutade handelstraktaten
har undanréjt vissa svarigheter for varuutbytet mellan linderna, och det
dr nu ndrmast friga om att undanréja en annan oligenhet, nimligen
bristen pa tillrickliga samfirdselmedel fér varuutbytets sikra och snabba
utférande. Jag har forut framhallit den nuvarande Trelleborg—Sass-

Bih. till Riksd. Prof. 1908. 1 Saml. 1 Afd. 11 Haft. 3
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nitzlinjens ringa kapacitet i frdga om godstransport. Detta giller i
all synnerhet om sédant gods, som pa jdrnvigarna fraktas i hela vagns-
laster. Det finns visserligen ett stort antal dngbétslinjer for godstrans-
port mellan Sverige och Tyskland, men de édro icke dagliga och kunna
dirfor icke tillgodose behofvet af stindigt tillfdlle till godsférsindning.
I likhet med dem som yttrat sig 1 denna fraga anser jag att varuut-
bytet mellan dessa tvd sd nirbeldgna linder 0v1llkorhgen krifver dag-
liga forbindelser och att dessa miste vara 83 snabba som mojligt och
erbjuda den storsta mojliga bekvamlighet for trafikanterna. De flesta
affirer mdiste underlittas genom mo]hcrheten att omedelbart kunna er-
halla rekvirerade varor och silunda undvika stora lager. Omgifvet
som Tyskland péd alla sidor #r af linder, med hvilka direkta jéirnvétgs-
férbindelser finnas, maste dess handel, sdrskildt dess import af kon-
sumtionsvaror, vinda sig till de hall, till och frin lvilka transporterna
iro bekvimast. Foljden af krafvet pa bekvimlighet vid transporterna
har ock blifvit, att dngbétsforbindelsen Trelleborg—-Sassnitz i fraga om
godstrafik icke har pirmelsevis samma betydelse som de foérbindelser
via Danmark, pa hvilka godstransporter kunna dga rum utan omlast-
ning. Salunda befordrades &r 1905 fran Sverige och Norge till Tysk-
land 5,303 ton per jirnviag ofver Danmark, men endast 2,131 ton ofver
Trelleborg—=RSassnitz. Fran Tyskland till Sverige och Norge befordra-
des endast 2,081 ton ofver Sassnitz—Trelleborg, men 16,728 ton ofver
Danmark.

Den godstrafik — sérdeles i hela vagnslaster — mellan Sverige
och Tyskldnd som behéfver dagliga och snabba forbindelser, blir séle-
des hinvisad till en omvig, hvarigenom frakterna fordyras och mojlig-
heterna att fi godset snabbt fram forsvaras.

Af hvad silunda framhallits anser jag, 1 likhet med herrar Berg
och Nordstrom samt dngfirjekommissionen dfvensom jirnvigsstyrelsen
i underdénigt utlatande 1 drendet den 7 november 1907, det vara ddaga-
lagdt, att en ny direkt och daglig godsforbindelse mellan Sverige och
Tyskland skall blifva af stor betydelse for trafiken mellan de bada lén-
derna. Af litt insedda skil dr det af vikt att hvad som hirvid atgoéres
sittes igdng och genomféres med stérsta skyndsamhet. Sisom en om-
stindighet af vikt for dstadkommande af en sidan férbindelse har sér-
skildt framhallits, att densamma har stor betydelse dfven for Tyskland.
Det maste ju for Tyskland vara fordelaktigt att for sitt importbehof
kunna parakna afven Sverige sasom produktionsland; och for tyska
exportérer pd Sverige miste det likaledes vara en visentlig fordel att
komma i en snabbare och mera direkt férbindelse med svenska af-
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nimare. Gifvet dr ock att en dylik forbittrad kommunikationsled skulle
vara vil dgnad att befordra och stirka de bestiende goda allminna
férbindelserna mellan Sverige och Tyskland.

Att den ifrigasatta forbindelsen bor komma till stand i form af
en dngfirjeled bhar i utlitandet 1903 af herrar Berg och Nordstrom
ingdende utvecklats. Sdsom motiv hiirfér framhillas i nimnda utli-
tande bland annat de fordelar som erbjudas af en ingfirjefsrbindelse,
& hvilken gods kan transporteras utan omlastning, sirskildt snabbhet
1 befordran, minskning i befordringskostnad genom omlastningskost-
nadens bortfallande, forenkling i forfarande betriffande tull och annan
expedition vid grinsstation, littheten att fullgéra en leverans, allt efter
som koparens behof yppar sig, samt méjligheten att 4 bide jirnviig
och fartyg kunna transportera sidana varor, som pi grund af sin egen
beskaffenhet icke tila omlastning. Och slutligen fiistes uppmirksam-
heten pa befintliga dngfirjeleders formaga att framkalla trafik.

Med anslutning till dessa motiv har &ngfirjekommissionen for sin
del yttermera pivisat den stora betydelsen for vissa varor af att inbespara
emballering. Sésom exempel pi den grad, hvari en angfirjeforbindelse
formdr draga till sig trafiken, hinvisas till den starka utveckling, som
trafiken mellan Danmark och Tyskland undergétt, sedan firjeleden Gjed-
ser— Warnemtinde kom till. Ofver denna led transporterades nimligen

frdn Tyskland frain Danmark

‘ till Danmark. till Tyskland.

/10 1903—31/5 1904. . . . coreeanenns . 20,375 ton 6,425 ton
Ya 1904215 1905 . 61,058 » 19,476 »
s 1905—/5 1906, oo 67,079 » 23,405 »

Denna starka stegring har kommit till stind samtidigt med att
trafiken 6fver Vamdrup, Vedsted och Korsér pa det hela taget fven
6kats och dr silunda hvad Danmark betriffar icke endast en forindring
af transportvigen.

Det finnes redan minga bevis for riktigheten af den iakttagelsen,
att inrdttandet af dingfirjeleder i hog grad bidraga till befrimjandet af
varuutbytet.

Vi hafva nidrmast den svensk-danska angfirjelinjen mellan Malmé
och Képenhamn.

Godstrafiken 4 denna linje utgjorde:
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ar frdn Sverige till Sverige Summa
1897 39,856 ton 5,174 ton 45,030 ton
1898 56,263 » 9,467 » 65,730 »
1899 55,426 » 11,395 » 66,821 »
1900 70,912 » 13,509 » 84,421 »

1901 69,116 » 11,259 » 80,375 »
1902 83,933 » 11,190 » 95,123 »

1903 84,026 » 8,336 92,862 »
1904 80,462 » 9,580 » 90,042 »
1905 100,558 » 9,805 » 110,363 »
1906 117,185 » 10,952 » 128,137 »

Ur utlindsk litteratur har jag inhdmtat, att pa angférjeleden i
Stora Bilt mellan Korsor och Nyborg godstrafiken 6kats frén 20,000
ton &r 1883 till 350,000 ton &r 1903 (passagerarantalet okades pé
samma tid fran 120,000 till 260,000).

Af de manga amerikanska fiérjelinjerna torde de p& Michigansjon
erbjuda den stérsta likheten med den ifrigasatta firjeleden mellan Trel-
leborg och Sassnitz.

Pére Marquette Steamship Co. bedrifver exempelvis tre firjelinjer
mellan Ludington pd éstra sidan om sjén till Kewaunee, Manitowoc och
Milwaukee & vestra sidan om respektive 100, 96 och 154 kilometers lingd
(strickan Trelleborg—Sassnitz dr 107 km.). A dessa tre linjer tillsam-
mans transporterades &r 1900 omkring 500,000 ton och ar 1904 om-
kring 1,300,000 ton.

Det ir att antaga att en svensk-tysk dngfirjelinje ocksd skulle
komma att uppvisa en vacker Skning i den transporterade godsmiing-
den, ifven om fordringarna pd trafikintensiteten i borjan icke torde
bora stallas alltfor hoga.

-

Men blifvande é&ngfirjor skulle alldeles icke blifva till gagn ute-
slutande for godstrafiken. Afven post- och passagerartrafiken skulle i
hég grad atnjuta fordel af det forbittrade samférdselmedlet.

Hvad posten betriffar har gencralpoststyrelsen iunderdanigt utlitande
i drendet den 3 december 1907 uttalat, att inrdttande af ifrdgavarande
angfirjeforbindelse kommer att for postutvixlingen mellan Sverige och
Tyskland innebira atskilliga féretriden framfor nuvarande befordran
med dngfartyg. Sélunda kommer insittandet af genomgdende post-
vagnar mellan Stockholm och Berlin att medféra, att de mellantider
af ligst 15 hogst 40 minuter, som for nirvarande erfordras i Trelle-
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borg och Sassnitz for posternas transporterande mellan jéarnvig och
fartyg, bortfalla eller inskrinkas till en obetydlighet. Ofverfirjandet
af postvagnar foérekommer férsening vid ovanligt stora poster, liksom
ofverforandet 1 vagnar af resande, resgods och ilgods férebygger for-
sening vid stor okning af denna trafik. Firjorna skulle fa littare
att oberoende af vind- och stromférhallanden uppehalla tidtabellerna.

Under tvédrsperioden 1 november 1905—31 oktober 1907 hafva
ingfartygen forsenats i afgingen frén Trelleborg 90 ginger af stor
postutvixling och 97 génger af stor myckenhet annan trafik samt for-
senats 1 ankomsten till Trelleborg af storm, motstrom och dylikt vid
tillhopa 229 tillfdllen.

Om ock forhallandena forbittrats med insittandet den 1 maj 1907
& limjen af nya svenska angfartyg, torde omférmilda oligenheter, enligt
generalpoststyrelsens dsikt, kunna undanréjas forst genom inrittandet
af angférjeférbindelse.

For att kunna bibehalla och utveckla passagerartrafiken ofver lin-
jen Trelleborg—Sassnitz dr det mycket onskvirdt att kunna insitta
angfirjor pid denna led. Trots den lingre viigen éfver Danmark och
flera ombyten vilja minga denna vig allenast ddrfér, att angfirjorna
ofver sjon mellan Gjedser och Warnemiinde medféra storre utsikt till
en lugn ofverfart in angbétarna pid den svenska linjen.

Betydelsefullt i detta hinsecende ér att, sedan firjeférbindelsen mel-
lan Gjedser och Warnemiinde tillkom, antalet resande 6fver Danmark
viixt vida hastigare dn trafiken ofver Sassnitz. Silunda firdades i tra-
fik mellan eller via svenska statsbanorna 4 ena sidan och Tyskland m.
fl. linder 4 den andra &r 1901 5,609 personer ofver Sassnitz och 9,586
ofver Danmark, men ar 1905 respektive 7,248 och 15,439. For Sassnitz-
leden var ckningen siledes 29 procent, foér vigen ofver Danmark 61
procent. Ar 1906 okades antalet resande i nu ifrigavarande trafik
ofver Sassnitz med 246 och 6fver Danmark med 617.

I allméinhet méste man fista uppmirksamheten vid det striifvande,
som jdrnvigarna oOfverallt adagaligga att bereda resande tillfille att
firdas direkt i samma vagn mellan resans dndpunkter jimvil di s. k.
genomgéende vagnar for detta dndamal hafva att genomlopa flera olika
banférvaltningars och till och med skilda linders omriden. Sadana
anordningar anses i hég grad befordra reslusten. Behofvet af genom-
giende vagnar okas, di eljest ombyte méste ske frén jérnvig till ing-
bat och dter frin angbat till jirnvdg. Hvad sirskildt Trelleborg—Sass-
nitzlinjen betréffar dro for nirvarande i synnerhet natt-turerna mycket
obekviima fér de resande. Jirnviigsfirden i bdda riktningarna afbrytes
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af en 4 timmars dngbdtsresa midt i natten, under det att pd fird om
natten mellan K&penhamn och Berlin den resande é&r oférhindrad att
gd till hvila i sin sofkupé omedelbart efter affirden och icke behofver
stiga upp, forrdn han nalkas ankomststationen.

Den f6ljdriktiga utvecklingen af passagerartrafiken direkt mellan
Sverige och Tyskland méste dirfor anses krifva inréttandet af ang-
farjeférbindelse ju férr dess hellre pa denna led.

Det torde numera knappast behéfva limnas nigon utredning rérande
mojligheten att bedrifva anovf;ujetmﬁk mellan Skane och motliggande
tyska land. Tillvaron sedan fyra ar af en angfirjelinje mellan Gjedser
och Warnemiinde fir vil anses utgora tillracklig bevisning att dngfirjor
ocksd kunna gi mellan Trelleborg och Riigen, ddr afstindet Val ar
dubbelt men déir farvattnet enligt erfarenhetens vittnesbérd kunnat
trafikeras med &ngfartyg éfven vid tillfillen, dd farleden Gjedser—
Warnemiinde varit sparrad fér angférjor.

Rik erfarenhet finnes numera ock att hdmta frin de amerikanska dngfér-
jorna, sdvil dem som fora jirnvigstdg 6fver hafsvikarna pi Ostra och
pé vistra sidan som ock dem, hvilka trafikera de stora insjéarna, foretréides-
vis Michigansjén. Denna sj6, som har sin lingd i norr och soder, har
en ytv1dd af 58,000 kvadratkilometer, hvilket dr exempelvis 10 ginger
storre dn Vinerns yta. Michigansjon har en bredd af 100 kilometer och
en lingd af nira 600 kilometer. Vinden, som kommer frin slitterna,
drifver upp vagorna till héjd och kraft ndstan som pa hafvet. Fast is
och drifis samt ofta dterkommande dimmor férsvara sjofarten. Isforhéllan-
dena éro i sjons norra del jamférliga med forhéallandena 1 Bottniska
viken mellan Séderhamn och Umed samt i den sdédra delen jamférliga
med férhallandena i Ostersjon soder om Gottland. En undersékning, som
verkstillts f6r utredning af mojligheten att anordna férjeforbindelse 6fver
engelska kanalen, har gifvit vid handen att i afseende 4 stormarnas styrka,
vagornas hojd och dimmornas talrikhet Michigansjén afsevirdt ofver-
triffar engelska kanalen. Och likvisst bedrifves angfirjetrafik ofver
denna sj6 p& nio skilda linjer oafbrutet sedan mer én 10 ar tillbaka.

For att den nya dngfirjelinjen skall kunna blifva till full nytta forut-
sittes — sdsom ock framhalles bdde af herrar Berg och Nordstrom och
af angfirjekommissionen samt vitsordas af ]amvagsstyrelsen — att far-
jorna byggas af de bdda intresserade staterna och att, hvad Sverige be-
triffar, firjeleden administreras gemensamt med statsbanorna. I‘ar‘]e—
leden #r ju att betrakta sdsom en sparforbindelse mellan Sveriges och
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Preussens statsbanor, och det bor icke ifragakomma, att dessa banor 14ta
trafiken mellan sig formedlas af nigon annan forvaltning. Detta vill-
kor innebir pi samma ging att, om firjeledens svenska dndpunkt
blifver en plats, som icke ligger vid Sveriges statsbanor, en lamplig jirn-
vigsforbindelse mellan utgingspunkten och statsbanorna bér inlosas
till staten, om sidant kan ske pa skiliga villkor. For ofrigt torde det
redan pd grund af det erforderliga betydliga kapitalet vara nodvindigt
att de intresserade staterna sjilfva inritta firjeleden. Att staterna
gora sig till herrar ofver hela trafikleden ir af betydelse dfven ur
den synpunkten, att man endast dirigenom kan vara férvissad om
att tarifferna afpassas si limpligt som mojligt och med hénsyn icke
blott till den direkta afkastningen, utan ifven till nationalekonomiska
intressen.

I den delvis redan berérda frigan, om firjorna bora inriittas ute-
slutande for godstrafik eller om de béra vara afsedda for kombinerad
gods-, post- och passagerartrafik, hafva herrar Berg och Nordstrom i
sitt utlatande af ir 1903 framhallit, att firjorna borde inriittas enbart
for godstrafik, foretridesvis pa grund af den hogst visentliga skillna-
den i anskaffnings- och driftkostnader samt med hinsyn dértill att
betydelsen af en firjeférbindelse for persontrafiken vore skiligen ringa
och hufvudsakligen inskrinkte sig till mojligheten att Gfverfora res-
godsvagnar och 1 vissa fall sofvagnar.

Under de géngna 4ren har emellertid erfarenheten nog blifvit en
annan. Nyttan af en firjeforbindelse for post- och i synnerhet for
persontrafiken har redan blifvit framhallen. ~Angfiirjekommissionen och
Jarnviigsstyrelsen samt underhandlarna frin émse sidor hafva ock utta-
lat sig for kombinerade fiirjor. Det ir visserligen i och for sig allde-
les riktigt att krafvet pa storre komfort och stérre hastighet hos de
kombinerade firjorna for passagerartrafikens skull i hogst afsevird
grad oka kostnaderna bide for anskaffning och drift samt for firjeli-
gen och dfriga hamnanordningar. Angfirjekommissionen har beriknat
den okade kostnaden fér kombinerade firjor inclusive okning 1 riinta
& anskaffningskostnader till ett arligt belopp af 184,000 kronor for
Sveriges del. Men man maste, séiger kommissionen, dfven betinka att,
om godsférjor inforas, den nuvarande passagerar- och postférbindelsen
miste bibehallas och inkomsterna fér person- och posttrafiken tillfalla
densamma. Inkomsterna af persontrafiken Trelleborg-Sassnitz uppgingo
emellertid dr 1905 till i rundt tal 230,000 kronor, hvaraf pi det svenska
bolagets del kommo 115,000 kronor, och torde, om angbatsleden ersit-
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tes med en forstklassig firjeled, komma att betydligt 6kas. Den ersétt-
ning, som &ngbétsbolagen fér nirvarande uppbéra for posttransport
mellan Trelleborg och Sassnitz och som naturligen, om en af respektive
stater bedrifven firjeled kommer till stind, bor tillfalla denna, utgdr
med ett belopp af 267,000 kronor fér ar frin svenska postverket och
ett liknande belopp frin det tyska. Det har under sidana forhéllanden
synts kommissionen patagligt, att den minskning i utgifter af cirka
134,000 kronor fér 4r, som enligt hvad ofvan beréiknats skulle upp-
komma genom att firjeleden inrittades for enmbart godstrafik, icke star
i rimligt forhallande till den minskning i inkomster, som staten dér-
igenom skulle lida.

Jag delar angfirjekommissionens och jérnvigsstyrelsens ésikt, och
jag amser att det blir mest praktiskt att inriitta kombinerade firjor,
dfven om hinsyn tages till nodvindigheten for staten att i sidant fall
lésa sig ifran forbindelsen till det nuvarande &ngbétsbolaget, till hvil-
ken sistnamnda friga jag skall dterkomma i det foljande.

Frigan om firjefsrbindelsens #ndpunkter & émse sidor har varit
mycket uppmirksammad, i synnerhet hvad angir landningspunkten 1
Tyskland.

I Sverige kunna endast ifrigakomma hamnarna i Malmé, Trelleborg
och Ystad. Malmé hamn limpar sig dock, pa grund af sitt lige, icke
for nagot annat #n en enbar godslinje, foretridesvis till Warneminde,
hvarom ju nu icke #r friga. Ystads hamn kan otvifvelaktigt stillas 1
ordning " till en limplig &ngfirjehamn, men dess lige i forhallande till
det svenska jiarnvigsnitet dr, sisom &ngfirjekommissionen nérmare
utredt, s& ogynnsamt, att dess anvindande for nu ifragavarande dngférje-
forbindelse icke kan foreslis. Det skulle ock medféra inlésande af
enskilda jirnvigar i alltfér stor utstriickning. P4 svensk sida aterstir
da endast Trelleborg, hvars hamn med vidtagande af nédiga anord-
ningar #r si limplig som forhallandena medgifva. De, som haft att
yttra sig i frigan, hafva ock enat sig om denna hamn.

Med Trelleborg som utgingspunkt ligger det nirmast till hands
att antaga, att Sassnitz fortfarande skulle vara den limpligaste anslut-
ningspunkten pi den tyska sidan. Herrar Berg och Nordstrém fore-
slogo ock denna hamn till anviindning. Vigen dfver Trelleborg—=Sassnitz
skulle blifva den kortaste och billigaste bland vigar mellan ifrdgakom-
mande befintliga hamnar. Angfirjekommissionen erinrade mot Sassnitz,
att det vore svart att dir anordna en lugn &ngférjehamn och att utrym-
met i land vore vil tringt for anliggande af en rangerbangird, att
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Jarnvigen ofver Riigen mellan Sassnitz och Altefihr vore svartrafikabel
och att bro saknades 6fver sundet mellan Altefihr och Stralsund, éfven-
som att till f6ljd hiraf trafiken 6fver denna led skulle himmas af tids-
forlust och blifva for litet konkurrenskraftig.

For att undvika dessa svarigheter vinde kommissionen sina blickar
till 4tskilliga punkter pi fastlandet norr om Stralsund sisom Zingst
och Barhoft samt on Hiddensee vid Riigens vistkust. Kommissionen
framho6ll de stora kostnaderna for forslaget Hiddensee, bland annat en
4 km. ling jdrnvigsbank i hafvet med sviingbro, och stannade for sin
del vid Barhoft. Da afstandet frin Trelleborg till Barhoft ir nigot
kortare &n till Sassnitz och afstindet mellan Barhsft och Stralsund
dr endast 15 km., vore ju mycket vunnet for trafiken genom valet
af denna ort. Afstindet mellan hufvudbangirden i Stralsund och
Sassnitz’ hamn &r nimligen 52,5 km., déiraf nirmare 3 km. komma pé firje-
strickan. A andra sidan framhéllos dock vissa navigeringssvarigheter
i en mycket ling uppmuddrad inseglingsrdnna till Barhoft. Kom-
missionen framholl #fven att vid Arcona pd norra udden af Riigen
skulle kunna vinnas en god anslutningspunkt, som limnade férmanen
af den kortaste mojliga sjovigen nimligen 82 km. frin Trelleborg mot 107
frin Trelleborg till Sassnitz. Arcona krifver emellertid liksom alla de
senast omfdérmilda anknytningspunkterna nyanliggning af bade hamn
och jirnvig.

Fran preussisk sida har erinrats, att man icke skiligen kunde .for
nirvarande inlita sig pi dyrbara hamn- och Jérnvigsanligeningar vid
nya platser, innan Sassnitz i praktiken visat sig otillrickligt, hélst ett
stort antal dr skulle forflyta, innan nigon sidan nyanligening kunde
tagas 1 bruk. Kostnaderna for anliggningarna vid Hiddensee uteslste
helt och hillet tanken dirps. Vid Barhoft vickte kustforhallandena
stora betinkligheter. Den omkring 10 km. linga uppmuddrade inseg-
lingsrinnan, som pi tva stillen kroker sig, kunde icke befaras annat &n
med minskad hastighet och skulle vid stormigt eller dimmigt vider
utéfva ett diligt inflytande pi trafikens sikerhet och punktlighet. Vid
Arcona vore naturférhillandena gynnsammare for en hamnanliggning,
sivil betriffande kustens beskaffenhet som i afseende 4 forekomston af
is och dimma. Men det skulle erfordra betydligt mindre penning-
utlige att 1 Sassnitz astadkomma limpliga anordningar i alla afseenden
for farjetrafiken, hvilket enligt gjorda undersékningar mycket vil lite
81g gora.

Jag har redan omnimnt att under sidana forhallanden dngfirjekom-
missionen anslutit sig till tanken att gd till Sassnitz; och d4 det natur-
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ligtvis icke &r Sveriges sak att bestimma, hvar Preussen skall bygga
hamnar, och vid undersékning frin svensk sida blifvit bekriftadt att
: Sagsnitz kan anordnas en for den niirmast ifrAgakommande trafiken
fallt tillricklig 4ngfirjehamn, anser jag att forslaget om Sassnitz sisom
tyska sidans 4ngfiirjehamn rétteligen antagits. Jag anser mig hafva
grundad anledning antaga att Preussens eget inre trafikbehof skall inom
kort framkalla bade forbéttring af jirnvigen ofver Riigen och anliggande
af en bro mellan Riigen och fastlandet, liksom vil ock 1 Sverige ett och
annat kan behofva goras for att forkorta fartiden mellan Trelleborg
och Stockholm, i frimsta rammet inkdp af den enskilda jirnvigen
mellan Trelleborg och Malmé. Skulle en ging Sassnitz befinnas for
trangt och obekvimt for den viixande trafiken, torde, sedan bro ofver
sundet vid Stralsund kommit till, ingen punkt vara limpligare atti en
nybyggd hamn mottaga den svenska sngfirjetrafiken &n en plats invid
Arcona. Men att vinta med hela dngfirjefrigan, tills man kunde direkt
borja med den bista mdjliga anslutningsplatsen, skulle efter mitt for-
menande vara opraktiskt. Det ir forvisso icke for mycket sagdt, att
det skulle taga minst sex ir att anligga en ny hamn med tillhorande
jirnvigsforbindelse. Afven om man finge 16fte om en sidan anliggnings
omedelbara piborjande, vore det for den svenska handelns pd Tyskland
goda och sjilfstindiga utveckling en betydlig fara i ett sddant uppskof;
och huru mycket oligligare vore det icke dd att uppskjuta hela dng-
farjefrigan till en obestimd framtid.

Det antal firjor, som behofves for att behorigen uppehdlla trafiken,
4r fyra, tvd svenska och tvi preussiska. Af dessa maste en af hvar-
dera nationaliteten vara i ging och den andra visentligen utgdra reserv.
Erfarenheten har visat att det behofs ett fartyg af hvardera nationali-
teten for att uppehilla reservtjansten. Om det ocksd vore tdankbart
att under de forsta dren, di firjorna &ro nya och trafiken 1 sin begyn-
nelse, reda sig med allenast en firja sisom reserv, skulle dock daraf
vallas afseviirda oligenheter, bland annat i den oOmtdliga fragan,
hvilken nationalitet reservfartyget skulle hafva. Det ligger ock en
synnerlig vikt dérpd, att redan frén borjan allt dr gjordt for att bereda
den stérsta méjliga punktlighet och frihet frén rubbningar &t dngfir-
jornas turer. En annars vilgrundad blygsamhet i omkostnaderna for
ett nytt foretags forsta uppsittning skulle icke vara p# sin plats, dd
det giller att af nationella och ekonomiska skal inriitta en ny samfirds-
led vid sidan af redan befintliga, i andras hénder varande linjer. Jag
anser mig dirfér bora obetingadt sluta mig till angfirjekommissionens
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och jirnvigsstyrelsens af de preussiska myndigheterna delade édsikt,
att dngfirjornas antal redan frin borjan bor vara fyra. Detta antal
hafva ock firjorna pd linjen Gjedser—Warnemiinde allt frin denna
firjeleds inriittande, ehuru afstindet dir icke &r fullt hélften si stort
som mellan Trelleborg och Sassnitz, och ehuru icke hiller dir enligt
ordinarie turlista gdras mer #dn en dagtur och en natt-tur i hvardera
riktningen, fransedt nigra fa turer i veckan for framforande af expresstig.

Vid de omformilda ofverliggningarna i Malmé voro myndigheter-
nas representanter eniga om att firjornas hastighet maste vara 16 knop.
Hirigenom kan resan ofver sjon fullgéras pa 4 timmar om dagen och
nigot mer om natten, sdsom for nérvarande dger rum. Om firjorna
skola kunna besdrja passagerar- och posttrafik, kan man icke gi med
pd ndgon minskning i1 denna hastighet.

Bigge rikenas firjor skulle i allt viisentligt vara lika konstruerade.
Deras viktigaste dimensioner skulle vara lingd i spardicket 113 meter,
storsta bredd 16 meter och djupgiende med last 5 meter. Lingden och
bredden medgifva anbringande af dubbelspir med tillsammans 160 meter
hinderfri sparlingd, si att 18 godsvagnar eller motsvarande antal passa-
gerar- eller postvagnar kunna pa en ging tagas ombord, dirvid en
boggievagn for passagerare, resgods eller post riknas lika med tva
vanliga tvdaxliga godsvagnar.

Till jimforelse i afscende & dimensionerna mi meddelas, att de
bada danska dngfirjorna pi linjen Gjedser— Warnemiinde hafva f6ljande
dimensioner: »Prinsesse Alexandrine», hjulfirja, fére 1905 drs ombygg-
nad storsta lingd 86,865 meter, storsta bredd 18,720 meter, djupgiende
med last 4,065 meter, hastichet 14 knop, samt, efter ombyggnaden, di
dubbelspar inlades, storsta lingd 101,70 meter, storsta bredd 18,750
meter, djupgiende med last 3,825 meter, hastighet 13,8 knop; »Prins
Christian», dubbelsparig skruffirja, storsta lingd 86,365 meter, storsta
bredd 17,680 meter, djupgfende med last 4,305 meter, hastighet 13,75
knop. Den svenska &ngfirjan »Malméy péd linjen Malms—Kopenhamn
ir en dubbelspirig skruffirja med en storsta lingd af 81,69 meter, en
storsta bredd af 16 meter, ett djupgiende af 3,2 meter och en hastig-
het af 13,25 knop. .

De amerikanska angfirjorna hafva ofta 4 spir i bredd. Angfir-
jorna & de forut omférmilda Pére—Marquettelinjerna hafva féljande
dimensioner: storsta lingd 106,68 meter, storsta bredd 17,678 meter och
djupgéende 4,876 meter.

Jimforelsen visar att de foreslagna firjorna skulle utmérka sig for
storre djup och fart. Bigge delarna iro nodvindiga for att den
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nya firjelinjen skall fran bérjan kunna blifva trafikduglig och till-
fullo géra den nytta, som med densamma afses. Med djupet hoppas
man sérskildt vinna en siker géng, som #r si oberocende som mojligt
af hafvets rorelse. Det dr otver hufvad taget af vikt att hafva de
biista firjorna pa den linje, som har den lingsta sjovigen.

Firjorna skola hafva dubbla propellrar samt vara férsedda med
roder i akter och for. De skola vara byggda for att kunna gi genom
is och skola kunna taga in och ut vagnar allenast ofver aktern. De
skola hafva rymliga ligenheter for passagerare och besittning ifven-
som platser for sivil tjdnstgoring som hvila fér post- och tullpersonal.
Angfirjorna skola hafva omkring 4,200 tons deplacement och deras
maskiner skola vid normal ging utveckla 4,500 histkrafter.

Kostnaden for anskaffande af dylika fdrjor inklusive kostnaden for
ritningar, kontroll och dylikt bér, innan dnnu infordrade anbud hunnit
inkomma, berdknas till omkring 2,250,000 kronor foér hvardera. Till
den hoga kostnaden bidrager den omstindigheten, att utrustningen i
alla delar miste vara forstklassig, dock med undvikande af hvad som
kan hénforas till onédig lyx, samt att bdsta méjliga anordningar béra
finnas for sikerhetens betryggande.

I hamnarna vid Trelleborg och Sassnitz méste ritt stora arbeten
vidtagas for att mojliggéra farjetrafiken. Tvéd firjeligen maste inriittas
1 hvardera hamnen. Hvad sirskildt Trelleborgs hamn betriffar for-
delas arbetena och kostnaderna mellan staden och staten. Trelleborgs
stads bidrag framga af foljande mellan jérnvigsstyrelsen och staden,
under forutsittning att direkt angfirjeforbindelse mellan Sverige och
Tyskland med Trelleborg som utgingspunkt & svensk sida kommer till
stdnd, triffade 6fverenskommelse:

§ 1.

Trelleborgs stad forbinder sig att lita pi sin bekostnad utfora fol-
jande arbeten enligt bifogade, af majoren Fr. Enblom upprittade och
den 30 december 1907 dagtecknade ritningar, numrerade 1, 2 och 9:

1:0) uppmuddring af inseglingsrénnan till stadens hamn till nedan an-
gifna djup vid medelvattenstind, nédmligen 7,0 meters djup frdn hamn-
gattet till 1,070 meter dérifrdn och vidare till 7,5 meters djup intill
dess det naturliga djupet af 7,5 meter vid medelvattenstdnd vidtager;

2:0) utvidgning af hamngattet till 50 meters bredd och af inseglings-
rdnnan successivt frin 50 till 60 meter frin hamngattet till ett
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afstdnd dirifrin af 500 meter samt vidare successivt fran 60 till 100
meter, hvilken bredd uppnis pi ett afstind af 1,170 meter fran hamn-
gattet, hvarefter rinnans bredd skall vara minst 100 meter ut, tills det
naturliga djupet af 7,5 meter vid medelvatten vidtager;

3:0) uppmuddring till ett djup af 6,5 meter af hamnens yttre del
intill den linje, som & ritning n:r 2 betecknas med ordet »muddergriinsy;

4:0) utfyllning och planering af strandomradet éster om hamnen
utefter den bgjda linjen b-a-m & ofvan &beropade ritning n:r 2 och
anordnande af strandskoning dirutefter enligt ritning n:r 9;

5:0) anliggning af den gata, som finnes angifven & ritning n:r 2
och som afser att dstadkomma férbindelse mellan platsen vid nuva-
rande stationshuset och angfiirjebangarden.

§ 2.

Staden ofverlater till statens jArnviigar utan losen gravationsfritt och
med full dganderitt for anordnande af angfirjeligen behoflig kaj inom
hamnomrddet samt annat for &ngfiirjetrafikens bedrifvande erforderligt
omride mellan den brutna linjen b-c-o-g-h-i-k-a-l-m och den bojda
linjen b-a-m & forutnimnda ritningen n:r 2.

§ 3.

Staden medgifver statens jirnviigar riitt att utan att déirfér limna
nigon som helst ersittning 1 mén af behof verkstillda utfyllning i
vattnet utanfér linjen b-a-m 4 ritning n:o 2, och blir statens jirnvigar
dgare till silunda utfylldt omrade.

§ 4.

Staden férbinder sig att vidmakthalla ofvan foreskrifna djup- och
breddmétt i inseglingsrinnan och djup i hamnen, s linge &ngfiirje-
trafik ddr bedrifves.

§ 5.

Staden medgifver frihet frén alla hamnafgifter i Trelleborg for de
svenska och tyska angfirjor, som komma att anviindas for ifragavarande
&ngfirjetrafik, dfvensom fér de i samband dirmed stiende reserv- eller
hjilpfartyg, bogserare, isbrytare och dylika andra farkoster. Hirmed
beréres icke stadens ritt till hamnafgift for varor, som befordras med
férendimnda farkoster.
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§ 6.

Staden tillforsikrar staten ritt att utofva kontroll ofver att de be-
hoflign arbetena i hamnen och inseglingsrinnan samt & véstra hamn-
piren blifva af staden Trelleborg pi ett fullt dndamalsenligt sitt be-
drifna, samt forbinder sig att gora allt, hvad pd den beror, for att
dessa arbeten skola blifva fullbordade senast till den 1 juli 1909.

§ 7.

Staden forbinder sig till hemul betriffande till statens jirnvigar
genom denna ofverlatelse upplatna mark. ’

g 8.

Uppstér tvist mellan Kungl. Jarnvigsstyrelsen och Trelleborgs stad
rérande tillimpningen af denna &fverenskommelse, skall tvisten hén-
skjutas till afgorande af skiljemin enligt lagen den 28 oktober 1887;
skolande kostnaden for skiljedomen bestridas, pa sitt af skiljeménnen
bestdmmes.

Kostnaden for de arbeten, Trelleborgs stad genom berdrda ofver-
enskommelse 4tagit sig, uppgd enligt major Enbloms kostnadsberik-
ningar till 829,000 kronor.

Ps statens del kommer anliggandet af firjeligen med tillhérande
broklaffar och sparforbindelser, rangerings- och uppstéllningsbangird
samt stationspaviljong. Kostnaderna hérfér belopa sig enligt de upp-
gjorda forslagen till foljande belopp:

for angfirjelagena e kronor 592,000: —
» farjebroklaffarna ... . »  170,000: —
» bangirdsanordningarna . . . » 130,000: —

summa kronor 892,000: —,

eller i afrundadt tal 900,000 kronor. Kostnadsberikningen for bro-
klaffarna dr dock endast provisorisk, emedan vissa tekniska uppgifter
miste inviintas fran Tyskland.

Pa sitt redan i det foregiende antydts, forutsitter angfirjetrafikens
fullstindiga anordning pi bésta sitt, att forbindelsen mellan Trelle-
borg och de befintliga statsbanorna erhaller statsjdrnvégs natur, hvilket
littast kan ske genom inlésen till staten af den jirnviigsaktiebolaget
Malmé-Kontinenten tillhériga jirnvigen mellan Trelleborg och Malmsd.
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Jag har for afsigt att hemstilla till Eders Kungl. Maj:t att i sirskild
proposition gbra forslag till Riksdagen i denna del och vill hér endast
erinra att loseskillingen for denna jérnvilg jimte nigon kompletterings-
kostnad utgor 4,505,000 kronor, déraf emellertid endast nigot dfver
2,000,000 kronor bora betalas kontant. Denna utgift bor enligt sakens
natur icke liggas sjilfva firjeleden till last, eftersom ju valuta i och

for sic bjudes genom ofvertagande af sjilfva jirnvigen.

En kostnad, som diremot méaste anses omedelbart foranledd af den
nya #ngfirjeledens tillkomst, 4r det belopp, som erfordras for att genom
godvillig ofverenskommelse upphifva gillande kontrakt af den 11 oktober
1905 med rederiaktiebolaget Sverige—Tyskland om postbefordring &
linjen Trelleborg—Sassnitz.

Det har redan framhallits, att det ar limpligare att taga passa-
gerare och post med dngfirjorna iin att bibehalla sirskilda dngfartyg
for denna trafik. I kontraktet med rederiaktiebolaget Sverige—Tysk-
land, hvilket kontrakt giiller i tio &r frén den 1 maj 1907, finnes in-
tagen en si lydande bestimmelse: »Skulle anses onskligt att &ng-
firja insittes & traden Trelleborg—~Sassnitz, skall denna fraga blifva
foremal for forhandling med bolaget>. I anslutning hértill erhcll gene-
ralpoststyrelsen den 22 oktober 1907 nidigt uppdrag att underhandla
med bolaget om villkoren fér kontraktets upphifvande samt verk-
stilla utredning om de kostnader, som darigenom skulle uppkomma.
Med sin férut bersrda skrifvelse den 3 december 1907 har generalpost-
styrelsen insindt utdrag af bolagsstyrelsens protokoll for den 26 novem-
ber 1907, utvisande att styrelsen #r villig att, under forutsittning af
bolagsstimmans godkinnande, medgifva upphifvande af kontraktet med
villkor att statsverket antingen ofvertager bolagets tvd dngare »Prins
Gustaf Adolf> och »Prinsessan Margareta> till samma pris, hvartill de
std bolaget den 81 december 1907, siledes

»Prins Gustaf Adolf» o rca A . kronor 654,661: 16
»Prinsessan Margareta» . S » 782,133: 33
Diverse inventarier for linjen » 9,608: 84

tillsammans kronor 1,446,403: 33

jimte riinta 4 inbetalda aktiekapitalet enligt sérskild
rinteberdkning ... .. ... v, kronor  54,604: 78

Summa kronor 1,501,008: 11,
hvartill skall komma sex procent rinta & sistnimnda belopp till betal-

ningsdagen, dock med afdrag fér den nettovinst, som for bolaget efter
den 31 december 1907 uppkommer, eller ock, om sidant ur statens syn-

Upphdfvande
af gallande
postkontrakt.
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punkt préfvas limpligare, utgifver hilften af nyssnimnda belopp, siledes
750,504 kronmor 5 ore med tilligg af 100,000 kronor, sisom ersiitt-
ning for den risk, bolaget 16per genom att bibehédlla dessa genom sin
speciella bygenadsart svarplacerade batar, hvarvid dirjimte forutsittes,
att det ur handels- och sjéfartsfonden bolaget beviljade lin a4 250,000
kronor fir pd oférindrade villkor kvarstd under den tid, fér hvilken
det utlimnats.

Statskontoret har i1 underddnigt utlatande den 14 innevarande
Januari framhallit, att sistomférmilda lans beviljande och atnjutande
visserligen stillts i omedelbart sammanhang med bolagets atagande
att uppehalla postforbindelsen, men att for bolaget tydligen icke funnes
nidgot hinder att, sisom villkor for hifvandet af kontraktet, uppstilla
fordran pa lanets bibehillande under den bestimda tiden, d. v. s. till
den 12 juni 1917. Skulle de férindrade anordningar betriffande denna
postférbindelse, som nu ifrigasatts, anses bittre in de nuvarande mot-
svara indamélet, och skulle dessa anordningar méjliggéras endast genom
bifall till bolagets kraf att fi bibehélla ldnet, torde, enligt statskontorets
dsikt, en sidan uppoffring 4 fondens sida icke heller kunna anses strida
mot fondens uppgift att underldtta landets handels- och sjofartsfor-
bindelser.

Med hénsyn till gifna forhillanden synas bolagets alternativt fram-
stillda villkor icke oskiliga. Det dr svirt att afgéra, hvilketdera
alternativet idr for staten fordelaktigare. Forsok att finna nigon an-
vindning fér de bdda 4ngfartygen hafva icke &nnu ledt till nigot
resultat, och man bor icke dolja for sig att de bada svenska dngfartyg,
som anviindes pa leden nirmast fére den 1 maj 1907, dnnu ligga oan-
vinda. Det dr vil didrfor nodvindigt att g ut ifrdn, att inképet af de
bida nu pid traden giende svenska angfartygen fér rundt 1,500,000
kronor jimte 1''» & 2 4rs rinta men med afdrag af eventuell nettovinst
under tiden icke kan undgd att medfora forlust for staten. Men §
andra sidan mé man vil vara berittigad att antaga, att denna forlust
icke skall blifva sd stor, att férlustbeloppet gir upp emot halfva virdet
af dessa bada fartyg, af hvilka det ena ér alldeles nytt och det andra
dr med dryga kostnader foérsatt i fullgodt skick. Det dr siledes att
formoda, att det #r bittre for staten att fér erbjudet pris inlosa far-
tygen, hvilka enligt gillande kontrakt skola af bolaget underhillas i
forstklassigt skick till inlosningsdagen, éin att betala den for motsatt
fall fordrade aftridessumman for kontraktets upphifvande.

D4 jidrnvigsstyrelsen skall komma att bedrifva angfirjercrelsen,
torde det vara limpligast, att 4t jirnvigsstyrelsen uppdrages att hafva
vird om de inképta dngfartygen, intill dess de kunna finna anvindning
for nagot statens dndamal eller férsiljas.
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De penningutligg for en géng, som skulle erfordras for svenska Eosmader for
statens del for anordnande af angfirjeleden ifriga, skulle alltsa utgdra: " 949

for inkép af tvd angfirjor . cirka 4,500,000 kronor
for anordningar i Trelleborg SE S ) 900,000  »
for inlésen af 2 dngfartyg . . . » 1,650,000 »

Tillsammans cirka 7,050,000 kronor

Dértill kommer i mindre omedelbart sammanhang kostnaden for
inkép och komplettering af jirnviigsaktiebolaget Malmo—Kontinentens
jarnvig, cirka 4,500,000 kronor.

Det synes vara uppenbart att erforderliga belopp for de direkta
utgifterna bora bestridas af lanemedel och siledes begiiras att utgd fran
riksgildskontoret, dirvid jag dock bér erinra, att 1899 ars Riksdag
uppforde det beviljade anslaget af 1,000,000 kronor till anskaffande af
en angfirja for forbindelsen mellan Malmé och Képenhamn & riksstaten
utom hufvudtitlarna.

Den arliga driftkostnaden for Sveriges del har beriknats pa foljande  Driftkost-

sitt enligt ndrmare specifikation vid angfiarjekommissionens betiinkande:  ™der
for angfirjan:

afloning . kronor 41,400: —

kosthall . : LY 18,068: —

bekliadnad..... .............. S ) 2,000: —

sjukafléning ete.. - » 300: —

kolforbrukning . . »  236,520: —

6frig materialférbrukning g » 15,000: —

underhall och reparationer . . » 30,000: —

diverse utgifter . ... ... » 5,000: —

reklam och andra kostnader . » 6,000: — kronor 354,288: —

for reservfirjan:

afloning = oo kronor 29,900: —

kosthall RS . » 11,417: —

beklidnad ... . _ » 1,100: —

sjukafloning ete. ... . » 150: —

kolférbrukning... ... . . » 7,200: —

ofrig materialférbrukning = = » 8,600: —

underhall och reparationer . .. » 30,000: —

diverse utgifter = .. ... . . » 2,500: — kronor 90,767: —

Transport kronor 445,055: —
Bih. 4l Riksd. Prot. 1908. 1 Saml. 1 Afd. 11 Haft. 5
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Transport kronor 445,055: —
underhall af firjelige samt fér hamnbetjéning och
eventuellt en del administrationskostnader.. .. kronor 30,000: —

Summa kronor 475,0565: —

Af dngfirjekommissionen upptagen kostnad, 35,000
kronor, for ett antal extra resor med firjorna
anses hir icke bora upptagas af skil, for hvilka
jag i det foljande skall redogéra. Diremot
maste ett tilligg goras pd grund af de dkade
ansprik pi fart och sjéduglighet hos férjorna,
som under frigans beredning uppkommit, hvilket
tilligg af jarnvigsstyrelsen upptagits till....... kronor 30,000: —

sammanlagdt kronor 505,055: —

Detta belopp skulle alltsd blifva den antagliga drliga driftkostnaden
for svenska statens rikning. Sisom synes dro i dessa berdkningar inga
poster upptagna for assurans, rintor eller afskrifningar.

Fér berikningen af inkomsterna ér af betydelse att enligt ofver-
enskommelsen skall vid upprittandet af person- och godstariffer férj-
strickan delas midt i tu och den sodra hilften riknas till det preus-
siska och den norra hilften till det svenska trafikomradet; och skall
den nya éngfirjeleden upptagas & listan 6fver de dngfirjelinjer, & hvilka
det internationella fordraget angiende godsbefordring & jirnvég ager
tillampning. Genom sistnimnda bestimmelse dro — siarskildt efter det
numera Sverige ir upptaget bland de stater, som anslutit sig till berérda
fordrag — de stadganden, som reglera forhillandet mellan transport-
forvaltningarna och godsforsindare pé bista sitt ordnade. Bestimmel-
serna, att vid uppriittandet af tariffer for person- och godstrafik, farje-
striickan skall uppdelas pa de svenska och preussiska statsbanorna med
hilften & hvardera, ér ock #gnad att lita de med den svenska person-
och godstaxans konstruktion efter zonsystem, respektive efter en si
kallad fallande skala forenade fordelar komma resande och godsfor-
sindare ofver den nya routen till godo samt att lita de senare sd
mycket som méjligt draga fordel af den svenska godsindelningen.

Det &r mycket svirt att gora nagon framstillning i siffror rorande
de inkomster, som kunna vara att vinta 4 ifrdgavarande angfirjeled.
Svarigheten ligger bland annat uti omdjligheten att kalkylera trafik-
okningen, sirdeles godstrafikokningen ens under de nirmaste dren.
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Erfarenheten adagaligger detta. Jirnviigsstyrelsen har silunda papekat,
hurusom den svenska &ngfirjan i Oresund under sina forsta tvi fulla
trafikdr haft forlust & driften men dérefter fran och med tredje éret
limnat behéllning, som pi sjitte fulla trafikiret uppgatt till 4,31% & farjans
anskaffningskapital. Ett annatexempelir foljande. Man skulle vil knappast
tro att »oarbetade eller sigade trivaror utom ved» skulle, i konkurrens
med sjofarten, vara ndgon synnerligen stor transportartikel pa angfirjor.
Emellertid har inom dngfirjekommissionen pavisats, att ar 1895 — det
ir, under hvilket den danska dngfirjan Malmé—Kopenhamn igingsattes,
med borjan den 7 oktober — siindes per jirnvig till Danmark af ifraga-
varande varuslag endast 11,176 ton, men redan ar 1896 30,864 ton, ar 1897
53,776 ton och ar 1898 69,209 ton. Ar 1904 var kvantiteten uppe i 82,477
ton. Det &r icke litt att veta, med hvilken kvantitet en dylik vara
bor upptagas i en kalkyl 6fver trafik och inkomster pi en ny &ngfiirje-
led, dfven om man vet att Tysklands import af sigade trivaror frin
Sverige under senare &r uppgitt till omkring 500,000 ton rligen.
Ungefiir en femtedel af Sveriges export till Danmark af sigade tri-
varor fraktas med dngfirja, men angfirjekommissionen har af forsiktig-
het icke vigat berikna mer dn att en tjugondel (25,000 ton) af Sveriges
export till Tyskland af sigade trivaror skall komma den nya svensk-
tyska éangfirjeleden till godo.

ngfirjekommissionen har vid sina berikningar antagit att s. k.
exporttariffer skulle vara gillande for gods, som utféres 6fver de nya
dngfirjorna. Fragan om exporttariffer ér foér ndrvarande éfverlimnad
till handliggning af en kommitté och torde nog icke hinna fram till
sin 16sning, innan dngfirjeleden 6ppnas.

En slutlig svarighet vid beriknandet pa férhand af trafik och in-
komster p4 den nya firjeleden dr den, att i en stor del fall godsets
sindning péd den ena eller andra af befintliga forbindelselinjer ir be-
roende pi ofverenskommelser mellan de intresserade forvaltningarna,
hvilka o6fverenskommelser taga 1 ansprik vidlyftiga forberedande un-
underhandlingar.

Angfirjekommissionen har beriiknat de arliga inkomsterna & trafik-
leden i dess helhet till féljande approximativa belopp:

for godstrafik . . S ... kronor 520,000: —
» persontrafik ... » 330,000: —
» posttrafik . . » 530,000: —

Summa kronor 1,380,000: —
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Pa Sveriges del skulle komma ungefir hilften af detta belopp, eller
alltsd omkring 690,000 kronor.

Denna inkomstberikning var stodd p antagandet, att dngféirjeleden
skulle {4 sin anslutning till land p& tyska sidan vid Barhoft. Den
viigforlingning, som uppkommer dérigenom att anslutningspunkten blif-
ver Sassnitz, medfér gifvetvis en viss nedgdng i berdkningen af trafik-
kvantiteter och inkomster. Inom kommissionen har denna minskning i
inkomster beriknats till 50,000 kronor om aret for Sveriges del. I
viss man har man tinkt sig en minskning i kostnader sdsom atféljande
denna inkomstminskning, 1 det att den férut af kommissionen berik-
nade kostnaden for extra resor, 35,000 kronor, ansetts kunna minskas
med 20,000 kronor.

Jirnvigsstyrelsen har pavisat, att kommissionen med all sannolik-
het beriknat ett for stort trafikutbyte 6fver denna led mellan Sverige
och vistra Tyskland. Efter éfverslagsberikning har jirnviigsstyrelsen
ansett, att det beriknade inkomstbeloppet for Sverige pad denna grund
bor minskas med omkring 80,000 kronor. Afven denna inkomstminsk-
ning bor gifvetvis motsvaras af nigon minskning i omkostnader. Jirn-
vigsstyrelsen har ansett forsiktigheten krifva att icke berikna denna
kostnadsminskning till mer #n 15,000 kronor, motsvarande kostna-
derna for de édterstiende extra turerna. Detta dr gifvetvis endast ett
forenkladt sdtt att rikna, ty extraturer kunna naturligen icke helt och
hallet undvikas, t. ex. vid sammantriffande stora séndningar af sill
eller lingon.

Med afdrag af de bada angifna beloppen, 50,000 och 80,000 kro-
nor, skulle alltsd den beriikneliga arliga inkomsten for Sverige blifva
560,000 kronor och siledes limna ett ofverskott af 55,000 kronor 6fver
driftkostnaden, 505,000 kronor. Om detta ofverskott siger jéirnvigs-
styrelsen med ritta, att det #r en, rent finansiellt sedt, foga tillfreds-
stillande afkastning pa det beriknade anskaffningskapitalet, men jérn-
vigsstyrelsen 4aberopar 4 andra sidan den omférmélda gynnsamma
utvecklingen pi angfirjeleden mellan Malmé och Kéopenhamn och
framhéller vidare den ¢kning af inkomster & statens jérnvigar i ofrigt,
som kommer att uppstd sisom en foljd af den genom firjeforbindelsen
uppkommande nya trafiken. Det synes jirnvigsstyrelsen déirfér lingt
ifrin otroligt, att det finansiella resultatet af den ifrigasatta ingfirje-
leden mellan Sverige och Tyskland framdeles skall blifva bittre, in man
nu kan vaga uppstilla i kalkyl. Och dfven om si icke skulle blifva for-
hillandet, utan om det nedlagda kapitalet delvis icke skulle gifva direkt
afkastning, dr likvil enligt jirnviigsstyrelsens uppfattning den indirekta



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition N:o 20. 31

vinsten af en omedelbar forbindelse med Tysklands jéirnvigsniat —
genom littare utfartsmojligheter for industriprodukter, genom befrielse
frin mellanhinder och genom genomgiende vagnar till och fran Berlin
och dnnu lingre foér persontrafikens behof — s4 stor, att den synes
fullkomligt motivera firjeledens inriittande, hvadan ock jirnvigssty-
relsen ansett sig for sin del kunna tillstyrka uppriittandet snarast maoj-
ligt af en angfirjeférbindelse i hufvudsaklig ofverensstimmelse med
den framlagda planen.

Det synes ocksi mig att man vid bedémandet af #rendets ekono-
miska sida icke fir fista for stor vikt dirvid, att de stora kostnaderna
for trafikens besorjande pa angfirjestriickan skola kunna direkt och till-
fullo erséittas genom de andelar af passagerareafgifter och godsfrakter,
som efter viglingden falla pd denna stricka. Man riknar icke pa det
sittet, d4 man bygger broar och tunnlar vid jirnvigar. Hufvudvikten
ligger forvisso dérpd, att rikets jirnviigar, industri och handel i det hela
hafva nytta af den nya forbindelsen.

Vid de verkstillda trafikberikningarna har man gatt ut ifrén att
den af postmedlen utbetalade ersittningen fortfarande kommer att utga.
Generalpoststyrelsen har icke heller haft nagot att erinra dédremot, un-
der den naturliga fSrutsittningen, att postutviixlingen varder minst lika
véil betjinad i det foljande som hittills.

A 6mse sidor har framhallits vikten af att oppna den nya &ng-
firjelinjen si snart som mojligt och helst i god tid under &r 1909.
Did det &r af stor praktisk betydelse, att Gppnandet sker under hog-
sommarens goda forhallanden bade i afseende & viiderlek och trafik-
intensitet, vill man séka nd fram till att oppna linjen den 1 juli. Annu
finnes icke heller nigon omstindighet kind, som skulle utgora ett be-
stimdt hinder for ett si skyndsamt genomférande, om ock en del ma-
teriel och vissa anordningar i 6frigt maste blifva provisoriska till en
bérjan.

Péd grund af hvad jag silunda anfort fir jag i underdénighet hem-
stilla, att Eders Kungl. Maj:t matte foresld Riksdagen

dels att till anskaffande af tvd angfirjor att insittas i trafik mellan
Sverige och Tyskland bevilja ett belopp af 4,500,000 kronor iifven-
som bemyndiga riksgildskontoret att i man af behof och, efter Kungl.
Maj:ts beslut i hvarje sirskildt fall, jimviil under innevarande ar till-
handahilla jirnviigsstyrelsen nimnda belopp;

Bih. till Eiksd. Prot. 1908. 1 Saml. 1 Afd. 11 Haft. 6
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dels att till anliggande af angfirjeligen i Trelleborgs hamn med
tillhorande broklaffar och sparforbindelser, rangerings- och uppstillnings-
bangdrd samt stationspaviljong bevilja ett belopp af 900,000 kronor
ifvensom bemyndiga riksgildskontoret att i mén af behof och, efter
Kungl. Maj:ts beslut i hvarje sirskildt fall, jimvél under innevarande
ar tillhandahélla jarnvigsstyrelsen nimnda belopp;

dels ock att bemyndiga riksgildskontoret att, pi det Kungl. Maj:t
mé blifva i tillfille att fran rederiaktiebolaget Sverige—Tyskland éfver-
taga bolagets tva angfartyg »Prins Gustaf Adolf» och »Prinsessan
Margareta» jimte inventarier for ett belopp af hogst 1,501,008 kronor
11 6re jamte 6 procent riinta dird frin och med den 1 januari 1908,
dock med afdrag foér den nettovinst, som for bolaget efter den 31
december 1907 uppkommer, till Kungl Maj:t efter ingingen af ir 1909
pa rekvisition utanordna erforderligt penningebelopp.

Till denpa af statsradets ofriga ledamoter bi-
tridda hemstdllan behagade Hans Maj:t Konungen
limna bifall och forordnade, att till Riksdagen skulle
aflatas nadig poposition af den lydelse bilagan litt.

till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Pehr Thyselius.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktryckeri, 1908.
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