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N:o 240.

Af herr F. W. Thorsson, om skrifvelse till Kungl. Maj:t
angdende utredning © syfic att vid intriffad jarnvdgs-
olycka undersékning om olyckans orsak alltid mdtte verk-
stillas gemom kompetent och opartisk myndighet m. m.

Under 1907 &rs riksdag tillit jag mig i en 1 Andra Kammaren viickt
motion anhilla, att Riksdagen i skrifvelse hos Kungl. Maj:t ville anhalla
om utredning angiende verkstillande af underskning vid intrdffad jirn-
vigsolycka om olyckans orsak m. m. Andra Kammaren remitterade motio-
nen till sitt tredje tillfilliga utskott, som i afgifvet utlitande hemstillde
att Andra Kammaren for sin del ville besluta, »att Riksdagen matte i
skrifvelse hos Kungl. Maj:t begiira utredning och dérpa grundadt forslag i
syfte att vid intriffade jirnviigsolyckor vid statens eller enskilda jarnvigar
undersskning om olyckans orsak, dess omfing och verkningar m. m. matte
uppdragas it fullt kompetent och opartisk myndighet eller nimnd samt att
det matte tagas i ofverviigande, huruvida icke vid handliggning af mal
rérande jirnvigsolycka sakkunniga 4t domstolen bora tillkallas>. Andra
Kammaren bifoll utskottets forslag och #rendet gick till Férsta Kammarens
profning, hvilken hinvisade detsamma till sitt forsta tillfilliga utskott for
forberedande behandling. Utskottet anforde foljande: »Ehuru utskottet
stillt sig nigot tveksamt vid att bitriida yrkandet, att det matte tagas i
ofverviigande, huruvida icke vid handliggning af mal rérande jarnvigs-
olycka sakkunniga 4t domstolen bora tillkallas, si har utskottet likvil ej
funnit anledning att i detta hinseende intaga annan stindpunkt #in den
Andra Kammaren intagit; det torde nimligen vid en blifvande utredning
blifva #&dagalagdt, om en dylik bestimmelse #r af behofvet pakallad eller
ens utforbar. Utskottet, som anser tillrickliga sk#l foreligga for Andra
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Kammarens i drendet fattade beslut, fir alltsé hemstilla, att Forsta Kam-
maren behagade bitrida Andra Kammarens beslut i detta iirende.»

Vid irendets behandling i kammaren yttrade herr grefve Taube: »om
jag vore kvar vid jirnvigen, skulle jag kanske hysa ndgon tvekan att hiir
yrka afslag, men di jag limnat den for linge sedan, si gor jag det, och
jag gor det for personalens skull, jag gor det icke alls for det att det
icke skall blifva den klarhet i dessa forhillanden, som kan behofvas, utan
fér personalens, och mest for den ligre personalens skull.

Hir har visserligen i utskottets betiinkande sagts att utskottet anser
det boéra blifva ddagaladt, cm en dylik bestimmelse dr af behofvet pakallad
eller ens utforbar.» Ja, for mig stiiller det sig redan svéart att afgdra, hvad
som menas med en jirnviigsolycka. Kunna herrarna gifva mig en definition pi
detta? Jag kan icke definiera det pa annat siitt én att vid alla tillfillen,
da allt icke gar sin normala gang, iir det en olycka. Om allt gir som
det skall gora, si dr det bra, men om det blir nagot mankemang, si #r
det en jirnviigsolycka. Men det iir icke nog med detta, utan hvad som
mingfaldiga ginger #r mycket farligare, ir tillbud till olyckshiindelse.
Ilvarje forseelse vid sddana tillfillen kan vara vida mera olycksbringande
4n en sadan smdsak som att viixla ut en vagn. Lagens bestdmmelser dro
emellertid sd svara, att om en stationskarl viixlar sonder en wvagn & bangir-
den, si kan han blifva domd savil till #dnstens forlust som fangelse. Sa
striinga iro bestimmelserna for en sadan sak, och jag tycker, att man
fran denna kammares sida icke bor ytterligare spiida pa i det fallet. Ty
skall hiir ske en dylik understkning, si ir det min fullkomliga ofverty-
gelse, att man svarligen kan undga att beifra saken. Om det giller per-
soner, som tillhéra jirnvigen, sa gir saken till domstol, och da far man
folket pa fistning.»

Herr Stephens anférde bland annat: »Vid statens jdrnviigar ir det
hufvudsakligen distriktscheferna, som utreda forhillandena rérande olyckor,
och vid de enskilda jiirnviigarna ir det mingen ging personer, som €] iiro
fullt inne i alla detaljer. Olyckor kunna ju villas genom olika férhallanden.

Sasom herrarne nog hafva sig bekant, finnas vid jérnviigsforvaltningen
tre hufvudafdelningar: det dr maskinafdelningen, trafikafdelningen och in-
genjorsafdelningen. Nu ir det ju tydligt, att en olycka kan vara vallad
dels till foljd af bristande tillsyn vid maskinerna och dels till foljd af att
jirnvigens ingenjorer icke gjort sin skyldighet. Det kan férekomma brister
ute pa banan och det kan forekomma kombinerade brister, sidana som
uppkommit genom maskinskada eller dirigenom att rilsen kommit i galet
lige eller dirigenom att till foljd af hvarjehanda naturférhillanden jord-
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arbetena gifvit vika o. s v. Saledes iir det helt naturligt, att en sakkuunig
utredning i alla riktningar dr nodvindig for att ritt bedosmma, i hvilken
man en person kan hafva varit anledning till olyckan eller icke. 1lirtill
komma forhallandena vid trafikafdelningen; en olycka kan salunda bero
pi en felvexling eller att en oriktig order utfirdats. Da nu frigan om
en  olyckshiindelses behandling iir hogst viktig, synes det verkligen, som
om den icke borde limnas helt och hallet 1 hiinderna pi den part, som 1
forsta rummet har att limna ersiittning, nir sidan forekommer.»

Herr Trygger anforde: »Jag har suttit som domare i det mal, som
eifvit anledning, si vidt man vet, till denna motion, och blef underriitter-
nas domslut af hogsta domstolen enhiilligt faststiilld. Nu kiinna herrarna
mycket vil till, att den svenska straffprocessen, liksom tydligen den mo-
derna straffprocessen, ir byggd pi den uppfattningen, att hvarje tvekan
kommer den tilltalade till godo. Om siledes niagon utredning skulle brista
i ett eller annat afseende, kommer det att medféra icke nagon risk for
att den oskyldige fiilles eller att en skyldig filles till for hirdt straff,
utan att den tilltalade antingen blir frikind eller kommer undan med ett
lindrigare straff. Detta 4r en grundsats inom straffprocessen, som man
uppritthiller och som man bor uppriitthilla. Hade dirfor nigon tvekan
med afseende p& den tilltalades skuld i detta fall forelegat, hade det kom-
mit den tilltalade till godo. Hade utredningen varit bristfillig eller ofull-
stindig, hade det kommit honom till godo, men man var, som sagdt, en-
hilligt af den meningen, att nigon tvekan icke var beriittigad, och diirfor
blef underriitternas beslut faststilldt af hogsta domstolen.

Jag kan durfor icke forstd, att det finnes nagot skil, hvarfor man
pa grund af detta riittsfall skulle begiira nya anordningar for undersékning
1 fraga om jérnviigsolyckor, och jag kan icke forstd, huru man fver huf-
vud taget af hiinsyn till jérnviigspersonalen har anledning att, niir det i#r
friga om dess bestraffande eller icke, begira en siirskild anordnad under-
sokning. Diremot skulle man kunna tinka sig att man af hinsyn till
allminheten gjorde en extra understkning, niir storre jirnvigsolyckor in-
triiffa, for att fi reda pd orsaken och for framtiden forebygga dylika
olyckshiindelser, men dirom #dr ju bLir icke alls fraga. Séilunda kan jag
for min del icke vara med om en skrifvelse, sidan som den, hvilken hiir
ir foreslagen. Utskottet har ocksa varit mycket tveksamt med afseende 4
skrifvelsens innehall. I den senare delen, som afser »huruvida icke vid
handliggning af mdl rorande jirnviigsolycka sakkunniga at domstolen bora
tillkallas», stiiller sig utskottet minst sagdt skeptiskt, men tillrider oss i
alla fall att bitrida Andra Kammarens beslut. Da jag delar utskottets
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tvekan 1 sistnimnda punkt och till och med gir #nnu liingre, ty jag #r
ofvertygad om att en sidan #ndring #v obehoflig, och d4 jag med afseende
4 den forra punkten tror att alla de garantier i personalens intresse finnas,
som rimligtvis kunna begiras, for att jirnvigsminnen liksom andra hir
1 landet skola blifva rittvist domda i hiéndelse af &tal, anhéller jag om
afslag 4 utskottets hemstillan.»

Utan votering afslog kammaren utskottets hemstiillan, och fragan var
for denna ging fallen. Det gingna arets hindelser inom jirnvigsdriften
och #rendets beriittigade kraf pd en tillfredsstillande ldsning berittiga
detsamma att Aterkomma till fornyad ompréfning. Grefve Taubes hiir
ofvan citerade yttrande ger anledning till ménga reflektioner, hvilkas kon-
sekvenser leda till att det icke &r >bra som det &r>. Ar definitionen pa
en olycka svdr, tillbuden till jirnvigsolyckor mdnga, lagens bestimmelser
sd hdrda, att en stationskarl kan for felviixling af en jirnviigsvagn & ban-
girden blifva domd till fdnmgelse och {dnstens forlust, dd synes det mig
att botemedlet icke ligger i att ingenting gora och forlita sig pa slumpen
och de goda foresatserna. Afven om en del jirnvigsmin med veder-
borandes goda minne icke lagfiras for begingna forseelser, stir dock det
faktum kvar, att de, som drabbas af lagens arm och domas efter dess hdirda
och stranga bestimmelser, icke fa tillfille att genom en allsidig och opar-
tisk undersokning fa det nidvindiga underlaget for bedomandet af, i hvilken
mén den tilltalade kan hafva varit anledning till olyckan eller icke, eller
1 hvilken min medansvarighet i olyckan kan vara att finna 4 annat hall.

Ett forhillande, dér en del icke erhédlla forfjint straff, andra édterigen
straffas for hdrdt, ir ohéllbart, det verkar demoraliserande for personalen
och maste bringas ur viirlden. Grefve Taubes anfrande viicker till lif
fragan, om ej dfven strafflagsbestimmelserna angiende firseelser inom
jérnviigstjinsten borde underkastas revision; tvifvelsutan bor strafflagen i
tillimpliga delar revideras och straffskalan goras vidare, synnerligast nedat,
sé att mojlighet beredes domstolen att pd limpligt siitt afviiga straffet;
vidare borde bestimdare grinser uppdragas mellan de fall, d4 en tilldra-
gelse af den art, hvarom hir #r friga, skall ga till domstol, och de fall
da det far stanna vid disciplindir behandling.

Som skil for sitt afslagsyrkande anfor herr Trygger att grundsatsen
1 var straffriitt dr, att hvarje tvekan kommer den tilltalade till godo, och
att bristande utredning i ett eller annat afseende icke medfor nagon risk
fér att den oskyldige filles eller att den skyldige filles till for hardt straff.

Utan att vilja forneka att =4 d#r fallet, tilliter jag mig dock fista
uppmiirksamhet pa grefve Taubes yttrande, grundadt p& mangérig erfaren-
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het, hvarur tydligt framgir, att, trots vir humana straffriitt och domsto-
larnas beniigenhet att i tvifvelaktiga fall tolka och doma mildt, herr grefven
foredrager att ej utlimna jirnviigsolyckorna till domstolarnes préfning, ty
lagens stringhet skulle medfora att man »>dd fdr folket pd fastning».
Herr Trygger anfor vidare som skiil for sitt afslagsyrkande, att man ej
bor »for detta rittsfall> (Nyikersolyckan) begiira nya anordningar for
undersskningar. Vore det s, att denna jirnvigsolycka vore den enda
som intriiffat i landet, kunde det forvisso anses vara forhastadt att pi grund
diraf begira lagiindringar, men si ir ¢j forhallandet. Ménga jiirnvigs-
misstden och olyckor ha intriffat under de senaste dren, fast de lyckligt-
vis e} haft sa sorgliga foljder eller tilldragit sig allminhetens uppmiirk-
samhet 1 lika hog grad som Nyikersolyckan. Under ar 1907 hafva flera
jirnviigsolyckor intriiffat, som gjort krafvet pé en sdrskildt anordnad under-
sokning innu starkare icke allenast sisom garanti for jirnviigsfolket, utan
ifven af hinsyn till allminhetens beriittigade ansprik pa en tryggad trafik-
sitkerhet 4 vira jdrnvigar.

Bland andra jirnvigsmisséden har den s. k. Halmstadsolyckan, for
hvilken tvenne jirnviigsmin, en ordinarie stationskarl, som pi forordnande
utdfvade formansskap, och en extra stationskarl, 4démts hvardera tvi ma-
naders fiingelse, boter jimte skadeersittning, bland jirnvigspersonalen fram-
kallat bekymmer, och fran deras liger har med synnerlig skirpa fram-
hallits, att till denna olyckshindelse medverkade faktorer, ofver hvilka
stationspersonalen icke har nigot inflytande. Bland annat har anforts, att
pd Halmstads jérnviigsstation inskippas mellan kl. 2 och 3 pa dagen flera
tdg in som bekvimligen kunna rymmas. Olycksdagen inkommo & angifna
tid forutom snilltaget fyra godstdg med foljande antal vagnar, tig n:o
1401 med 32 vagnar, tig nio 1402 med 42 vagnar, tig n:o 1404 med
43 vagnar, tig n:o 1405 med 26 vagnar, tillsammans 143 vagnar eller
nio mera dn spdrens utrymme tilldter. Snilltdg n:o 40, i allminhet berik-
nadt innehilla 15 vagnar, (6 st. 4-axliga och 3 st. 2-axliga) ingar pa spar
n:o 1, hvilket #r ett kort rundspir med viixlar till magasin och stallar.
Det rymmer ej nigot nimnvirdt antal vagnar for vixling och reserveras
i allmiinhet for trafiken. A de dfriga spiren rymmes foljande antal vagnar
mellan hinderpélarna, spir n:o 2 30 vagnar, spir n:o 3 40 vagnar, spir
n:o 4 31 vagnar, spir n:o 5 18 vagnar, spir n:o 6 15 vagnar, tillsammans
134 vagnar. Att vixlingar genom det tranga utrymmet ytterligt forsvaras,
dr gjilfklart, ofta miste ocksi hela tig dragas ut frin stationen pa Halm-
stad—Niissjo jirnviigs linje, utom stationsomridet, och blifva stiende diir
lingre eller kortare tid, tills mojlighet gifves att taga hand om dem.
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Ur svenska jirnviigsmannaforbundets organ »>Signalen» tilliter jag
mig citera foljande:

»Svenska jirnviigsmannaforbundets afdelning i Halmstad har till for-
bundsstyrelsen limnat foljande redogorelse ofver olyckshindelsen.

Det aligger extra stationskarlsforman J. B. Moller att fore hvarje an-
kommande tag soderifrin efterse och inspektera, att viixlarna ligga riitt
till det spir, dir tadg skall gi in.

Kl. 2.0 e. m. ank. tig n:o 1401, ingdr p& spir n:io 2; kl. 2.10 ank.
tig nio 1404, ingir pd spar n:o 5; kl. 2.30 ank. tig nio 1402, ingdr pi
spar n:o 3; kl. 2.45 ank. tdg n:o 1405, ingar pa spir n:o 4; kl. 3.06
ank. tdg n:r 40, ingir pd spar n:o 1.

De fyra forstniimnda tigen firo alla godstig, som i regel ricka utom
hinderpalarne, si att viixling med tiget genast miste foretagas, for att fa
klart for nistfsljande tdg. Nir tidg n:o 1405 var inkommet kl. 2.48,
siledes 3 mip. forsenadt, och tiget riickte utanfsr hinderpailen, afkopplade
Moller 7 vagnar och skjutsade 3 vagnar pi spir m:o 3, 1 vagn pd spir
n:o 4, 2 vagnar pi spar n:io 5, 1 vagn pi spir mo 4. Himtade 5
vagnar pi spar m:o 5, gick med dessa och backade in pa spir m:o 6, dir
forut en massa vagnar stod. Nir han si backade pi spar n:o 6, hiingde
ej dessa vagnar tillsamman, utan gingo de dfver hinderpilen i norra éindan
af bangirden. Foretog si koppling pi 4 stillen. Sedan kopplingen var
verkstilld, visades sakta framit, drog fram ungefir en half vagnslingd,
hvarefter visades stopp.

Nu gaf tig n:io 40 signal, men fick stanna utanfér semaforen. Nir
nu tég n:o 40 gaf signal, springer Méller under vagnarna som stodo pi
spar n:o 6, afkopplade de vagnar, som skulle fortsitta med tig n:o 1401,
hvilket afgar kl. 3.15 e. m. Fortsiitter si springande till sodra vatten-
kastaren, ddr han har 2 viixlar att inspektera, samt gjorde detta, och sig
efter att bommen lag for till H. N. J-spiret. Dai sig Moller att Karlsson
kom springande och stiillde sig vid olycksvixeln n:o 2 och hade den gréna
flaggan i handen. Nir nu Moller sig att Karlsson stod vid viixeln n:o
2, riickte han hastigt ut armen 2 ginger, s. k. klartsignal, i afsikt att
sedan fortsiitta ut till viixeln n:o 2 och inspektera denna, hvilket han godt
hunnit med, tills tiget hinner dit, i vanliga fall, men fick Moller ej ndgot
svar fran stins pi sin klartsignal, utan vinder han sig om, for att fort-
sitta ut till viixeln n:o 2 och inspektera denna, for att sedan ytterligare
visa klart. Men niir Moller viinder sig om for att fortsiitta ut till viixeln
n:o 2, brakade just tigen tillsamman pi spir n:o 6, dir godstiget stod,
hvarfoér tig n:o 40 har varit pi ingiende lingt innan Moller visade klart.
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Stationsvakt Lindblad har rapporterat klart 4ill stins, och pa hans ord har
sting ringt in tiget. Men hvem som visat klart till Lindblad, blir en sak
som far utredas».

Det har konstaterats, att vid olyckshéndelsen i1 llalmstad hade en
man tagits bort frin svdra viixellaget, utan att nagon annan satts i hans stille.
Med det ytterst triigna arbetet pi denna station torde ett sidant forfarande
¢j vara forenligt med {rafiksiikerhetens fordringar. En annan atgiird, som
dr dignad rent af vdcka wuppscende, dr att inslippa fem tdg pd en gdng pa
cn station med sd ytterst begrinsadt ytrymme, och bland dessa sndlltdg, hvil-
ket hastigt maste expedieras for att icke rubbning skall ske i den genom-
gdende  trafiken. For den oinvigde framstiller sig girna den fragan, om
icke tagledningar kunde ordna tigmotena pi vestkustbanan pa ett limp-
ligare sitt. Att pd en trang bangérd arrangera viixling, inspcktera vex-
lar och emottaga tdg, si att siiga pd en ging, kan gora storre kapaciteter
iin stationskarlar »yra i mdssan»; om till foljd af sidana samverkande fak-
torer olyckshiindelser intriiffa, dr det af synmnerligt stor vikt for savil rdtts-
som trafiksikerheten, att inte »Bagaren hiinges fér smedens synders.

Hvilka faror som kunna uppstdi genom for triangt utrymme pé en
bangird och i forening med ofveranstringd arbetskraft framgir synner-
ligen tydligt af kungl. jirnviigsstyrelsens skrifvelser till Kungl. Maj:t an-
giende anslag till utvidgning af Liljcholmens jirnviigsstation, hvari kungl.
jirnviigsstyrelsen synnerligen klart framhaller att vid jirnviigsolyckor méinga
faktorer samverka, och har jag icke kunnat uraktlita att i samband med om-
nimnandet af Halmstadsolyckan i#fven gora nédgra citat ur den kungl.
propositionen.

»Frigan om ombyggnad af Liljeholmens station har redan tillférenc
varit foremal for profning, i det att styrelsen uti underdanig skrifvelse den
29 november 1906, angiende anslag for dar 1908 till nya byggnader och
anliggningar vid statens jirnvigar, hemstillt om ctt belopp af 100,000
kranor for pabtrjandet af ombyggnaden af niimnda station. Hirvid fram-
holl styrelsen, att stationen, som alltsedan densammas anliggning cndast
obetydligt utvidgats, vore otillriicklig och olimplig for den alltjimt vixande
lokala trafik, som skulle bestrjas samtidigt med en betydande genom-
gingstrafik, hvarjimte styrelsen meddeclade, att lokala godstrafiken omfattade
ar 1896 30,215 ton, 4r 1900 45,771 ton och &r 1905 54,739 ton; att
lokala persontrafiken under nimnda tre ar uppgitt till respektive 27,313,
49,581 och 60,881 personer samt att forslaget till stationsombyggnaden
beriknats kriifva en kostnad af 365,000 kronor.

Sdsom af statsverkspropositionen till 1907 ars Riksdag inhimtas, for-
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klarade emellertid foredragande departementschefen vid anmilan om ifriga-
varande framstiillning sig anse den féreslagna ombyggnaden, hvilken afsag
savill spdrsystemet som stationshuset, bostéllshus och godsmagasin, icke for
det dévarande bora komma till utfrande.

Sedan, enligt hvad vederbérande departementschef meddelat styrelsen
genom #mbetsskrifvelse den 17 maj 1907, Kungl. Maj:t funnit styrelsens
i forenimnda underdéniga skrifvelse den 16 mars sagda ar gjorda fram-
stillning icke till ndgon &tgird foranleda, har styrelsen, di styrelsen fun-
nit det vara en bjudande nodvindighet, att det planlagda, tidskrifvande
arbetet med stationens ombyggnad likvil méste utan uppskof komma till
utfsrande, uti skrifvelse den 4 juni 1907 utbedt sig departementschefens ut-
verkande af Kungl. Maj:ts forklarande pd grund af for handen varande
Sorhdllanden, att hinder icke mdttc mdta for styrelsen att omedelbart pdborja
detsamma och att i afvaktan pd nddig proposition och blifvande beslut i
drendet af hdrndst sammantrdidande lagtima Riksdag forskottera det hérfor
erforderliga beloppet af tillgingliga medel, men har ndgot dylikt forklarande
icke lamnats.

Vid sadant forhillande och d4 det snart torde vara hart nir omojligt
att med det nuvarande bangirdsutrymmet vid Liljeholmen kunna reglera
den i stindig okning stadda trafiken pd eit sadant satt, att icke mdanniskolif
och materiel sdttas pd spel, finner styrelsen sig nddsakad att anyo infor
Kungl. Maj:t framhalla det tringande behofvet af stationens ombyggnad.
Sasom styrelsen redan vid skilda tillfillen pavisat, &r stationen i sitt nu-
varande skick otjinlig, otillricklig och synnerligen riskabel for den trafik,
som nu skall ddr besérjas, och utan den ombyggnad och utvidgning, som
af styrelsen ifrigasatts, blir stationen naturligtvis &n mera otillfredsstillande
for den okade tagrorelsen, som dr att forviinta, sedan nu pagdends arbeten
for liniens Stockholm central—Liljeholmen anordnande sésom dubbelbana
blifvit under ar 1908 fullbordade.

Hvarje utveckling af vare sig genomgangstrafiken eller lokala trafiken
eller — sasom h#ér synes vara att forviinta -— af badadera mastec med
nuvarande stationsanordningen ¢ka riskerna i all synnerhet for den personal
och materiel, som for den lokala trafiken anviindes, hvilken trafik dirvid
ock maste visentligt komma att hindras i sin utveckling. Hrvilka stora
svarigheter maéste forefinnas for trafiken 4 stationen, & hvilken under
senast tillimpade tidtabell dagligen 87 tig med 22 miten expedieras och
hvarest under till exempel sistlidna mars ménad per dag i medeltal till-
och afkopplades 181 stycken godsvagnar, torde bist framgéd déraf att for
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ordnandet af en si omfattande trafik std till forfogande allenast 3 tdgspdr
och 2 frilastspdr jaimte 1 mindre magasinsspdr och 2 koria rangerspdr med
frilastspiren och spéret till godsmagasinet liggande i vinkel med de &friga
sparen och genom viindskifvan foérenade med ett af rangerspiren. Pa
grund af de tita tigmoten, for hvilka spar n:o I maste jimte spar n:o II
tagas 1 ansprak, kan rangeringen af vagnar till och frin frilastspiaret och
godsmagasinet ske i regel endast en ging under dagen. Att detta 4r ett
betydande arbetskraft krdfvande och med stort ansvar forenadt arbete, torde
ligga © oppen dag, da vid vagnflyttningen vagn for vagn mdste med hand-
kraft foras dfver vandskifvan och rangeringen fiorsigga med anvindande af
hufvudspdret norr ut, ddir emellan de tdtt pa hvarandra gdende tdgen linga
vagnrader mdste wutvdrlas, sd smart et idg passerat, for att i ndsta stund,
da tiden for ett tdgs ankomst ndrmar sig, dnyo indragas Gll stationen. En
Jara U Uf och lem for sdvdl allminheten som jarnvdgspersonalen utgor
dfven det tranga wutrymmet mellan spdren. Stillen finnas ndmligen, dir
personplatiformen icke har storre bredd dn 750 millimeter och afsténdet mel-
lan spdren wulgor ndgot dfver 4 meter.

Departementschefen anfér 1 fragan:

»Jag tilliter mig vidare erinra, att i sammanhang med jirnvigsstyrel-
sens forenimnda skrifvelse den 16 mars 1907 till Kungl. Maj:it ofver-
limnats en af stationsinspektoren vid Liljeholmens station till trafikinspek-
téren vid forsta sektionen stdlld skrift, diri framholls, att drgjsmal med
fullstindig ombyggnad af stationen skulle kunna hafva de svaraste foljder;
och hade trafikinspektéren 4 denna skrift tecknat, att han pa det krafti-
gaste ville framhalla nédvindigheten af att Liljeholmens station ombyggdes,
samt att uppskof med utvidgning af denna lifsfarliga och otidsenliga sta-
tion icke lingre kunde eller borde #ga rum.

Dé silunda savil jidrnvéigsstyrelsen som densamma underlydande myn-
digheter enstimmigt forklarat de nuvarande forhéllandena & stationen
ohillbara, samt utredningen for ofrigt tydligt adagaligger, att utrymmet
dér dr synnerligen otillriickligt samt anordningarna sidana, att trafiksiker-
heten icke kan anses tillfredsstdllande, har jag icke ansett mig kunna
underlata att till bifall fororda jiérnviigsstyrelsens nu forevarande hem-
stillan. »

Det synes mig, som om Kungl. Maj:ts kraftiga inligg emot faran
af tringa bangérdar och ddraf antydda oliigenheter med fullt fog kan till-
limpas pi flera stationer #n Liljeholmens.

Af en kommitté, representerande Svenska jirnvigsmannafsrbundets

Bih. till Riksd. Prot. 1908. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 83 Hiift, 2
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afd. N:o 24, Stockholm, omfattande 850 medlemmar, samtliga tillhtrande
trafikpersonalen, har jag emottagit en skrifvelse, hvarur jag tilliter mig
andraga foljande:

»Jérnvigsmannen &r vid utofvandet af sitt kall hart nir att
jimstilla med militdr i krigstjinst. Faror och ddd lura pa honom ofver-
allt vid yttre tjinstgdring. Nistan dagligen ha tidningarna notiser om
skadad eller dodad jérnvigspersonal. Och likviill hér man sillan talas om
att jarnviigsmannen sviker sin plikt.

Men det #ér icke endast sidana yttre faror som hota. Har jérn-
viigsmannen lyckligt undgéatt att blifva ldmlistad eller dodad, kan han en
vacker dag befinna sig inom fiingelsets murar, aftjinande straff for i
tjéinsten gjorda forseelser, eller som ensam ansvarig for en olyckshindelse,
som han icke orsakat, utan till hvilken anledningen ligger helt eller delvis
pad annat hall. Det nu tillindagingna aret har flera exempel hirpa, som
inom jérnvigsmannahall vickt forstimning och férbittring och som fram-
manat krafvet p& opartisk, sakkunnig undersékning vid jirnvigsolyckor
och jérnvigsmaéls handliggning af fackdomstol.

Den oerhérda utveckling, jirnviigsdriften de senare aren tagit i
vart land, har ocksd gjort forhallandena svérare for jirnvigsminnen &n
tillforne, emedan icke hvarken personalens ¢kning eller stationers eller
bangérdars utvidgning stdtt i proportion till trafikens okning.

Da det salunda pa grund af orsaker, hvartfver personalen icke d#ger
nagot inflytande, intréiffar olyckor, anse vi det hardt, att personer, som
rakat stéllas infér domstol som ansvariga, skola démas och behandlas som
vanliga brottslingar, som om brottet vore med vett och vilja beginget.
Da det icke kan begiras att en vanlig domare, &n si forfaren i lagkun-
skap, skall #ga kunskap och insikt i1 vara stérre bangirdars beskaffenhet
och anordningar, siledes pd grund af bristande insikt icke kunna gora
sitt omddme om bidragande orsaker vid jérnviigsolyckor. |

Olyckor, om de fingo en facklig och opartisk utredning fran bérjan,
skulle for savil den domde som alla jHrnviigsméin verka mera riittvist,
och #ér det var bestimda asikt, att de ofta aterkommande fingelsestraffen
verka nedsittande och demoraliserande pé jirnviigsméinnen.

Pi grund diraf framtrider sjilffallet krafvet pa sirskilda fackdom-
stolar for jdrnvigsmal med allt storre styrka. Men det finns ock enligt
var mening andra sitt att frimja en rittvis dom #fven vid vanliga dom-
stolar, och det ir att fa sjilfva forsta undersokningen om olyckshindel-
sens orsak forlagd pa ett annat plan #n nu.

I det bekanta fallet Temén streds om den egentliga orsaken till
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olyckshiindelsen, och fran fackmannahill framhélls, att banvallens beskaf-
fenhet 1 lika hog grad torde ha firanledt olyckshiindelsen som den om-
stindigheten, att lokomotivforaren korde for fort.

Olyckshiindelsen vid Bodertorns villastads station, till foljd af hvil-
ken f. d. traflkchefen Isberg afled, foranledde t. o. m. skilda meningar
vid underritten, didr nimnden &fverrostade ordférande, ehuru sedermera
hofriitten #indrade underriittens dom och domde stationsforestindaren skyl-
dig. Grundorsaken till olyckshiéindelsen siiges ha varit, att ett lastspar
var for kort for sitt dndamal. Att denna uppfattning icke var s oriktig
framgir diraf, att sparet efter olyckshindelsen gjorts lingre.

For olyckshindelsen 4 Rosersbergs bangérd, ddr olyckan var af
ringa omfing, blefvo stationsforestindaren och en stationskarl 4démda hvar-
dera en mdnads fingelse. Trots det for stationsforestindaren kunde pa-
visas formildrande omstindigheter och en 30-drig ofvrvitliy tjanst kunde
hans forseelse icke sonas med mindre én fiingelsestraff.

Slutligen visar olyckshindelsen pé Halmstads bangird, for hvilken
en stationskarl och en stationskarlsfsrman domdes till fingelse, pi hvilket
lotteri rattvisan 4r grundad. Hir vid Halmstad hade man pi en trang
och otidsenlig bangird, & hvars dndring frin statsbanornas sida yrkande
for lang tid sedan gjorts, sammanfort en hel massa tig, bland annat gods-
tdg, hvars vagnantal med ett tiotal &fverskred det som for dem afsedda
spdren rymde. Dessutom var personalen fér fatalig.

Vid samtliga dessa olyckshindelser ha forsta och viktigaste under-
s6kningarna verkstillts af befilet vid banan, hvilket omdjligen kan anses
vara ojifvigt. En opartisk undersskning torde ha kunnat framdraga bevis
for, att det icke endast varit de nu for olyckshindelserna domde, som val-
lande till det passerade, utan ansvaret borde delats med andra mera ledande. »

Hvad personalen vid jirnvigarna onskar #r framfér allt en opartisk
unders6kning och utredning angdende den verkliga orsaken till intriffade
Jirnviigsolyckor. Samt att vid handliggning af dylika mél det matte till-
kallas sakkunnige ojifvige min fran maskin-, ban- och trafikafdelningen.
Begreppet ojifvige mdaste hidr tagas i vidstricktare bemirkelse #n den
vanliga legala, ty inte #r det tjinligt, att &mbets- eller tjinstemiin fran
den jdrnvig, dir olyckan skett, fungera som sakkunniga i den domstol,
som skall handligga #rendet.

Af hvad hir ofvan anforts hemstilles vordsamt,

att Riksdagen ville besluta i skrifvelse hos Kungl.
Maj:t anhélla om utredning och dirpa grundadt forslag
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i syfte att vid intriffade jirnviigsolyckor vid statens
eller enskilda jidrnvigar undersskning om olyckans
orsak, dess omfing och verkningar m. m. métte upp-
dragas &t fullt kompetent och opartisk myndighet,
nimnd eller sirskilda tillsatta jirnvigsinspektorer, samt
att det matte tagas i Ofverviigande, huruvida icke vid
handliggning af mél rorande jérnvéigsolyckor sak-
kunniga 4t domstolen béra tillkallas.

Stockholm den 18 februari 1908.

F. W. Thorsson.

Stockholm, O. L. Svanbiicks Boktr. 1908.



