Motioner i« Andra Kammaren, N:o 231. 1

N:o 231.

Af herr F. W. Thorsson, ¢ anledning af Kungl. Maj:ts pro-
position angdende beviljande af anslag for anordnande
af dngfirjeforbindelse mellan Sverige och Tyskland m. m.

I Kungl. Maj:its nadiga proposition nio 20 iskas af Riksdagen
7,050,000 kronor for anordnandet af en A4ngfirjeforbindelse mellan
Sverige och Tyskland, och under férutsittning af bifall hirtill dskar
Kungl. Maj:t i proposition n:o 24 af Riksdagen 4,500,000 kronor for
inkop af den jarnvigsaktiebolaget Malmé—Kontinenten tillhoriga jirn-
vigen mellan Malmé och Trelleborg, siledes tillsammans 11,550,000
kronor.

Af den redogorelse som limnas i proposition n:o 20 framgir, att
Kungl. Maj:t den 10 juni 1898 uppdrog &t divarande cheferna for vig-
och vattenbyggnads- samt jérnvigsstyrelsen, generaldirektérerna L. Berg
och-C. F. T. Nordstrom, att till Kungl. Maj:t inkomma med utredning
och forslag angiende anordnande af direkt angfirjeforbindelse mellan
Skine foretridesvis Trelleborg och Tyskland foretrddesvis Sassnitz, med
befallning att dirvid efter sirskild undersskning tillika afgifva yttrande,
huruvida en siddan &ngfirjeférbindelse borde uteslutande afse godstrafik,
eller om gkil forefunnes att inrdtta densamma jimvil for befordran af
post och passagerare.

Pi Kungl. Maj:its onskan uttalade herrar generaldirektsrer i ett
den 20 maj 1903 ingifvet utldtande, att sisom utgings- och slutpunkter
for den ifrigasatta dngfirjeforbindelsen i frimsta rummet borde viljas
i Sverige Trelleborg och i Tyskland Sassnitz. Den 7 december 1906
tillsatte Kungl. Maj:t den s. k. angfirjekommissionen for att undersoka
bland annat »hvilken hamn i Sverige vore limpligast sisom utgings-
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punkt for en sadan angfirjeforbindelse, och hvilken hamn i Tyskland
vore den frin svensk synpunkt limpligaste anknytningspunkten for
angfirjeforbindelsen». 1 friga om hamnanliggningar & tyska sidan
synes kommissionen icke velat ge foretrdde 4t den hamn, som slutligen
blifvit foreslagen till anknytningspunkt. Angiende utgidngspunkten frin
svensk sida har kommissionen foreslagit Trelleborg, samt att staten
borde inléea jirnviigsaktiebolaget Malmé—Kontinentens jérnvig frin
Malmé till Trelleborg. P4 sidan 24 i Kungl. Maj:ts proposition anfor
Kungl. Maj:t med stéd af kommissionens utlitande féljande. »Frigan
om angfirjeforbindelsens #ndpunkter & omse sidor har varit mycket
uppmirksammad, i synnerhet hvad angar landningspunkten i Tyskland.
I Sverige kunna endast ifragakomma hamnarna i Malmd, Trelleborg
och Ystad. Malmé hamn limpar sig dock, pé4 grund af sitt lige, icke
for nagot annat dn en enbart godslinje, foretridesvis till Warnemiinde,
hvarom ju nu icke #r friga. Ystads hamn kan otvifvelaktigt stillas i
ordning till en ldmplig dngfdrjehamn, men dess lige iforhillande till det
svenska jirnvigsnitet #r, sisom &ngfirjekommissionen nidrmare utredt,
84 ogynnsamt, att dess anvindande for nu ifrigavarande dngfirjefor-
bindelse icke kan foreslds. Det skulle ock medféra inlésandet af en-
skilda jarnvigar i alltfor stor utstrickning. P& svenska sidan dterstdr
da endast Trelleborg, hvars hamn med vidtagande af nddiga anordningar
dr sd lamplig som forhdllandena medgifva. De, som haft att yttra sig
i fragan, hafva ock enat sig om denna hamn.»

Sjalfva den formulering Kungl. Maj:t gifvit sitt hidr ofvan citerade
yttrande angiende méjligheten att é&stadkomma en limplig dngfirje-
hamn i Ystad befriar mig fradn att narmare yttra mig i den saken.
Det &terstir di att nagot beréra Ystads hamns lige till det svenska
jarnvigsnitet; en blick pd kartan visar att fran Ystad utgd jérnvigar
visterut till Malmo (63 km.), nordvest till Esléf (76 km.) och Histveda
(127 km.).

Dessa bida senare jérnvigar kunna hvar for sig med samma for-
del som jarnviigen Malmdé—Kontinenten inpassas i det svenska stats-
baneniitet. Angfirjekommissionen hade emellertid ansett, att di dessa
banor #ro lingre #n den nu till inlésen foreslagna, si skulle det ur
ren affirssynpunkt bli ofordelaktigt foér staten att inkopa nagon af dem
och af den anledningen stannat med sitt val pa Trelleborg som utgings-
punkt frin Sverige. Hvad angar inlosen af Ystad—Eslofs jirnvig fram-
trader hir det faktum att staten hir komme i besittning af en jirnvig,
som under minga Ar varit en vinstgifvande affir, samt att denna bana
har ett mycket stort trafikomride. Viglingden for den genomgiende
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trafiken frin Stockholm blefve visserligen 10 kilometer lingre ofver
Ystad, men tidsutdrdkten blefve ej liangre darfor, ty nu skola alla tig
forst goéra en visit i Malmé banhall, innan de fa gd till Trelleborg,
och samma visit skall géras pd atervigen, di de genomgéende tigen
utan nagra sirskilda uppehdll kunde passera fram och &ter 6fver linjen
Stockholm—Eslof—Ystad.

Vill man tinka sig Histveda som utgéngspunkten frdn stambanan,
skulle visserligen staten under férutsittning att jarnvigsforbindelsen
hela vidgen borde vara i statens fdgo nodgas inlosa 131 kilometer en-
skild jdrnvdg, men skulle vigen fran Stockholm till Ystad blifva 7
kilometer kortare #n till Trelleborg. I den framtida jdrnvigstrafiken
ir detta ingen obetydlighet att rikna med, di stora anstrangningar
goras for att forkorta vagen emellan var hufvudstad och kontinenten.
Den nu foreslagna forbindelsen skall vil vara ett led i strdfvandet att
underldtta forbindelserna emellan oss och den s. k. stora virlden.
Man har vil tdnkt sig, att den en ging firdig skall gagna hela landet,
men da vestra Sverige 6fver Malmé och Helsingborg redan dger tva goda
forbindelser med wutlandet, torde vid detta tillfille 6stra Sveriges in-
tressen frimst béra tillgodoses, och det sker onekligen bést genom att
draga trafiken si lingt oster ut som majligt.

Afven om angfirjetrafiken ledes ofver Trelleborg, lir det ej vara
mojligt hindra att Danmark fortfarande tar trafiken af savil gods som
passagerare s& snart det géller forbindelse med vistra Tyskland, och
man kan tryggt pastd att all trafik frain Norge och Vistkusten letar
sig 6fver Helsingborg och Malmé sisom den kortaste och bekvimaste
vagen.

D4 Sverige ér lika intresseradt i alla firjeférbindelserna, synes
som om staten ej skulle ha ndgot intresse af att inritta dessa forbin-
delser for nidra hvarandra; det trafikomride som skall mata den nya
forbindelsen bor ej, dir det kan undvikas, klimmas ihop med de tra-
fikomraden, som finnas for redan befintliga forbindelser mer &n nodigt
dr. Det synes mig, att 6stra och nordéstra Skane, Blekinge och for
ofrigt stora delar af Smadland skulle ha storre fordel af att fa varu-
transporten férmedlad ofver Ystad dn via Malmé och Trelleborg utan
att detta skulle inverka himmande for exporten eller importen frin
andra delar af riket.

Af Kungl. Maj:ts proposition framgar, att staden Trelleborg for-
bundit sig att for en berdknad kostnad af 829,000 kronor iordning-
stilla sin hamn f6r dngfirjetrafiken. Stadsfullmiktige i Ystad ha uti
sin till Kungl. Maj:t afgifna skrifvelse forbundit sig att iordningstélla
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en fullt rymlig och passande dngfirjehamn med rak och bekvim insegling
till dngfdrjelaget for en kostnad af intill 1 wmillion kronor.

D4 jag icke blifvit ofvertygad om att det forslag Kungl. Maj:t
framlagt for Riksdagen 4r &gnadt att pa det mest dndamailsenliga sitt
ordna den direkta forbindelsen mellan Sverige och Tyskland, synes
mig i sakens intresse drendet boéra aterforvisas till fornyad omprofning
af lampligaste utgéngspunkten frin Sverige.

Savidt jag kan finna af utredningen angiende den ekonomiska
birigheten af den féreslagna férbindelseleden, skulle ndgon ekonomisk
forlust ej tillskyndas staten genom ett uppskof, den tidpunkten fram-
flyttades, da staten nodgades for 1,500,000 kronor inképa rederiaktie-
bolaget Sverige—Tyskland svarplacerade bétar; for o6frigt har statens
ombud sd sent som den 11 oktober 1905 undertecknat kontrakt, hvari-
genom bolaget har skyldighet att frdn och med den 1 maj 1907 upp-
riatthélla férbindelsen mellan Sverige och Tyskland under 10 &r; siledes
finnas dnnu 9 ar kvar af detta kontrakt, och skall i ndgon min den
ekonomiska synpunkten beaktas, tala alla skil for att vi icke nu binda
staten for sd stora utgifter som angfirjeférbindelsen krifver, och att
vi under vintetiden foretaga férnyade undersokningar. Den nya éng-
farjeforbindelsen skulle enligt Kungl. Maj:ts berdkningar ge en rinte-
afkastning af 55,000 kronor, ett obetydligt belopp pd en kostnad af
7,000,000 kronor, och si& kommer dirtill att medlen skola af staten
upplanas. Kungl. Maj:t har i friga om férrintningen af kopeskillingen
for kontinentaljirnvigen kommit till det resultatet, att denna jirnvig
skulle 1 statens dgo ge 3,5 %Z. De nuvarande #garne hembjuda staten
att ofvertaga 270,140 kronor forfallna réintebetalningar, som bolaget ej
méktat honorera, men nu heter det att s snart staten fir jirnvigen
under sin ledning skall den ge 355 %. Jag befarar, att Kungl. Maj:t
raknat nigot for optlmlstlskt Afven om Kungl. Maj:ts berikningar &
kontinentaljarnvdgen skulle vara riktiga, synes &ndd foretaget 1 sin
helhet ge anledning till betinkligheter, om man tar hénsyn tll jarn-
vigsfinanserna 1 sin helhet. Af riksgildskontorets redogérelser an-
giende skillnaden mellan statens utgifter f6r jirnvédgslan och statens
inkomster dels af behédllna jiarnvigstrafikmedel, dels af enskilda jérn-
vigstrafikmedel, dels af enskilda jdrnvigsaktiebolags annuiteter, fram-
gar, att statens utgift under 1907 for jiarnvidgslinen var 16,813,568
kronor 45 o6re. Till statskontoret inlevererad behéllning af statens
jarnvigstrafiks inkomster 12,000,000 kronor, till riksgildskontoret in-
betalda rédntor och amorteringar af enskilda jarnvigsbolag 2,236,331
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kronor 44 6re = 14,236,331 kronor 44 6re. Ett underskott siledes af
2,577,237 kronor, som maste gdldas af andra statsmedel, skattemedel
eller nya ldn.

Till dessa brydsamma férhallanden kommer ocksi, att 1907 ars
Riksdag beslét bygga statsjirnvigar for i rundt tal 30,000,000 kronor,
diraf den lingsta strickan sikerligen ej kommer att betala trafikkost-
naderna, lingt mindre forrinta anliggningskapitalet. De svenska jirn- -
vigarnes finanser inbjuda icke till nya forlustbringande anliggningar.
I statsrevisorernas till innevarande Riksdag inlimnade berittelse med-
delas, att riksgildskontoret under 1907 upptagit ett nytt statslin & 65
millioner francs. Infér denna situation synes mig, att Riksdagen har
all anledning att med forsiktighet skrida till byggandet af den nu fére-
slagna angfirjeforbindelsen, och, om den efter fornyad undersékning
skulle befinnas oundgiingligen nédviindig, denna férbindelse da finge
den utgdngspunkt frin Sverige, som kan limna landets folk det bista
utbytet af uppoffringarna.

P4 grund af hvad jag silunda anfért, tilliter jag mig hemstilla,

att Riksdagen ville besluta, med afslag 4 Kungl.
Maj:ts proposition angdende anordnande af angfirje-
forbindelse mellan Sverige och Tyskland, hos Kungl.
Maj:t begéra fornyad utredning angiende limplig-
heten af att for en eventuell Angfirjeférbindelse
mellan Sverige och Tyskland utgingspunkten &
svenska sidan forligges lingre dsterut & Skines syd-
kust, exempelvis till Ystad.

Stockholm den 14 februari 1908.
F. W. Thorsson.
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