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Motioner | Andra Kammdren, Nw [52

N:o 152.

Af herr L£. 6. Lindley, om skrifvelse till Kungl. Maj:t angdende
vissa dndringar ¢ sjolagen m. m.

Redan pa 1870 talet borjade roster hojas i vart land pa att fa en
reformering af d& gillande sjolag, hvilken i mangt och mycket ansigs
ofullstindig samt stridande mot datida rittsbegrepp. Ar 1882 tillsattes
af Kungl. Maj:t en kommitté med uppdrag att i forening med liknande
kommittéer fran Norge och Danmark revidera sjélagen med hufvudsak-
ligt aktgifvande p& att &stadkomma lika lydande sjélagar for de tre
nordiska ldnderna. I den till Konungen aflimnade skrifvelsen anfér
kommittén, att den antagit, »att,om #n yrkanden — sfsom vid 1882 &rs
riksdag — framkommit om revision af 1864 &rs sjélag, det kommittén
limnade uppdraget likvdl ndrmast foranledts af behofvet att afhjilpa
forefintliga bristfilligheter i gillande sjolagstiftning 4n af 6nskan att
genom forigkridandet p& den vig, fér hvilken Riksdagen i sin under-
déniga skrifvelse den 9 maj 1876 uttalat sig, ytterligare utvidga om-
raddet for den gemensamma skandinaviska handelslagstiftningen. Kom-
mittén har ddrfor ansett det vara sin férndmsta uppgift att soka vinna
ofverensstimmelse med de norska och danska forslagen.»

Héraf féljer,att den viktiga frdgan om sjélagens modernisering i
human och fér den personliga sikerheten betryggande anda fitt vika
for fragan om att dstadkomma en lika lydande sjolag i Sverige, Norge
och Danmark. Bristfilligheterna ha fatt kvarstd och kvarstd i nir-
varande stund samt bora dirfér féranleda en smnar revision.

Dessa bristfilligheter dro forvisso af flerfaldiga slag, berorande
sdvil redare, befilhafvare, assuradérer och képmén som ock — det &
fartygen anstillda manskapet. I all synnerhet har den sistndmnda kate- -
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gorien en hel rad af befogade anmirkningar att géra mot gillande
sj6lag.

gSjélagens bestimmelser spela iifvenledes en betydligt storre roll
for sjofolket, #in hvad motsvarande lagar gora for de ilandvarande yrkes-
grupperna, ty sjolagen innehaller siddana foreskrifter, som binda sjo-
folkets rorelsefrihet och som moraliskt gora staten till sjofolkets for-
myndare.

Pi grund hiraf #r det statens plikt och skyldighet att skydda
och bevaka sjofolkets andliga och materiella vilbefinnande, men déri
tyckes staten hafva brustit pid ett beklagansvirdt sitt.

Vi behofva endast hinvisa till den fullstindiga saknaden af pre-
ventiva skyddslagar — den s. k. Plimsollslagstiftningen — och torde
enbart genom denna uraktlatenhet ott mycket stort antal sjofolk ha
njutit en fortidig dod. I arbetareférsikringskommitténs betinkande af
ar 1888 angifves det genom olycksfall aflidna sjofolket uppgé till 48,5
procent & hela antalet aflidne. Dessa siffror dro synnerligen talande
och borde enbart af denna anledning ha framkallat omedelbara &tgérder
frin statsmakternas sida. Att i en officiell rapport ha konstaterat, att
nirapd hvarannan person, som gir till sjos, miste bereda sig pid on
valdsam déd och att sedermera limna en sidan rapport utan afseende,
ir mer #n en underlitenhetssynd fran férmyndarens sida. Icke fullt sd
ohyggliga, men dock tillrickligt grymma dro de uppgifter, som limnas i
utldtandet af den tillsatta kommittén for utredning angiende forbattradt
pensioneringssitt for sjomiin och hvars verkstéillda undersokning omfattar
femarsperioden 1895—1899 samt angifver procentantalet till 38,6 procent
for de genom olycksfall aflidne. Hela antalet aflidet sjofolk af alla
grader, med franrikning af f. d. yrkesutdfvare och fiskare, uppgar under
denna femérsperiod till 2,634 och af dessa ha 1,017 aflidit genom
olycksfall, mestadels genom druunkning, eller 875 personer af hela antalet.
Det duger icke hir att skylla pa {rsynen, ty det ar icke en férsynens
skickelse, om ett fartyg forliser, dd det kanhinda har gatt till sjoss, daligt
utrustadt, diligt bemannadt, 6fverlastadt eller lickigt.

Vid 1899 4&rs riksdag viicktes af herr A. Johansson i Mollstorp
motion om skrifvelse till Kungl. Maj:t med begiiran om utarbetande
och framliggande infér Riksdagen af forslag till dndring 1 och tilligg
till vissa delar af gillande sjélag. Som bekant afstyrktes motionen af
lagutskottet, som understéddes af Forsta Kammaren. Ar 1901 gjordes
en liknande framstillning af herr E. Smith, Stockholm, med resultat att
kamrarne godkinde, att en skrifvelse aflits till Kungl. Maj:t i berorda
syfte. Forst i slutet af 1906 blef det emellertid nigot atgjordt i denna
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fraga genom tillsdttandet of don s. k. sjofartskommitién, Detta var
ingen dag for tidigt, snarare motsalsen, ty under tiden hade England
dnyo tagit ett betydande steg pi sjolagstiftningens omride till skydd
for dem som 4 fartygen méste séka sin utkomst och hirtill beslutat
att dfven tillimpa dess bestimmelser p4 till England kommande fartyg
af utlandsk nationalitet, hvars linder icke fga motsvarande skyddslags-
bestimmelser som den engelska lagen innehaller.

Hirigenom har vart land tillfogats den {6rodmjukelsen att stillas
under férmynderskap af ett annat lands lagstiftning. Det torde &nnu
vara for tidigt att yttra sig om resultatet af den tillsatta kommitténs
arbete. Kommittens uppdrag iir dock af en begriinsad karaktir, som
hofvudsakligen afser att skapa betryggande bestimmelser i fraga om
sikerhetsanordningarne ombord 4 fartyg. Men vid sidan hiraf finnes
en hel del andra missférhallanden, som krifva lagstiftningens hjilp for
deras snara undanrédjande. Sikerheten till lif och lem for vart sjsfolk
ar onekligen den mest viktiga fridgan och krifver betydligt arbete for
att fd praktiska och néjaktiga bestimmelser om fartygs konstruktion,
bemanning, lastlinje, déickslastbestimmelser m. m. samt sikerhetskontroll
pd fartygs sjovirdighet genom en fortlopande inspektion. Vid sidan
hiraf behéfs emellertid en genomgripande revision af bestimmelserna
om besittningens logerande samt en tillfredsstillande sundhetsinspektion.
Vidare behéfs en modernisering af manskapets spisférordning, jimte
kontroll 4 skeppsprovianten samt en revidering af de i manga fall rent
antika sjolagsbestdimmelserna som reglera sjofolkets stillning till redaren
och befilhafvaren. Betriffande de tva forsta frigorna, si berdra de den
nu sittande sjofartskommitténs uppgift, ty sjofolkets hilsa och vilbe-
finnande, vare sig den #dr orsakad af ohilsosamma skansar eller af
dalig kost, miste gifvetvis inverka pa fartygets sjévirdighet, liksom att
frigan om arbetstidens lingd och hiraf féljande ofveranstringning
maste sittas 1 samband med bemanniugsfrigan. Men nagot definitivt
uppdrag forefinnes likvil icke for kommittén att utreda dessa sporsmail
utdfver hvad som ingdr i fartygs sjovirdighet. Att detta icke blir till
fyllest torde nedanstdende utvisa. Som betinklig brist i nuvarande sjo-
lag framstir obefintligheten af nigon som helst bestimmelse om de
ombordvarandes logerande. Lnda bestimmelse hirom som finnes ir i
den af Kungl. Maj:t utfirdade férordningen om skeppsmitningen som
lyder:

§ 14. Sedan totala driiktigheten af ett fartyg blifvit pa ofvan
beskrifna sitt utront, skola dirifrdn, for bestimmande af fartygets al-
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giftspliktiga driktighet, afdrag goras for foljande i den totala driktig-
heten inberiknade rum, nimligen:

a) rum, som utcslutande #ro inrittade for befilhafvarens be-
gagnande;

b) hvarje for besittningen eller for befilhafvaren och besitt-
ningen gemensamt uteslutande inrittadt rum, under eller ofvan dick,
hvilket har en rymd af minst 2,4 kubikmeter for hvarje man och har
ett ytinnehall, métt pa durken, af minst 1,11 kvadratmeter likaledes for
hvarje man, rummet ir afsedt att inhysa; dock under villkor tillika att
sddant rum befinnes vara vil drifvet och titadt, hvad dick, tak, durk
och skott betraffar, samt starkt byggdt, vil forbundet och forsedt med
nodiga inrittningar for luftvexling och vattenaflopp; dfvensom att, nir
fraga 4r om svenskt fartyg, ofver ingéngen, ddrren eller didcksbalken
med orden »00 man» det storsta antal personer, som uti rummet far
enligt ofvanstdende bestimmelser inrymmasy;

I denna forordning forefinnes siledes icke nigon bestimmelse om
skyldighet for skeppsredaren att uppfora bostad 4t de ombordvarande,
icke heller forbud mot manskapets inhysande i dértill otjénliga eller
sma lokaler; det enda som i denna forordning stadgas &r att dessa
lokaler skola vara af foreskrifven storlek och skick for att undandragas
fartygets afgiftspliktiga driktighet. Denna férordning verkar emellertid
som normgifvande vid beriknandet af skeppsskansarnes storlek, i all-
minhet dock snarare dfver an under. Detta torde dfven vara mer dn
behofligt! Man behofver endast tinka sig hvad tvd kubikmeter luft-
utrymme betyder for en minniska att déri ha sin bostad och i samma
utrymme hirbérgera sina kldder och ofriga fornsdenheter; och vidare
tinka sig, att sjofolkets klider som oftast dro vata och smutsiga genom
intim beréring med last och vatten samt atf, di annat torkrum i all-
miénhet saknas, skansen méste anvindas till detta &ndamél och att man
sedermera nodgas ligga i samma rum och insupa de ohilsosamma
angorna. Ventilationsanordningarne éro dfven merendels synnerligen
underhaltiga, dir de ens finnas. Pa ett stort antal fartyg finnas inga
andra ventilationsanordningar én genom den dppna dérren, luckan eller
sidportarne — ja man kan hir inom sjiliva hufvudstaden pétriffa
angare med skansar s inrdttade att besittningen omdjligen kan fa eld
pé en tindsticka, efter att ha vistats en natt i skansen, utan att forst
négon tid haft luckan &ppen for frisk lufts intringande.

Den kungl. férordningen berdr dock luftvexlingen, men nimner
icke ett ord om skansarnes uppvirmning. Manga fartyg, i synnerhet
smirre segelfartyg, ha icke hiller nigra anordningar, hvarigenom man-
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skapslogementen kunna uppvirmas och ha flerfaldiga olyckor intriffat
genom primitiva eldningsitgirder, gom ha slutat med ihjilosning. Yt-
innchallet dr dfvenledes som oftast alldeles otillriickligt. Pi minga
dngfartyg exempelvis sd ir det omdjligt for beséittningen aft kunna
klada sig samtidigt, utan méste en del ta retritten till sina kojar {6r
att diar i liggande stillning soka praktisera sig i kliderna. Samma
férhallande gor sig édfven gillande, di besittningen gemensamt skola
intaga sina méltider.

De som icke fa& rum pd durken mdaste med sina matportioner
praktisera sig in i kojen for att ddr pa ett obekvimt siitt intaga sin
foda. Skansarnes boligenhet och 6friga inredning ldmna ifvenledes .
atskilligt att onska. Skansar under didck &ro merendels mérka och
fuktiga; kommer s& hiértill svettning frin oklidda jarnbalkar, lickigt
tak, afdunstningar fran kabelgatt eller frén i samband med skansarna
befintliga olje- och lamprum samt klosetter, sd far man en bild af de
missférhillanden som 1 allmdnhet vidlada manskapets logement.

I det af pensioneringskommittén afgifna betinkandet finnes bland
annat en tabell utvisande dédsorsakerna bland det aflidna sjéfolket som
forut blifvit berérd, daraf framgar att af de som ljutit en naturlig déd
har cirka en femtedel af alla aflidna sjéomin dodt tillfoljd af brostsjuk-
domar — hufvudsakligast lungsot. Alven om man icke har fog for pasts-
endet att dessa personer skulle ha adragit sig sjukdomarne till foijd af
dessa allmiint diliga skansar, sd torde det icke vara méjligt att forneka
utan att de haft en ogynsam inverkan pa sjukdomarne och dessutom
utgéra dessa smd morka och fuktiga skansar en synnerligen férdelaktig
jordmén for spridandet af tuberkulosa sjukdomar.

I en bok angdende fingvirdsvisendet hidr i Sverige finnes ett
uttalande, som dr virdt att hir atergifvas:

»Den penitentidra vetenskapen har, stédd pd erfarenheten, stannat
vid den uppfattningen att en blott for natten afsedd cell bor vara af
16 km. storlek, under det att celler, dir fingar férvaras bide natt och
dag, bora vara af minst 25 km. storlek.» Siledes: en férbrytare, som
forvaras i ett hygieniskt renligt och i allménhet vil ventileradt fingelse
behéfver mellan 16 och 25 km. luftutrymme, medan en sjéman eller
eldare anses kunna afspisas med 2:04 km. luftutrymme.

Hvad som hir krifves ér icke enbart lagbestdmmelser om skansars
luftutrymme och golfyta, jimte bestimmelser om nédig uppvirmning,
belysning och ventilation, utan &fven bestimmelser om en fortlspande
sundhetsinspektion frén myndigheternas sida.

-]
1

Bih, till Riksd. Prot. 1908. 1 Saml. 2 Afd, 2 Band. 47 Hdft. 2
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Kosthéllet har under alla &r varit en kiilla till stindiga misshillig-
heter ombord & fartygen. Grundorsaken hirtill torde tillskrifvas den
enformighet, som i allménhet gor sig gillande i fraiga om skeppskosten.
Under gingna tider, innan de nyare koneerverings- och matberednings-
metoderna voro kinda, voro sjofarande uteslutunde hinvisade till att
lifndra sig af salta eller torkade fédosmnen, undantagandes de tillfillen
di firsk proviant frin land kunde anskaffas. Nu aterigen foreligger intet
hinder for ait ombord & fartyg kunna medtaga alla de proviantartiklar
som ingd i den ilandvarande befolkningens bruk och sedvinjor. Sjolagen
foreskrifver, att befilhafvaren skall tillse, att besittningen™ erhaller god
och tillricklig kost i enlighet med den fér besittningar & svenska handels-
fartyg faststillda spisforordningen. Sjofolket anser emellertid denna af
Kungl. Maj:t senast ar 1896 reviderade spisf6rordning icke vara tillfreds-
stillande eller i 6fverensstimmelse med de nutida kraf, som arbetare i
allménhet och ifven de i smd omstindigheter anse sig ha riitt att krifva.

Vid en forsta granskning af denna spisférordning far man ett
intryck af, di man ser de faststillda kvantiteterna af kott och flisk,
att sjofolket ingalunda dr déligt lottadt vid jamférelse med hvad som
i allminhet kommer andra arbetare till godo, men gér man sig médan
att studera hela spisférordningen, s skall man snart finna, att detta ir
néstan det enda sofvel som bestds och hvilket foljaktligen fordeladt pé
alla maltiderna ingalunda kan anses sisom o6fverflod utan snarare som
ofillrdckligt foér att stilla de kroppsliga krafven pi niringsimnen. De
som haft tillfille att folja sjomanskallet veta alltfér vil hvilken skillnad
som uppstér mellan den tid di kéttet eller flisket upptages ur sin salt-
lake, tills det hamnar i sjofolkets skans. Franriknadt ben, senor och
kanhinda en del oiitbart fett, blir den for hela dygnet afsedda flisk
eller kéttportionen per man i vanligheten icke stérre an att den ledigt
kan konsumeras till middagsmaéltiden. Fordelaktigt verkar dirfoér den
péd senare tider tillkomna bestimmelsen, som reducerar kéttransonerna
med en sjittedel, men i utbyte faststiller 150 gram salt sill; hirigenom
slipper sj6folket att atminstone for ytterligare en maltid vara utan sofvel
till de hdrda skeppsskorporna. Emellertid kan icke denna eller de 6friga
smé fordndringarne i 1896 4rs spisférordning upphifva den till leda
griansande enformighet, som vidldder kosthillet ombord.

Annu virre blir forhallandet i varma klimat, da besittningen och
i all synnerhet eldarne formligen pligas genom denna olimpliga spis-
ordning, som med undantag af bestimmelsen om, att hvar och en vid
maskinen anstilld skall dga ritt att utfd limplig kvantitet hafremjsl
for att blandas med dricksvattnet, icke tager nigon som helst hinsyn
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till klimatiska forhallanden. Kommer s hiirtill, att fododmnena icke dro
af prima beskaffenhet utan just inkdpta pd grund af sin prisbillighet,
kanhinda beroende af att besiittningens kosthall pid entreprenad ofver-
tagits af befilhafvaren eller af restauratrisen och diirtill kanske tillagade
af en undermilig kock. Denna funktion utéfvas som oftast & vira
segelfartyg af en minderarig pojke, som icke dger de ringaste begrepp
om matlagning, och torde besittningens vantrefnad under dylika for-
hallanden ingalunda vara forvanansvird. Redan for 15 ir sedan inférdes
i England en fododmne-inspektion & den proviant och vatten som var
afsedt att medtagas vid lingre sjéresor och enligt den forlidet dr genom-
forda sjolagsreformen i samma land skall hvarje skepp af 1,000 gross-
tonnage eller diréfver anstilla examinerade kockar. Samtidigt tillfordes
den dir i landet gillande spisférordningen en del fordelaktiga forbétt-
ringar och bland annat fastslis att margarin icke fir utportioneras i
stillet for smor.

Enligt den svenska spisférordningen kan icke allenast margarin
utlimnas i stillet for smér, utan till och med olivolja dr dir faststilds
som lampligt surrogat; likasa kan socker fi utbytas mot sirap. Afven
hiar i landet behofver spisférordningen reformeras atskilligt i modern
anda och dirjimte behofs dfven att inféras savil examination for kockar,
som inspektion 4 fédodmnen.

Ingen yrkesklass lefver i vart land under s hirda lagbestimmelser
som hvad sjofolket modgas gora. Deras rorelsefrihet och personliga
sjilfstindighet &r pa alla sidor kringskuren och hiammad af drakoniska
straffparagrafer. Den foraldrade legohjonsstadgan i land #r en liberal
foreteelse i jamforelse med de sjslagsparagrafer som reglera sjofolkets
stillning till sina arbetsgifvare, och dock betraktas legohjonsstadgan
numera i pass foraldrad, att den icke lingre dr fullt tillimplig for
dem som den afser att omfatta. De i minga hinseenden efterblifna
landtarbetarne ha bérjat undandraga sig legohjonsstadgan genom att icke
lata stidja sig, men sjofolket saknar alla dylika méjligheter, d& de vid
alla utlindska resor maste »monstray genom undertecknandet af en for-
bindelse enligt af myndigheterna utfardadt formulir, hvari den pAménstrade
binder sig till de i sjdlagen faststillda bestimmelserna.

Sjofolkets ofria stdllning framgér tydligt i borjan af sjolagens fjirde
kapitel, som handlar om besittningen och hvars § 75 lyder:

»Underlater sjoman, som blifvit pdmonstrad eller som skriftligen
forbundit sig till instillelse & viss dag, eller bevisligen erhallit del af
skriftlig kallelse att & viss dag iakttaga instéllelse, att i ritt tid infinna
sig ombord, eller gar sjoman dérifrén utan befilhafvarens tillstind, eller
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kommer sjéman, som efter erhallet tillstdnd gatt i land, icke tillbaka i
riitt tid, dge befilhafvaren ritt att till hans instillande i tjinsten anlita
vederbérande polismyndighet. De kostnader, som uppsta {6r sjéman-
nens instéllande i tjénst, md afdragas & hans hyra.

Att efter ménstringen icke infinna sig ombord utgor hir en for-
seelse af sidan art att den berittigar till arresteringsatgirder. Visser-
ligen kan det ju sigas, att denna uraktlatenhet att infinna sig ér lik-
tydig med ett aftalsbrott och foljaktligen straffbart, men for sjéfolkets
del blir skillnaden den, att detta géres till en kriminell forbrytelse i
stilllet for att medféra civilrdttsligt ansvar.

I England riknas icke ens viigran att ofter moénstring medfslja
fartyget som nidgon forseelse, da aterbud har limnats i sa pass god tid
att annan person kunnat anskaffas. Man har dir utgitt frin att pa-
monstradt sjofolk i allmiinhet icke haft tillfdlle att vidare noggrant studera
det fartyg, & hvilket de blifvit pimonstrade, och har man dirfor med-
gifvit fér den pAméonstrade att komma ifrén en mahinda riskabel anstillning.

I Amerika har dirvarande lagstiftande forsamling beslutat att
helt upphéfva alla sidana bestimmelser, enir de stodo i strid med den
1 Amerikas Férenta Stater antagna forfattningen, som siiger: »Vare
sig slafveri eller tvingstjinst, med undantag af straff for begénget brott,
for hvilket personen 1 friga m4 vara lagligen domd, far existera inom
de forenade staterna eller & ort som stir under dess domvirjop.

Nigra storre oligenheter ha icke forsports frén dessa lander, i
foljd af mera humana rittsbestimmelser. Tvirtom tyckas just dessa
linder ha blifvit 4 &fverlupna med svenskt och andra nationers sj6folk
att man ansett sig bora uppstilla skirpta villkor for deras inflyttning.

I nira samband med ofvan dberopade § sta vidare sjolagens §§
106, 107, 297, 298, 299 och 300, hvilka handla om rymning. Enligt den
forsta af dessa paragrafer iger redaren att vid eventuell rymning beslag-
taga cch for egen del behilla eventuellt kvarlimnade effekter eller inne-
stéende hyra. Lagstiftarne hafva hir, helt visst, aldrig tankt sig mojlig-
heten fér denna paragrafs utnyttjande till vinst for fartygets #gare,
genom det i en del linder praktiserade systemet att »drifva» ut besitt-
ningen genom héirdt arbete och dilig kost, for att pd 84 sitt komma i
besittning af deras under lingre resor intjinta 16n. P4 grund af den
ringare sjofarten, som fran vart land har bedrifvits p4 dessa afligsnare
farvatten, har denna friga icke haft nigon stérre betydelse, men den
kan f3.

Frigan om rymning &r fér ofrigt ett sporsmil som tarfvar en
grundligare utredning. Ju mera man bindrar en med sitt fartyg eller
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befdl missndjd person fran ritten att fi afmonstra, ju starkare viixer
ianken pd att gemom rymning undandraga sig det obehagliga. Rymning
af svenskt sjofolk fran svenska fartyg i svensk hamn borde aldrig fa
forekomma, di lagarne borde vara sd formulerade, att ritt till uppsig-
ning och afménstring vore en oférytterlig sak. Sedd frin dessa syn-
punkter méste man medgifva, att {oljande sjolagsparagrafer #ro allt
annat dn tillfredsstillande:

§ 107. Forekommer anledning att rymning tillimnas, ma befil-
hafvaren, s4 linge faran fér rymning fortvarar, hélla besiittningens till-
horigheter under sérskildt forvar. Befriides sjéman med férsok till
rymning eller gripes {6rrymd sjéman, fige befilhafvaren hilla honom i
faingsligt {6rvar, ombord eller i land, till dess fartyget afseglar.

§ 297. Underlitor sjoman att instilla sig 1 tjinst 1 vederborlig
tid, straffes med boter, hogst femtio kronor. Tager sjoman hyra &
fartyg for tid, under hvilken han pad grund af dldre hyresaftal ar pliktig
att tjina & annat fartyg, straffes med boter, hogst tvihundra kronor.

§ 298. Rymmer sjoman ur tjéinsten, straffes med fingelse i hogst
tre manader. Rymma flere af besittningen i forening eller efter fore-
gaende aftal domes till fiangelse i hogst sex minader. Rymmer hela
besiittningen eller storsta delen diraf, eller sker rymningen under
sddana omstindigheter, att rymmaren bort inse, att fartyget till foljd af
rymningen utsattes for fara, ma till fingelse i hogst ett ar eller till
straffarbete péd lika tid domas.

§ 299. Hvar, som forleder sjoman att rymma eller med rad eller
dad frimjar rymningen, straffes med boter eller med fingelse i hogst
tre ménader.

§ 800. Underlater sjéman, som inménstrats 4 farlyg, att instilla
sig ombord fore fartygets afgdng fran den ort, ddr resan borjar, eller
blifver sjoman borta fran skeppsbord mer é&n tjugufyra timmar utan lof
eller utfver erhallet lof, straffes sisom rymmare, dir ej af omstindig-
heterna profvas, atl han icke haft for afsikt att afvika ur tjénsten.

Lagen fragar hir ytterst litet efter motiven, den endast konstaterar
faktum och tillmiter straffen. Huru oférnuftigt och brutalt dessa lag-
bestimmelser kunna verka, visas bl. a. af foéljande fall:

En matros E. G. Andersson monstrade 1898 i Kalmar 4 skonerten
»Competitor» men rymde i Karlskrona, blef hiktad och stilld under
atal. Fartyget hade under tiden gétt forloradt. Pa forfrigan hvarfér
han rymt, uppgaf han att »skutan lickte si mycket, att han fruktade
att den skulle gi till botten». »Hvarfor da icke begiira besiktningy, till-
fraigades han af rittens ordféorande, hvarpd Andersson genmilte, »att
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sddan erhédlles ej p4 en mans begiran; ofver halfva antalet af besitt-
ningen skall hiri vara ense».

Andersson démdes likvisst till en méanads fingelse, dirfér att han
olofvandes hade frilst sitt lif! Under sin anstillningstid dr sjéfolket
dessutom 84 godt som i fingsligt forvar, ty befilhafvaren kan om han
sd finner lampligt, till cch med i hemorten, neka en & fartyget anstilld
ritt att f4 ga 1 land, och d& fartyget ér privat egendom, kan han dfvenss
neka sliktingar och bekanta frin att f4 g ombord. Rétten till fritid
ofver hvilken sjofolket sjilf kan disponera dr ganska problematisk till
foljd af formuleringen i sjélagens § 78, som lyder:

»Enhvar af besittningen aligge att i hamn och till sjéss, ombord
och i land, noggrant &tlyda férmans befallningar angiende tjinsten,
sorgfilligt varda fartyg och gods samt i 6frigt med omsorg och nit
fullgora tjdnsten, vare sig natt eller dag, helg eller séckendag. All skada
och forlust, som genom sjomans fel eller férsummelse i tjinsten upp-
kommer, vare han pliktig att ersitta.

Rékar fartyget i sjonod, skall besdttningen gora allt, hvad i dess
makt stdr, for att ridda fartyget och mé ej utan befilhafvarens tillstand
fore honom ofvergifva detsamma.»

Héaremot vore intet att invinda, om tillimpniogen af denna para-
graf inskrinkte sig till att af sjofolket fordra lydnad och plikttrohet i
deras tjanstedligganden. Hvad vi hér rikta oss emot ér, hvad som vid
atskilliga tillfdllen blifvit koustateradt, nimligen att ifrigavarande § blifvit
utnyttjad pi ett for mauskapet synnerligen oférdelaktigt sétt. Paragra-
fen fir emellertid sin fulla belysning, d& den sittes i samband med sjo-
lagens §§ 101, 102, 303, 304 och 305 som ér af féljande lydelse:

§ 101. Vigrar sjoman att horsamma gifven befallning eller &r
eljest motvillig i tjansten, dge befdlhafvaren eller vid hans franvaro
eller forfall, den, som i hans stille férer befilet, medels tving skaffa
sig lydnad. Nir fartyget dr stadt i fara eller myteri visar sig bland
besittningen eller eljest, nir noden krifver, iige befdlhafvaren bruka
allt det vald, som f6r framtvingande af lydnad eller &terstillande af
ordningen édr nédvindigt; och dligge enhvar af besittningen att 1 ty
fall, jimval utan sérskild anmaning, limna befilhafvaren nédigt bistind.

Far den, som vigrade lydnad, skada, vare girningsmannen saklés,
dir ej profvas, att storre vild brukas, dn néden krifde.

§ 102 faststiller ett antal 16neafdragsstraff, som befilhafvaren dger
ritt att 4doma besittningen, vid i paragrafen uppriknade forseelser.

§ 303. Sitter sig sjdman upp mot befiilhafvaren och vigrar honom
lydnad, straffes med béter eller fingelse i hogst sex ménader, eller, dir
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omstidndigheterna dro synnerligen forsvirande, med straffarbete i hogst
ett &r.

§ 304. Ofverfaller nagon ‘af besittningen med vald eller hot om
vild befalhafvaren i tjinsten eller for att honom till ndgon tjinsteatgird
tvinga eller dirifrdn hindra eller for att & honom fér siddan atgiird
himnas, démes till straffarbete i higst tvii ar eller fingelse. Aro om-
stindigheterna synnerligen mildrande, m4 till béter domas.

§ 305. Sitter sig sjofolk tillsamman cch ligger det uppsat &
daga att med forenadt vald bemiktiga sig ledningen af fartyget eller
tvinga befilhafvaren till ndgon atgird i tjinsten cller att for sddan atgird
& honom hdmnas eller att 1 forening géra valdsamt motstdnd mot dtgird,
som befilhafvaren anbefallt, men vinda deltagarne i myteriet af egen
drift eller pid befilhafvarens befallning &ter till lydnad eller ordning,
utan att vild 4 person eller egendom blifvit 6fvadt; di skola anstiftare
eller anférare domas till fingelse i minst sex méinader eller straffarbete
fran och med sex manader till och med tvd 4r och annan deltagare till
fingelse i hogst sex ménader.

Vinda deltagarne i myteriet ej ater till lydnad och ordning, utan
visa trotsighet mot befilhafvarens befalloing, démes anstiftare eller an-
forare till fingelse 1 minst ett ar eller till straffarbete frain och med ett
till och med fyra &r, och annan deltagare till fingelse i minst 3 m4-
nader eller straffarbete frin och med 8 manader till och med tva &r.

fvas vid myteriet vild & person eller egendom, straffes anstiftare eller
anférare med straffarbete frin och med tva till och med sex &r och annan
deltagare i myteriet med fingelse i minst sex ménader eller straffarbete
frin och med sex mé&nader till och med tre &r.

Foér vald eller annan brotislig girning, som vid myteri begs,
varde ock girningsmannen straffad efter ty i 4 kap. 1 § strafflagen skils.

Det ursprungliga syftemélet med ofvan &beropade lagparagrafer
torde ha varit att 4stadkomma disciplin samt dirigenom garantera far-
tygets sdkerhet, nir det befinner sig pi resa. Erfarenheten har emeller-
tid visat att dessa paragrafer ofta blifvit skandalést missbrukade sisom
t. ex. nidr en besittning fér en tid sedan blef atalad vid Pited rad-
stufvuritt, emedan de hade viigrat att stiga upp kl. half fem f. m. for
att borja lastningsarbetet (de hade kvillen forut nodgats arbeta till
kl. 7 e. m.), och &talades enligt sjclagens § 305, hvarigenom de riske-
rade frin sex méanaders till tvd 4rs fangelse eller straffarbete. Endast
detta fall torde ge en klar belysning &t, hvilka férfirande straff som
kunna tillmitas de & fartyg anstillde vid de minsta forseelser. Med
en smula god vilja kan en befilhafvare utan vidare svirigheter, tack
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vare dessa sjolagsparagrafer, konstruera fram en anklagelse for myteri.
Belysande for detta dr den s. k. Magdalarittegingen:

Under det att fartyget lig i Kast London i Sydafrika blef det
en smula brik i skansen en sdndag, till foljd af fortiring af spirituosa.
Befslhafvaren Osterlund blef da uppretad samt ofverfoll en af brak-
makarne med slag och sparkar. Eu i skansen sofvande matros Nahl-
man, hvilken haft vakt hela natten och som foljaktligen behéfde sofva,
endr han idfven f6ljande natt skulle ha nattvakt, gick ddrpd akterut for
att anféra klagomdl mot ovisendet, men blef dfven han i sjilfva kajutan
mottagen med hugg och slag af befilhafvaren, samtidigt som styrméin-
nen hollo personen fér att gitva befilhafvaren tillfille att sl8. Nahlman
blef sedermera slagen i bojor, som férorsakade en sidan uppsvillning
& handlederna att bojorna icke kunde aftagas utan maéste filas af. Hir-
igenom uppstod benrdta, hvarfor matrosen vid ankomsten till svensk
hamn sokte myndigheternas bistind genom att anhingiggoéra atal. Pro-
cessen pagick oOfver ett 4r och kunde endast fullféljas tack vare kam-
raters ekonomiska bistdnd, men resulterade endast i att befilhafvaren
fick bota 75 kronor samt 25 kronors skadestind. Men Nahlman sjilf
blef samtidigt domd till 20 kronors béter och undgick endast med knapp
néd den mot honom riktade anklagelsen for delaktighet i myteri.

Den 2 oktober 1906 inkom angfartyget Duo till Sundsvall. Om-
bord fanns samtidigt en 17-arig norsk yngling, hvilken & resan hade
rakat att skada sin fot, hvadan han icke lingre var fullt arbetsfor. Vid
ankomsten dit sokte darfor befilet ombord att blifva befriade fran den
sjuke ynglingen genom att form4 honom att underteckna afrikningen
och frin fartyget afmonstra, utan att erhédlla den 1 sjolagen foreskrifna
gjukvirden. Detta ansig besittningen vara en orittvisa, hvarfor bats-
mannen ombord tog den sjuke i land for att uppséka en jurist, som
kunde ataga sig hans sak. Foljden af detta partitagande blef att dfven
batsmannen ilandkordes, hvarpi den o6friga delen af dédckbesédttningen
forklarade sig solidarisk med bétsmannen och slutade sitt arbete. Befil-
hafvaren lit didrpd genom polisens forsorg hikta besiitningen samt
yrkade ansvar 4 bitsmannen for anstiftan till myteri och emot de ofriga
for vigran att utfora gifna befallningar. Allmidnna dklagaren instimde
samt yrkade ansvar cnligt 303 § 1 sjolagen. Lyckligtvis intog dom-
stolen en forstindig stdndpunkt i det den vigrade att godkinna de
iberopade lagrummen samt férsatte de hiktade pa fri fot.

Méinga dylika fall skulle hir kunna framdragas, men torde de
hir atergifna vara tillrdckliga for att belysa den grad af personlig ofri-
het som sjofolket nodgas finna sig i. Med fullt fog vigar man hir
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pasti att staten icke har bevakat dessa sina medborgares intressen pa
ett for dem fullt tillfredsstillande och rittvist sitt.
Med stéd af hvad som hir blifvit anfordt fa4 vi hemstilla,

att Riksdagen ville i skrifvelse till Kungl. Maj:t

anhalla,

att Kungl. Maj:t ville efter verkstilld utredning
for Riksdagen framligga forslag till:

dels bestimmelser uti sjolagen i hvad som bér
stadgas betriffande fartygens logement;

dels saddan dndring uti sjélagen att sjofolk gifves
ritt att, med i lag bestimd uppsigningstid, afménstra
i inhemsk hamn;

dels sddana dndringar ufi sjolagens §§ 101, 102,
303, 304 och 305, som i socialpolitiskt hinseende jim-
stilla sjofolket med den ilandvarande arbetarebefolk-
ningen;

dels ock de ofriga féreskrifter, till hvilka hvad i
motionen anférts kan gifva anledning. -

Stockholm den 26 januari 1908.
C. G. Lindley.

I motionens syfte instimma:

Hj. Branting. Aug. Nilsson. Ernst Blomberg.

N. E. Lindberg. Viktor Larsson. Bernh. Eriksson.

Nils Persson. A. C. Lindblad. A. J  Christiernson.
Varner Rydén. L. J. Carlsson. E. C. Kropp.
F. W. Thorsson. E. A. Leksell. K. A. Tengdahl.
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