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N:o 9.

Ank. till Riksd. kansli den 13 mars 1907, kl. 3 e. m.

Andra Kammarens tredje tillfilliga wtskotts wutlitande mio 2
t anledning af vdckt motion om skrifvelse till Kungl.
Maj:t angdende foreskrift dirom, att & hvarje lokomotiv
skall, dd det framfores d jarnvdgslinge, finnas sjdlf-
registrerande hastighetsmdtare.

Utskottet har till behandling mottagit en inom Andra Kammaren af
herr F. W. Thorsson vickt motion n:o 32 af foljande lydelse:

»Den 4:de juli 1904 urspirade norrgdende tiget ett par kilometer
norr om Nyakers jirnvagsstation. Vid olyckan dodades tvd passagerare,
hvarjimte lokomotiveldaren Berg erbéll s& svidra brinnskador, att en
amputation af ena benet méste foretagas. Dessutom blefvo flera personer
skadade.

Ursparningen intraffade & en s. k. utgrafning. Jérnvigen gir i denna
del fram ofver lerbankar, och den svillande jasleran méste tid efter an-
nan utgrifvas och ersiattas med dyjord och annat material.

Reglementet foreskrifver, att tig ej mad framforas ofver sidan ut-
grifning med stdrre hastighet &n 20 kilometer i timmen och att en gron
flagga vid bada &ndarna af utgrafningen skall utseittas som varsamhets-
gignal.
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Olyckan, som intraffade ungefir midt pd utgrafningen, har varit
forema! for rattslig behandling. I alla rattsinstanser har lokomotivféraren
Malcolm Themén, som forde olyckstiget, blifvit ansedd som den skyldige
till olyckan och lir nu aftjina honom &domdt straff. Under rattsfor-
handlingarna har kungl. jarnvigsstyrelsen genom allmiinna aklagaren sokt
leda i bevis, att Themén i strid emot gifna foreskrifter framfort tiget
med storre hastighet, an det utfirdade reglementet tillat.

Themén & sin sida har sokt leda i bevis, att banvallens dédliga be-
skaffenhet varit den egentliga skulden till olyckshandelsen.

Hela maélets behandling har otvetydigt visat, huru nddvandigt det
8r att 4 lokomotiven anbringa hastighetsmitare. Hade en sddan apparat
varit anbringad 4 det lokomotiv Themén forde, kunde detta bidragit att
gikrare kontrollera hos hvem eller hvilka ansvaret ligger for denna sorg-
liga hindelse.

Det synes mig vara oundgingligen nodviindigt, dels for kontrollen,
att personalen foljer gifna foreskrifter vid tigens framforande, dels och icke
minst for att skydda den plikttrogne arbetaren frin att pitaga sig ansvar
for andras forseelser, att i hvarje tag, som framfores & linje, hastighets-
mitare anbringas & lokomotivet.

Pi grund af hvad silunda anforts, fir jag vordsamt anhalla, att
Riksdagen ville i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhilla, det tacktes Kungl.
Maj:it foranstalta, att i de for jirnvigstrafiken ilandet gillande foreskrifter
intages bestimmelse darom, att 8 hvarje lokomotiv skall, d& det fram-
fores & jarnvagslinje, anbringas sjilfregistrerande hastighetsmatare.»

Af hastighetsmatare for lokomotiv finnas i bruk tvé olika slag dels
sidana utan sjilfregistrering, hvilka under hvarje tidsmoment angifva
lokomotivets fart, och dels med sjilfregistrering, hvilka icke blott utvisa
lokomotivets hastighet utan afven uppteckna densamma, s att man efterat
kan aflasa, huru stor hastigheten varit pd olika delar af den tillrygga-
lagda vagen. Med ifrdgavarande motion afses inforande af sjalfregistre-
rande hastighetsmitare.

Pi dirom framstilld begiran har utskottet frin kungl. jarnvigssty-
relsen erhillit en skrifvelse, dari styrelsen redogdr for den erfarenhet, man
vid statsbanan vunnit i friga om hastighetsmitare; och anser sig utskottet
bora af nimnda skrifvelse intaga féljande:



Andra Kammarens tillfalliga utskotts (N:o 3) utlitande N.o 9. 3

»Hastighetsmatare & lokomotiv for hastigt gdende tig. finnas numera
& de flesta stdrre jarnvigar & kontinenten. I ndgra lander, exempelvis
Schweiz, som hafva alpbanor med mycket branta lutningar, 4ro hastighets-
mbatare foreskrifna for alla lokomotiv.

Hastighetsmatarna éro ofta forenade med en registreringsapparat, som
upptecknar, huru stor hastigheten varit pd olika delar af banan.

Dessa registreringsapparater, som betydligt inveckla och fordyra hastig-
hetsmatarna, afse att utgsra en kontroll pé att forarna efterlefvat gifna
foreskrifter angfende hastigheten. Oaktadt en stor mangd pd olika prin-
ciper grundade konstruktioner af hastighetsmitare finnas, foreligger emel-
lertid, for si vidt kungl. jirnvigsstyrelsen har sig bekant, dock &4nnu ingen
konstruktion, som kan anses fullt tillfredsstillande. Hastighetsmatarna dro
namligen synnerligen omtiliga och svira att hilla vid lag samt, hvad
registreringen betraffar, ofta mindre tillférlitliga. Det oaktadt betinga de
i inkép ganska hogt pris, i allménhet omkring 365 kronor, hvartill kom-
mer ett belopp for aptering & lokomotivet, som ofta uppgér till mer 4n
sagda summa.

Det forhdllandet, att hastighetsmatare & lokomotiv dro mycket 6m-
taliga och ofta otillférlitliga, gor, att det af motionaren uttalade syftet
med motionen, namligen att dels erhdlla en kontroll sfver att personalen
foljer gifna foreskrifter vid tigens framforande, dels, och icke minst, att
gkydda den plikttrogne arbetaren fran att pitaga sig ansvar for andras
forseelser, icke genom den i motionen foreslagna &tgarden kan vinnas,
ensir ndgon absolut sikerhet icke finnes, att den af hastighetsmataren re-
gistrerade hastigheten ocksd varit den verkliga.

Kungl. jarnvigsstyrelsens &sikt #r, att hastighetsmitarnas betydelse
vid nu forefintliga konstruktioner mera ligger i mojligheten for foraren
att sikrare kunna beddma den hastighet, med hvilken lokomotivet fram-
fores, an i kontroll sfver foraren, och anser kungl. jarnvigsstyrelsen dar-
for, att hastighetsmatare icke iro behofliga forran vid hastigheter,” som
ga utdfver 60 kilometer i timmen, emedan en lokomotivftrare val kan
lira sig beddma hastighetcr, som ligga under ofvannamnda tal. Fér kon-
trollering af hastigheten pa sidana strackor af banan, & hvilka sirskild
forsiktighet af nigon anledning 4r foreskrifven, finnas tillforlitliga elektriska
kontrollapparater konstruerade. Kungl. jirnvagsstyrelsen har flera dylika
apparater i anvindning och kommer alltmera att pi vissa strickor an-
vanda sidana fér kontroll, att den foreskrifna hastigheten icke ofver-
skrides.



4 Andra Kammarens tillfdlliga uiskotts (N:o 3) utlétande No 9,

De flesta hastighetsmitare, bide med och utan registrering, som pa
utlandska jarnvigar funnit nidgon storre anvindning, hafva blifvit forsokta
a statens jarnvigars lokomotiv, alla dock med otillfredsstillande resultat.
Denna omstindighet, tillika med hastighetsmatarnas ofvan framhallna in-
vecklade konstruktion har verkat aterhallande pa Jirnvigsstyrelsens atgar-
der i1 frigan, sd att tills dato endast ett relativt mindre antal af statens
jarnvigars lokomotiv forsetts med hastighetsmitare. A de under senare
tiden bestallda lokomotiven for hastigare tdg hafva emellertid hastighets-
matare af den konstruktion, som visat sig mest tillforlitlig och varaktig,
anbringats. Kungl. jirnvagsstyrelsen kommer gifvetvis att fortsatta med
dtgarder i nu anforda riktning. Detta ar desto nodvandigare, sedan for
cngkilda jirnvigar genom kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsens och
kungl. jarnvagsstyrelsens cirkular den 21 juni 1905 angdende enskilda
jarnvagars rullande materiel, af hvilket cirkulir harjamte ett exemplar bi-
fogas, foreskrifvits, att hvarje nyanskaffadt lokomotiv, afsedt att framforas
med storre hastighet an 60 kilometer i timmen, skall vara férsedt med
hastighetsmiitare.

Det omformalda cirkuliret den 21 juni 1905 foreskrifver, betraffande
normalspdriga jarnvagar, att lokomotiv, afsedt att framfora t8g med en
hastighet ofverstigande 60 kilometer i timmen och betraffande smalspariga
jarnvagar, att lokomotiv, afsedt att framforas med stérre hastighet an 40
kilometer i timmen skola vara forsedda med hastighetsmiitare, hvilket ut-
skottet velat meddela till fullstandigande af kungl. jarnviigsstyrelsens har
ofvan meddelade uppgift. Genom cirkularet har dock icke foreskrifvits,
att hastighetsmatarna skola vara sjilfregistrerande.

Redan den 1 december 1903 hade emellertid kungl. vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen uti cirkular angdende trafiksikerhetens tillgodoseende
vid enskilda jirnvagar erinrat vederborande jirnvigsforvaltningar om dnsk-
vardheten af »att & lokomotiven uppsattas och tagas i bruk numera i
handeln tillgangliga tillforlitliga matare af tdghastighetens.

Behofvet af hastighetsmitare & lokomotiv synes harigenom vara kon-
stateradt och detta behof maiste gifvetvis i lika hég grad forefinnas betraf-
fande statsbanan som ifriga om de enskilda jirnvigarna. Nagon be-
stimmelse hirom gillande for statsbanans lokomotiv finnes dock icke, si-
vidt utskottet kunnat inbAmta.

Genom kungl. utrikesdepartementets bemedling har utskottet forskaffat
sig uppgifter i 4mnet frdn fraimmande lander, darvid meddelats;
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frin Tyskland: pi en stor del af statens snalltdgslokomotiv — men
ej pa de dfriga lokomotiven — anvindes sjalfregistrerande hastighetsmatare,
namligen dels Haushalters hastighetsmitare med sjalfregistrering och dels
Frahms hastighetsmitare utan sjalfregistrering. Om férdelarna af dessa
vore, enligt hvad vederbirande i arbetsministeriet framhallit, meningarna
delade. Dock torde den forra, hvilken emellertid stiller sig ganska dyr,
hafva visat sig ritt tillforlitlig, under det att den senare Annu behofde
forbittringar. Vid farligare striickor kontrollerades dessutom hastigheten
genom vissa mirken — »Streckenkontakt> — som lings spiret funnos
anbragta & bestdmda afstind;

frdn Frankrike: sedan ndgot &r hade man borjat anvanda sjilfregistre-
rande hastighetsmatare & lokomotiven och om ett par &r vintades sidana
skola vara i bruk for alla persontdg. Det ansiges, att dessa apparater
vore tillforlitliga, men full visshet hirutinnan kunde dock icke limnas
uti scentralforvaltningen», som for ofrigt icke agde gifva nigon bindande
foreskrift i detta hinseende;

frin Norge: vid statsbanan anvindes numera en del sjalfregistrerande
hagtighetsmitare af Haushalters samt en sidan apparat af Boyers system.
Samtliga dessa apparater ansiges ganska pilitliga, men de utvisade icke for-
andringar uti farten lika hastigt som dessa intriffa. Det uppgafves silunda,
att i synnerhet vid storre forindringar uti farten sisom vid kraftig broms-
ning med luftbroms apparaterna icke hunne med att utvisa denna hastiga
forandring, utan att dessa till exempel kunde utvisa en hastighet af 10
till 20 kilometer i timmen, under det lokomotivet nira nog hunnit stanna,
D& apparaternas underhillskostnader vore forhillandevis stora, vore emel-
lertid blott nigra fi sidana i bruk. Haushalters apparater ansiges battre
an Boyers, d& man sirskildt vid snofall hade minst oligenhet af de forra.

frin Belgien: lokomotiven & belgiska statsjirnvagarna vore icke for-
sedda med apparater till uppmatande af hastigheten; och

fran Schweiz: dir anvindes hastighetsmatare & lokomotiven till samt-
liga tdg, men vore obligatoriska endast for persontdgslokomotiv. Hastighets-
mitarna vore sjilfregistrerande och fabricerades i Bern af firman Hasler,
som forbattrat den apparat af liknande slag, som anvindes i Tyskland.
De forsok, som gjorts i och for utronande af hastighetsmitarnas tillfor-
litlighet hade limnat genomgiende tillfredsstillande resultat. Appara-
terna utvisade #nda till '/, minut och bringades att fungera genom loko-
motivets rorelser. Under tigets uppehill miste de emellertid dragas upp
med handkraft. Erfarenheten hade bevisat hastighetsmatarnas praktiska nytta.
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Den 381 december 1904 tillsatte Kungl. Maj:it en kommitté med upp-
drag att uppgora och afgifva forslag dels till bestammelser angdende de
fordringar, som for tillgodoseende af trafiksakerheten eller eljest bora fran
statens sida stallas pd de enskilda jirnvigarna, dels ock till anordnande
af nodig kontroll dard att samma bestammelser behorigen efterlefvas.
Frin en af kommitténs ledaméter har utskottet bemyndigats meddela, att
kommittén verkstaller utredning angfende det slag af hastighetsmaitare,
som bor 4 lokomotiv lampligen anvindas samt att kommitténs betankande
kommer att afgifvas under loppet af innevarande ar.

For vinnande af okad trafikeikerhet pd vara jarnvigar, ej mindre
statens an de enskilda, finner utskottet synnerligen nodigt och nyttigt, att
hastighetsmitare anbringas & hvarje lokomotiv, som framfores a jirnvags-
linje. Och di det i sddant afseende synes vara af lika stor vikt sival att
denna matare for lokomotivioraren vid hvarje tidpunkt utvisar lokomoti-
vets hastighet som att apparaten for nédig kontroll och bevisning registrerar
denna hastichet, anser utskottet, att matarna bora vara sjilfregistrerande,
under forutsittning, att fullt tillforlitliga sidana kunna erhillas.

Det har ifrigasatts, att hastighetsmitare blott gkulle anvandas & loko-
motiv foér persontdg eller & lokomotiv, afsedda for viss hastighet. Utskottet
vill daremot uttala den &sikt, att si fort sjilfregistrerande hastighets-
matare af tillforlitlig och praktisk modell kunna anskaffas sddana bora
anbringas 4 alla lokomotiv, som framforas & jarnvagslinje.

Sa langt #r utskottet alltsd af samma &asikt som motioniren, men
d3 det galler frigan, huruvida nigon atgard i det med motionen afsedda
syftet lampligen bor redan nu vidtagas kan utskottet icke dela motiona-
rens uppfattning.

Kungl. jarnvigsstyrelsen, som latit anstalla forsok med de flesta kanda
hastighetsmitare, har ju annu icke funnit nigon sidan som visat sig till-
forlitlig och kungl. styrelsen fortsitter alltjamt sina prof med olika mo-
deller & sidana matare; den af Kungl. Maj:t tillsatta har ofvan omformalda
kommitté, i hvilken sisom ledamoter sitta nigra af vira mest erfarna
fackmin pd detta omride, ar sysselsatt med sakkunnig utredning i frigan,
och upplysningarna frin flera andra lander, med undantag af Schweiz,
tyda pi att man icke heller i utlandet ansett sig hafva erhallit ndgon
fullt tillforlitlig och praktiskt limplig konstruktion & sjalfregistrerande
hastighetsmatare. Vid sidana forhillanden anser utskottet lampligast att
afvakta den utredning i frigan, den kungl. kommittén kommer att fram-
lagga, afvensom resultatet af de fortsatta forsok, som af kungl. jarnvags-
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styrelsen anstillas; och vill utskottet i samband hirmed uttala den for-
hoppning, att kungl. jarnvigsstyrelsen, sdvida detta icke redan skett, sd
fort som mojligt bereder sig tillfille att profva den forbittrade typ af
sjalfregistrerande hastighetsmatare, som enligt erbdllen uppgift anvandes
uti Schweiz och dar befunnits tillforlitlig och af praktisk nytta.

P& grund af hvad utskottet har ofvan anfort, fir utskottet hemstilla,

att motionen for niarvarande icke mitte af Andra
Kammaren bifallas.

Stockholm den 12 mars 1907.
P4 utskottets vhgnar:

AXEL RUNE.




