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Vid foredragning af sammansatta stats- och bevillningsutskottets
under girdagen bordlagda memorial, n:o 16, med hemstéillan om
anvisande af ersittning &t sammansatta stats- och bevillnings-
utskottets sekreterare m. m., bifsl] kammaren hvad utskottet i
detta memorial hemstillt. '

Foredrogs och foretogs punktvis till afgérande sammansatta stats-
och bevillningsutskottets sistlidne dag bordlagda memorial, n:o 17,
i anledning af kamrarnas skiljaktiga beslut rérande sammansatta
stats- och bevillningsutskottets utlitande n:o 11 i friga om ersitt-
ning &t vissa gistgifvare.

Punkten 1.

Den ftreslagna voteringspropositionen godkindes.
Punkten 2.

Mom. a).

Lades till handlingarna.

Mom. b).

Utskottets hemstillan bif6lls.

Foredrogs inyo statsutskottets den 22 och 24 i denna ménad
bordlagda utlitande n:o 148, i anledning af dels Kungl. Maj:ts
proposition angdende anliggning af bibanor frin norra stambanan
till Skelleftei och Pited, dels ock i dmnet vickta motioner.

I en den 19 april 1907 till Riksdagen afliten proposition, n:o
161, hade Kungl. Maj:t, under &beropande af propositionen bilagdt
utdrag af protokollet tfver civilirenden for samma dag, foreslagit
Riksdagen

att, under forbehall att uti statsr@dsprotokollet betriiffande
hvarje sirskild bana omformilda villkor om kostnadsfri upplételse
af mark m. m, iakttagas, besluta anliggning af statsbana

dels frén Bastutrisks station & norra stambanan till Skellefted
och vidare till Kallholmsfjarden for en beriknad kostnad af 5,328,000
kronor,

dels ock fran Alfsby station & norra stambanan till Pites,
hvarfér kostnaden berdknats till 4,870,000 kronor; samt

att for padborjandet af forstnimnda bana fér ar 1908 anvisa ett
belopp af 800,000 kronor, att utgd frin riksgildskontoret.
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I anledning af Kungl. Maj:ts ifrigavarande framstillning hade
fsljande motioner blifvit vickta, nimligen:

af herr G. A. Ahlstrand, motionen n:o 264 i Andra Kam-
maren, diruti foresiagits,

att Riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts proposition n:o
161, om anliggning af statsbanor frin norra stambanan till Skel-
lefted och Pited, ville till pabtrjande under &r 1908 af bida dessa
bibanor anvisa 4t hvardera ett belopp af 800,000 kronor;

af herr Lars Berg m. fl., motionen n:0 81 i Forsta Kamma-
ren, med hemstillan,

det Riksdagen ville besluta anliggning af statsbana dels frin
Bastutrisks station 4 norra stambanan till Skellefted och vidare till
Kallholmsfjarden, dels cck fran Alfsby station & norra stambanan
till Pited, samt att for paborjandet af dessa banor for &r 1908
anvisa ett belopp af 800,000 kronor att lika fordelas dem emellan;

samt af herr A. F. 0. Cederberg, motionen n:o 83 i Forsta
Kammaren, uti hvilken motion hemstillts,

att lesdagen vid bifall till forslagen om grenbanan Alfsby
—Pited ville fista forbehall om ett ovillkorligt atagande af Pited
stad att antingen vid staden eller i nirbeligen hafsvik, dit jirn-
viigen kan litt framdragas, anordna tillfredsstillande hamn och
hamninlopp till den tid jirnvigsbyggnaden beriknas firdig.

Utskottet hade pd anforda skil bemstallt,

a) att Riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts dirom fram-
stallda forslag, matte, under forbehdll att i statsrddsprotokollet 6fver
civilirenden den 19 april 1907 omfsrmélda villkor om kostnadsfri
upplitelse af mark m. m. iakttoges, besluta anliggning af stats-
bana frin Bastutrisks station & norra stambanan till Skellefted
och vidare till Kallholmsfjirden for en berdknad kostnad af 5,328,000
kronor samt till pabdrjandet af denna bana for &r 1908 anvisa ett
belopp af 800,000 kronor;

b) att lesdagen icke matte bifalla Kungl. Maj:ts forslag om
anliggning af statsbana frdn Alfsby till Pited och ej heller de af
herrar Ahlstrand och Berg i &mnet vickta motionerna; samt

¢) att herr Cederbergs ifrigavarande motion mﬁtte anses be-
svarad genom Riksdagens bifall till utskottets under b) gjorda
hemstillan.

Angdende sittet for anskaffande af det under a) omftrmilda
anslaget 800,000 kronor formiide sig utskottet komma att fram-
deles afgifva yttrande.

Reservationer hade anforts

af friberre N. A. H. Palmstierna, som ansett, att utskottet
bort afstyrka bifall till Kungl. Maj:ts forevarande framstillning
och de i dmnet vickta motionerna; samt

med afseende & mom. b) i utskottets hemstillan

N:o 58.
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af herrar grefve C. 0. Taube, E. Hammarlund, L. Eriksson,
och A. Wiklund.

P4 framstillning af herr talmannen besltts, att forevarande
utlatande skulle foretagas till afgtrande sdlunda, att forst foredro-
ges punkten a) for sig och direfter punkterna b) och ¢) i ett sam-
manhang.

Punkten a)

Friherre Palmstierna: D3 jag 1atit anteckna mig sésom
reservant betriffande denna bana, anhiller jag atti korthet fi redo-
géra for min asikt om den. Nu bygger staten en bana i Bohus-
lin, som dnnu icke ar firdig och icke blir firdig forrén nista &r,
bron ofver Gota #lf Aterstdr, vidare bygger staten en bana vid
Morjirv och i gér beslots inlandsbanans byggande, hvilket beslut
jag var med om. Nista 4r kommer man siledes att bygga pé tre
stiallen. Vidare dr nu af Kungl. Maj:t foreslaget att bygga banor
vid Skellefted och Pited samt en bana Gfver Nykoping. Det skulle
saledes byggas pd 6 olika stillen af staten. Det &dr ocksi ganska
betydande summor, som det #r friga om, mellan 30,000,000 och
40,000,000 kronor fsrutom de hundra millioner, som ytterligare
komma p& inlandsbanan. Det skall siledes ldnas mycket pengar
och det skall pd flera olika stillen anvindas icke si obetydligt
med ingenjorer och arbetare. Detta kommer naturligtvis att hoja
arbetslonerna i de trakter, dir byggnaderna pégd, ifvensom arbets-
Isnerna i hela landet. Det &r oerhdrda svarigheter for jordbru-
karne att fi dugliga arbetare, ty det #r icke industriens utan jord-
brukets arbetare, som tagas till dessa banbyggnader. D& ir det
fraga, om det dr si brddtom med denna sak. Vidare hafva vi i
ar liksom i1 fjol haft tillfille se, att nir banorna #ro afslutade
kommer en hop pensioner i friaga till ingenjoérer och arbetare. Fri-
gan ar nu, om det #r nidvindigt att bygga SkellefteAbanan redan
nu. Att inbyggarne i Skellefted vilja hafva banan si fort som
mdjligt, 4r ju naturligt, men frdgan 4r, om det &r si bridtom, att
staten bor gora det nu. Banan kommer naturligtvis icke att bira
sig, antager jag, och di &r det friga, om det icke vore skil att
vinta med denna bana till dess Bohusbanan och Morjirvsbanan
iro firdiga, si att icke staten bygger pd for ménga stillen pé en
gang.

gH.err grefve och talman, jag anhiller om afslag pd utskottets
hemstillan.

Herr Berlin: I motsats till den foregdende drade talaren skall
jag anhalla att fa yrka bifall till utskottets hemstillan och vill
med ndgra ord angifva mina skil ddrtill. 1 den plan, som upp-
rittades for byggande af den norrlindska stambanan, ingick #dfven
att frin denna draga bibanor till stiderna i de landskap, som stam-
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banan skulle komma att genomldpa. Planen har ocksd blifvit full- ~ Ang.
foljd, i det att de norrlindska kustlandskapens stider blifvit pa "‘"1;1%9’""-" ;’
detta sitt satta i forbindelse med stambanan. Undantag harifrin L;;;J:::,,{:ll?
gora dock Skellefted och Pited, och iinda sedan ir 1896, di ban-  Skellefres.
biten mellan Vinnis och Umefi oOppnades [or trafik, stir norra  (Forts,)
stambanan utan ndgon som helst jirnvigsforbindelse med kusten
4 strickan fr&n Vinnds till Boden. Att detta forhillande méiste
himmande inverka pd dessa trakters utveckling #dfvensom pé stats-
banans ekonomi, ligger i sakens natur. Hvad nu SkellefteAbanan
sirskildt betriffar, hafva tid efter annan undersdkningar dgt rum
angdende en bibana dit. Dessa undersokningar hafva med all onsk-
vird tydlighet idagalagt, att banan kommer att f4 en synnerligen
stor betydelse icke blott for staden Skellefted och kringliggande
nejd samt for de trakter, som den dr afsedd att genomldpa och
hvilka #ro sirskildt folkrika och birdiga, utan dfven for inlandet
och en icke ringa del af norra Visterbottens och sodra Norrbottens
lappmarker. Dessa undersskningar iro nu afslutade och i alla af-
seenden fullstindiga, och hvad villkoren for banbyggnaden betriffar,
har till de vanligen forekommande, sisom om markuppldtelse m. m.,
fogats ett mycket stringt sddant, genom hvars antagande sirskildt
Skellefted stad visat sig inse, hvilken betydelse banan har for den,
i det att staden &tagit sig att pi egen bekostnad iordnmingstilla
en tidsenlig hamn. Ehuru staden icke rdknar mer dn bortit 1,400
invdnare, har man dir icke tvekat att for vinnande af jirnvigs-
forbindelsen underkasta sig dryga kostnader, di vederbdrande &ro
mélmedvetna och ofvertygade om stadens lifskraft och forméga af
utveckling.

Nu har den siste higt drade talaren yttrat tvifvel om huru-
vida det vore ekonomiskt klokt att redan nu borja byggandet af
denna bandel, och han har sdrskildt framhallit, att vi #ro engage-
rade i si méinga och dyrbara jirnvigsanliggningar, att samman-
lagda kostnaden dérfor uppgér till 30 millioner och daruttfver.
Jag vill di niimna, att af dessa 30 millioner kronor en summa af
bortdt 5 millioner kommer att enligt hvad utskottet foreslagit
bortfalla, och vidare att det icke torde vara si alldeles sikert, att
hvad som sedan &terstdr af de 30 millionerna kommer att
pafordras. Hirom skall jag naturligtvis icke nu yttra mig. Jag
ofverlimnar denna angeligenhet till statsutskottet. For min del
anhiller jag, herr grefve och talman, att f§ yrka bifall till utskottets
hemstillan.

Herr Bremberg: Den hogt drade reservanten har reserverat
sig emot statsutskottets beslut angiende byggande af en bana frén
Bastutriask till SkellefteA och kusten. D43 skilet varit sparsamhets-
skiil, bor det vara mycket beaktansvirdt. Men det finnes en sorts
sparsamhet, som kan istadkomma stora indirekta forluster. Hade
vi for 30 ar tillbaka skaffat Norrland kommunikationer samt af-
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dikat myrmarkerna i stor skala, hade vi af stegrade inkomster fran

anliggning of kronoskogarna haft si mycket penningar, som nu gitt forlorade,

statsbana frdn
Bastutrask till
Skellefted.

(Forts.)

att vi kunde byggt jirnviagar ddrfor under 50 &r, och hade #fven
dessa myrmarker, som nu fora med sig frost, kunnat vara bevuxna
med vackra ungskogar.

Ar 1871, di jag forst kom upp till Norrland, betalades for
vackra timmertrad 25 4 35 dre. Nu betalas #nda till 10 kronor
tridet och didréfver for samma sorts trid. Man kan dd tinka sig
hvilken mingd millioner, som vi indirekt forsldsat dirigenom, att
vi ej i tid forsett oss med kommunikationer. Nir vi nu hafva
fakta for dgonen, att s& skett, bira vi vil skyndsamt soka att repa-
rera skadan, si att icke vir rikedomskilla, Norrlands kronoskogar,
skinkas bort. Det dr vil biittre att ligga ned penningar pd jarn-
vigar och fi vira skogsprodukter fullt betalda, dd vi fi jirnvigarna
som present, i stillet for att underlita att bygga sddana och er-
hilla en ringa penning for skogsprodukterna. D& jag anser, att
det bor vara en klok finanspolitik, fir jag, herr grefve och talman,
yrka bifall till Kungl. Maj:ts forslag, i all synnerhet som det icke
torde droja ldnge, innan denna jirnvig skall komma att limna
skdlig rinta pd anliggningskapitalet, om man beriknar dfven de
inkomster stambanan tillfores genom Skellefteibanan. Pi grund
hiraf yrkar jag bifall till utskottets hemstdllan och afslag 4 fri-
herre Palmstiernas reservation.

Grefve Lewenhaupt: Jag vill i alla delar instimma med
friherre Palmstierna diri, att staten for narvarande har §tskilliga
Jarnvigar under byggnad och skall nu ytterligare fi flera. Det ar
en allmint kind sak, att alla arbetskrafter, som f6r nirvarande
kunna uppletas, tagas i ansprik af industrien och byggnadsverk-
samheten i synnerhet. Jordbruket lider for nirvarande en mycket
stor brist pi arbetskraft, och det finns intet skil, som talar for
att ytterligare forsvéra stillningen for jordbrukarne. Det gir en
stor ekonomisk svallvdg for nédrvarande ofver virt land, som ma-
hinda om ett eller annat ir gir tillbaka, och di vore det limpligt
for staten att sitta i ging jirnvigsbyggnader for att sysselsitta
en del arbetskrafter, som for nirvarande anvindas af en alltfor
uppdrifven industri. Jag kan ieke forstd, hvarfor man icke kan
droja nigot med byggandet af denna bana. Det finns ingen an-
ledning att forcera, sividt jag kunnat finna &tminstone af den
motivering, som hir dr framlagd. Jag ber att f& yrka bifall till
reservationen.

Herr Frinckel: Herr grefve och talman, mina herrar! Jag
tror, att utskottet vid behandlingen af denna friga har stillt sig
i full ofverensstimmelse med de anordningar, som hittills varit
foljda for utvidgningen af statsbaneniitet. Om jag ocksi for min
del icke dr lika sangvinisk som herr statsrddet och chefen for civil-
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departementet i afseende & mojligheten att tillgodose alla orters Ang.
behof af statsbanor, vill jag dock fasta herrarnes uppméirksamhet "t"""‘%z';%,r ;‘;’L
pé att det forslag, som nu foreligger att bygga bibana frén mnorr- Sastutrich fil
lindska stambanan till Skellefted, ir en gifven fuljd af den princip, Skelleted.
som hittills varit gillande vid statsbanenstets utvidgning. Hvad  (Forts)
bafva vi hir gjort? Vi byggde statsbanan norr ut och lade den
pd det sitt, som passade for att pd bista mojliga sitt kunna till-
godose orterna, utan att taga ndgon sirskild hinsyn till om kust-
stiderna genast blefvo tillgodosedda. For att, om jag si mé siga,
godtgéra den oligenhet, som hiraf uppstitt, har man, sisom en
foregiende talare pivisade, successivt och i den méin statens till-
gangar det medgifvit byggt bibanor till den ena staden efter den
andra utan att darfor bygga alla p&d en ging. Nu har man kom-
mit s& langt som till stiderna Skellefted och Pited, och vi btra nu
siledes i ofverenstimmelse med hvad som hittills gt rum fortsitta
denna plan, som visat sig lycklig, och forse dessa stider med bi-
banor. Lyckligast hade ju varit, om tillgingarna varit sidana,
att man kunnat tillgodose bdda dessa orter pid en ging, men sisom
hir redan pipekats, och hvilket #@fven férekommer i den kungliga
propositionen, bér man ndja sig med att borja arbetena pé den ena
bapan och man har efter de upplysningar, som inom utskottet
vunnits, funnit angelignast att forst bygga bibanan till Skellefted.
Jag tror siledes, att i frigans nirvarande skick bor utskottets for-
slag vara for Riksdagen antagligt, s8 mycket hellre som den friga,
som nu foreligger, fullkomligt ofverensstimmer med de tillviga-
cingssitt, som afven i Ofriga fall foljts, nimligen att sddana orter,
som sakna kommunikationer och pi den grund bora forses med
statsbanor, i forsta rummet bora blifva tillgodosedda. Nu forelig-
ger hir ett sidant fall, som dessutom har det goda med sig, att
den mingd industriella anliggningar, som finnas efter den fore-
slagna linjen, &fven blifva tillgodosedda, om denna bibana bygges
som statsbana. Jag tror siledes, att, ifven om man tager hinsyn
till den myckna arbetskraft, som nu bindes vid jirnvigsbyggnaden,
sisom den #rade reservanten pivisat, bor icke ndgon risk forefin-
nas genom att denna bana nu tages i arbete i den utstrickning,
som hir foreslagits, nimligen att for &r 1908 till densamma be-
vilja ett anslag af 800,000 kronor.

Jag ber siledes att f& yrka bifall till utskottets hem-
stillan.

Sedan oOfverliggningen forklarats hdrmed slutad, gjorde herr
talmannen i enlighet med de yrkanden, som dirunder framstillts,
propositioner, forst pad bifall till hvad utskottet i forevarande punkt
hemstillt samt vidare pd afslag dird, och forklarade sig anse den
forra propositionen, hvilken upprepades, vara med bfvervigande ja
besvarad.
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Votering begirdes, i anledning hvaraf uppsattes, justerades
och anslogs en si lydande omrdstningsproposition:

Den, som bifaller hvad statsutskottet hemstsllt i punkten a)
af sitt utlitande n:o 148, rostar

Ja;
Den, det ¢j vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, afslds utskottets hemstsllan.

Omrostningen foretogs, och vid dess slut befunnos résterna
hafva utfallit silunda:

Ja — 68;
Nej — 33.

Ifragasatt Punkterna b) och c).
anliggning af
tatsb d i
’EU.:Z;“{:Z" Herr Cederberg: Herr grefve och talman, mina herrar! Det

Pited m. m. har nyss af friherre Palmstierna sirskildt betonats och vidare af
grefve Lewenhaupt sagts, att hir ar friga om att nu besluta byg-
gandet af si oerhordt mycket statsbanor, att det skulle blifva brist
pd arbetskraft i landet helt och hillet. Jag ber att fi erinra dér-
om, att just den omstindigheten, att Kungl. Maj:t foreslagit att
banorna skola byggas pi vidt skilda hall bor gora oligenheten af
de stora arbetena pi spridda stillen mindre, #in om de voro sam-
lade alla pd ett hill. For ofrigt ber jag att fi erinra, att, om
man i afseende & PiteAbanan stannade vid hvad Kungl. Maj:t fore-
slagit, nimligen att den vil nu skulle beslutas, men att arbetet
pd densamma icke skulle pibdrjas forrin senare, tror jag, att be-
slutet om Piteibanans byggande icke skulle hafva det ringaste in-
flytande pa den storre eller mindre tillgingen pi arbetskraft inom
landet.

For min del anser jag i det nirmaste alldeles samma skil
foreligga for Pitefbanans byggande som for Skellefteibanan. Det
dr sant, att SkellefteAbanan si till vida bort gi fore och afven fitt
gh fore dirfor, att den s att siga s& godt som alldeles pé midten
genomskdr den landstricka, som nu finnes emellan de bada nord-
ligaste grenbanorna frin statsbanan till kusten. Piteibanan intager
i detta fall icke en fullt si gynnsam stillning, ty den skulle
komma att ligga i norra hilften af samma landstricka. Diraf
foljer emellertid icke, att man nu bor underlita att fatta beslut om
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dess byggande. Jag anser mig dirfor bora férorda, att ifragavarande
banas byggande beslutes redan nu.

I olikhet med Kungl. Maj:t anser jag likvil 6 att darvid bor
fiistas ett villkor, analogt med det villkor, som uppstillts betrif-
fande Skellefteibanan, nimligen rorande anordnande af hamn. Si-
som herrarne finna af Kungl. Maj:its proposition, har man med af-
seende & hamnen vid Skellefted icke nojt sig med mindre djup #n
6 4 7 meter. Enligt det statsridsprotokoll, som &r fogadt vid
propositionen, hade Pited i sin hamn, att doma af lotsstyrelsens
yttrande, dtminstone &r 1906 i mars méinad endast ett djup af 4,5
meter under medelvattenstindet, hvilket ungefir svarar emot 4
meter under ligvatten. Enligt samma protokoll siger vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen att arbeten idro beslutade, hvarigenom
hamnen skulle utvidgas och frdjupas till 6 meter och att Pited
stad dartill anslagit medel. Dessa arbeten lira hafva pdborjats, men
icke fortskridit sd ldngt, att hamnen dnnu &r firdig, ldngt darifran.
Arbetena afse ju icke heller att dstadkomma samma djup som i
Skellefted hamn, utan négot mindre, ungefir en half meter mindre.
I alla hiindelser bor siledes enligt min mening motsvarande villkor,
som nu fists vid SkellefteAbanan, uppstillas dfven vid Pited-
banan.

Man kan mojligen diremot invinda, att d& arbeten redan pdga
for hamnens utvidgning, uppstillandet af ett dylikt villkor &r
onddigt. Ja, jag ber att i si fall f4 erinra om hvad som skett
vid Umed. Nar Umedjirnvigen byggdes, hade #fven pigitt under-
stkningar angdende dstadkommande af en djupare hamn dirstides,
och man har sedermera arbetat med muddringar o. s. v. dir for att
fa tillrickligt djup i hamnen vid jirnvégens dndpunkt. Detta har
nu misslyckats, och staden bar ansett, att det &fverstiger hennes
krafter att f& en tillrickligt djup hamn dirstides. Hamnen vid
den banans i#ndpunkt dr darfér ytterst grund. Jag tror icke, att
man bor utsitta sig for att f4 samma forballande vid Pited. Det
ar visserligen sant, att om man skall uppskjuta att besluta byg-
gande af denna bana, si kan man till dess se tiden an betriffande
hamnfrigan. Men enligt min ofvertygelse foreligger icke det rin-
gaste skial att uppskjuta fattandet af detta beslut.

Sasom herrarne mihinda erinra sig, har herr Ahlstrand i Andra
Kammaren vickt motion om att Riksdagen i &r skulle till denna
banas pabtrjande under dr 1908 anvisa ett belopp af 800,000 kronor.
Jag ber att fi bitrida hans forslag och anhéller, herr talman, om
proposition a foljande yrkande: att Riksdagen mé, under férbehdll
dels att i statsridsprotokollet 6fver civilirenden den 19 april 1907
omférmilda villkor om kostnadsfri upplatelse af mark m. m. iakt-
tages, dels ock att Pited stad dtager sig att vid staden anordna
tillfredsstidllande hamn med hamninlopp frin hafvet till den tid
jirnvigsbyggnaden beriknas firdig, besluta anliggning af stats-
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raknad kostnad af 4,870,000 kronor, samt till pibdrjandet af denna
bana for &r 1908 anvisa ett belopp af 800,000 kronor.

Herr Bildt: Herr grefve och talman! D4 regeringens jarnvigs-
propositioner framlades for Riksdagen, afgéfvos de visserligen i flera
olika nummer, men de utgtra dock ett sammanhingande helt, hvar-
for planen finnes angifven i propositionen om Stdermanlandsbanan.
Vi finna di att vissa principer dirvidlag varit ledande. Vi se
huru man dir tagit upp en fullstindig undersskning for det stora
foretaget inlandsbanans byggande, inklusive den synpunkten hur
detta foretag skall blifva gagueligt for det stora syftet landets for-
svar. Vidare finnes dir ocksé plan for Jimtlandsbanan, d. v. s.
icke for densamma sisom del af en stor trafikdel, utan endast i
det sammanhanget betraktad sisom lokalbana. Ytterligare finna vi
dir planer for Skellefted- och Piteibanorna, for den forstnimnda
slutférd, for den senare endast furslag om ett principuttalande; dir
dro anslagen skjutna i bakgrunden till foljd af en sirskild moti-
vering. Slutligen finna vi hur man velat infria den stillning som
andra fororsakat, nimligen detonekligen behjirtansviirda skilet, att
sddermanlénningarna hvarken f& anslag till bana eller fi bygga
sjilfva.

Ser man pid denna plan i sin helhet, kan man siga, att den
sbker 16sa alla forpliktelser som finnas forut och att alltsi pa detta
sitt ligga grund till hvad som sedan skall komma. Jag tror ockss,
att den pA mdnga hall vickt tillfredsstillelse, sirskildt hos dem
som se sakerna i deras sammanhang. Det enda, som vickt nigon
oro, dr det forhdllande att i denna plan saknas hvarje antydan
om hvarifrin de 37 millionerna skola tagas; svaret pi denna friga
hade man di naturligtvis vintat att fi fran statsutskottet.

Men hur har det nu gitt i utskottet med denna plan? Jo, vi
veta, att frigan om Jimtlandsbanan skjutits fram till att bilda den
stora principfrigan om inlandsbanan, men dir vann man anslut-
ning endast med villkor att man slippte krafvet pd den strickning
af de blyfvande banorna, som gagnade rikets forsvar. Hvarfor
SkellefteAbanan funnit nid fér utskottets dgon, vet jag icke, men
det 4r ju i alla fall lyckligt att si skett; jag tror att den planen
ar god, och jag har nyss limnat densamma min rost.

Hvad Stdermanlandsbanan betriffar, tycker jag att meningarna
hafva varit mer delade i utskottet &n betraffande de ofriga banorna;
men propositionen dirom kom ju ocksi in sent.

Sedermera finner man att Kungl. Maj:ts forslag i afseende &
Pitedbanan har blifvit afstyrkt. Man har redan forut hort, att
detta forslag icke skulle hafva funnit ndd for utskottets ogon, pi
den grund att man icke ville besluta ndgot, férrin pengarna skulle
ut. D& vickte man motion i syfte att afhjilpa den saken. Men
dd siger man, att det passar icke heller: det blir for litet. Den
saken dr ocksd hjilpt i herr Cederbergs nyss framstillda yrkande.
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1 likhet med den firegiende irade talaven tror jag,att det dr
gvart att forstd, hvarfor man skall skjuta upp byggandet af Pited-
banan lingre in anliggningen af Skellefteabanan. Hir har visser-
ligen gjorts den invindningen, att man icke btr arbeta med jérn-
viigsbyggnader pa flera stillen pi en ging. Om arbetets natur det
krifver, far man vil i alla fall arbeta pa flera stillen. Icke heller
inlandsbanan lir man vil kunna bygga pi sé siitt, att man arbetar
bara pé ett hill, utan man miste vil afven darvidlag borja pd flera
hall, i annat fall kommer arbetet att draga en oerhordt ling tid.
Vid en jimforelse med de jarnviigsarbeten som forut pagitt hidr i
landet torde man icke kunna siiga, att hir foreslds jirnvigsbygg-
nader pé si ovanligt minga stillen. Huru ménga stiillen dr det nu
for resten friga om! Jag horde icke detta skil anforas i gir afton,
ds det talades om Jimtlandsbanan, att man tyckte att det skulle
komma att arbetas pi for manga stillen. Det dr ju sant, att man
sedan fattat beslut om byggande af Skellefteibanan; men hur det
blir med Stodermanlandsbanan vet man icke. Hvarfor detta skil
skall anforas just gentemot Piteibanans anliggning forstir jag
icke, och det anfordes ej heller gentemot Skellefteibanan, utan
densamma har ju tillstyrkts af utskottet och beslutats af kam-
maren.

Pi samma sitt forhiller det sig med det anforda motskilet
om brist pi arbetskrafter. Den bristen &r vil icke si synnerligen
mycket storre i dag #n i gir afton, forestiller jag mig!

Diiremot horde man i gir afton talas om nddvindigheten af att
oppna Norrland for trafik och bereda skade mojligheter for tillgodo-
gorande af dess resurser. Skall man nédvéndigt ligga jirnvigarna
i odemarkerna och uppe i fjillen for detta dndamdl! Kan man
inte lika girna soka ta vara pd just t. ex. Piteddalens resurser?
De iro sikerligen mycket stora och utom allt tvifvel ldttare upp-
arbetade. Dir har man flera mojligheter och storre utsikter att nd
ett lyckligt resultat. Skola dessa grenbanor for ofrigt i alla fall
en ging byggas, s& r att mirka, att ju fortare de blifva fardiga,
dess mer komma de att gagna stambanan och tillféra den tkad
trafik.

For min del kan jag darfor icke forstd, hvarfor man skulle
uppskjuta att fatta beslut om byggandet af hir ifrigavarande bana,
hvilken i jimforelse med vara dfriga jirnvigshyggnader har en sd
obetydlig storlek. Jag anhdller att fi instimma i herr Cederbergs
yrkande.

Herr Tamm, Hugo: Jag skall be att i korthet fi anftra de
skil, som bestimt utskottet att i detta fall afstyrka det kungl. for-
slaget. Detta forslag innehéller heller icke ndgot annat &n ett all-
mént beslut, att i en framtid banan skulle komma att byggas.
Detta &r likvisst en ovanlig dtgird, att man fattar ett dylikt be-
slut och uppskjuter verkstillandet till en annan riksdag. Antingen
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kommer man si att siga att binda denna foljande Riksdag, eller
ocksid kommer den att icke bry sig om hvad som nu beslutes, ty den

Alfsby tin bar ju i sin makt att bestimma, nir penningarna skola utgd, och

Pited m. m.

(Forts.)

innan dess kan det icke blifva nigot af med byggandet.

Jag forstdr icke ndgra af de argument, som nyss anfordes.
Det sades att det &r likgiltigt, huru manga banor jag bygger. Om
jag skall bygga dem, tager det i alla fall icke mera arbetskraft
eller mera penningar. Men det ar vil dock si, att tvi banor taga
mera &n en, att tre banor taga mera dn tvd och att fyra banor
taga mera dn tre. Det krifves silunda att suga upp pi en ging
mera arbetskrafter, nir det dr pd flera stillen man bygger, 4n som
behtfvas, om man bygger pi firre stillen och for mindre summor.
Likasi ar det klart, att det behofves betydligt mera penningar, om
man skall bygga pi flera stillen, n om man gor det pé firre.
Jag tycker att detta dr s solklart, att jag icke forstir det argument,
som diremot anforts.

Man har &beropat den af Kungl. Majt framlagda, samman-
hingande planen. Jag skulle vilja friga herr statsridet och chefen
for civildepartementet, hvad det ar for en plan. Det &r en plan
pid vissa nybyggnader, men dr jirnvigsbyggandet dirmed fullgjordt?
Ar det icke antagligt, att hartill skola liggas sidana poster som
t. ex. for jirnvigarnas utfartsvigar frén Stockholm? Kan man
uppskjuta med detta? Jag har mina stora tvifvel dirom. Kan
man uppskjuta med utliggning af dubbelspir mellan Stockholm
och Jirna, och kan man stanna dir? Ar det icke minga sidana
utgifter, som alldeles bestimdt forestd for jarnvigarna? Dessa ut-
gifter dro antagligen stérre och komma att kriifva mera penningar,
och de nya banor, som nu #ro i friga, dro siledes blott en liten
del af hvad man har att motse. Hvar och en vet, huru ofantligt
stora utvecklingskraf for ndrvarande stillas p4 jirnvigarna. Hvad
som hir anfores ir siledes blott ett stycke af ett férslag om huru
man skall arrangera sig efter denna plan, och man ir icke siker
pd huru den planen kommer att fullféljas. Och kinner jag mina
kdra vinner norrlinningarna ritt, si miste jag tvifla pa att de
skola ndtja sig med denna plan frin i 4r. Jag tror att de skola
soka att forcera saken och krifva, att det skall ga kraftigare undan
for undan, samt att denna plan foljaktligen endast kommer att
blifva en vacker tanke. Men icke tror jag att detta &r ndgot att
bygga pi, ty denna plan kommer aldrig att binda négon.

Jag kan icke neka till att det synes mig vara sorgligt, sisom
det nu @r. Nir det var friga om Morjirvsbanan — diir den talare,
som antagligen kommer att upptrida efter mig, kallade hvad jag
sade for det tunga artilleriet — di vigade jag siga, att denna
riksdag skulle blifva alldeles exceptionell i afseende & utgiftskraf
pé statskassan. Savidt jag for nirvarande kan se i budgeten, ar
det redan omdjligt att taga det, som Kungl. Maj:t har foreslagit,
af skattemedel, utan man miste taga af linemedel till Morjirvs-
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banan. S&vidt jag kan se, 4ir man redan négra hundra tusen
ofver den af Kungl. Majit foreslagna budgeten. Man 4r vidare
uppe pad en ldnesumma af Gfver 40 millioner, och dirtill krifvas
hogst betydliga tilligg af rdntor till riksgdldskontoret. Skall man
verkligen forcera pd detta vis utan att det ringaste tinka pd hvilka
andra verkningar det har, dn att man fir sin vilja fram? Det
rider i denna stund en si stark spinning pd arbetsmarknaden, att
det #ar ytterligt svirt att fi, itminstone till ndgot si nir rimligt
pris, den arbetskraft som kriifves — jag sdger icke blott till jord-
bruket, utan for alla de stora foretag och den sjudande industriella
verksamhet, som nu pigér. Ar det rimligt att ytterligare forcera
pd& det vis, som nu senast foreslagits af herr Cederberg, och att
ytterligare besluta en ny bana? Sividt jag kan se, mdste vil
indd staten taga i betraktande, huru allt detta stiller sig. Jag
hade snarare tinkt mig, att nir det ar svaga tider, nidr det ar
ondt efter fortjinst for arbetarne, dé 4r ritta stunden for staten
att gripa in och soka att hélla arbetsmarknaden jimn. Hir tyckes
man vilja gd i en alldeles motsatt riktning. Det ir, som om man
gripits af en svindel att hasta pd mer och mer och springa hela
arbetsmarknaden. Jag tror att det dr felaktigt att gora pd detta
vis, och d& jag icke kan forstd, att det ar nodvindigt att borja
dessa banor pd en gdng, si kan jag heller icke ansluta mig till
det forslag, som herr Cederberg framstillt om bifall till herr Ahl-
strands motion.

Det giller dessa norrlindska stider, javidl. Det beslut, som i
gir fattades, afsig, efter min uppfattning Atminstone, att dppna
okdind mark och okdnda trakter och att sammanbinda dem med
ofrica delar af landet. Hvad dr det d& man vill gora i dag? Jo,
dessa stider, det dr sédana, som mycket riktigt hafva af norra
stambanan blifvit afskurna frin sina gamla handelsomréden; det
ir smi orter, som hafva hvar och en ungefir si stor befolkning
som en medelstor fabrik; de hafva arbetat sig fram i friga om
bdde landtbruk och annat, det dr sant. Nu vill man ridda dem,
t6r att de icke skola blifva stnderklimda, men det ar vil icke nod-
vindigt, att man gir fram hur hastigt som helst pd detta sitt,
och jag fruktar att man hir skulle gbra mera skada dn gagn.
Det ar vil d8 icke sd hirdt af statsutskottet att hafva foreslagit,
att ndgon moderation i detta fall mi iakttagas. Jag for min del
kan icke se annat, dn att statsutskottets forslag dr ett riktigt for-
slag, och jag fir ddrfor, herr talman, anhilla om bifall till det-
samma.

Herr Berg, Lars: Det ir visserligen icke alldeles utan risk
for en norrlinning att taga till orda och tala for ett norrlindskt
intresse. Det har i sidana fall minga gdnger hindt mig, att jag
fitt hora, att vi norrlinningar dro tiamligen oforsynta och att vi
komma med forcerade dnskningar och yrkanden till vér hembygds
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biasta. Men d& man arbetar i detta syfte med full insikt om att
det giller icke blott Norrlands utan hela virt lands intressen, si
tror jag, att man icke bor lita diraf afskricka sig. Hade Riks-

Pited m. m. dagen tidigare tagit vara p& de stora norrlindska intressen, hvilka

Forts.)

vi forfiktat — jag menar icke betriiffande jirnvigar, ty i detta af-
seende har Riksdagen p& ett synnerligen fortjinstfullt och stats-
mannamissigt sitt tillgodosett de norrlindska intressena — utan
Jag afser alla andra forhdllanden — si skulle tillstindet i riket
nu vara ett annat, och vi skulle vara helt annorlunda ekonomiskt
situerade &n hvad som, pd sitt statsutskottetts ordforande med ritta
framhallit, 1 sjilfva verket ar hiindelsen.

Emellertid har det vickt bide fsrvaning och bekymmer i nir-
mast intresserade kretsar och vida ddrutanfor, att statsutskottet
visat sig si oftrstiende mot det verkligen tringande behofvet for
denna Pitedbygd af att & sin bibanefriga lost och att utskottet
icke behjirtat, att denna landsdel kommer i en synnerligen betryckt
undantagsstillning, alldeles i strid med de principer, de &sikter och
de yttranden, som hir frin statsmakternas sida fsrekommo, nir
stambanan genom Norrland beslots och dess lige bestimdes. Jag
tror ocksd, att om man tager del af handlingarna och granskar
statsutskottets skil for sitt afstyrkande af Pitedbanan. skola icke
minga kunna undgd att finna, att skilen dro timligen svaga och
att de hafva idnnu svagare stod i ridande fsrhillanden. Det ir
kanske icke sia forstindigt att vid ett aftonplenum soka bevisa
detta, men jag skall dock be att fi siga ndgra ord ddrom.

Utskottet stéder sig pd ett utlitande af jirnvigsstyrelsen och
vill dirmed adagaligga Pitedbanans ringa betydelse. I detta af-
seende anstilles en jimforelse med Skelleftedbanan, hvari det heter,
att de bygder, som Skelleftedbanan skulle genomlopa, dro :lingt
mera 1 saknad af kommunikationer #&n de trakter, som grinsa till
den foreslagna Pitedbanan> samt att den forra bapan #fven skulle
komma att tillgodose ett storre trafikomride én Pite3banan. Men
hvar och en kan ju inse, att betriffande tvd floddalar, af hvilka
ingendera #ger en enda meter jirnvdg — om man nimligen icke
tager hinsyn till stambanan, som skir tvirtofver dessa omriden
nidstan vinkelritt mot floderna och pa lika afstind fran hafvet —
kan man icke rimligen siiga, att den ena dr mer eller mindre i
saknad af kommunikationer, ty bidda iro alldeles utan sidana, bada
dro kemiskt rena frin jirnvigsforbindelser, om jag nimligen undan-
tager den, som jag nyss namnde. Annu mindre kan det vara si,
som jirnvagsstyrelsen har yttrat och hvarpd utskottet stoder sig,
eller att trafikbehofvet 4r storre for den sydligare floddalen, dirfsr
att det &r 111 kilometer mellan denna och Umedbanan, men blott 56
kilometer mellan Piteddalen och Luledbanan. Hvar och en vet,
att ingen kan fi sina produkter fraktade eller sina konsumtions-
behof tillgodosedda med en jirnviig, som ligger pa 11 eller 6 mils
afstind i en annan dalgdng. Det enda sittet att tillfredsstilla detta
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behof #r att forse biida dessa trakter hvar och en med sin bibana.
Detta dr for Piteidalen si mycket ntdvindigare, som den redan ar
genom stambanan afskuren frin sitt egentliga stora handelsomride,
Pited lappmark. Nagon tiflan kan dir icke uppehdllas och all
konkurrens blir omojlig, om icke Pited samtidigt med Skellefted
fir sina jirnvigsférbindelser ordnade.

Utskottet yttrar vidare att motiondrerna yrkat, att bdda bi-
banorna skulle byggas samtidigt men med anslag, som samman-
riknade for aret icke uppginge till mer dn det for den ena banan
afsedda &rsanslaget, och anmirker, att »ett si lingsamt fortgiende
byggande miste i detta fall anses vara ur ekonomisk synpunkt
synnerligen ofordelaktigt och dirfor ingalunda att tillrida». Detta
ar helt enkelt oritt citeradt. Motiontirerna, hvilkas yrkande fore-
kommer i samma utlitande, foresld nimligen endast, »det Riksdagen
ville besluta anligguning af statsbana dels frin Bastutrisks station
4 norra stambanan till Skellefti och vidare till Kallholmsfjirden,
dels ock fran Xlfsby station & norra stambanan till Pited, samt
att for paborjandet af dessa banor for &r 1908 anvisa ett belopp af
800,000 kronor att lika fordelas dem emellan.»

Det ir siledes i motionen endast friga om medel for att pa-
borja banornas byggande, men visserligen hafva motiondrerna icke
p& négot sitt - hvilket heller icke tillhor vare sig utskottet eller
denna Riksdag att bestimma — uttalat sig om huru arbetet skall
bedrifvas och anslag beviljas under foljande &r efter 1908. Det
var for att tillmotesgd statsutskottets asikt om att man icke i sista
stund bor belasta budgeten med tkade summor och darigenom for-
svira dess uppgorande, som man vidholl oforindradt det redan pa
bordet liggande #skandet om 800,000 kronor och ansig, att man
med detta belopp kunde fi banornas byggande forberedt och igéng-
satt. Statsutskottet har emellertid icke senterat detta utan ansett,
att véra #skanden varit for ringa. Det dr mycket litt hjilpt
genom att ofvergh till en annan motion, hvari begdres 800,000
kronor till hvardera banan, i hvilket yrkande jag liksom herr
Cederberg skall férena mig.

Egendomligt #r det ocksd, att utskottet ville afstyrka motio-
nerna pd samma grunder, som samma motionirer anvindt for att
f4 anslaget till Morjirvsbanan hojdt till 1,200,000 kronor frin
500,000 kronmor, hvilket senare belopp utskottet nyss ansett for
denna bana tillrickligt, oaktadt den &r lika stor som Pited- och
Skelleftebanorna hvar for sig och diri inbegripes dessutom en
stor landsviig, som tager storre delen af anslaget.

Hvad nu hufvudskilet for afslag betriffar, siger utskottet —
och detsamma har ocksi yttrats af flera talare — att utskottet
icke finner »limpligt, att Riksdagen, pd sitt af Kungl. Maj:t fore-
slagits, nu fattar beslut om dess anliggning, utan anser utskottet,
att med afgorandet af denna friga bor anstd atminstone till en
tidpunkt, di icke hinder for utférande af berbrda jirnviigsanligg-
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Ifragasatt  ping moter i foljd af andra pigdende eller niira forestdende ban-
anliggning of hyyeonader.»
statsbana fran B o 8 .
Alfsby Bl Ja, skall man uppskjuta Pitedbanans byggande till en tidpunkt,
Pitei m. m. d& jirnvigsbyggandet ir mindre #n nu, si skall man sannolikt
(Forts.)  uppskjuta den till en obestimd afligsen framtid och kanske till en
framtid som aldrig intriffar.
Gentemot hvad den forste reservanten yttrade dirom, att det
pagdr och ytterligare vintas si mainga jirnvigsbyggnader har i
landet, vill jag be kammaren tvirtom ligga den sanningen p4 hjartat,
att den tid som har gitt och den som nu &r inne utmirkas af ett
ovanligt stillastdende i afseende & jirnviigsbyggnadsverksamheten.
Denna har visentligen upphort, hvad de enskilda jirnvigarna be-
traffar, och dfven statens byggnader for nya banor &ro ju nu i det
narmaste afslutade med Bohusbanan. Afven om jag medriknar alla
de banor, som #ro pi allvar foreslagna, ir det dock en ringa bygg-
nadsverksamhet, som kan emotses i den nirmaste framtiden mot
hvad staten vid 4tskilliga tillfillen forut utofvat och &n mindre
4n hvad som vissa tider #gt rum, nir man ligger tillsammans bade
det enskilda och det allminna jirnvigsbyggandet i vart land. Frin
denna synpunkt kan det dirfor alldeles icke vara nigot skél att
nu icke foretaga denna anliggning. Tvirtom ir det dels all sanno-
likhet for att detta stillestdnd pd jirnvigsbyggandets omréde kom-
mer att en tid fortfara med anledning af penningmarknadens lage,
och dels har erfarenheten och statistiken visat, att efter ett sidant
uppehdll i byggnadsverksamheten kommer alltid en febril bridska
pd detta omride, som d& verkligen skulle géra storre statsbane-
byggnader oligliga. Jag finner siledes, att det anforda forhillan-
det talar for att nu #fven bygga Piteibanan.
Hvad betriiffar det af utskottet, oaktadt det hemstillt om af-
slag rérande denna bana, gjorda uttalandet, att Pited skall tillfor-
bindas att anordna tillfredsstillande hamn och hamninlopp, s& vill
jag erinra dirom att, sisom ocksd den foregiende talaren har er-
kint, Pited redan under snart ett halft sekel fortjunstfullt arbetat pa
sin hamn, som redan dr ritt god och sdrskildt ar utmirkt i afseende
a utvecklingsmdgjligheter. Ett intyg frin ordfsranden i hamnsty-
relsen innehiller dirom foljande ord: »att vattendjupet i inseglings-
rinnorna till Pited inre hamn ofverallt héller 5,8 meter, likasom
delvis sjilfva hamnbassinen, hvilken under denna och nista som-
mar kommer att upptagas till 6 meters djup, hvarefter enligt fast-
stilld arbetsplan djupet i inseglingsrinnorna kommer att okas jim-
vil till 6 meter, att arbetet utfores med stadens eget mudderverk
samt att af beriknade kostnaden for hamnens och rinnornas for-
djupning till 6 meter under medelvattenytan, utgorande 220,000
kronor, redan anvindts 179,900 kronor.» Inom mycket kort tid
och oberoende af nigra villkor har siledes Pited, denna lilla stad,
i alla fall anordnat en hamn till samma djup som rikets allra
storsta handelshamnar, t. ex. Malmo och Goteborg. Det #r icke mer
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Hn ndgra fi &r sedan — jag vhgar icke siga, om det &r 5 eller 6 Ifragasatt
dr — som bdda dessa stider fdrst fingo 6 meters vattem i sina :’;“m&;{‘
hamnar, och detta &r nu dfven Pited i fird med att utfora. Det 'f“f_,by bers
gor siledes ingenting, om detta villkor faststilles eller icke; Pited Pited m. m.
skall siikerligen icke blifva annat d&n fsrvinadt dirofver, men det (Forts)

skall mycket girna gd framstéllningen till mtes, om det kan lugna
och trista nigon.

Men for att aterkomma till sjilfva banan har det for mig
viktigaste skilet att icke nu undanskjuta dess anldggning, utan
verkligen sitta den i verket, varit det, att vart land genom Konung
och Riksdag vidtagit och utfdért den stora norrlindska stambanan
for att med riket sammanknyta de afligsna delarna af Norrland,
och for att materiellt och andligen hoja denna afligsma landsinda,
som delvis befinner sig i ett nybygges tillstind och icke kan hjilpa
sig sjalf. Detta vackra mél kan dock icke vinnas, utan att denna
hufvuddder, stambanan, férgrenas medelst bibanor, som upptaga och
tillféra den trafik, och som d#fven leda trafiken frn stambanan till
-de centrala orterna vid kusten, och silunda sidtta det inre landet
i forbindelse med hafvet och med hela stambanenitet.

Piteddalen #dr den i jordbrukshinseende mest framstiende och
bordigaste floddalen i Norrbotten. Den har den mest idoga och
kunniga jordbruksbefolkningen. Den har sedan mycket lingt till-
baka —— sedan mer &n ett sekel — ansetts som Norrbottens korn-
bod, och den #r idfven nu relativt framstdende. Finnes det da
ndgot skil att forsitta Piteddalen i en sidan stillning, att den icke
kan bidraga med de Ofriga delarna af Norrland till att dfven fora
trafik till den stora stambanan? Det tror jag icke. Vi hafva ju
dessutom f¢ljt det ofvan citerade programmet f6r norra stambanan
dnda frin dess sodra till dess norra del. Vi hafva nimligen anlagt
bibanor, om jag inberiknar den nyss beslutade, till icke mindre
dn, som jag tror, 8 hamnar, nimligen till Stderhamn, déirefter till
Hudiksvall, Sundsvall, Sollefted (Léngsele), Ornskoldsvik, Umes,
Luled och nu i dag Skellefted.

Skulle man d& sitta dessa trakter i Piteddalen oftrskylldt i en
undantagsstillning, utan samband med statsbanan och skulle man
hafva rad dirtill? Vi hafva lagt ned omkring 50 millioner
kronor eller mera pid denna statsbana i Norrland, riknadt frin
Léangsele och 100 millioner i dess helhet, men det resultat, som
ddrmed ér atsedt, kan ej uppnés och ej heller de inkomster vinnas,
som den behofver for att bira sig, utan att bibanor anliggas. Jag
tror, att om man uppskjuter Piteibanans anliggning, si dr detta
en besparing, som medftr férluster #fven rent materiellt och ekono-
miskt sedt. Jag tror dirfor, att om man vill, att uppoffringarna skola
bira frukt, och att anliggningskostnaderna for hufvudbanan skola
kunna amorteras, skall man raskt taga ut steget fullt och icke
rygga tillbaka vid det sista @nnu fran statsbanan afstingda flod-
omride, som finnes mellan Stockholm och Haparanda. Det #r nu
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Ifrigasatt en behaglig tid, och det rder Frodefrid. Gud vet, nidr ndgot dylikt

anldggning af
statsbana frdn

Alfsby till
Pited m. m.
(Forts.)

dter stdr oss till buds, om vi uppskjuta dirmed dfven denna ging.
Jag instimmer i herr Cederbergs yrkande.

Herr statsrddet Juhlin: Kungl. Maj:t har uppgjort en plan
for jirnvigsbyggnader, en plan enligt hvilken man skulle borja att
bygga for 6 millioner kronor for att sedan fortsitta for 8 a 9
millioner kronor. Det har sagts, att Bohusbanan iinnu icke #r
fardig. Jo, Bohusbanan #r firdig och skall den 1 juni i ir 6ppnas
for trafik. Den #r firdig till Tingstad invid Gota &lf. Det ater-
stdr endast bron ofver nimnda &#lf. Sélunda dro for ndrvarande
inga statens jirnvigsbyggnader under arbete.

Herr Hugo Tamm sade, att man icke kan ritta sig efter denna
plan, ty den kan komma att rubbas. Det &r mojligt, att den kan
komma att rubbas, men det #r biittre att hafva nigon plan att g&
efter 4n att icke hafva ndgon plan alls. Att ena aret bygga for
11 millioner kronor, det andra aret for 3 millioner, och det fjirde
dret for 14 millioner kronor dr icke lampligt. Det #r bittre att
dtminstone forstka stilla sd, att det finnes ndgon plan i byggnads-
arbetet. Det #r sant, att det kommer att krifvas atskilliga sum-
mer for iordningsstillande af en del stora bangardar. Pi grund
af den ofantliga tkningen i trafiken hafva bangirdarna, i forsta
rummet Stockholms bangédrd, blifvit for tridnga, men icke blott
Stockholms bangérd, utan en hel del bangdrdar, t. ex. i Malmo,
Goteborg, Norrkoping, Linkoping och Helsingborg, behdfva ombyg-
gas, i férsta hand dock Stockholms bangird. Det &ar klart, att
ifven for dessa bangirdsbyggnader planer midste uppgoras, och att
de icke kunna ombyggas pid en ging utan undan fér undan. Nu
har Kungl. Maj:it vis & vis dessa bibanor till Skellefted och Pited
foreslagit, att de skulle betraktas sdsom ett system af banor, si
att man skulle bdrja med den ena, och di den ir fardig, fortsitta
med den andra. Andamilet hirmed har varit att i dessa nordliga
trakter, diar klimatet och andra foérhillanden forsvara jirnvigsar-
betet 1 stor skala, ej behofva samtidigt hopa alltfor stora arbetare-
skaror pd tvenne jimfbrelsevis nira hvarandra liggande platser.
Kungl. Majit har déarfor foreslagit, att man skulle med 800,000
kronor pibodrja SkellefteAbanan. For det indamaélet behtfs det 400
a 500 man, och icke kan vil den omstindigheten, att dessa moj-
ligen berdfvades jordbruket, i sd hog grad, som hir har antydts,
skada vart landtbruk.

Vi f& vil ocksd komma ihdg, att rundt om i landet &rligen
byggas ganska stora stridckor enskilda jirnvigar. Jag tror icke,
att de, som gjort detta, &ngrat sig, och jag tror icke heller, att
staten har behoft dngra, att den har byggt de statsbanor, som nu
finnas. Men att pd en glng bygga bida dessa banor, har Kungl.
Maj:t ansett vara sdrdeles olimpligt. Man behofver ju for jarn-
viigsarbete i dessa trakter fostra och tréina bide arbetsledare och
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arbetare och dfven af detta skil torde det vara limpligast att forsti I7rdgasatr

btrja med en bana och, nidr den blifvit firdig, fortsitta med den “f"l“-‘;l”m"ﬂ &f
andra. Af skil, som finnas anftrda i den kungl. propositionen,"szf:;;ag;i"
har Kungl. Maj:t, sirskildt pi jirnvigsstyrelsens tillstyrkan, fore- pited m. m.

slagit, att borjan gtres med bibanan till Skelleftes. (Forta.)

Herr Berggren, Emil: Det ir fjorton &r sedan skenorna
sammanspikades pd norra stambanan mellan Vinnis och Boden.
Det var i december 1893. Banan hade byggts fran b8da #ndar,
frdn Vinnds och Boden. Redan d& uppvaktade deputationer frén
Pited regeringen och vederbsrande i jirnvigsstyrelsen med fram-
stillningar att fi en bibana till stnd mellan Alfsbyn och Pited
s fort som mdojligt. Dessa deputationer och underddniga fram-
stillningar hafva fortgétt allt sedan dess, och det har stindigt lof-
vats af regeringen, att vi skulle snarast mojligt f& dessa fordringar
uppfyllda, s& snart jirnvigsbyggandet afstannat pid andra stillen
och banorna dirstides hunnit blifva firdiga, s& att man fick mera
arbetsro. Och tillika har det framhdllits, att dessa bibanor till
Pited och Skellefted ovillkorligen skulle byggas samtidigt. Nu
framlagger Kungl. Maj:t ett forslag, att visserligen Pitefbanan nu
skulle beslutas, men att Skelleftefbanan skulle byggas forst och
Pitedbanan fordrdjas #nnu ytterligare 4 & 5 &r. Sésom skél hir-
for anforde herr statsridet och chefen for civildepartementet, att
man icke ville orsaka en sammandragning af stérre arbetsstyrkor
pd tvd stdllen si& ndra hvarandra. Jag tror icke att ndgot skil
till denna fruktan behtfver finnas. En 400 a 500 man kunna nog
dessa bygder hvar for sig dstadkomma, och dessa trakter, Boden-
Pited-Skellefted, kinner jag till. Jag vet, att en del af befolk-
ningen i Piteddalen varit anstilld vid byggandet af jirnvigen
genom ¢fre Norrland och att dir finnas gamla rutinerade min,
som #ro vana vid jirnviigsarbetet, och det kommer nu vil till pass.
Jag har velat anfora detta, for att det af civilministern &beropade
skilet icke métte afskricka kammaren frin att, om si skulle vara
mdojligt, redan nu bevilja anslag till PiteAbanans byggande. Emeller-
tid, dessa 16ften, som gifvos, hafva naturligtvis icke kunnat vara
gifna s& fasta pd hand, men de hafva varit trodda daruppe, och
ddr kdnna de sig nu besvikna. Det skil, som utskottet anfort
mot att bada banorna skulle byggas samtidigt, och som ifven
civilministern anforde, kan i viss man vara riktigt, nimligen om
man vill bygga sakta. D& 4r det bittre att icke behtfva ett storre
arbetsbefil, &n att, ni#r den ena banan &r firdig, det kan anlitas
vid den andra. Det kan emellertid finnas skil, som gbra, att man
icke bor taga hinsyn till detta, och ett sddant skil ar, att Norr-
botten ar efterblifvet. Sirskildt ér 6fre Norrbotten en efterblifven
landsdel. Det talas si ofantligt mycket om de stora tillgéngar,
som finnas déruppe, om de stora malmfilten, om de stora skogarna
och de stora odlingsbara viddernma. Och det dr gjordt mycket for
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Norrbotten, och Riksdagen beviljar &rligen anslag dértill, men, det
kan icke hjilpas, Norrbotten #r dock fortfarande efterblifvet. Om
man vill féra det framat, si fir man forstka raska p8. Det giller

Pited m. m. att kora i fatt, om jag sd fir siiga, den Ofriga delen af landet.

(Forts.)

Det #r sent, som befolkningen diruppe vaknat och lirt sig inse,
hvilka rikedomar den har, och hvad den kan gora for att till-
godogra sig dem. Men den har dock vaknat, och nu sjuder arbets-
lusten. Det ar vir i allas sinnen, och de iro villiga att arbeta.
Det sjuder pi alla omrdden, och det arbetas pi att hoja icke blott
bergsbruket och skogsbruket, utan ocksd jordbruket, ladugirds-
skotseln och mejerihandteringen. Skulle icke Riksdagen och dess
Forsta Kammare nu vilja vara med om att utsi ett fro, hvaraf
man snarare kan f8 skorda rik frukt, in om man uppskjuter detta
jirnvigsbyggande en 8 & 10 &r. Det har talats om att norrlan-
ningarna #ro ansprdksfulla. Det kan synas si, och ordfsranden
1 statsutskottet nimnde, att man kan vara forvissad om att de
nog arbeta pa att fi sin vilja fram. Jag ber Forsta Kammaren
om forldtelse. Det ir icke pd grund af nigra stora ansprik, norr-
linningarna arbeta for att fi sin vilja fram, utan det ar till fsljd
af en stark kinsla af de stora kraf, som méste tillgodoses, for att
denna landsdel skall kunna blifva hvad hela Sverige vet, att den
kan blifva. Det #r skilet, hvarfor man #r entrigen att fi vissa
ansprik fyllda. Skall man vinta till dess alla hinder undanrdjts
och det #r limplig tid — ja, den tiden kommer aldrig. All er-
farenhet vittnar, att om man skall viinta med att gbra en sak,
tills man fdr tid, s& blir den aldrig gjord. Nej, man miste klippa
till genast. D& blir det af. I stillet for att vinta i en tio 4r,
bnska vi innerligt, att vi kunna f& banan pibdrjad redan nista &r.
Herr grefve och talman, jag gor en underdanig bon till Forsta
Kammaren om bifall till det af herr Cederberg gjorda yrkandet.

Herr Frinckel: Jag blef uppkallad af det yttrande, som ny-
ligen filldes af civilministern angéende den plan, som i &r blifvit
uppgjord for jirnviigsarbetet. Jag kan icke finna annat, in att den
planen ir uppgjord si, att man visserligen har forsskt att komma
till en slutsumma, men man har tminstone icke grupperat banorna
i den ordning, som det ritta behofvet kriifver. Det synes bist pd
det, att herr statsridet har i enlighet med sin plan, under det
han undanskjutit Pitedbanans byggande till &r 1911, nu begirt
ett anslag af 2 millioner for byggandet af en jirnvig & strick-
ningen Jiarna—Norrkdping. Huruvida detta ar en plan, som tfver-
ensstimmer med det verkligen tringande behofvet af kommunika-
tioner, limnar jag ddrhin. Han framholl vidare, att endast en 4
a 500 man skulle behofva tagas i ansprdk frin jordbruket for
byggandet af Skelleftedbanan, om man nu beviljar anslag dirtill.
Jag antager di, att han icke var niirvarande i kammaren, nir kam-
maren nyss beslutit byggandet af den banan. Denna arbetsstyrka
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ir sdlunda redan disponerad, men hvad jag sirskildt ville fista mig Ifrdgasatt
vid 4r det, att kungl. propositionen i afseende & Pitedbanan ir “””517)9’”"9 ;f
nog s& egendomlig, si att, sedan jag frigat flere ildre riksdags- ”t‘f:zf:;;a e
miin, om nagot sddant forut forekommit har jag fatt till svar, att pited m. m
det icke har intriffat. Man foreslar, att Riksdagen skall besluta (Forts)
byggandet af en bana for 4,870,000 kronor, utan att innevarande
ar ansld ndgra medel dirtill. Jag hemstaller om det vore ridligt,
att en Riksdag skulle binda kommande Riksdagar énda till 4r 1911
med eott sidant beslut. Nej, Kungl. Maj:it har funnit liksom
utskottet, att det icke ar skil att bdrja med bdda banorna pid en
gang, och diarfér har Kungl. Maj:t, s& vidt man kan tyda af pro-
positionen, velat stka pé ett sidant sitt tillfredsstdlla vederbdrande
orter — Kungl. Maj:t har $nskat kunna siga dem: bara ni vinta,
fir ni banan. Hir hafva vi kostnadsforslag for den, och den
kommer att kosta 4,870,000 kronor, sivida forslaget stir sig till
ar 1911. Jag tror sdledes, att statsutskottet haft grundade skl
att icke tillstyrka bifall till Kungl. Maj:ts forslag, i hvad det af-
ser ett 1ofte At Pitedboarna, att de skulle f banan 1911 for ett s&
beskaffadt belopp. S& ha ndgra motiondrer resonerat, som fram-
kommit med anslagskraf pi 800,000 kronor for att paborja Pited-
banan, ty de anse att de icke kunna vara ndjda med det 15fte, som
Kungl. Maj:t velat gifva, och hafva darfsr hemstillt, att Riks-
dagen icke enddst i &r ville besluta banan, utan ocksd bevilja
medel till dess byggande.

Nu hafva vi hort sévil af ordféranden i statsutskottet som af
herr statsridet, att det icke dr skal att i &r bevilja anslag for
byggande af dessa banor. Och det finnes intet skil att fringd
utskottets forslag, som, jag végar repetera det, gir i fullstindig
tfverensstimmelse med den plan, som vi forut gjort upp.

Jag tror, att man gir oritt, om man tror, att vi genom att
undanskjuta denna banbyggnad skulle pd ndgot sitt hafva forkla-
rat, att Pited icke fir nigon bibana. Man har i stillet velat stilla
sig pd den stindpunkten, att landets ekonomi nu icke tilldter, att
vi ph en ging utfora dessa banor. Jag tror silunda, att stats-
utskottets ordfrande i detta fall limnat tillrickligt goda skil for
att kammaren mé bitrida utskottets forslag, till hvilket jag yrkar
bifall.

Efter det ofverliggningen ansetts hirmed slutad, yttrade herr
talmannen, att i afseende & nu foredragna punkter yrkats, dels att
hvad utskottet hemstillt skulle bifallas, dels ock. af herr Ceder-
berg, att Riksdagen matte, under forbehéll dels att i statsrddspro-
tokollet ofver civilirenden den 19 april 1907 omformélda villkor
om kostnadsfri upplételse af mark m. m. iakttages, dels ock att
Pited stad itager sig att vid staden anordna tillfredsstillande hamn
med hamninlopp frin hafvet till den tid jirnvigsbyggnaden berik-
nas firdig, besluta anliggning af statsbana frin Alfsby station &



Newo 58. 22 Séndagen den 26 Maj.

norra stambanan till Pited for en beriknad kostnad af 4,870,000
kronor, samt till pdbérjandet af denna bana for &r 1908 anvisa
ett belopp af 800,000 kronor.

Hirefter gjorde herr talmannen propositioner jimlikt dessa
yrkanden och forklarade sig finna propositionen pi bifall till hvad
utskottet hemstsllt vara med dfverviigande ja besvarad.

Votering begirdes, i anledning hvaraf uppsattes, justerades och
anslogs en omrdstningsproposition af fsljande lydelse:

Den, som bifaller hvad statsutskottet hemstillt i punkterna
b) och ¢) af sitt utlétande n:o 148, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rdstar
Nej;

Vinner Nej, bifalles herr Cederbergs under dfverliggningen
framstillda yrkande.

Vid slutet af den hirofver anstillda omréstning befunnos
rosterna hafva utfallit sdlunda:

Ja — 83;
Nej — 26.
Ang Féredrogs dnyo statsutskottets den 22 och 24 innevarande maj

anldggning af hordlagda utldtande n:o 147, i anledning af Kungl. Maj:ts propo-
f::”’zt::z";u sition angdende anliggning af en statsbana frin Jirna station
Norrkiping. & Viistra stambanan ofver Vagnhiirad och Nykoping forbi Lunda

till Norrkdping.

Med foranledande af Kungl. Maj:ts i proposition till Riksda-
gen den 19 april 1907, n:o 160, dirom gjorda framstillning, hade
utskottet i nu foredragna utlitande hemstillt, att Riksdagen, med
bifall till Kungl Maj:ts ifrigavarande framstillning, méitte, under
forbehdll att uti statsridsprotokollet sfver civilirenden den 19 april
1907 omfsrmilda villkor om kostnadsfri upplételse af mark m. m.
iakttoges, besluta anliggning af en statsbana frin Jirna station &
vistra stambanan Ofver Vagnhirad och Nykdping forbi Lunda till
Norrképing for en beriknad kostnad af 13,300,000 kronor med
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rullande materiel samt till piborjandet af anliggningen for ar
1908 anvisa ett belopp af 2,000,000 kronor.

Anghende sittet for anskaffande af detta belopp fsrmilde sig
utskottet komma att framdeles afgifva yttrande.

Reservationer hade afgifvits af herrar H. P. P. Tamm, L
Wijk, K. E. Bohnstedt, E. Franckel, friherre N. A. H. Palmstierna,
herrar P. O. Liedberg, C. Persson och J. T. Larsson, hvilka ansett,
att utskottet bort hemstilla, att Kungl. Majits forevarande fram-
stillning icke matte af Riksdagen bifallas; samt

af grefve C. O. Taube, mot viss del af utskottets motivering.

Herr Tamm, Hugo: Jag har uti denna friga ansett mig bora
reservera mig mot statsutskottets beslut, och jag skall be att fa
anfora de hufvudskil, som dirvidlag for mig varit bestimmande.
Det ar langt ifrdn, att det #r pd ndgot vis hos mig ndgon ovilja
mot byggande af banan Jirna—Norrkdping, men denna friga ar
skiligen invecklad. Man har dirvid, sividt jag kan forstd, icke
blott att se pa frigan om Stdermanlands trafik utan denna friga
har nog en #nnu stdrre betydelse dirigenom, att i densamma ligger
ocksd frigan om trafiken for hela stdra och vistra Sverige, som
gir pd Stockholm. Sividt jag kan fatta, ar Stdermanland och dess
behof fullt tillfredsstillda genom en mindre, billig lokalbana hvil-
ken tillfér statsbanorna samma fordelar, samma trafik, som om det
vore en statsbana; men en lokalbana blir naturligtvis ofantligt
mycket billigare och dédrigenom ocksi mycket sikrare rintabel, dn
om den skulle byggas sdsom statsbana, i synnerhet om man af-
sige, att den skulle bira den stora, tunga nutida materielen och
sirskildt att snilltig skulle komma att dir framdragas. Att gira
ett arbete dyrbarare an behofvet krifver, dr alltid en ekonomisk
forlust, och nigon svirighet for nidrmast intresserade att kunna
astadkomma den torde icke vara att forutse, d& frin alla hdll den
sfvertygelsen gjort sig gillande, att banan kommer att gifva skilig
afkastning afvensom att det icke lir vara friga om annat in att
nér trakten en ging erhdllit koncession det skall g ganska latt
att dstadkomma densamma. Det ir siledes den forsta synpunkten
pi saken, och sdvidt det ror Stdermanland, ar det intresset fullt
tillgodosedt genom en lokalbana.

D4 kommer frigan om ~— hvad jag skulle vilja kalla — den
stora trafiken, d. v. s. den trafik, som skall fsras frin stdra Sverige
och fran vistra Sverige till Stockholm. Huru blir den bést be-
tjgnad? Ja, det 4r ju klart, att det biista sattet att befordra den,
om man tager stycket Katrineholm—Stockholm, &r utan tvifvel
att nedligga dubbelspdr. Dar dr trafiken storst, och behofvet star-
kast. Och det torde icke vara herrarne obekant, att trafikformégan
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pé en dubbelspirig jarnvig &r kolossalt mycket storre an pi tva
likadana enkelspériga jirnvigar. Dessutom medfsr den dubbelspé-

frén Jirna tin T1g2 banan, lagd fridn Stockholm till Katrineholm, den bestimda
Norrkoping. fOrdelen, att di kupna snilltigen g rakt igenom stationerna utan

(Forts.)

att behofva géra uppehdll, sisom nu maste goras, hvarigenom den
storsta hastighet utan sirskild kostnad vinnes pi sidana dubbel-
spéiriga banor. Detta leder naturligtvis till att hela vistra och
sédra Sverige kommer fortare fram. For statens anordnande af tra-
fiken blir det billigaste, att gifva Stdermanland koncession for en
enskild bana och anordna dubbelspir Jirna—Katrineholm (pa ett
sidant Katrineholm—Norrkoping behofver man ej fundera under
nirmaste tid) och det blir ej blott billigare 1 anldggning med dub-
belspirsanordningen #n med anliggningen af tvi enkelspariga ba-
nor: di vid den forra for framtiden egentligen blott rdntan pé
kostnaden af dubbelspéret kommer att tynga pa trafikens utgifts-
sida, 1 det att samma personal, samma betjining kan anvindas
med mycket liten ©kning. Vid anliggning af tud enkelspiriga
banor 4r det klart, att trafiken dir for framtiden kommer att drab-
bas af dubbel uppsittning af personal och méanga andra dubbel-
kostnader. Jag kan siledes icke se annat &n att, vill man ordna
denna trafik, som kommer soder- och visterifran till Stockhom, ir
det bittre att ligga ned kostnader pa ett dubbelspar 4n att for
den trafiken ligga en ny bana.

Efter muntliga uppgifter, erhillna i jirnvigsstyrelsen, har jag
ocksd hort, att hela den tid som skulle vinnas genom den ifriga-
satta banan, skulle pd vigen fran Norrkoping till Stockholm blifva
5 minuter, och andra vigen 17 minuter, beroende p& den starka
stigningen vid Kolmorden. Detta skulle kanske litt kunna koras.
in pi den gamla banan, forvandlad till dubbelspirig, s& jag tror,.
att tidsvinsten blir ofantligt liten.

Nu har Kungl. Maj:t sisom hufvudskal fér denna banas an-
laggning anfort just det, att man dirigenom skulle kunna upp-
skjuta nigon tid med anliggande af ett dubbelspar. Ja, 4r detta
en si stor fordel? Det ir det, som synes mig tvifvelaktigt; och
man kan gora sig den frigan: Hvarfor skall nu t. ex. hela denna
trafik frin Goteborg i detta fall vinta pd ett dubbelspér, for att
man skall ligga en jirnvig for tillgedoseende af ett behof, som
mycket vil kan tillfredsstillas genom en mycket billigare bana.
Dubbelspéret komma vi #ndi aldrig undan. Det ir en kort tids-
friga, och ir det sant, hvad min asikt dr, att det for hela denna
stora trafik 4r bittre att fi ett dubbelspir in att gd med pé denna
Sodermanlands bana, synes mig ocksd naturligast den storsta for-
delen vara, att man gor detta dubbelspir s snart som mojligt.
Det ar utriknadt, att ett dubbelspir fran Jirna till Katrineholm
skulle kosta 6 millioner ech, om det skulle utstrickas till Norr-
koping, ytterligare 3 a4 4 millioner, men linge drojer det, innan
den senare delen behofver goras dubbelspdrig, d. v. s. innan pa
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densamma trafiken vuxit till hvad nu pd enkelspdrig bapna fram-  4ng.
tores, nimligen sammanlagda trafiken frén bade stdra och vistra anldggning af
Sverige. D& kan man gora sig den frigan: Ar det skil att ldta 7 i
“ . . frdn Jirna Gl
denna stora trafik vinta for denna Stdermanlandsbana? Novrkiping.
Till sist: Hvarfor skall staten gifva ut mera penningar &n nd- (Forts.)
digt ér, di den kan fullkomligt vil och pd billigare satt tillfreds-
stilla och uppratthilla den hufvudtrafik, som den har att ordna?
Ja, dessa dro mine hufvudargument i frigan, hvarfor jag anser bist
och ekonomiskt riktigast, att staten ligger ett dubbelspir Jarna—
Katrineholm och att Stdermanlandsbanan blir en lokalbana.
Men, siger man, detta kan &stadkomma oligenheter. Det ar
tamligen sikert, att genom den foreslagna Stdermanlandsbanan kom-
mer persontrafiken nog icke att gd ofver Sodermanlandsbanan, utan
den gamla vigen, men godstrafiken? »>D& vigen mellan Norrkdping
och Jdarna #dr 17 kilometer kortare @n vigen fver Katrineholm,
bor all godstrafiken g& den forra vigen och staten siledes forlora
en god inkomst af den trafiken> — efter nu gdllande samtrafiks-
bestimmelser. Men just p8 grund af bland andra oligenheter den,
hvari staten kommit dirigenom att sédana forkortningslinjer mellan
tvd statens stationer rent af skulle kunna blifva en spekulation
och berdfva staten betydande inkomster, har en samtrafikskommitté
blifvit tillsatt — och sikert blifva samtrafiksbestimmelserna helt
andra an de nuvarande. Hvarfor skulle icke staten kunna vid
beviljande af koncession &t en bana forklara, att en sddan bana
icke fir périkna samtrafik efter gamla bestimmelser, utan vara
beredd pd att den genomgdende godstrafiken kan komma att foras
hela vigen pi statsbanan. Och mycket riktigt har ocksé, sividt
man kan se, i kostnadsberikningen fdr denna bana icke tagits med
denna godstrafik, utan kostnadsberdkningen visar, att banan dndd
gkall komma att bira sig bra.
Att staten nu skulle bygga af det skiilet, att banan skulle
bira sig, kan jag icke vara med om. I friga om de norrlindska
jirnvigarna byggde man, dirfor att de ej skulle bira sig. Hir
iter skulle vi bygga, emedan banan skulle bira sig. 1 si fall
skulle ju staten ofvertaga alla jirnvigar. Men jag anser det icke
vara nagon fordel, att hela jirnvagsnitet pid det viset kommer un-
der statens forvaltning. Det dr nog svirt anda att styra och stilla
sdvil med all personal, som dir &r engagerad, som dfven i minga
andra hinseenden.
Jag skall icke upprepa de argument, som jag har anfort forut
i dag, men jag vill fista herrarnes uppmirksamhet dirpa: Kan det
vara skil, att vi kasta oss pi ifven denna bana? Stora utgifter
for var jirnvigstrafik forestd. Det &r vistra stambanans inférande
till Stockholm, och i samband med den stir frigan om den dyr-
bara ofvergdngen ofver Sodertdlje. Det &r ocksd ndgot, som viintar
pd och snart maste finna sin losning. Ar det icke klokare och
bittre att man anvinder statsmedel till att fd fullt firdig och tra-



N:o 53.

Ang.

26 Sondagen den 26 Mayj.

fikabel den jirnvig, som skall formedla hela den stora trafiken

anldggning af hgde 4t sodra och vistra Sverige, d. v. s. gora dubbelsphret fir-

en gtatsbana

frdn Jirna till (_iigt mellan Stockl_xolm och Katrineholm? Har man gjort det, tror
Norrkoping. Jag, att staten sorjt b#ttre for den trafikerande allmi#nheten. Och

(Forts.)

det dr sirskildt dessa konsiderationer, som gjort, att jag anser for
min del den utviigen vara klokare, d. v. s. att, i stillet for att 1ita
dessa penningar g& till den fdreslagna banan, det skulle vara en
storre fordel for den stora allminheten och den stora trafiken att
fortsitta med dubbelspiret, dd i alla fall inom kort tid detta dub-
belspdr, Stockholm—Katrineholm, af sig sjilft tvingar sig fram;
och di jag har den ofvertygelsen, kan jag icke se, hvarfor hela
det ofriga Sverige visterut och sdderut skall behtfva vinta pd
detta dubbelspdr, dirfor att staten skall bygga #fven denna jirn-
vig, som, byggd pd ett billigare sitt, lika fullt kommer att till-
fredsstilla Stdermanlands behof.

P4 dessa grunder, herr grefve och talman, fir jag anhilla om
bifall till reservationen.

Grefve Wachtmeister, Fredrik: Statsutskottets drade ord-
forande boérjade sitt anfsrande med att pipeka, att denna bana vore
af storre betydelse for de orter,som hir voro i friga, iin for statens
jirnvigsviisende i det hela.

Han sade, att Stdermanlands behof af jirnvig skulle vara all-
deles tillrickligt tillgodosedt genom en privatbana. Ja, det kan
ju vara sant, men jag ber herrarne tinka pa den hir banans historia.
Jag ber herrarne tiinka pd, att redan 1896 bbrjade stdra Soder-
manlands inbyggare dryfta den frigan, huruvida, di man icke
kunde fi en statsbana byggd, man icke borde forsoka fi en privat-
bana. Men under de 11 &r, som gitt sedan 1896, har det upp-
repade ginger forklarats for dessa orters inbyggare: ni fi icke
bygga en privatbana, utan ni fi vinta, till dess staten har tid
och rdd att bygga, ty statsbana méste det bli. Denna forkla-
ring hafva dessa orters inbyggare fitt frin de mest auktorativa
statsmyndigheter, och d& #r det vil ganska hirdt, nir det nu siges
efter dessa flydda 11 4r till dessa orters inbyggare: ni kunde
icke fi bygga 1896, dd ni hade fitt billiga penningar och kunde
hafva byggt hela banan billigt, men nu, d&8 det kostar si ofant-
ligt mycket mer, nu bry vi oss icke om att bygga nigon stats-
bana, utan nu fi ni férsoka sjilfva.

Vidare sade herr Tamm, att det skulle foér staten vara en eko-
nomisk forlust att bygga denna bana sisom statsbana, darfor att
man, for att draga fram snilltdg pd den, miste bygga den pi ett
dyrare sitt, 4n hvad som skulle behdfvas for en privatbana. Jag
tror icke, att han har ritt, di4 han siiger, att det skulle blifva
for staten en ekonomisk forlust. Jag tror, att man har gjort sé-
dana berikningar, som bevisa att, &fven ifall man bygger den pi
ett solidt och betryggande sitt, kommer den att kunna vil forrinta
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sig.” De berikningar, som &ro uppgjorda, hafva varit pa tal, och Ang.

jag har aldrig hort, att dessa ber#kningar hafva blifvit veder-“"lagg"tinf af
lagda. en statsbana

. frdn Jarna il
Herr Tamm sade sedan, att det bista sittet skulle ovillkor-' wNorrkoping.

ligen vara att genast bygga dubbelspir till Katrineholm. Jag gir (Forts)
in p4, att det naturligtvis frén trafiksynpunkt skulle vara det
bekvimaste, men jag vill icke siga, att det #r det bista, ty jag tror

man kan visa, att det sittet blir ofantligt mycket dyrare for staten

in att bygga denna bana, di man dirigenom befriar trafiken pi

banan Jirna—Katrineholm frén mycket arbete: hvartill kommer,

att man till en ganska afsevird framtid uppskjuter behofvet af

detta dubbelspir.

Herr Tamm talade mycket om att det icke var rittvist att,
for att f en bana genom stdra Stdermanland, 1ita hela det vistra
Sverige vinta pi detta dubbelspdr Jirna—Katrineholm. Jag for-
stdr icke det resonemanget alls. Ifall man bygger denna bana
genom sodra Sodermanland, tror jag — och det #r tillrickligt ut-
redt — att d& kommer icke detta behof af dubbelspdr att si snart
visa sig, och di kan jag icke inse, hvad han menar med att de
f§ vinta si linge.

Sedan talade herr Tamm om att en afsevird oligemhet, om
det blefve en privatbana, vore, att en sidan bana skulle kunna
komma att suga upp en del trafik frin Norrkdping och dirigenom
blifva en konkurrensbana. Han sade di: »Ja, hvarfor skulle de
icke kunna fi fortjina pd samtrafiken dir? Det unnar jag dem
girna.» Men jag tror, att det #r icke endast pd detta sitt, som
det kan blifva en trkig konkurrens for statsbanan. Jag ut-
gir di frin de nuvarande trafikaftalen, och under sidana forhél-
landen kommer nog staten att vid lingre transporter taga vagnar
ofver Norrkosping—Katrineholm—Jérna, men staten blir tvungen,
genom att det finnes en 17 kilometer kortare linje, limna billigare
frakter for viigen NorrkSping—Jirna—Katrineholm, si att det blir
nog en ganska afseviird nedsiittning i den vinst, som staten annars
kunde gtra pé4 denna godstrafik.

Jag skall be att fi delgifva herrarne en kalkyl, som &r upp-
gjord och som visar, huru det skulle stilla sig i ekonomiskt af-
seende.

Den foreslagna linjen Jirna—Nykoping—Norr-

koping berdknas kosta . .. ... Kr. 13,300,000: —
Dubbelspdr Jirna—Katrineholm ... eeriiee.»6,400,000: —
Kr. 6,900,000: —

utgbr alltsd det belopp, hvarmed kostnaden for anliggning af den
nya banan ofverstiger densamma for dubbelspiret.

Riantan for ir & denna skillnad i anldggnings-
kostnad efter 3,6 % ar . ... .......... Kr. 248400:—

Transport Kr. 248,400: —
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Transport Kr. 248 400: —
Ban- och trafikafdelningarnas &rliga kostnader for

frén Jarna tzden nya banans trafikering utgdra:

Norrkoping.
(Forts.)

for banafdelningen........ ... Kr. 234,000: —
» trafik- » v > 95,000: —
Kr. 329,000: —

Afdrages harifrén den Skadedrift-
kostnad, som skulle komma
pd linjen Jérna—XKatrine-
holm genom anliggning af
dabbelspdr......................Kr. 48,000: —

utgér Skningen i &rlig driftkostnad fér den nya

banan utdfver kostnaden for dubbelspdret .. Kr. 281,000: —
hvadan hela det belopp, hvarmed den &rliga kost-

naden for den nya banan Ofverstiger kost-

naden for dubbelspdret, utgér ... Kr. 529,400: —
Enligt trafikberakningen skulle bruttoinkomsten af den nya banan

utgra per dr.......................... . Kr 1482713 —
den genomgiende trafiken oberiknad.
Afdrages hirifrin ofvan angifna ... Kr. 529,400: —

utgtrande summan af banans driftkostnad och rin-
tan & den del af dess anldggningskapital, som of-
verstiger kostnaden for dubbelspirets anliggning,
atvisar skillnaden uiermse i g

Kr. 953,313 —

det belopp, som kan beriknas till riénta och amortering & den del af
den nya banans anliggningskapital, hvard ej forut réinta beriknats.

Diraf se herrarne, att man kommer till en ganska stor summa,
som skulle kunna beriknas till rinta och amortering p& denna
kostnad. Och andé fordelaktigare fur den foreslagna nya linjen blir
det gifvetvis, om man tinker pi att det blir nddvindigt i en fram-
tid, ifall man icke bygger denna bana som en statsbana, att icke
allenast gora dubbelspar till Katrineholm utan #fven mellan Katrine-
holm och Norrkoping, och det &r beraknadt kosta 3,800,000 kronor.
Tanker man pi det, ser man #&nnu mer, huru ekonomiskt for-
delaktigt for staten det skulle vara att bygga denna bana. Det
synes mig sdledes, att det ar ett statsintresse bdde for gods- och
persontrafiken att gdra denna bana.

Men jag anser, att dfven i tvd andra hinseenden skulle man
gagna ett statsintresse genom att gra denna bana.

Det ena statsintresset #r det, att genom denna bana Sppnar
man nya mojligheter att forse landets hufvudstad med lifsmedel,
och didrigenom kan man ju mdjligen hoppas, att lifsmedelprisen
for hufvudstadens befolkning kunde hélla sig p& en nigot rimligare
nivé. Och vidare tycker jag verkligen, att det &r ett statsintresse
att tillgodose en vanlottad landsdels behof af kommunikationer, d&
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den genom statsmyndigheternas dtgirder blifvit till sin skada
forhindrad att skaffa sig jirnvig pd en tid, di den kunde &viga-
bringas till nidgorlunda resonabelt pris.

P4 dessa skal ber jag att f4 yrka bifall till statsutskottets
forslag,

Grefve Taube: Jag erkénner, att man kan kinna sig ndgot
tveksam att Oka statsbanenitet efter det sitt, hvarpd en del jirn-
viigsfrigor afgjordes i gir, och med de svagheter i organisationen
for skotandet af statsbanorna, som blifva en fsljd af gardagens be-
slut, svagheter, som kanske inom ett par dagar komma att blifva
#nnu stdrre; men under forhoppning att, innan denna bana kom-
mer till stind, visentliga #ndringar darutinnan skola komma att
tiga rum, skall jag for min del icke tveka att skinka mitt bifall
till den kungl., propositionen. Jag har dock ett par ord att an-
mérka angdende sjilfva banans beskaffenhet. Nir man bryter stats-
banan vid Jirna, tror jag, att det hade varit klokt att, om man
icke — sésom jag helst sett — borjar gora dubbelspdret med det-
samma ner till Norrképing, ty dirtill méste det gi, om den be-
riknade kontinentaltrafiken skall gi ddrdfver — detta 4r en tids-
friga — man 4tminstone hade beriknat, att jord for banans an-
liggning blifvit intagen i detta. Det anser jag vara ett oeftergifligt
villkor. Det &ar visserligen sant, att jord beriknats for stationer
och hallplatser, men jag kan for min del icke siga annat, &n att
det varit alldeles nodviindigt att for hela banan med detsamma gora
detta, d& man mdste se saken i dgonen och vet, att forr eller se-
nare méste det bli.

1 afseende p& banans brytande vid Jéirna 4r det, som jag har
att siga ndgra ord mot utskottets motivering.

Det har framhillits sirskildt den afsevirda tid, som skulle kunna
sparas in i afseende p4 kostnaden for dubbelspdret Jirna—Katrine-
holm. Det vill jag icke fér min del underskrifva, ty jag tror, att
fordran pid dubbelspiret kommer fram ganska spart &ndi; nigon
afseviird tid tror jag sdledes icke dirpd kommer att vinnas. Den
stora vistra statsbanan fordrar ocksi dubbelspdr. Jag anser, att
kostnaden for ett dubbelspdr #r icke nigon dilig ekonomi, d& tra-
fiken &r si stor, att ett sidant spir verkligen erfordras. Det &r
icke dirpd man skall gora besparingar. Dir besparingar kunna
#ga rum, det ar med afseende pid anliggande af dubbelspdr mellan
Katrineholm och Norrkoping, ty dir skall jag girna gd in pi, att
en afsevird tid vinnes, innan dubbelspdr p4 den banan behdfves.
Jag vill hafva detta antecknadt till protokollet, men jag har icke
ndgot yrkande i denna sak att gtra.

Jag har d#fven vissa Onskningsmil angdende den erforderliga
marken, som jag hir vill uttala.

I motiveringen stir pd sidan 16 angifvet:

»For att den foreslagna jirnviigen skall motsvara nu angifna

N:o 58.
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Sfrdn Jirna 6l

Norrkoping.
(Forts.)
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andamdl, ar det nodvindigt, att den bygges sisom statsbana. I

enldgoming % motsatt fall torde man ej kunna undgh att At enskilda bevilja den

en statsbana

frén Jarna tiy KODCeSsion & banans anliggande, som sedan ménga &r tillbaka varit
Norrkiping. beghrd. Men ddrigenom skulle staten blifva utsatt for en konkur-

(Forts.)

rens, hvilken med hinsyn till den kortare forbindelse, som den
nya banan erbjuder, samt de diraf betingade billigare fraktkost-
naderna komme att ogynnsamt inverka p4 det ekonomiska resultatet
af angrinsande statsbanedelars drift.»

Det vill jag for min del icke skrifva under, ty det ar ostridigt
att, om det blir en enskild jirnvig, kan det nu bestimmas s, att
frakterna didrvidlag beriknas endast frin Norrkopings station till
Stockholm, men transitotrafiken behofver icke g& dirdfver. Huru
linge si blir, vet jag icke. Det kan blifva en forindring i sam-
trafiksbestimmelserna, som nu gilla, och hvilka Riksdagen icke har
att bestimma ofver.

Till sist nimnde utskottets drade ordfsrande de stora kostnader,
som voro forenade med den nya infartsvigen till Stockholm ofver
Stdertalje. Det gifver jag honom fullkomligt ratt i, men sorgligt
dr det i alla fall med de fantasier och hugskott, som uppkommit
angdende inledningen af denna bana, och tror jag icke vi behofva
frukta, att den kommer till snart utforande.

Jag yrkar bifall.

Grefve Lewenhaupt: For nagra ir sedan hade jag tillfille
att deltaga i en deputation med uppdrag att for divarande stats-
rddet Westring gora bekant, att det fanns ett mycket starkt orts-
intresse i virt lan for att fi en bana till stind & linjen Enkdping—
Heby—Runhillan. Vilyckades vicka hans stora intresse och forskaffa
oss hans medverkan for denna sak, si att banbyggnadsforetaget fick
ett tillrickligt stort statslin, och vi hafva nu en mycket god jirn-
vigsforbindelse ofver Enkoping, Heby och Runhillan till Géifle och
naturligtvis #fven till ofriga orter vid den stora Norrlandsbanan.
Det bor anmirkas sirskildt, att deputationen pipekade jirnvigens
fortsittande 6fver Milartarna till stambanan med Sparreholm eller
Flen som anknytningspunkt, hvilket statsridet fann beaktansvirdt.
For en tid sedan sig jag, att en kommitté tillsatts af personer,
intresserade fOr att utstricka denna bana frin Enkoping ofver Mi-
larbarna till Stringnds, och di jag sedan liste denna kungl. propo-
sition, foll mig den tanken in: hvarfor icke nu taga hela denna
fraga i ett sammanhang och forstka att fi en verkligt god forbin-
delse till stind frin ostra delarna af Svea- och Gotaland upp till
Norrland utan att behtfva passera Stockholm. Det syntes mig vara
ett uppslag att just nu dstadkomma ndgot sidant. Vi veta ju alla,
att trafiken hvarje ir okas, sirskildt i Norrland genom den ofant-
ligt stora tillfsrseln af lifsmedel, sedan industriella foretag i stor
skala ddr boérjats. Nu skall naturligtvis all den norrlindska trafik,
som icke gir dfver Kvicksund eller dfver Orebro och Krylbo, pas-
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sera Stockholm. Det klagas ocksd 6fver, att centralstationen borjar  Ang.
blifva for trang, och att det enkla spéret norr och stder om Stock-“"l“yﬁ‘t"zg of
holm ir otillrickligt. Hvarfor icke di tinka pi att dstadkomma f:;nsjd;l:";u
littnad i dessa forhillanden gemom en ny jarnvigslinje? Detta” Norrkiping.
skulle efter min formening lattast g& for sig genom att understka (Forts)
linjen Enksping—Milarsarna med forbindelse till stambanan antingen
vid Jirna eller vid Flen. Dubbelspdr pd linjen mellan denna sta-
tion och Stockholm samt morrut frin Stockholm skulle d& kunna
uppskjutas, liksom #fven ombyggnad af centralstationen skulle
kunna undanskjutas for 1ling tid. En massa gods och vagnar skulle
slippa att gi forbi Stockholm norrut och tillbaka, dd det funnes
en annan mycket ginare vidg. Den skulle spara tid och kraft, och
en synnerligt god forbindelseled uppnds, hvarigenom en stor del
af gods- och persontrafiken finge en mycket bekvim vig i jim-
forelse med den nuvarande. Jag forestiller mig, att nu dr ritta
gonblicket, innan vi besluta denna linje Jarna—Norrkdping, att
taga frigan i hela dess sammanhang under Sfvervigande samt gora
understkning och berikning, huru det skulle stilla sig. Jag vill
icke ingd i speciella detaljer; en blick pd kartan visar tydligt, att
ett sidant projekt ligger klart sisom en tanke. Jag végar dirfor
hemstilla, att saken matte beaktas af regeringen, och regeringen
bor mycket vil, om den med kraft tager frigan om hand, kunna
komma till resultat.

For nirvarande yrkar jag afslag pd utskottets hemstillan i
denna del.

Herr Bostrom, Filip: Jag hade tinkt besviira kammaren med
ett utforligt anforande i denna frdga, i hvars behandling inom ldnet
jag med intresse deltagit, sdvil i den ursprungliga jirnvigskommit-
tén som sedermera under minga &r. Men omstindigheterna tvinga
mig att blifva helt kort.

Banan skulle gi genom bbrdiga trakter, och dessa hafva nu i
tolf &r vintat pé att f& saken ordnad. Koncessionanterna begirde
alternativt, att har antingen skulle byggas en statsbana eller kon-
cession & linjen beviljas. Men myndigheterna hafva alltid svarat:
det skall blifva en statsbana. Det ar icke endast nuvarande rege-
ring och nuvarande chef fir jirnvigsstyrelsen, som haft denna me-
ning, utan denna &sikt har delats af foregiende regeringar och nést
foregende chef for statsbanorna. Ar det d& billigt, mina herrar,
att denna ort som &4r si vanlottad pi kommunikationer, att det
icke finnes, jag vagar siga, négot motsvarande i mellersta Sverige
utom mojligen i Virmland, sedan staten forklarat, att det maéste
blifva en statsbana, och denna ort fitt vinta si linge som tolf ar
pa att fi sin idé forverkligad, nu &ter skulle motas af ett afslag?
Jag tycker for min del, att det ar alltfor hirdt. Ar efter &r be-
viljar Riksdagen stora summor for banor, hvilkas rintabilitet later
vinta p4 sig | manga &r. Enligt utredning, som af en kind auk-
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toritet §r gjord, skulle ju denna bana komma att gifva en inkomst
af mer #n 5 procent. Kunde det icke vara skil, sedan Forsta Kam-

frdn Jarna tip T0areN beslutat paborjandet af inlandsbanans anlaggning och byg-
Norrkoping. gandet af bibanan till Skellefted, banor, som torde lata oss linge

(Forts.)

vinta, innan en afkastning till motsvarande procenttal vinnes, att
Riksdagen samtidigt bygger denna bana, som redan frin bérjan
kommer att forrinta sig. Jag #r ofvertygad om att genom den-
samma statsjirnvigarna sisom ett helt komme i fordelaktigare stall-
ning vis & vis rintabilitet.

Jag ber om ursikt, att jag miste sluta, och yrkar bifall till
utskottets framstillning.

Herr statsridet Juhlin: Jag vill icke trotta kammaren med
att upprepa de starka skil, som tala fér byggande af den foreslagna
jirnvigen; behofvet #r ju frén alla hill enstdmmigt vitsordadt.
Banan kommer att g genom synnerligen bordiga trakter, och en-
ligt utrikningar, som blifvit gjorda, kommer den ocks& att bira
sig och framdeles gifva god rinta pa nedlagdt kapital. Det &r ju frin
landtmannasynpunkt och for inbyggarne i Stdermanland af allra
storsta vikt, att banan kommer till stind, men enligt min &sikt
bor banan ovillkorligen byggas sisom statsbana, och det har ju
ocksd af foregdende talare framhillits, att man icke velat, att banan
skulle byggas sdsom enskild. Fordelarna af dess byggande sisom
statsbana #ro ju ménga; jag behofver endast pipeka, hvilken stor
betydelse detta méste hafva for skotsel af statsbanans trafik bade
norr- och svderifrdn, sirskildt mellan Jirna och Norrkoping. Tra-
fiken skall hirigenom kunna skbtas pi bittre sitt och jimnare for-
delas. Det har sagts, att det vore bittre att bygga nuvarande
stambanan dubbelspirig frén Jirna till Katrineholm i stillet for
att bygga den foreslagna banan. Ja, men man kan icke forneka,
att om den ifrigasatta banan bygges, det kommer att drsja betvd-
ligt lingre tid, innan man behdfver bygga dubbelspiret mellan
Jirna och Katrineholm; huru linge det kan komma att drgja, torde
ingen nu kunna siga. Skulle det emellertid intriffa en dag, att
trafikens tillvixt & linjen Stockholm—Goteborg nédviandiggor att
dubbelspir mellan Jirna och Katrineholm miste byggas, ar jag
viss om, att statsmakterna med glidje skola ansli medel dirtill.

Det dr icke blott statsjirnvigarna, som komma att ha fordel
af att den foreslagna banan bygges sisom statsbana, utan ocksi
den trafikerande allminheten. Ty dirigenom att vigen forkortas
17 kilometer, komma frakterna att blifva betydligt billigare, i
ligsta tariffen, tariffen 12, 2 kronor och i de andra 3, 4 och 5
kronor o. s. v. Dubbelspiret Jirna—Norrksping skulle, om man
tinkte sig detsamma utfordt, sisom forut papekats, kosta nigot
bfver 10 millioner kronor. Di frigar jag: Vore det icke bittre att
ligga ned dessa penningar och 3 millioner dirtill i en ny bana,
hvarigenom dessutom vunnes ett ofantligt stort och synnerligen
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priiktigt, nytt trafilkomrdde for statens jirnvigar. Om den icke

Nzo H3.

Ang.

bygges sfisom statsbana, dr vil alldeles omojligt att forhindra dessarliggring af

byggande sisom enskild; man maste vil d& bevilja koncession pi
den enskilda banan, och om en sidan enskild bana komme till
stand dr klart, att den skulle stadkomma svir konkurrens med
statsjirnvigarna. Ty den komme ju, sividt vederbdrande uppgjorde
sina tariffer och tidtabeller klokt, forst och frimst att frintaga
statsbanorna lokaltrafiken frin Norrképing, bide person- och gods-
trafiken. Och man skulle vil ocksd kunna tinka, att den associe-
rade sig med Ostergotlands smalspdriga jirnvigsniit, som frin tvd
hill ansluter vid Norrkoping, och silunda toge for sin rikning den
stora trafik, som nu tillflyter stambanan frin hela detta smalspi-
riga Ostgbtanit. Reservanterna hafva sisom ett hufvudskil emot
banans strickning &fver Kolméarden framhallit, att den 4r besvirad
af oafbrutna stigningar af flere kilometers lingd, hvilket skulle ha
till f6ljd, att man dir icke kunde kora med samma hastighet som
pd ofriga statsbanor. Jag far da siga, att detta dr riktigt. Har
finnas atskilligza stigningar, sd t. ex. en stigning vid 43 kilometers
afstdnd fran Jarna af 1:100 och 4,1 kilometer ling; vid 75 kilo-
meters afstand finnes é&fvenledes en dylik af 1:100, som &r 4,5
kilometer ling; vid 90 kilometers afstind &r en af 1:100 6,1
kilometer ldng. Ser man emellertid till, huru det forhller sig pa
statsbanan Stockholm—Malmd, finnas #fven dir Atskilliga stora
stigningar. Jag vill endast pdpeka, att mellan Frinnaryd och
Nissjo finnas tre stigningar af 1:100, respektive 5,7, 4,3 och 4
kilometer linga. Vidare finnas pd strickan mellan Katrineholm
och Goteborg, pé linjen Lax8—Gdérdsjo, stigningar af en 1:100,
nimligen tvd stycken, den ena pd 5,4 och den andra pd 4,4 kilo-
meters lingd. Mellan Skoéfde och Stenstorp finnes en lika stark
stigning, som dr 4,7 kilometer ling och mellan Foglavik och Strby
en dylik stigning, 4 kilometer liang. Siledes blir denna bana,
Jirna—Nykoping—Norrkoping, icke svirare att trafikera #n stam-
banorna for ofrigt i sodra och mellersta Sverige. Man skall nog
pd denna kunna kora med samma hastighet som pé statsjirnvigarna
i ofrigt; det beror afven pd, hvilka radier man tager for kurvorna.

Efter allt att doma kommer banan under alla férhillanden till
stdnd, och om den bygges sisom enskild, kommer den att i hig
grad skada statens jirnvigar samt astadkomma trassel och obehag,
ty det dr icke litt att siga, huruvida den endast skulle taga den
lokala trafiken och trafiken fran Ostergotlands smalspériga jirn-
vigar eller om den #fven skulle taga samtrafik frin statsbanan.
Med samtrafiksreglementet, sidant det nu lyder, torde det icke gé
for sig, men hvem af oss kan siga, huru detta reglemente en géng
kommer att lyda. [ ogynnsamt fall mdste staten d& inlosa banan,
hvilken, om den bygges sisom enskild, sikerligen bygges simre,
med svirare krokningar och stdrre stigningar, 4n om staten hade
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en statsbana

Sfrdan Jarna till

Norrképing.
(Forts.)
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Ang. byggt densamma. Den finge di byggas om med betydande kost-
anldggning af nad, och jag fragar: ar det icke mycket bittre, frin alla synpunkter
f:2n332f$:"tgll sedt, att staten si godt forst som sist bygger denna bana?

Norrkiping.

(Forts.) Grefve von Rosen: Hornstenen i reservanternas motivering
ir pastiendet, att det i hvarje fall icke skulle dréja linge, innan
ett dubbelspir frin Jirna till Katrineholm méste byggas, och att
saledes den nu foreslagna jarnvigen icke komme att gora dubbel-
sparet ofverflodigt. Detta har ytterligare accentuerats af stats-
utskottets ordfosrande. Efter mitt formenande #r dock detta an-
tagande oriktigt. Om jarnvigen kommer till stind, forflyttas nim-
ligen den knutpunkt i jirnvigsniitet, som hittills utgjorts af Ka-
trineholm, dérifran till Jirna, och nigot dubbelspar till Katrineholm
larer da icke blifva mera behofligt 4n for den 6friga banstriickan
fram till Goteborg. Dubbelsparets nodvindighet dr alltsd en faktor,
som torde biora utgd ur rikningen.

Om man nu jimfor de bada forslag, som foreligga, antingen
ett dubbelspar eller en ny jirnvig, si visar det sig att man i ena
fallet for ett nytt dubbelspar till Xatrineholm fir géra en utgift
pa 06,400,000 kronor utan att ddrigenom tillféra staten ett enda
ore mera i frakt och utan att ndgon trafikant utefter hela linjen
darfor kommer att i hogre grad an forut hafva nytta af jirnvigen;
i andra fallet Oppnas ett nytt trafikomrdde och forkortas vigen
mellan Norrkoping och Stockholm, i f5ljd hvaraf icke allenast tids-
besparing vinnes, utan ock savil personafgifter som godsfrakter
blifva billigare, nimligen 10 % for personafgifterna och 9 % for
godsfrakterna. Man hojer dessutom betydligt virdet & de egendo-
mar, som ligga utefter den nya linjen. I vara dagar, dd man ser
sig tvungen att stindigt pdligga nya skatter for de Skade stats-
behofven, giller det att ligga sig vinn om att, s& mycket som
mojligt, hdja vilmagan i landet, for att folket ma kunna bira de-
samma, och byggandet af jarnvigar 4r en den kraftigaste hiafstang hér-
till. Men jirnvigarna bora i fall sidana som detta anliggas genom
statens férsorg. Redan négra r efter det statsunderstod forst beviljats
for jirnvigsbyggnader i virt land, framholl den store statsmannen
Johan August Gripenstedt, att staten borde blifva #gare till jirn-
vigarnas stamlinjer, och han understoddes i sin dsikt af flere fram-
synte min, von Troil, Palmstierna m. fl. Vid 1853—1854 Ars
riksdag fastslogs ocksé pa regeringens initiativ den grundsats, att
alla stambanor skulle anldggas af staten och blifva dess tillhorig-
het. Denna grundsats bora vi fasthilla. Nir nu den forevarande
banan ir att betrakta sdsom en sddan stambana och fir ofrigt,
efter allt att doma, kommer att vil forrinta anliggningskostnaden,
utgdér detta ett skdl att bygga banan for statens rdkning. Har
man icke penningar genast tillgingliga, fir man gdra sdsom hvarje
affirsman, som icke dger forlagskapital, men har en god och gynn-
sam affir i sikte, man fir lina behofliga medel. Diri kan icke ligga



Sondagen den 26 Ma). 35 N:io 53.

nigon fara, di man, som sagdt, ser, att kapitalet kan bide for- Ang.
rintas och amorteras. “”ldygn:"")y af
~ Jag skulle kunna hafva dtskilligt att tilligga, men dis}(us-f:";"’;';r"":’z,
sionen har redan varat si linge, att jag endast skall inskrinka’ Norrksping.
mig till nigra ord rorande en enda, af mig nyss berdrd sak. Afven  (Forts)
om dubbelsparet vore nodvindigt, skulle ett uppskof dirmed vara
en vinst, ty en uppskjuten utgift ir en minskad utgift. Om t. ex.

en summa af 6,400,000 kronor utbetalas forst efter tio &r, mot-

svarar den i nirvarande dgonblick, med en rinteberikning af 4 2,

ett belopp af endast omkring 4,323,600 kronor.

P4 grund af hvad jag anfort, ber jag fi yrka bifall till utskottets

hemstillan.

Herr Dieden: De herrar, som framh&llit behofvet af dubbel-
spar till Katrineholm och i fortsittning darifrdn till Norrkdping,
bora vil fullfélja denna tanke och anse, att dubbelspdret behsfver
utstrickas #nda till Hessleholm. Frin Hessleholm till Malm¢ finnas
redan dubbelspir. Det torde vara en timligen allmint kéind hem-
lighet, att, nir jirnvigen skulle byggas mellan Norrkdping och
Katrineholm, pd ett stille, i trakten af Aby, det befanns niéstan
omdjligt att springa bort berget s, att spir dir kunde anliggas,
och man nojde sig ddrfor med att ligga den ena skenan pd berget
och uppfora en mur till underlag for den andra skenan. P3 detta
stille maste tiget alltid gd fram med minskad fart. Kunde det
icke vid banans byggande utan svérighet dstadkommas ett enkelt
spir & vissa delar af denna stricka, torde det vara mycket svérare
att dir &stadkomma dubbelspir. Om den féreslagna banan Jirna—
Nykoping—Norrksping komme till st&nd, sé kan ju den nu be-
fintliga linjen Katrineholm—Norrkdping fortfarande tillfredsstdlla
trafikbehofvet.

I detta sammanhang fir jag uttala en forhoppning om att,
sivida den foreslagna jirnvigen kommer till stind, regeringen mditte
besluta, att den beligges med skenor om 43,5 kilograms vikt per
meter och att i fortsittning dirmed jirnvigen omligges med dy-
lika skenor i andamil att kunna framféra de s. k. kontinental-
tigen med betydligt Skad hastighet. I denna forhoppning, herr
grefve och talman, vigar jag yrka bifall till utskottets forslag.

Herr Frinckel: Liksom herr ordféranden i statsutskottet
bar jag deltagit i drendets forberedande behandling pé afdelningen
och kommit till sidan uppfattning, att den nu ifrdgasatta banan
icke bor blifva statsbana. Jag stoder detta hufvudsakligen pd
samma skil, som herr Tamm nyss anforde, nimligen att ginviigen
icke 4r af nimnvird betydelse for den genomgdende trafiken. Ett
dubbelspar Jirna—Katrineholm utgdr diremot en viktig link ide
atgirder, som vid statsjirnvigarna hafva vidtagits eller bbra komma
till utfsrande i afseende pi okandet af dubbelspirens lingd utefter
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i 4ng.  redan befintliga statshanor. Jag ber siledes att fi piminna de
a:'nag:;;g 4/ herrar, som yttrat sig om Onskvirdheten af denna banas utforande:
frdn Jimainsisom stambana, att detta icke pd nigot sitt kan berdra behofvet

Norrkiping. af dubbelspiret mellan Jiarna och Katrineholm, hvilket oberoende

(Forts) af andra atgirder ovillkorligen méste i nirmaste framtid utfsras.

I detta fall vill jag endast fista uppmirksamheten pa, att behofvet
att kunna kraftigt trafikera redan befintliga banor — jag talar
nu om vistra och sodra stambanan — har framtvingat beslutet
om dubbelspirs anliggande frin Malm& norrut till Hessleholm,
och kommer troligen snart framstillning att gras att ytterligare
utstricka dubbelspiret p& stdra stambanan, att vidare, frin Stock-
holm rdknadt, man fastslagit sidana trafikpunkter, hvarest banan
borde vara dubbelspdrig, Alfsj, Huddinge och Tumba samt att
dubbelspdret redan hade framdragits till Stockholm, om det icke
innefattades i fragan om vistra stambanans inforande till Stockholm.
Trafiken & linjen Stockholm—Falktping—Goteborg har dfven vuxit
till sddana dimensioner, att anldggning af dubbelspir mellan Gote-
borg och Falkdping icke linge kan uppskjutas — allt detta endast
for att upptaga redan befintlig trafik. Siledes stir di for mig
denna frigan klar, att den ginvig, som beredes tfver Norrképing
for genomgdende trafik, dr af den obetydliga beskaffenhet, att, si-
som redan anforts, diraf icke betingas behofvet af dess anliggande
sisom statsbana, d& man, sisom sagdt, dock icke kan undanskjuta
frigan om dubbelspdr, som ir af gagn for mycket flera dndamal
in det sbdermanléindska sd kallade kommunikationsbehofvet. Jag tror
saledes, att om denna bana skall byggas, bor den byggas som
privatbana.

Med afseende & den uppgift, som hir blifvit limnad dirom,
att man for 12 &r sedan hade begirt koncession pd denna bana,
sd har jag hort uppgifvas, att denna koncessionsanstkan icke kom-
mit ldngre #n att den visserligen var inlimnad till vederbsrande
regering, men att man icke hade fitt négot officiellt svar pd den-
samma. Under hand hade man visserligen fitt veta, att efter all
sannolikhet négon privatkoncession icke kunde medgifvas. Nu vill
jag friga herrarna: skall Riksdagen vara bunden af dessa muntliga
samtal, som #gt rum mellan de koncessionssbkande och medlem-
mar af den ddvarande regeringen, eller skall icke Riksdagen i forsta
rummet préfva, huruvida den nu fSreslagna jirnvigen ar af den
beskaffenhet, att den bdr utforas som statsbana? Och herrar stder-
manlidnningar fi ursikta mig, om jag méste beskylla dem for of6rnoj-
samhet, dd de forklara, att deras ort lider brist pd kommunikatio-
ner. Jag ber dirvidlag fi hinvisa till de beslut, vi i gir och i
afton fattat betriiffande sidana banor som inlandsbanan och Skel-
lefteabanan, och frigar, om icke de behof, som man dir ansett ndd-
vindigt att tillgodose, Hro af mycket mera behjirtansvird beskaf-
fenhet &n talet om bristen pi kommunikationer i Sédermanland. De
herrar, som voro med ir 1856, da vistra stambanaun beslots, veta,
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att s6rmlinningarna pid den tiden voro ett ganska kraftigt folk, Ang.
som i riksdagen kunde stadkomma en stambana sbder om Milaren. anliggning af
Riksdagens di fattade beslut, att statsbanan skulle framdragasf:(’:n";;'r"’:;”‘t‘;”
sbder om Milaren, foranledde sedan, att en annan bana miste byg-" no,iiping.
gas norr om Milaren. (Forts.)
Men jag skall icke uppehalla mig vid dessa gamla saker, utan
jag skall hélla mig till hvad som nu foreligger. Kan man verk-
ligen siga, att Norrkoping lider brist pd kommunikationer, dirfor
att stambanan dirifrin till Stockholm gir ¢fver Katrineholm? Kan
man sdga, att Nykoping har déliga kommunikationer, di staden
genom jirnvdgen till Flen har forbindelse med stambanan och i
ofrigt genom Oxelosundsjirnvigen har sitt trafikbehof synnerligen
vil tillgodosedt? Men orterna emellan, siger man! Ja, gud bevars,
men di ber jag herrar stdermanlinningar vinda sig till riket i dess
helhet, och jag frigar d&, om icke médnga orter finnas, som &ro
vida afligsnare beligna frdn statsbanan dn dessa orter i Sdermanland
iro. Men hvad hafva sidana orter fitt géra? Jo de hafva med
storartade uppoffringar pa enskild vig 4stadkommit privata jirn-
vigar, och hafva befunnit sig vil diraf.
Nu har frén statsridsbinken framhallits, att behofvet af den
nu foreslagna jirnvigen blifvit vitsordadt frin alla hill. Men
hvilka hali har vil detta varit? Jo, man har i Sidermanland framhal-
lit det stora behofvet af jirnvdgen. Ja, det dr ju helt naturligt,
att den ort, som skulle fi gagn af jarnvigen, med styrka skall
stka framb&lla dess behoflighet, ty lyckligtvis #ro jirnvigarna
s goda kommunikationsmedel, att alla efterstrifva att fi sidana.
1 ofrigt har behofvet icke blifvit framhdllet pd annat sitt &n att
jirnvigsstyrelsen pa forfrdgan svarat, att denna bana vore ganska
nyttig att hafva. Och har staten rdd att bygga alla jirnvigar,
som mojligen kunna vara nyttiga, si bor staten visst gora det.
Man anfor dfven som skil for byggandet af denna jarnvig,
att den skall komma att bira sig. Ja, i det fallet tror jag, att
man i allminhet bor vara mycket forsiktig med de kalkyler, som
framlaggas. Har har visserligen fran sakkunnigt hall infordrats
appgifter om, huru stor afkastning péd kapitalet denna bana kan
beraknas att limna. Men herrarne veta nog, huru dessa siffror
pliga sld ut i verkligheten. Gentemot den sakkunniga utred-
ningen vill jag for ofrigt limna den ytterligare uppgiften, att den
procentsiffra, som vederbsrande har riknat med for att f4 fram det
goda resultatet, ha Atminstone statens jirnvigar idnnu ej erndtt.
Ty gar jag till den rapport, som statens jirnvigar limnat oss hir
ofver 1906 Ars rorelse, si visar den en medelsiffra for nettobehall-
ningen af 30 procent af bruttoinkomsten, och i denna kalkyl dr mot-
svarande siffra beriknad till 45. Pai sadant sitt 4r det ingen konst
att f4 fram afkastning.
Men jag vill ej betvifla den saken. Jag anser emellertid, att
den frigan icke hir dr af nfigon vidare betydelse. Det fornimsta
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skilet for staten, dd det giller att bygga en bana, dr icke, om
den kan komma att bira sig eller icke, utan det fornimsta skilet

fran Jirna ti1 8T, O0M banan mdste byggas af staten. D& vi #nnu i vart land
Norrkiping. hafva s ménga pd kommunikationer vanlottade orter, bor det vil

(Forts.)

andock vara storre skdl att tillgodose sidana orters trafikbehof
genom anvéndandet af linemedel, hellre dn att ligga ned pengarna
pd en lokalbana, som vill vindicera sig fram till att blifva en
statsbana, hvilket den icke ér.

Nu har man hir sagt, att om denna bana nu blir byggd af
enskilda, méste den byggas si mycket littare, och den far da seder-
mera byggas om, nir staten en ging méste l1dsa in banan. Enligt
mitt formenande behdfver staten aldrig losa in denna bana.

De upplysningar, som jag ftt angdende de trafikmojligheter,
som kunna komma att forefinnas sedan denna bana blifvit byggd, hafva
gifvit mig den bestimdaste uppfattning ddrom, att, ifven om denna
enkelspdriga jirnvig kommer till stdnd och d& ett dubbelspir i
alla hindelser miste anliggas mellen Jdrna och Katrineholm, jirn-
vagsstyrelsen dock skall kunna fora fram sina tig med storre
hastighet och mycket storre sikerhet med afseende & tiden pid den
dubbelspiriga banan dn pd den enkelspdriga, fastin den senare ar
17 km. kortare.

Jag tror sdlunda for min del, att man icke behsfver hysa
négra betinkligheter, om man i orten skulle, for att fi banan till
stdnd, se sig nodsakad att bygga banan som privatbana och littare
4n en statsbana. Och jag tror icke heller, att banan sedermera.
behofver forviarfvas af staten och byggas om.

Vidare yttrades det nyss af herr statsridet, att det vore for-
delaktigt for skotseln af trafiken, d4 denna i Stdermanland blefve
lattare, om man finge denna bana. Jag forstr icke, hvad detta tal
innebdr. Enligt mitt formenande kan trafiken endast skotas pé
ett sitt, nimligen si att tigtidtabellerna uppgtras for de vigar,
som dir forefinnas och tdgen dirigeras efter den linje, som dr den
kortaste. Ordféranden i statsutskottet har ju redan anmirkt, att
denna privatbana girna méi taga en del af trafiken frin statsbanan
och taga betalt for detta, ty det 4r ju konkurrensens natur. Men
skdtseln af statens jirnvigar skulle vara mycket dilig, om veder-
bérande icke skulle kunna sjilfva kommendera, huru lingt de vilja
stricka framgingen af denna konkurrens. Redan i detta yttrande
ligger ju beviset for att, om denna bana, som nu faktiskt blir en
konkurrerande bana, kommer till stind, den ocksi kommer att
taga en del trafik frin statsbanan, och den trafiken har statsbanan
redan. Jag kan &tminstone fér min del ej finna annat én att detta
dr ett bevis for, att staten i det lingsta bér undvika att &t sig
sjalf bygga en konkurrerande bana.

Nu har emellertid sikerheten att kunna drifva igenom denna
bana gitt sd ldngt pd vissa hill i Stdermanland — jag tror Atminstone,
att det var en s6dermanlandsrepresentant, som nyss yttrade sig — att
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man till och med vill gora gillande, att intet dubbelspir mellan Ang.
Jirna och Katrineholm ir behofligt. Ja, mine herrar, om den elidgming 4f
asikten torde den #rade talaren vara ensam, om han nu verk]igenffzn’ﬁ:nzngu
tror, att den trafik, som denna bana kan komma att upptaga, skall” Norrkiping.
kunna ersitta den trafik, som behdtver g till vistra Sverige, till ~ (Forts)
Varmland och till Norge. Det ar sannerligen att stilla alltfor
stora fSrvintningar pd denna bana.
D& ar det rittare, som vissa ifrare for denna bana hir sagt,
att man kan wuppskjuta anliggandet af ett dubbelspir mellan Jirna
och Katrineholm. Men gir man ut ifrin den uppfattningen, att
detta endast kan uppskjutas, sa hilla de kalkyler ej streck, som
grefve Wachtmeister nyss anstillde. Grefve Wachtmeister anforde
en kalkyl ofver hvad ett dubbelspir skulle kosta och hvad denna
bana skulle kosta, samt drog af kostnaden for dubbelspiret frin
totalkostnaden for den nya banan, och sade sedan, att det belopp,
som blef kvar, skulle frranta sig mycket vil. Ja, om man utgir
ifran den forutsittningen, att dubbelspiret kan undvikas, dr detta
riktigt. Men enligt mitt formenande kan det icke undvaras, ty
anliggandet af ett sidant ingdr uti alla berdkningar, som hittills
blifvit gjorda for att forstirka trafiken pa redan befintliga banor.
Nir sedan grefve von Rosen ville med styrka framhdlla, huru
nodvindigt det vore att uppskjuta anliggandet af dubbelsparet,
som han #ndock tinkte sig skola komma till stind, si sade han,
att en uppskjuten utgift 4r en minskad utgift. Ja, detta &r just
hvad som ar tillimpligt pd den foreslagna nya jirnvigen. Om
man uppskjuter denna utgift, s& blir det en minskad utgift, ty
min &sikt &r, som sagdt, den, att denna jirnvig aldrig behofver
byggas som statsbana.
Jag har emellertid forskaffat mig négra uppgifter, som redan
blifvit berorda af ordfranden i utskottet, om skillnaden i kostna-
derna mellan att trafikera banan pi det ena eller pd det andra
viset. Det visar sig di, sisom ock framgér af grefve Wachtmeis-
ters uppgifter, att det ar betydligt mycket billigare att trafi-
kera en dubbelspirig bana &n att trafikera denna bana som enkel-
sparig och bygga en ny jirnvig en annan vig, och siledes trafi-
kera tva enkelspariga jirnvagar i stillet for en dubbelspdrig. Sa-
ken stiller sig nidmligen s, att tillkomsten af ett dubbelspdr 4
linjen Jirna—Katrineholm skulle dka trafikkostnaderna med alle-
nast 48,000 kronor, under det att trafikeringen af den nya linjen
Jirna—Norrkoping skulle betinga en kostnad for banafdelningen
af 284,000 kronor, hvartill komma stationskostnader om 95,000
kronor, eller tillsammans omkring 830,000 kronor. Drager jagnu
darifrén de 48,000 kronor, som trafikeringen och underhallet af
det nya dubbelspiret skulle kosta uttfver de nuvarande kostna-
derna, fir jag en Okad kostnad for trafikering af den nya linjen
pa 282,000 kromor. Detta gbr 5 procent rénta pa en summa af
5,640,000 kronor.
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Diraf torde herrarne finna, att jag mycket linge kan skota
mig pi stambanan med den nuvarande trafiken, utan att den &r-

Srin Jirna t;1 1188 kostnaden ens efter tillkomsten af ett dubbelspdr behsfver
Norrkiping. Ukas med mera #n 48,000 kronor, medan jag kommer upp till

(Forts.)

betydligt storre kostnader, om Jag skall trafikera den andra linjen
samtidigt. Dessa senare kostnader #iro si stora, att det i sjilfva
verket ir detsamma, som om man lade ned ytterligare 5,640,000
kronor pi den nya linjen.

Jag tror siledes for min enskilda del, att det riktigaste vore,
att regeringen slutligen limnade svar péd den ingifna koncessions-
ansdkan, om sbdermanlinningarne nu fortfarande onska bygga sin
bana, samt forklarade, att de oberoende af den genomgiende trafiken
finge bygga sin bana huru de behagade.

Den konkurrens, som den nya banan mdjligen kan &stadkomma
med statsbanorna, bora dessa till en viss grins biira, men de bora
4 andra sidan icke tillita, att nigot sidant samtrafiksaftal upp-
gores, som kan verka skadligt for statens jirnvigars genomgiende
trafik. Vi hafva haft sidana fall férut, sisom nar Gifle—Ockelbo-
banan forst kom till stind i Sppen konkurrens med statsbanan.
Den fick dd intet samtrafiksaftal med staten.

Jag siger, som jag borjade, att jag onskar denna bana all
mdjlig framgang. Jag betviflar icke, att den med tiden kan komma
att bira sig, men detta utgor icke for mig négot skil att gora
jirovigen till statsbana, i synnerhet som jag anser, att, di sd
manga orter #nnu finnas, som #ro i saknad af kommunikationer
och som déarfér i férsta rammet borde kunna gora ansprik pd en stats-
bana, det vore orittvist att undanskjuta dessa orter for att gvnna
en ort, som enligt mitt formenande redan har sirdeles goda kom-
munikationer,

Jag ber siledes for min del att fi yrka bifall till reservationen.

Grefve Klingspor: Striden om denna jarnvig, Jirna—XNorr-
koping, piminner mig mycket om forhallandena for fyrtio 4r sedan.
D4 var jirnvigen till Norrképing nyss fardig — denna oppnades
ar 1866 — och det var friga om att fortsitta byggandet af jirn-
vigen frin Norrkoping till Nissjo for att f4 en kortare forbindelse
mellan Stockholm och de sédra orterna. Riksdagen sade da: for
narvarande dr det icke limpligt att fortsitta byggandet af stam-
banor i de mellersta och stdra orterna, for nirvarande #r det till-
rickligt sorjdt for kommunikationer dir.

Ostgotarna hafva fitt sin Jarnvag till Norrkdping, och sma-
laoningarna och skiningarna kunna vil resa vigen vister om
Vittern for att komma till sina respektive hem. Vigen blef vis-
serligen en 10 & 15 mil lingre men det kunde ju endast oka
resetiden med 2 4 3 timmar, och det ansig man di vara en obe-
tydlighet. Emellertid var d& under bildning ett bolag uti Oster-
gotland och norra Smaland, som hade for afsikt att bygga en jirn-
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vig mellan Norrkoping och Nissjy sisom enskild bana. En stor  4ng.
del af det behofliga aktiekapitalet var ocksd tecknadt, och man var “:',id-‘;f:;;"’z oL
i fird med att foga anstalt for att realisera foretaget. Emellertid ;5. sirng i
beslot 1869 eller 1870 drs Riksdag att fortsitta byggandet af stam-" Norrkiping.
banan fran Norrkoping till Nissjo, och 1871 borjades arbetena. Forts)
Hur tro herrarne det hade stillt sig, om ett enskildt bolag hade

fitt bygga denna jirnvig fr&n Norrkoping till Nissjs? Det har

ju nu visat sig, att denna bandel ir bland de allra bista och mest

rentabla strickor uti vart jdrnvigsnit, och for detta bolag hade

foretaget siledes blifvit ganska gynnsamt, men hur hade det blif-

vit frdn statsintressets synpunkt? Det hade ju gifvetvis blifvit

forenadt med ganska minga obehag, om ett enskildt bolag skulle hafva

fsrmedlat den stora trafiken, som leder frin de stdra orterna till

landets hufvudstad. Detta ligger ju i sakens natur.

I nigon méin #r denna strid om jirnviigen mellan Jidrna och

Norrkoping jimforlig med den strid for fyratio dr sedan, jag nyss
relaterat. Visserligen skulle vigen nu icke forkortas lika mycke:
— forkortningen #r ju endast 17 kilometer — och visserligen har
statsutskottets ordférande sagt, att tiden icke skulle skilja pd mer
in fem minuter. Jag tror nog, att man likvil fir tinka sig, att
man med anvindande af linjen Jirna—Norrkdping bor kunna
komma mellan Norrképing och Stockholm atminstone pa 30 mi-
nuter kortare tid.

Hiar har nu sagts, att det vore bittre att bygga ett dubbel-
spir mellan Jirna och Katrinebolm, och gifvet ar ju, att trafik-
formigan hos en jirnvig tkas hogst betydligt med ett dubbelspar.

Man har nu beriknat kostnaden for ett sidant dubbelspdr fran
Jarna till Katrineholm till 6,400,000 kronor, men for att ett si-
dant dubbelspdr skall gtra verklig nytta, och for att man skall
kunna rikna med utgifterna for ett sidant, si maste dubbelsparet
-dragas fram till Norrktping. Redan forut under diskussionen har
meddelats, att ett dubbelspar mellan Katrineholm och Norrkoping
skulle kosta 3,800,000 kronor. Ett dubbelspir mellan Jirna och
Norrkoping ofver Katrineholm skulle siledes kosta tillsammans
10,200,000 kronor. Den nya jirnvigen Jirna—Norrkoping har
beriknats skola kosta ndgot 6fver 13,000,000 kronor. Vi skulle
sdledes fa en alldeles ny jirnvig, som giar genom ett nytt trafik-
.omrade, fér endast skilinaden mellan 13 och 10 millioner kronor.

Nu kan det visserligen inviindas, att en enkelsparig jirnvig
icke har samma trafikformiga som en dubbelspirig, men den stora
fordelen, att forbindelsen mellan landets sodra delar och dess huf-
vudstad forkortas med en viglingd af 17 kilometer, bor ju dock
spela en ganska afsevird roll.

For 10 4 11 4ar sedan bildades ett bolag for att bygga denna
jirnvig, Jirna—Norrkoping, men d& sade man: Nej, ni fd icke
koncession pid denna jirnvdg, den bor alldeles gifvet blifva en
statsbana. Da voro allas blickar oppna for, att denna jirnvig
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Ang. borde byggas sisom statsbana, och man nekade de sSkande att fa
“:’:‘“ﬂﬁ’;’zg % koncession pi banan, di den skulle kunnat byggas for ett belopp
ana e s 1

frin Jirna tiyyungefar hilften si stort som det nu beriknade. Sedan dessa nu
Norrkiy;n, blifvit uppehdllna i 11 4r, si siger man: Nej, det ar intet stats-
(Forygy” intresse; det &r endast ett lokalt intresse, ni fa bygga banan sjiltva,
oaktadt den kommer att kosta dubbelt si mycket, som den skulle
kostat, om ni fitt bygea den, di ni forst Snskade. Svirigheten
for dem att anskaffa pengar ar gifvetvis nu visentligt storre, for-

utom det att kostnaderna hafva blifvit si betydligt okade.

Jag frigar er, mina herrar: kan det vara skickligt att be-
handla en landsdel pi detta sitt. Jag anser det icke vara Riks-
dagen virdigt.

Jag yrkar bifall till statsutskottets hemstillan.

Herr Wester: Da jag icke forut varit i tillfille att yttra
mig under den jirnvigsdebatt, som pdgitt under nigra dagar, skall
jag nu be att fi4 siga ndgra ord. Det har i dessa dagar blist en
stark jirnvigsvind i riksdagen. Seglen fyllas med linta medel,
och konkurrensen pi arbetsmarknaden, svir redan nu, blir allt
svirare. Att pi en ging bygga si minga olika jirnvigar, anser
jag under nirvarande tider icke vara limpligt, di, som sagdt, kon-
kurrensen pé arbetsmarknaden redan forut dr s& stor. Jag anser
det di vara lingt bittre att, nir de svéra tiderna en ging komma,
lina medel och bygga dem af dessa jirnvigar, som anses nbdvin-
diga och likvisst icke komma att limna staten nigon inkomst, utan
tvirtom komma att #dta upp fortjinsten for de goda jirnvigarna.

Af de tre jirnvigar, som under dessa dagar varit fore, anser
jag den nya Sodermanlandsbanan vara den, som har de storsta.
forutsittningarna for sig, men & andra sidan vill jag for min del
icke, att vi skola bygga si ménga statsbanor pd en gdmg i vart
land, och di Riksdagen redan beslutat tvi nya statsbanor, si ir det
mer #n nog for i &r. Det kan icke heller fornekas, att om vi
nu bygga en bana mellan Jirna och Norrkoping, blir det tvi tra-
fikleder, som skola bestrja ungefir samma trafik som forut en bana,
och di blir naturligtvis forhdllandet det, att staten fir bekosta
dubbla tig, dubbel personal, dubbel materiel och dubbel bevakning
for att framfora samma trafik pd tvd banor, som férut gatt pi en.
Dessutom maéste ett dubbelspér till Katrineholm forr eller senare,
och antagligen mycket snart, anliggas, och ddrigenom blir vil
frigan lost pa ett lyckligare ekonomiskt sitt, in genom att man
nu bygger en ny jirnvig.

Hir har framhillits, hurusom de starka stigningarna pi den
nya jirnviagen miste medfora svdrighet att dir fora fram kontinen-
taltigen med den stora hastighet, som fordras, och det torde vil
ocksd dga en viss betydelse.

Man har hir sagt, att sddermanldnningarna hafva fitt vinta
1 12 4r p4 denna jarnvdg. Jag finner det dock vara pretentitst
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af sddermanlinningarna att siga detta, ty det finns minga trakter
af vart land, som hafva fitt viinta mycket lingre och indd icke
hafva négon forhoppning om att ti sitt trafikbehof tiligodosedt.
det fallet tror jag, att vistra Virmland, dir inlandsbanans fram-
dragande varit foreslagen, nu kommer att fi vinta i tolf &r till,
innan nfgon jirnvig dir kommer till stind.

Jag skall icke upptaga kammarens tid lingre, utan ber att f&
yrka bifall till reservationen.

Herr Bohnstedt, Knut: Anhéller f8 yttra nigra ord med
anledning diraf, att jag dr reservant i denna friga. Far di forst
beklaga, att de, som sbkt koncession pd banan for si minga &r
sedan, icke hafva kunnat fi den beviljad. Detta torde ocksi vara
hufvudskilet, hvarfor regeringen nu har gitt fram med detta for-
slag, ty regeringen har formodligen velat godtgtra det fel, hvartill
foregiende regeringar gjort sig skyldiga, di de icke besvarat den
begirda koncessionen.

Frigan &r for mig verkligen icke om en bana genom Stder-
manland, Jirna—Norrkoping, utan for mig stdr frigan si: bar
trafiken vuxit si pass mycket pi statsbanan, att det ir nodvindigt
att utvidga statsbanans trafikfsrmiga mellan Katrineholm och Stock-
holm? Detta &r hufvudfrigan, och fér min del anser jag, att ett
dubbelspir mellan Katrineholm och Stockholm, d. v.s. nu ndrmast
till Jarna, ar ytterst behofligt och kommer att tillgodose sdvil den
s6dra trafiken som den viistra pé bista sdtt och pd billigaste sitt
och p& fortaste sitt samt vida battre #n genom att man nu byg-
ger en sirskild bana sidan som den nu foreslagna mellan Jirna
och Norrkoping. En foregiende talare har redan omnémnt, hvilka
kostnader den nya banan skulle betinga liksom ock hvartill kost-
naderna for ett dubbelspir &ro beriknade sival frin Jirna till Ka-
trineholm som #fven frin Katrineholm till Norrkoping, och jag
torde shledes icke behofva ingd nirmare pd den sidan af saken.
Jag anser, som sagdt, att det for statens jirnvigar dr fordelaktigast
att f3 ett dubbelspir frin Katrineholm till Jarna; jag anser tillika,
att den bana, som hir dr foreslagen genom Sodermanland, mera
har naturen af en lokalbana &n af en stambana, och slutligen har
jag den uppfattningen, att staten icke bdr bygga alltfor ménga
jirnvigar p& en ging.

Vi hafva redan Morjirvijirnvigen att bygga. Vi hafva nu
beslutat inlandsbanan. Forsta Kammaren har #fven antagit forsla-
get om en bana till Skellefted, och slutligen hafva vi bohusbanan,
som #nnu icke #r firdig och antagligen krifver ling tid, innan
den blir det.

Skulle vi nu é#fven antaga forslaget om denna bana genom
Sodermanland, si skulle staten komma att bygga pi fem olika
stillen pi en ging, och det anser jag vara alltfor mycket for
arbetsmarknaden att béra.

N:o 53.

Ang.
anliggning af
en statsbana

Jrdn Jdrna till

Norrkiping.
(Forts.)
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Jag ber darfor, herr talman, att fi yrka bifall till reserva-

anléggning af tionen.

en gtatsbana
frdn Jirna il

Norrkoping.
(Forts.)

Herr Folin: Jag fir forst siga, att jag ir en mycket varm
vin utaf jirnvigar och kommunikationsmedel i allminhet, hvilka
jag anser vara ett medel att befordra industrien och utvecklingen
i landet.

Man kan siga, att jirnvigar dro dyra att bygga, men om vi
icke gbra négonting i den viigen och kosta pi nigot, s& afstannar
naturligtvis utvecklingen. Det #r samma férhillande som med en
industri. Om jag bestimmer mig for att gora en forbittring, som
verkligen kommer att befordra den industrien, si fir jag vil icke se
pé, huruvida jag har erforderliga medel; jag fir forsoka att lina,
om jag kan. Kan jag icke det, ja, di ar ocksd den industrien
domd till underging.

Jag kan icke forstd statsutskottets irade ordforande, som annars
ar sd storslagen i sina tankar, att bhan icke skulle vilja vara med
om att bygga denna bana utan ofverlimna det &t det enskilda in-
tresset. Mina herrar, skola vi oupphtrligen lita det enskilda ka-
pitalet uppofira sig uti jirnvigar? Behofves icke detta kapital
battre uti industriens tjinst, och kan icke staten bittre forse sig
med pengar till att bygga jirnvigar, in hvad den enskilde kan?
Det gir ju i alla fall pa det sittet, att nir en enskild byggt en
jirnvig, och den bir sig, si vill staten komma &t den. Herr civil-
ministern anforde mycket riktigt, att om en enskild bygger en
jarnvig, ja, d& bygges den i allminhet pd si billigt sitt, att nir
staten en ging anser sig bora losa densamma, si fir staten bygga
om den; och det dr vil dirfor mycket bittre, i detta fall tminstone,
att staten bygger denna bana. Vi skola besinna, att det ir icke
mindre #n tre residensstider, som blifva nirmare forbundna med
hvarandra, och vi hafva erfarit frin andra stillen i virt land, dir
jarnvig gir emellan residensstider, att det ir lonande banor.

Alla tyckas vara ofverens om, att denna bana #r nodvindig,
fastdn somliga vilja hafva den byggd pa enskild vig, andra pi sta-
tens bekostnad. Jag anser, att dr det si, att denna bana har ut-
sikt att biara sig, hvarfor kan d4 icke staten bygga den frin borjan?
Dubbelspir till Katrineholm eller fran Jirna och vidare har icke
alls med denna sak att gora, ty behdfves det uti en framtid ett
dubbelspér, eller med andra ord har trafiken tkat sig till den grad,
att ett dubbelspir skulle vara nddvindigt, ja, di ar det val det
storsta skil att det dfven anligges.

Jag skall vara glad, nidr den tiden kommer, att vi behofva
bygga hela virt stambanenit dubbelspirigt, ty det skulle vara en
ypperlig utveckling i vart land. Om vi pd kartan se pa utlandets
storre hufvudstider och pd de jirnvigar, som utgd dirifrin, si se
vi, att de likna stora spindelndt. Hafva dessa banor kommit till
utan orsak? Och hur ser vir hufvudstad i detta fallet ut? Vi
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ha endast ett fital banor som utgd hérifrn och beh6fva nog minga Ang.
flera, och ju flera banor dess bittre, di hufvudstaden ju oupphor-antiggning af
ligen tillviixer och behdfver tillforsel af hvarjehanda saker. 1 de en "J“;;‘f:‘;";‘.u
andra stiderna, Nykoping och Norrkoping, ir det pi samma s'zitt.ﬁ;yzﬂkapi,,gf
En #rad talare hir sade, att bide Nykoping och Norrképing hatva  (Forts)
sina kommunikationer med hufvudstaden. Ja, det hafva de visst.
Men pi krokvigar. Alla vigar bira till Rom, siger man. Men
i Sverige borde man se till, att alla viigar bira till hufvudstaden —
pd den allra kortaste vigen. Nir det finnes banor, som bilda tvenne
sidor i en triangel, si ar det oftast klokt att &fven bygga den tredje
sidan, och det #r hvad man i detta fall bor gora.
Det var ocksd ndgon som sade, att om vi nu komma att bygga
s& minga jirnvigar, si fi vi, nir svira tider komma, ingra detta.
Jag tror, att det blir alldeles tvirtom, ty om svira tider skulle
komma, si kanske det kan vara bra att vi hafva dessa jirnvigar,
som otvifvelaktigt forbattra vdra utvecklingsmdjligheter.
Afven sade nfigon, att genom denna bana staten skulle komma
att konkurrera med sig sjilf; och man fir gora dubbla uppsitt-
ningar af hvarjehanda. Ja, men huru man &n bygger en ny bana,
s maste det ju blifva nya uppsittningar i flera hinseenden; och
detta antingen nu den enskilde eller staten bygger den. Det méste
blifva ny materiel och det mdiste blifva nya byggnader for den-
samma. Men jag anser, att staten i detta fall har storre forutsitt-
ningar att bygga denna bana in hvad den enskilde kan hafva.
En stor olycka vore det, om denna bana &fverlimnades till
det enskilda intresset, och det skulle blifva en smalspdrig jirnvag.
En smalsparig jirnvig skulle man med tiden slutligen vara tvungen
att forindra till bredspirig, och di har man kastat ut onddiga
kostnader forgifves. Vi hafva sett pd andra stillen i vért land,
hur en smalspirig jirnvdg har méist byggas om. Sjilf har jag
varit i den positionen, nir jag en ging skulle bygga en jirnvig,
att jag tillraddes att, for billighetens skull, bygga en smalsparig
jarnvig. Men jag tog steget fullt ut frén forsta borjan och byggde
banan bredspdrig, och det vill jag séiga herrarne var en miktig
hafstdng till utveckling af den industri, som jag forestod.
Herr grefve och talman, jag ber att fi yrka bifall till utskottets
forslag.

Grefve Wachtmeister, Fredrik: Herr Frinckel sade, att
den kalkyl, som jag framlagt for kammaren, var oriktig i det af-
seendet, att jag gitt ut ifrfin, att dubbelspir aldrig skulle byggas.
Det var, med forlof sagdt, icke sd jag sade. Jag betonade tviirtom,
att det var min &sikt, att dubbelspir nog framdeles skulle komma
att behtfvas, men att genom den nu foreslagna jirnvigen byggan-
det af detta dubbelspir skulle kunna uppskjutas en lingre tid.
Och jag framlade en kalkyl, som visade, att under den tid, som
man kunde uppskjuta byggandet af detta dubbelspir, man skulle
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kunna fi en ganska stor summa i sin hand, hvarigenom man kunde

auldggning af gmortera den summa, som staten skulle eventuellt ligga ned pa

en statsbana

frin Jirna ti) 96003 bana.

Norrkiping.
(Forts.)

Herr Wester borjade med att tala om, att af alla de hiir fsre-
slagna banorna Stdermanlandsbanan var den, som hade mest for
sig. S4& borjade herr Wester, men sedan talade herr Wester mof
banan. Ett och annat af de skil, som han dirvid framlade, #r af
den art, att jag fir lof att ndgot fista mig vid dem. Han nimnde,
att det var s afsevirdt hvad som sagts om, att man icke kunde
fa ndgon storre hastighet pa de tdg, som skulle komma att fram-
drifvas ofver den nya Sodermanlandsbanan. Jag antar, att herr
Wester icke horde hvad statsriddet och chefen for civildepartementet
yttrade om de lutningar, som blifvit foreslagna o6fver Kolméarden.
Ty statsrddet visade tydligt, att nigon farhiga i det hiinseendet
behtfde man rakt icke hafva.

Vidare sade herr Wester, att det dr nigot pretentiost af stder-
manlinningarna att tala om, att de skulle fi viinta 11 4 12 4r, d&
vistra Virmland nog skulle fi vinta lingre &n 12 ar pd sin in-
landsbana. Jag tror verkligen, att den jimftrelsen haltar ganska
mycket. Ty icke har jag &tminstone hort talas om, att invdnarna
i vistra Viarmland begirt att fi koncession for att bygga en bana
dir. Men det dr fallet med sdermanlinningarna.

Herr Wester sade slutligen, att det blir naturligtvis billigare
att bygga ett dubbelspir &n att bygga en jirnvig till. Ty vid
den nya jirnvigen behdfves dubbel personal och dubbel bevakning
etc., siledes blir det dyrare. Jag tror icke, att det resonemanget
alls kan hélla streck, dirfor att denna dubbla personal och denna
dubbla bevakning har den jirnvigen formédga att betala sjilf. Men
ett dubbelspir diremot blir alltid mer eller mindre improduktivt
i jimforelse med denna bana.

Jag yrkar fortfarande bifall till utskottets forslag.

Herr Wijk, Ivar: Herr grefve och talman, mina herrar! Jag
vill visst erkdnna, att jag har en viss medkinsla med sérmlinnin-
garna for att de fitt vinta si linge, innan de fitt besked, om de
skulle f4 bygga en egen bana eller om det skulle bli statsbana.
Men det #r vil icke Riksdagens fel.

Det yttrades nyss frin statsriddsbinken, att om denna bana
byggdes, si skulle den for en afsevird tid kunna uppskjuta dubbel-
spiret mellan Jéirna och Katrineholm. Ja, det &r just det skilet,
som gjort att jag dr reservant. Ty det &r just detta dubbelspr,
som jag vill ha och framtvinga — ju forr det kan blifva dubbel-
spar vissa delar & viistra och oOstra stambanan, desto bittre. Att
man nu skulle bygga denna bana for att hindra tillkomsten af
detta dubbelspar, det finner jag icke vara ndgot tilltalande skil
for banans byggande. D& man dirjimte vet, att en dubbelspirig
banas trafikforméga dr betydligt storre én tvenne enkelbanors samt
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att den dessutom dr billizare i afseende 4 skotseln, kan jag for Ang.
min del icke finna nigot skiil, hvarfor staten skall bygra den nu “"”99"";? ef
foreslagna banan. Men & andra sidan foljer harutaf, att ssrmlin- ;gn“’g‘ff:n:";”
ningarna bora fi tillstind att bygga sin egen bana. Och di Stder-" norrkisping.
manland, sdsom vi veta, ir en rik bygd, sd mdiste det vil vara lika  (Forts)
1itt for denna landsdel som for andra delar af virt land att dstad-
komma en jirnvig, som &r af verkligt behof pdkallad. Och det
har #fven talats om, att denna kommunikationsled skulle befordra
den bekvimare tillférseln till hufvudstaden. Ja, denna tillforsel,
den befordras lika bra af en enskild bana som af en statsbana.

Jag ber att f4 yrka bifall till reservationen.

Hans excellens herr statsministern Lindman: Hir har nu
framforts Atskilligt mot denna bana och, ibland annat, fiste jag
mig vid hvad som framhéllits frin itminstone tvd eller tre olika
hall, niamligen att det icke dr ndgot skil for staten att bygga
denna jirnvig, darfor att den skulle bira sig. Ja, jag kan med-
gifva, att det ar riktigt, att icke behofver staten bygga alla jirn-
vigar, som bira sig. Men diremot fir man vil siga, att om man
har utsikt for att jirnvédgen skall bira sig, kan det, & andra sidan,
vara ett skil hvarfor staten s& mycket hellre skulle kunna bygga
den. Det har framhallits att staten byggt jirnvigar i Norrland,
dirfsr att de icke bidra sig, och uti Sodermanland och mellersta
Sverige, diarfosr att de bira sig. Men det ir naturligtvis si, att
man byggt jirnvigar i Norrland, ¢rots det att de icke bira sig.
I sodra och mellersta Sverige diremot, dir banorna bira sig, bor
gifvetvis den omstindigheten, att en bana kan blifva rentabel, icke
utgbra ndgot skil for staten att 1ita bli att bygga jarnvigar.

Nu har vidare sagts hir, att regeringen, genom att framligga
forslaget om byggandet af denna bana, skulle godtgdra, sisom herr
Bohnstedt sade, att det icke férut beviljats koncession. Ja, det vet
jag icke precis, om man behofver taga saken pi det sittet. Jag
utgar emellertid dirifrin, att om icke staten bygger jirnvigen, si
méste man limna koncession till dem, som vilja bygga den. Ty det
lirer man vil knappast kunna forhindra. Nar det nu hir finnes
orter och invdnare, som vilja itaga sig banans byggande, di skall
staten ofverviga: ar det icke for staten sjalf utaf ndgon fordel att
bygga jirnvigen. Och det ar det som Kungl. Maj:t har ansett.
Ty vi hatva kint oss ofvertygade, att om man icke bygger denna
jirnvig sisom statsbana, s§ kommer forr eller senare och sannolikt
i en icke si ldngt afligsen framtid den dagen, nir staten kommer
att inlosa banan under alla forhdllanden. Och dd dr det bittre att
staten bygger jirnvigen pd statsbanemissigt sitt frin forsta stun-
den, i stillet for att lita enskilda fi koncession och bygga jirn-
vigen p& ett sitt, som kanhinda icke skulle vara lika limpligt.

Det framholls af statsutskottets ordférande, att man kunde
bygga denna jirnvig billigare, att den icke behdfde byggas s dyr-
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_Ang.  bar, ifall man i stillet byggde dubbelspir p& stambanan. Ja, det
“:‘i“i{;‘;:gz n‘;f tror jag kan vara mycket riktigt, men 4 andra sidan stiller det
frin Jarna tin 51§ fOT mig pd det siittet, att vi kunna uppskjuta det nya dubbel-

Norrkiping. spéret, 1 hidndelse vi bygga denna jirnvig fullkomligt statsbane-

(Forte) missigt. Det tycker jag ligger i sakens natur. Huru linge det

kan uppskjutas, vet icke jag, men jag ir ofvertygad, att det kan
uppskjutas nagon tid.

Statsutskottets ordforande sade vidare, att man fir ju icke lita
denna jirnvig blifva till ett hinder for att icke orterna i vistra
och stdra Sverige fi sina dubbelspir. Dirmed anser jag emeller-
tid, att vi kommit in pd en annan friga, frigan om tillgodoseende
af invinarnes intressen i de olika delarna af virt land. Jag kan
for min del icke forstd annat, &n att man bor kunna tillgodose in-
viinarne i Stdermanland med en jirnvig, likavil som man kan till-
godose invéparne uti vistra och sodra Sverige med dubbelspir.
Sedermera ma ju dubbelspiret komma, nir det kommer. Och det
har ocksd utaf foregdende talare sagts, att det ar endast en sak att
glidja sig ofver, nir det kommer. Det tror jag ockss. Astadkom-
mandet af det dubbelspiret, nir den tiden &r inne, tror jag icke
kan mota stora svérigheter.

Betriffande ett annat skil, som har framhéllits och som jag
icke kan underlita att bemota, nimligen att staten skulle genom
att bygga jarnvigar pi flera stillen i vart land forstora arbets-
marknaden for industrien, si anser jag det skilet betydelselost.
Ty om en jirnvig bygges sisom en enskild bana eller sisom stats-
bana, gir det vil 4t lika mycket folk for att bygga den. Det
skilet anser jag dirfor knappast kunna tillmitas nigon vidare be-
tydelse. Snarare kommer kanske jirnvigen att byggas fortare, om
den bygges som enskild bana #n om den bygges sisom statsbana.

Ja, det dr egentligen icke négot vidare, som jag for min del
bar att anfora. Jag 4r ofvertygad om, att banan kommer att bira
sig, 1 enlighet med de uppgjorda berikningarna. Jag tror, att jarn-
vigen, om den kommer till stdnd som enskild bana, ganska snart
skulle inltsas utaf staten. Och di mé& den hellre byggas som stats-
bana pid en ging. Jag anser vidare, att man kan uppskjuta byg-
gandet af dubbelspir en langre tid genom att nu bygga denna
bana. Jag kan darfor icke for min del forstd, hvarfor man icke
kan tillgodose nya orter med anliggande af en jirnvig, di staten
kan gora det utan att ddraf hafva nigon olidgenhet.

Herr Tamm, Hugo: Jag har uti detta fall endast att svara
herr statsministern, att jag icke kan gilla den metoden att pi en
gang for Riksdagen framligga nya jarnvigar flockvis sisom skett
en ging forut och #ifven nu. Antagande eller forkastande af de
sirskilda banorna blir dé ej beroende pa profning af hvarje banas
gagn i och for sig utan pd helt andra faktorer; hvarje bana har
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gina anhiingare och dessa kombinera sig si litt och sina intressen, Ang.

lamnande & sido all annan hinsyn &n ortsintressena. anliigyrn:"by af
Jag har i afseende & denna bana endast velat framhélla, attf:;nf,;f,,:%l

nir det giller att gifva ut en viss summa, si kan den utgifvas’ Norrkoping.

pd tvd sitt, antingen si att den gagnar det allmiinna och de stora  (Forls)

intressena, eller sa att den kommer att gynna si att siiga de mindre

intressena och det enskilda. T afseende 4 de stora intressena har

jag icke funnit annat, #n att om man vill gifva ut 12, 13 a 14

millioner, som det ar friga om hir, si komma dessa att bittre

anvindas till den stora alliniinhetens fordel, om man tager en

dubbelsparig jirnvig frin Stockholm och nped till Katrineholm.

Detta skulle komma att tillfredsstilla savil de stdra som vistra

intressena i stor omfattning. Vill man nu siga: jag bryr mig

icke om millionerna — javil, man vet dock, att minga millioner

komma att krifvas for banan Stockholm—Katrineholm; och det

kan ingen neka till. Vi maste dfver Sodertilje kanal; vi méste

hafva utfartsviig frin Stockholm; vi méste gora alla dessa saker, si nog

behsfver man iakttaga ndgon forsiktighet i friga om utgifterna

for jarnviigarna. Bittre anvinder man nu for Sodermanlandsjirnvigen

ifrigasatta summa, om man med den bidrager att minska kost-

paden for firdiggorande af bandelen Stockholm—Katrineholm. Men

bryr man sig icke om millionerna, utan siger sisom i detta be-

tinkande, att man maste gora allt detta och dirtill taga 12, 13 a

14 millioner, ja — dd har jag ingenting att siga. Aktar man icke

summorna, anser man, att statens skuld md okas huru som helst,

anser man, att man icke behofver taga i beaktande utgifterna och

att sedan f4 inkomsterna skota sig sjilfva, javil, dd har jag ingen-

ting att siga. Men absolut sikert ir, att utgiften for ett dubbelspar

méiste goras, antagligen redan forrin Stdermanlandsbanan &r firdig.

Frigan &r siledes: skall staten utom denna oundgingliga utgift

gbra en till pd 18,000,000, som ej ir nodvindig. ’

Rop hordes nu pd proposition.

Herr Flodin: Herr talman, mina herrar! Jag vill endast med
négra f& ord soka att bemota statsutskottets hogt drade ordforande.
Han siger niimligen, att det 4r val bittre att bygga detta dubbel-
spar #n att bygga den nu féreslagna jirnvigen. Jag ber di att fa
framhélla en sak, att skola vi nu ligga ut dessa pengar for dubbel-
sparet forst och sedan i framtiden dndd blifva tvungna att bygga
den nu foreslagna banan, si tycker jag att det &r battre att taga
det nodvindiga steget forst och sedan se vidare tiden an, om verk-
ligen detta dubbelspir behdfs.

Sedan ofverliggningen forklarats hirmed slutad, gjorde herr
talmannen jamlikt de yrkanden, som ddrunder forekommit, pro-
positioner, forst pd bifall till hvad utskottet i forevarande utlitande

Forsta Kammarens Prot. 1907. N.o 53. 4
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hemstillt samt vidare pi afslag dird, och forklarade sig finna den
forra propositionen, hvilken fornyades, vara med ofvervigande ja
besvarad.

Votering begiirdes, i anledning hvaraf uppsattes, justerades och
anslogs en si lydande omrdstningsproposition:

Den, som bifaller hvad statsutskottet hemstilt i sitt utlitande
n:0 147, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, afslis utskottets hemstillan.

Omrdstningen foretogs, och vid dess slut befunnos rosterna
hafva utfallit silunda:

Ja — 59;
Nej — 41.
P4 framstillning af herr talmannen beslots att uppskjuta den

vidare behandlingen af aterstdende irenden pd foredragningslistan
till morgondagens sammantride.

Justerades tre protokollsutdrag for denna dag.

Ledighet frin riksdagsgoromalen beviljades herr Wester under
fyra dagar frén och med .morgondagen.

Kammaren #tskildes k1. 11,06 e. m.

In fidem
4. v. Krusenstjerna.
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