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Motioner + Forsta Kammaren, N:o 27.

N:o 2%.

Af herr Montgomery, om anslag till verkstillande af utredning
rorande storleken af malmfiorekomsten vid de nu inmutade
Jarnmalmsfyndigheterna i Lappland m. m.

Vid 1905 ars riksdag vicktes tvi motioner om exporttull p3 jirn-
malm. Under behandling af dessa i bevillningsutskottet utspann sig
en polemik mellan tvd personer, som ansigos vara forsta klassens fack-
mén i malmfrigor, men de hogst olika &sikter, som af dem uttalades,
gjorde, att utskottes flertal fick den uppfattningen, att frigan behofde
f4 en mycket grundligare utredning, dn utskottet da var 1 tillfille att
foranstalta innan ett riksdagsbeslut kunde fattas, hvarfor utskottet
hemstillde om en skrifvelse till Kungl. Maj:t, att utredning maitte fore-
tagas, »huruvida, vare sig med hinsyn till omfattningen af landets for-
rdd af jarnmalm och mdojligheten af dess férddling inom landet, eller
for tillvaratagande af landets ekonomiska intressen i 6frigt, sirskilda
dtgirder till malmexportens reglerande mi anses vara pdkallade, dfven-
som direfter till Riksdagen aflita den framstillning, hvartill en dylik
utredning kan gifva anledning.»

Liksom ofriga forslag i jirnmalmsfrigan under de sista dren ledde
e] heller detta utskottets utlatande till ndgot Riksdagens beslut, men
de voteringar, som féljde i Riksdagens bada kamrar, visade tydligt, att
en sddan utredning var vil behéflig.

Hvad sedan intridffat i jirnmalmsfrigan har visat, att samma obe-
stimdhet forefinnes sivil inom Riksdag som regeringarne, hvilket ytter-
ligare tydliggor det stora behofvet af en sakrik utredning, for att frigan
skall komma ur sitt nuvarande fér alla parter olidliga lage.

Denna utredning dr nu si mycket nédvindigare, diarfor att Svappa-
vaara grufbolags ansékan om koncession pé en jirnvig mellan Kiiruna
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och Svappavaara skall afgéras, och bor staten soka undvika att komma
i samma obestimda lige med detta bolag, som det nu dr med Kiiruna
och Gellivarabolagen.

D3s Riksdagen 1898 anslog medel till byggande af jarnvigen
Gellivara—Riksgrinsen, skref Riksdagen till Konungen, bland annat,
att den kvantitet malm, som med sin frakt skall bekosta driften och
amortera anliggningen af banan, nedsittes fran féreslagna 1,500,000
ton till 1,200,000 ton samt tilligger: »Fér den malmtransport, staten
harutéfver it bolaget besdrjer, bor staten figa att uppbéra sirskild afgift.
Med anledning hiraf skulle staten hafva utsikt att & jidrnviigen intjina
vinst dels genom den jirnmalm, som Luossavaara-Kiirunavaara aktie-
bolag dird fraktar utéfver 1,200,000 ton érligen, dels genom den malm-
transport, som medelst ifrdgasatta bibanor kan komma att tillforas jéirn-
vigen frin andra grufdistrikt, dels ock genom annan trafik, hvaraf sér-
skildt torde kunna péridknas transitotransporter mellan Finland och
visterhafvet. Uttrycklig bestimmelse, att 6fverskottet 4 berorda trafik
tillgodokommer staten, anser Riksdagen béra i kontraktet inforas.»

I Kungl. Maj:ts proposition n:o 158 till 1906 ars Riksdag med-
delas, att Kiirunabolaget fraktat foljande kvantiteter malm frin Kiiruna
till Riksgrinsen:

Under 8r 1908 oo 962,163 ton
» » 1904 ... E OO 1,225,330 »
» D 1905 1,447,174 »

For den kvantitet, som 6fversteg omférmilde 1,200,000 ton, betalades
2 kronor per ton i frakt i enlighet med nadiga brefvet af den 28
oktober 1904.

Den 13 januari 1906 férklarade Kungl. Maj:t, att denna fraktsats
af 2 kronor per ton »skulle hafva upphért att gilla med utgéngen af
1905,

For 1906 var alltsd ingen fraktsats for 6fverskjutande kvantiteten
bestimd, hvarfor Kiirunabolaget i juni 1906 ingick till jirnvigsstyrelsen
med begiran att fér en extra kvantitet af 400,000 fa betala 2: 64 kronor
per ton, hvilket belopp ér jirnvigstaxans tariff 12 med den for storre
trafikanter med regelbundna frakter bestimda undantagstariffen af 20
procents rabatt.

For att bolaget skulle kunna i god tid ordna sina forsiljningar
for 1907, och for att jirnvigsstyrelsen skulle hafva tid att vidtaga be-
hofliga férberedelser, begirde bolaget i juli 1906 att for 1907 fi ut-
frakta extra 600,000 tonh mot en fraktafgitt af 2: 64 kronor.
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Hird resolverade Kungl. Maj:t den 14 sistlidne september, att den
senare hemstéllan ej skulle »till nigon &tgird féranleda», samt att for
1906 skulle fa utfraktas 300,000 ton mot en fraktafgift af 3: 30 kronor
per ton, d. v. s. jirnvigstaxans tariff 12 utan undantagstariff for storre
trafikanter.

Ett siadant osikerhetstillstind &r ej behagligt i lingden hvarken
for staten eller bolaget.

Riksdagen har 1901 p& ddrom framstilld ansékan beslutit, att om
ett bolag bildas for byggande af jirnvdg mellan Kiirura och Svappa-
vaara, och detta bolag fullgér vissa bestimmelser, har Riksdagen intet
att erinra mot, att den begirda koncessionen beviljas.

Huru skall nu ordnas med frakten fér Svappavaaramalmen mellan
Kiiruna och Riksgrinsen, och till hvilket pris skall den verkstillas?

Kiirunabolaget har méast anskaffa 200 egna malmvagnar for att
kunna utfrakta sin puvarande malmkvantitet. Skola de oka detta antal
for att dfven Svappavaaramalmen skall kunna utfraktas?

Vore ej lampligare, om staten sjilf byggde den 43 kilometer ldnga
jirnvagen mellan Kiiruna och Svappavaara, ty man kan litt tdnka sig,
att malmfyndigheter p& andra sidan Svappavaara kunde upptickas?
D& uppsta nog svarigheter for inmutarna diraf att f4 frakta behofliga
kvantiteter p& Svappavaarabolagets jirnvig.

Riksdagen har visserligen forordat, att ett blifvande bolag sjilft
skulle bygga banan, men sedan dess har erfarenheten af forhallandena
ddruppe hogst véisentligt utvidgats, och d& Riksdagen i sin skrifvelse
hirom meddelar, att i koncessionen skall inflyta bestimmelse om ratt
for staten att »ndr som helst inlosa jarnvigen med tillhérigheter», finnas
inga hinder foér att Riksdagen nu 6 ar senare édndrar sin uppfattning
ddrhin, att den beslutar att sjilf bygga denna jarnvig.

Flera storre trafikanter, bland dem Tuolavaarabolaget, hvars aktier
egas af en del svenska jdrnverk, komma hidanefter att frakta malm
pd banan Kiiruna—Riksgrinsen, och forefaller dirfor det kontrakt, som
nu giller mellan staten och Kiirunabolaget, att med afseende p4 frakten
for de omformilda 1,200,000 ton blifva mycket besvirligt och inveckladt
for jarnvigsstyrelsen att tillimpa. En omarbetning déraf med ledning
af den erfarenhet, som vunnits under de &r trafiken varit 1 ging, ér
darfor ganska behoflig. Kiirunabolaget har i frakt for omférmilde
1,200,000 ton under &r 1904 betalt 2: 19 kronor per ton, och 2: 33 kro-
nor under ar 1905. Det senare aret blef afgiften sa hog i foljd af tillfal-
liga dryga utgifter for anordnande af permanent snéskydd, byggande af
banvaktarstugor och skolhus m. m., hvilka utgifter genast afskrifvits, i
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stillet for att de skulle férts pad anliggningskostnaden, hvilket varit
riktigare. Kontraktet kan frin statens sida ej uppsidgas forrin 1922,
men di regeringen och Kiirunabolaget férra aret enades om en ny upp-
gorelse, dar det antagligt, att en saddan i denna del afven kan fére upp-
signingstiden komma till stdnd, om villkoren blifva for bida kontra-
henterna tillfredsstillande.

Jarnvigen Gellivara—Riksgrinsen var enligt byggnadsforslaget
berdknad att kunna frakta 2,700,000 ton malm per ar. Detta var nog
en vil hog siffra, ty jarnviigsstyrelsen beridknar enligt dess skrifvelse,
intagen i Kungl. Maj:its proposition till forra Riksdagen, att det skulle
atgd cirka 10,000,000 kronor for att obehindradt kunna frakta 3,300,000
ton. Forutom detta belopp skulle det atgad ytterligare cirka 13,000,000
kronor for att gora banan Kiiruna—Riksgriinsen dubbelspérig. Skola de
kvantiteter malm, som savil Kiiruna som Svappavaara och Tuolavaara-
bolagen begira att si sminingom fi fraktade, kunna framdragas, fordras
nog dubbelsparig jirnvig. For att staten skall fi nagon afsevird vinst
pi jarnvigsdriften, 1 6fverensstimmelse med hvad i 1898 irs riksdags-
skrifvelse omférmiles, dr det nédvindigt, att det ordnas s#, att gruf-
bolagen kunna hogst afsevirdt héja siua afverkningar, ty man kan ej
godtyckligt 6ka omkostnaderna for en affir. Den kan di blifva utsatt
for svarigheter att kunna konkurrera pd virldsmarknaden. Huru skola
di dessa okade anliggningskostnader foérdelas pa Kiirunabolaget, for
att af detta enligt kontraktet amorteras, samt pa ofriga bolagens frakt-
belopp?

ppSe’tsom ofvan pévisats, dr ingen fraktsats faststdlld for de kvanti-
teter, som af Kiirunabolaget utfraktas utéfver de 1,200,000 ton. Af
Kungl. Maj:ts proposition till forra Riksdagen framgér tydligt, att Kiiruna-
bolaget #r villigt att inrymma goda vilkor fér staten, blott bestimda
vilkor for framtiden snarast fastslis. Enligt statens nu gillande all-
minna frakttaxa, skulle frakten fran Kiiruna till Riksgrinsen vara 2: 64
kronor per ton. Enligt jarnviigsstyrelsens ofvannimnda skrifvelse berik-
nas banans s. k. sjilfkostnader pad denna stridcka till 1: 10 kronor per
ton; alltsd skulle det kunna blifva en vinst af 1: 54 kronor for hvarje
ton, som fraktas utéfver de 1,200,000 ton, om statens allménna frakttaxa
tillimpades. Vill staten sedan gynna den inhemska férbrukningen af
lapplindsk jirnmalm, kunde de kvantiteter, som bevisligen siljas for
forddling inom landet, f4 fraktas till liagre pris.

Tiden &r nog nu inne att fi fraktsatsen for den ofverskjutande
kvantiteten faststilld!

Ett sporsmal framtrider d&, om det &r klokt att exportera si
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mycket jirnmalm, dfven om en blifvande utredning visar att malmtill-
gingen tillater det. I det fallet kunna vi folja Englands exempel, da
vil ingen kan péasta, att det landet ej forstir att skota sina ekonomiska
intressen. P4 hvilken stdndpunkt skulle industri och jirnvigar i Sve-
rige nu std, om vi ej fitt importera engelska stenkol! Har ej England
darigenom hos oss, liksom hos ménga andra nationer, uppammat en
stark konkurrens, som skadat dess industriella intressen? L&t oss taga
jarnmalmsexportfrigan med samma jimnmod som de taga sin sten-
kolsexport. Genom dessa inkomster far staten medel att kraftigt under-
stodja bemddandena att inom landet tillgodogora de lapplindska mal-
merna. For att staten dock skall veta, hvilka kvantiteter malm, som
finnas vid de nu inmutade lapplindska malmfilten, bér en undersékning
diaraf snarast foranstaltas. KEn god hjilp kan da fis af den mycket
vidlyftiga undersékning, som nu utfores af Kiirunabolaget och som lir
blifva firdig inom den allra nidrmaste tiden. Det &r nog bist att draga
nytta af de svenska malmerna, medan det dnnu finnes tillrickligt med
stenkol kvar i Europa, ty sedan kommer nog den stora jirnindustrien
att flyttas till trakter af jorden, dit de svenska malmerna ej med fordel
kunna fraktas. I Norge goras i dagarne mycket stora affirer i inmut-
ningar, och térhinda kunna de dir ordna en lugn och jimn export af
briketterad jirnmalm, sd att de nuvarande koparne af svensk malm
finna med sina intressen forenligare att dérifrdn hemta hvad de behofva
1 den vigen. Att en 6kad export af jirnmalm kommer att hafva stort
inflytande pd handelsbalansen, limnar stadigt arbete fér minga svenska
mén samt upprycker vir nordligaste landsinda hogst visentligt, kan
blott i férbigiende behéfva pipekas.

Af hvad salunda anforts framgar, att si stora ekonomiska fragor,
som det hir giller att 16sa, bora af Riksdagen utredas till ledning af
regeringen, d4 den skall fatta bestimmelse hirom, hvarfér jag far vord-
samt hemstilla, .

att Riksdagen behagade stilla till Kungl. Maj:ts for-
fogande ett anslag af 25,000 kronor for att verkstilla
utredning af, huru stora malmkvantiteterna kunna vara
vid de f6r nédrvarande inmutade jirnmalmsfyndighe-
terna 1 Lappland.

Stockholm den 26 januari 1907.

W. E. Montgomery.




