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Pi grund af hvad jag hir anfort, tillater jag mig foresla,

att Riksdagen méitte besluta sidan éindring i Kungl.
Maj:ts proposition n:o 164, att

dels expeditionsforestiandare dfven med hansyn till
bostad och hyresersittning uppflyttas till samma grupp
som distriktskassérer och stationsinspektorer; och

dels att — om ej felrikningspengar till trafik-
och telegramstationernas personal kunna utgd ps samma
siatt som till distriktskasséor — mom. 1:0) b) af § 10
i Férslag till Afloningsreglemente andras antingen si,
att uttrycket »0,1 procent» utbytes mot 0,2 procent,
eller ock att orden: »pa afsindnings- och emottagnings-
stationerna» helt och hallet utga.

Stockholm den 2 maj 1907.
K. G. Karlsson.

N:o0 278.

Af herr L. J. Carlsson i Malmberget, ¢ anledning af
Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag dels for ytter-
ligare undersikningar angdende den s. k. inlandsbanan, .
dels ock for byggnad af statsbana fran Ostersund till
Stroms vattudal.

Kungl. Maj:t har i en proposition n:o 162 foreslagit irets Riksdag
att dels bevilja 83,000 kronor pi extra stat for verkstdllande af ytter-
ligare definitiva undersékningar f6r den s. k. inlandsbanan, dels 10,000,000
kronor for anliggning af en statsbana frin Ostersund till Stroms vattu-
dal (Ulriksfors) jimte bispar fran sistniimnda plats till Stromsund.
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Med afseende i det forstnimnda anslaget skulle déraf enligt kungl.
propositionen 8,000 kronor anviindas foér definitiv undersékning af en
alternativ linje for banans nordligaste strickning frin Suopatjaure ofver
Wuollerim och Storbacken till Nisbergs héallplats & statsbanan Lulea—-
Gellivare.

D4 emellertid kungl. jirnvigsstyrelsen i sin skrifvelse den 14
december 1905 (sid. 9 i prop.) anfort, att det syntes styrelsen onsk-
virdt, att inlandsbanan anslétes vid Lulei—Riksgrinsbanan lingre
norrut &n Ndsberg fér att dels kunna angéra Harspringets stora vatten-
fall samt afseviardt férkorta jdrnvigstransporten af jirnmalm séderut
till de skogbdrande markerna, hvilket dfven vore nédviindigt for att
banan skulle f4 den storsta méjliga trafikinkomst, och vidare i samma
skrifvelse meddelat, att generalstabschefen, som varit tillfrigad, for-
klarat sig ¢j hafva ndgot ur strategisk synpunkt att invinda mot att in-
landsbanan anslétes till Riksgrinsbanan si lingt norrut som vid Lina-
dlfs hallplats (c:a 28 km. norr om Gellivare), s& édskade Kungl. Maj:t
p3 grund déaraf hos 1906 irs Riksdag bland annat medel f6r undersok-
ningar i sistndmnda riktningar.

Dessa medel beviljades, och sedan har norr om Stora Luleilfven
tva alternativa linjer blifvit undersokta.

Salunda synas savil generalstabschefen, kungl. jirnvigsstyrelsen,
Kungl. Maj:t och Riksdagen forra aret varit alldeles eniga om att ifall
inlandsbanan kommer till stind, sa skulle den strickas i den riktning,
dar nu undersékningar dro verkstillda, och anslutas till Riksgrinsbanan
1 ndrheten af de stora malmfélten.

Man kan dérfor icke limna obemirkt, att nimnda stabschef redan
forra drets riksdag #dndrat stindpunkt (se sid. 40 kungl. propositionen)
och enligt jarnvigsstyrelsens skrifvelse af den 13 mars 1907 forklarat
sig atergd till sin gamla kirlek till linjen Suopatjaure—Nisberg, pa
grund hvaraf Kungl. Maj:t i férevarande proposition nu idskat 8,000
kronor for definitiv undersokning af ifrigavarande linje.

Den vacklande hallning, generalstabschefen i denna sak intagit, ir
ibgonenfallande, d4 hans utlitanden om tillfredsstillande anknytnings-
punkt for inlandsbanan vid Riksgrinsbanan vixlat mellan s vidt skilda
platser som Nisberg, Murjek, Nattavara, Gellivare eller Lina &lf, hvilka
forst- och sistnimnda platser dro beligna c:a 130 km. {rdn hvarandra.

Af samma kungl. jirnvigsstyrelsens skrifvelse synes mig framgi
generalstabens vankelmod och vixlande &sikter, for hvilka densamma
for ofrigt vid flera féregdende riksdagar gjort sig kénd.
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Man maste med beklagande konstatera det férukt for allminna
statsekonomiska frigors inverkan pa valet af en s& viktig jirnviigs-
strickning, som tyvirr synes gora sig gillande inom vissa ledande
militira kretsar. Lyckligt &r dock, att e] dessa, men vil Sveriges
Riksdag fortfarande har dylika fragors slutliga afgérande i sin hand.

Genom forslaget om inlandsbanans inging i Gellivarebanan vid
Niisberget — hvilket nu utan angifna skill pastis vara den enda riitta,
som kan gifva banan dess strategiska betydelse — forlinges vigen for
den jiarnmalm, som frén o6fre Norrbotten skall fraktas till nedre Norr-
land och mellersta Sveriges bergslager med 50—80 km., som malmen
¢ fred miste onddigt fraktas pi den for krig afsedda banan for att
enligt generalstabschefens nuvarande asikt géra inlandsbanan virdig
namn af forsvarsbana. Redan med afseende pa de hittills undersékta
linjerna framhalles fran atskilliga hall, att det linga afstindet i betyd-
lig grad forsvirar en allménnare transport af malm till lingt séderut
inom landet beligna platser, men med den af generalstabschefen fore-
slagna strickningen skulle en sddan transport hogst afseviirdt férhindras.

Flera foregiende Riksdagar och ministirer hafva enats om, att en
inlandsbana #r nédvindig for utveckling och tillgodogérande af vart
lands stora naturliga rikedomar, och att jirnvigen sividt méjligt, med
bibehallande af denna uppgift, dfven skall liggas till gagn for vart
forsvar. Men icke lirer det varit statsmakternas afsikt att till skada
for landets finanser bygga en militirbana, som ej uppfyller de stats-
ekonomiska fordringar, som kunna berittiga s& stor utgift.

Vid tanke pé allt detta ledes man ofrivilligt att erinra sig, hurusom,
dd under en af de sista stindsriksdagarna borgare och bonder tiflade
med priasterna om att enhvar framhilla den strategiska vikten af hvars
och ens bana forbi egen stugknut, divarande 6fversten Hazelius gjorde
ett hastigt slut pd denna improviserade generalstabism genom en offent-
lig forklaring, att for ett land med Sveriges lige, naturtillgdngar och
ofriga forhallanden dr och blir freden det normala tillstindet, kriget dér-
emot ett sillsynt undantag. Genom fredlig idoghet skola vi utveckla och
tillgodogéra véra naturliga rikedomar fér att ifven sedan biira bérdan
at’ oss patvungna framtida forsvarskrig. Déirfér méaste hos oss jirn-
vigar liggas frimst till gagn for fredens utveckling.

Enér en anliggning af si omfattande rickvidd som inlandsbanan
drager méinga ars byggnadstid, blir det af stor ekonomisk betydelse,
att vissa hufvudstrickningar déraf fullbordas, innan de andras bygg-
nad pibérjas. D& det inre Norrland mellan Ostersund och Gellivare-
banan alldeles saknar jirnviigsforbindelse med det o6friga landet, ir
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regeringens forslag vilbetinkt att hir boérja inlandsbanans byggnad.
Men di under dirvarande forhallanden jdrnvigens anliggning blott
med fordel kan bedrifvas fran &ndpunkterna, anser jag denna snarast
gorligt bora byggas samtidigt fran Ostersund och Gellivare.

Néir denna bandel oppnas for trafik, 6ppnas pd samma ging ett
si stort omrdde fér ny kultur med arbete och god utkomst & mainga
tusenden arbetare, som nu till stor skada fér Sverige méste utvandra
till frimmande land, att vir férédande emigration bor kunna komma
att afseviidt minskas. Detta &r ocksd en fraga af allra storsta natio-
nalekonomiska betydelse.

P3 grund af hvad jag silunda tillitit mig anfora, hemstilles,

att det i Kungl. Maj:ts proposition n:o 162 dskade
anslaget af 8,000 kronor fér undersékning af en linje
Suopatjaure—Nisberg icke ma af Riksdagen bifallas.

Stockholm den 2 maj 1907.
L. J. Carlsson,

Malmberget.

I motionens syfte instimma:

Linus Lundstrom. Pelr Svensson.

P. Hiérnstén. Hj. Branting.



