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N:o 276.

Af herr A. Jonsson ¢ Lycksele, i anledning af Kungl.
Maj:ts proposition angdende anslag dels for ytterligare
undersokningar angdende den s. k. inlandsbanan dels ock
for byggnad af statsbana fran Ostersund till Stroms
vattudal.

Genom proposition n:o 162 har Kungl. Maj:t féreslagit Riksdagen,
bland annat, att fér verkstillande af ytterligare undersokningar angéende
inlandsbanan pd extra stat féor 1908 bevilja 83,000 kronmor med ritt for
Kungl. Maj:t att lita forskottsvis under ar 1907 af tillgiingliga medel
utanordna hela detta belopp.

Sasom af det vid propositionen fogade statsriadsprotokoll (sid. 103)
framgér, dro dessa medel, enligt af jarnvigsstyrelsen afgifvet forslag,
afsedda dels fér definitiv undersokning angdende vissa strackningar af
inlandsbanan norr om Ume 4lf #fvensom okulir undersokning af en del
strickningar i Hirjedalen, Jamtland och Visterbotten, dels ock for
fortsatta utredningar, »huruvida for de vistra delarna af Virmlands,
Kopparbergs och Jimtlands lin samt delar af Bohuslin och Dalsland
behofvet af kommunikationer kunde tillgodoses genom anliggning af
bibanor»; och tilligger foredragande departementschefen 1 detta samman-
hang, att sistnimnda sporsmail, pa sitt dfven inom Riksdagen anmirkts,
torde vara ett viktigt moment i undersékningsarbetet, ity att, vare sig
inlandsbanan kommer till stind eller icke, bibanor kridfdes pi vissa
strickor. Emellertid har departementschefen icke funnit sig hafva an-
ledning foresld nagra andra undersékningar d4n de af jéarnvigsstyrelsen
ifrigasatta. P& siitt vid propositionen fogade kartor utvisa, har jirn-
vigsstvrelsen icke heller forordat undersokning af nagon bibana fran
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inlandsbanan pi hela den betvdande striickningen frin Ostorsund iinda
upp till banans slutpunkt, Gellivare.

Det lirer vil dock icke rida nagot tvifvel om, att denna i kom-
munikationsafseende si illa lottade del af landet med dess stora utveck-
lingsméjligheter och rika naturtillgéngar éir val fortjint af att komma
i atnjutande af de modérna samfirdsmedlens vilsignelser. Det har
dérfér vickt forstimning uppe i dessa bygder, att vederbérande icke
mera behjirtat deras behof 1 detta hinseende, &n hvad forhallandena
gifva vid handen.

Sarskildt i den nordliga bygd, som jag har dran representera, har
allt sedan stambanans framdragande genom dfre Norrland behofvet af
en jiarnvigsforbindelse mellan stambanan och nimnda landsdels hnfvud-
ort, Lycksele kyrkoby, gjort sig allt starkare gillande.

Med insikt hiarom var det, som Lycksele och Degerfors kommuner,
efter att hafva genom sakkunnig person verkstillt en okulir undersok-
ning af tvi alternativa jiarnvigslinjer mellan Lycksele kyrkoby och
limpliga punkter pd norra stambanan, hos Kungl. Maj:t, med 4bero-
pande af denna undersékning, redan den 12 april 1904 anhallit, att
Kungl. Maj:t tdcktes uppdraga &t jirnviigsstyrelsen att gi i forfattning
om uppriittande af en fullstéindig, af kostnadsberdkning &tfoljd plan for
ifrdgavarande jdarnvidg samt ddrvid jimvil verkstélla den utredning, som
frin statens synpunkt syntes erforderlig for banans forverkligande.
Kungl. Maj:t infordrade hérséfver vttrande sdvil af jarnvigsstvrelsen
som af Konungens befallningshafvande 1 Visterbottens lin.

Jiarnviigsstyrelsen hemstillde i ett den 8 maj 1905 afgifvet ut-
latande, att ansdkningen icke for det divarande matte féranleda nagon
Kungl. Maj:ts atgird, déirvid jarnvigsstyrelsen hinvisade till att, pa siitt
af sikandena ocksi framhallits, den foreslagna banan mdste betraktas
sasom en del af en blifvande grenbana till inlandsbanan, och tillika
{orklarade sig anse, att dylika framstillningar icke borde blifva féremil
for profning, forrdn pagéende undersékningaf och utredningar angéende
inlandsbanan blifvit afslutade och till Kungl. Maj:t 6fverlimnade — ett
skdl for afslag, som numera ej fir anses dga vidare giltichet med an-
ledning af chefens for civildepartementet ofvan anférda vttrande till
statsrddsprotokollet.

Frdn Konungens befallningshafvande i Visterbottens lin, till hvil-
ken myndighet édrendet remitterades redan den 26 juli 1905, har &nnu
icke négot yttrande i saken inkommit, ehuru i slutet af samma &r in-
fordrade yttranden till Konungens befallningshafvande afgifvits sivil af
Lysekils kommunalstimma som ock af kronofogden i orten. Emellertid
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lirer, enligt hvad jag vid samtal med landshofding Biorklund trott mig
finna, Konungens befallningshafvande stilla sig mycket gynnsam mot
den foreslagna jirnvigsanliggningen.

Sedan nu inlandsbanan kommit i ett mera aktuellt skede, sa att
man torde hafva att forviinta dess forverkligande, har Lycksele kom-
mun 4 nyligen afhdllen stimma &nyo tagit upp frdgan om anliggande
af meranimnda sammanbindningsbana. Jag har i utdrag fatt del af
kommunalstimmans protokoll af den 10 sistlidne mars, hvari uttalas
forhoppning om, att kommunen inom en icke allt for afligsen framtid
matte hugnas med en pid statens bekostnad anlagd jarnvidg mellan
stambanan och inlandsbanan.

Med anledning af hvad silunda férekommit, har jag ansett mig
bora bringa denna friga under Riksdagens préfning och far dérvid sé-
som skil for det forslag, jag kommer att vicka, framdraga foljande
svnpunkter:

Lycksele socken #r den folkrikaste inom lappmarken och Lyck-
sele kyrkoby har i 4rhundraden varit och &r fortfarande lappmarkens
centralpunkt, beligen som den #r vid Ume &lf, 10 mil frin den blif-
vande inlandsbanan med den strickning, man nu ifrigasatt att gifva
denna del déraf, och 6,5 mil frin norra stambanan. I férbigiende ma
papekas, att dessa betydande afstand for ofrigt tydligt nog gifva vid
handen, att denna landséindas behof af kommunikationer icke ens nér-
melsevis blir tillgodosedt #fven genom tillkomsten af inlandsbanan.
Vid Lycksele kyrkoby sammanlopa landsvigar frin kringliggande sock-
nar, namligen Degerfors, Vinnis, Ortrisk, Fredrika, Asele, Vilhelmina,
Stensele, Sorsele och Norsjo, i hvilka sistnimnda trakter det dfven
rider ett lifligt intresse att fi till stind en bibana sidan som den
ifragavarande. Det #dr ocksd en ganska betydande transitotrafik, som
redan nu formedlas o6fver Lycksele kyrkoby till kringliggande bygd,
trots de primitiva kommunikationsférhillanden, som fér nérvarande
iro radande. Att ett storartadt uppsving i trafik skulle uppstd, om
ifrigavarande bibana komme till stind, dirom rider intet tvifvel, om
man hér tar i betraktande de rika utvecklingsmdjligheter, som finnas
pt en hel méingd omriden.

Inom Lycksele socken finnas ofantliga skogsvidder, och staten dger
dir de storsta och virdefullaste kronoparker icke blott inom lappmar-
ken utan #fven i hela Norrland. Visserligen éro alfvarne det naturliga
transportmedlet for trivaror, men till foljd af de dyra flottningskostna-
derna i Ume ilfs och Vindelilfvens nedre distrikt kunna hvarken sta-
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ten eller de enskilde pd ett rationellt sétt tillgodogora sig dessa ofant-
liga skogstillgingar, utan arligen f4 affall och annat mindre virke, som
vore anvindbart for framstillande af tramassa, kol och tjdra, forfaras
till manga millioner kronors véirde, och detta om nagot illustrerar pi
ett sorgligt sitt talet om véra »ruttnande millioner». Med anligg-
ningen af ifrigavarande jirnbana skulle ckad mojlighet beredas att till
lamphga afsattnlnosorter forsinda de foradlade produkterna.

Afven med afseende & jordbruket skulle férbéttrade jarnvigskom-
munikationer spela en viktig roll. I trots af den karga naturen diir-
uppe, dr och miste dock jordbruket vara att anse sdsom moderniring.
De vidstrickta myrmarker, som dir finnas, erbjuda fortraffliga odllnos—
mdojligheter under forutsidttning af tillrdcklig tillgang pa kalk och andra
artificiella gédningsimnen. Anskaffandet af nédiga kvantiteter déaraf
ar dock fér nirvarande forenadt med stora svz”urigheter och kostnader
just till foljd af den ldnga och besvirliga landsvigstransporten. Visst
dr, att en ldttare tillforsel af dessa dimnen och dirmed féljande hogre
jordbrukskultur skulle kunna bereda existensméjligheter for mangdub-
belt talrikare befolkning &n den nuvarande.

I omedelbar nirhet af Lycksele kyrkoby ligger vidare en hel del
miktiga, stora vattenfall, sisom

Balforsen, 12 km. fran Lycksele kyrkoby m. 15,277 industriella héstkr.
Fliskseleforsen 9 » » » » 2,155 » »
Betseleforsen 4 » » » » 3, 182 » »

Dessa vattenfall befinna sig uteslutande eller till storre delen i
statens dgo. Hartill kommer, att likaledes invid Lycksele kyrkoby lig-
ger ett under enskildt dgo varande vattenfall Hillforsen, hvilket torde
representera omkring 8 till 10 tusen industriella héstkrafter. Det ar
otvifvelaktigt, att dessa vattenfall kunde komma att gifva upphof till
industriella anliggningar af alla slag, till exempel for framstillning af
pappersmassa, forsagning af virke o. s, V., hvarjamte ur dessa vatten-
fall skulle kunna hémtas drifkraft for Jarnvagarnas behof, allt under
nimnda forutsdttning, att denna plats blefve genom forbattrade kom-
munikationer lésryckt ur sin isolering. Det torde édfven fortjina an-
mirkas sisom ett exempel dels pd platsens centrala lidge, dels pi dess
betydelse i allminhet, att Lycksele kyrkoby ar sitet for dtskilliga offent-
liga funktionirer sdsom domhafvande, kronofogde och likare; dir finnas
ocksd apotek och filialbankkontor samt smaskollararlnnesemlnarlum,
hvarjimte de storre trivarubolagens skogsférvaltare och inspektorer
ddr dro bosatta.

Bih. till Riksd. Prot. 1907. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 127 Hift. 2
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Om den ifrigasatta banan ofver Lycksele komme att anliggas
samtidigt med nordligaste delen af inlandsbanan, skulle ocksi byggande
af denna senare bandel i betydlig min underlittas genom den bekvi-
mare tillférsel af byggnadsmaterial, som pid den végen kunde ske.

Det har ofta framhallits, att Lycksele kyrkoby genom sitt lige
skulle ha betydelse i strategiskt hinseende, dels sisom depotplats, 1
hvilket afseende sirskildt m& papekas, att ddr finnas si kallade kyr-
kobyhus, rik tillgdng pi stallar dfvensom en god sjukstuga m. m., dels
ock pd den grund, att en mlhtalvag dir gar fram. Hvilken vikt en
tvirbana ofver en sidan plats fran mlhtftrsynpunkt skulle aga, tillhor
fackmannen att bedoma, men éfven for en icke fackman framstir en
jirnvig ofver Lycksele i férenimnda afseende sisom en faktor af be-
tydenhet att rdkna med. Det kan ju tinkas fall, d4 en sidan bana
skulle utgéra en oersittlig forbindelseled mellan stambanan och in-
landsbanan, om t. ex. efter krigsutbrott fienden hade upprifvit stam-
banan 6fvanfor Boden, d4 ha vi icke stor nytta af inlandsbanan, ddrest
det ej finnes nagon forbmdelsebana mellan stambanan och inlandsbanan
pa hela striickan ifran Ostersund till Gellivare.

Undersékningen af den utaf mig hér foreslagna strickningen torde
emellertid nédviandiggora ett hogre anslag dn det af Kungl. Maj:t nu
dskade. Uti sitt ofvanberérda utlitande har jirnviagsstyrelsen beridknat,
att en fullstindig undersokning med kostnadsberdkning rérande en bi-
bana fran Lycksele kyrkoby till limplig punkt & norra stambanan skulle
betinga en kostnad af omkring 10,000 kronor. Vid siadant forhallande
torde en undersokning rérande en dylik bana frén Lycksele till limp-
lig punkt & inlandsbanan allra minst taga i ansprdk samma belopp eller
10,000 kronor. Det af Kungl. Maj:t nu begirda anslaget for under-
sokningséindamal skulle siledes behifva tillokas med ett belopp af sam-
manlagdt 20,000 kronor, eller frin 83,000 kronor till 103,000 kronor.

P32 grund af hvad jag sélunda anfért, tillater jag mig vérdsamt
hemstilla:

att Riksdagen ma for verkstillande af ytterligare
undersokningar angdende inlandsbanan, hvilka under-
sokningar jamvil bora omfatta anliggningen af en bi-
bana fran ldmplig punkt & norra stambanan ofver
Lycksele kyrkoby till limplig punkt 4 inlandsbanan,
pa extra stat for ar 1908 bevilja 103,000 kronor med
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ritt for Kungl. Maj:t att lita forskottsvis under ar
1907 af tillgédngliga medel utanordna hela detta belopp.

Stockholm den 2 maj 1907.
Alfr. Jonsson.
I motionens syfte instiimma:

Ad. Wiklund. Albin Allstrand.

I Ziondall. C. G. Sedén.



