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N:o 56.
Ank. till Riksd, kansli den 9 mars 1906, kl. 2 e. m.

Utlitande, i anledning af dels Kungl. Maj:ts i statsverksproposi-
tionen gjorda framstillning om anslag till fortsittande
af undersokningar rirande den s. k. wnlandsbanan, dels
ock ¢ dmmnet vickta motioner.

(R. A)

I propositionen angdende statsverkets tillstand och behof har Kung].
Maj:t under sjitte hufvudtiteln foreslagit Riksdagen att, till fortsidttande
af’ fullstindiga undersékningar fér en normalspirig jérnvig fran hamn-
plats & bohuslinska kusten 6fver Sveg och Stroms vattudal till lamplig
punkt & Gellivarebanan, pa extra stat for ar 1907 anvisa 230,000 kronor,
med ritt for Kungl. Maj:t att lata forskottsvis under innevarande ar af
tillgdngliga medel utanordna 175,000 kronor.

I anledning af denna Kungl. Maj:ts framstéllning hafva inom
Riksdagen f6ljande motioner blifvit vickta:

n:o 80 i Andra Kammaren, af herr K. Karlsson i Mo, hvilken
foreslagit, att Riksdagen matte med bifall till Kungl. Maj:ts forslag,
med afseende pi anslagssumman, till fortsittande af fullstindiga under-
sokningar fér en normalspdrig jirnvig frin hamnplats 4 bohuslinska
kusten ofver Sveg och Stréms vattudal till limplig punkt & Gellivara-
banan, pd extra stat for &r 1907 anvisa 280,000 kronor med ritt for
Kungl. Maj:t att redan innevarande ir taga hela denna summa i ansprak
for ifrhgavarande undersékningar;
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n:o 15 i Andra Kammaren, af herr L. J. Carlsson i Malmberget
m. fl., hvilka hemstill, att Riksdagen ville i skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhalla, att Kungl. Maj:it ticktes vid undersékning af Inlandsbanans
striickning Angermanilfven—statsbanan Gellivara—Riksgrinsen taga i
ofverviigande, huruvida icke slutpunkten fér Inlandsbanan borde fér-
liggas till Gellivare, samt ldta foranstalta om undersdkning af en dylik
strickning eller ocksi alternativt sivil denna striickning som den af
jirnvigsstyrelsen foreslagna till Lina alf;

n:o 96 i Andra Kammaren, af herr J. N. Johansson i Mellbyn,
hvilken foreslagit, att Riksdagen ville i skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhalla, att Kungl. Maj:t tidcktes vid undersékning af inlandsbanans
striickning taga 1 6fverviigande, om inlandsbanan mé liggas till Eds
station & Dalslands jéirnvig, samt lita foranstalta om fullstindig under-
sokning till denna plats fran godkind hamn vid bohuslinska kusten;

n:o 97 i Andra Kammaren, af herrar J. Strém och S. L. Olsson 1
Alfdalsasen, hvilka hemstillt, att Riksdagen ville besluta, det under-
sokningarna foér inlandsbanan dfven métte omfatta okuldrundersékning
och trafikberikning ifvensom eventuellt fullstéindig nndersdkning af
striickningen Malung—Lima—Transtrand-—Alfdalen—Sédrna—Sveg och
for detta dndamal for niista &r ansld ett belopp af 8,000 kronor samt
att detta belopp matte af tillgingliga medel och i min af behof f&
disponeras redan under innevarande &r;

n:o 114 i Andra Kammaren, af herrar O. N. Olsson i Heden och
G. 8. Neiglick, hvilka hemstillt, att Riksdagen métte ansla ett belopp
af 80,000 kronor for verkstillande af fullstindiga undersékningar be-
triiffande hamnférhillandena i Stromstad, Lysekil och Uddevalla for
utredning af dessa hamnars limplighet sisom slutpunkt for inlandsbanan;

n:o 50 i Andra Kammaren, af herr G. Elowson, som foreslagit:

a) att undersékningen af den s. k. inlandsbanans strickning genom
Virmland matte jimvil omfatta en 1 motionen omnémnd riktning genom
norra Virmland till Vinern vid Karlstad samt dérifran genom sydvistra
Virmland 6fver Norsilfven och Byilfven fram till trakten af stationen
Ed vid banan Mellerud—Fredrikshall och dérefter vidare genom Bohuslin
till banans slutpunkt;

b) att undersékningen #fven métte omfatta tvd i motionen om-
formilda grenbanor, nimligen dels ifrén Ostmark till Karlstad, dels ifrin
Sulvik i riktning viister om sjén Rinken och vidare i limplig bige
soderut till sammanslutning med stamlinjen i trakten af Ed; samt

c) att till fortsittande af fullstindiga undersékningar f6r en normal-
sparig jarnviig frin hamnplats & bohuslinska kusten, med anslutning
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till Viinern vid Karlstad, ofver Sveg och Stréms vattudal till limplig
punkt & banstrickan Gellivare—Riksgrinsen matte pa extra stat for ar
1907 anvisas sdsom reservationsanslag 250,000 kronor, med ritt for
Kungl. Maj:t att lita forskottsvis under innevarande ar af tillgéingliga
medel utanordna 185,000 kronor;

samt n;0 15 1 Forsta Kammaren, af friherre J. T. Gripenstedt och
grefve C. 0. Taube, hvilka hemstillt, att Riksdagen matte dels pa extra
stat for ar 1907 bevilja 250,000 kronor till fortsittande af fullstindiga
undersékningar for en normalspérig jérnvig frin hamnplats & bohus-
linska kusten Ofver Sveg och Stréms vattendal till limplig punkt &
Gellivarebanan, hvilka undersckningar jamvil borde omfatta anliggning
af bibanor i ldmpliga strickningar fran vistra delarna af Virmlands,
Kopparbergs och Jimtlands lin till redan befintliga eller blifvande,
hutvudsakligen i riktning fran norr till sdder giende jarnviigar, dels
ock bemyndiga Kungl. Maj:t att af det beviljade beloppet lita forskotts-
vis under innevarande ir af tillginglica medel utanordna 200,000 kronor.

I sammanhang hirmed har statsutskottet till behandling forehaft
en af herr S. Nordstrém inom \ndra Kammaren viickt motion, n:o 7,
hvaruti foreslagits:

vatt Riksdagen beslutar, att de medel, som af urtima Riksdagen
anvisades for att mota ett hotande anfall fran Norge, i stiillet anvindas
till den foreslagna inlandsbanans pabérjande; att en bestimd plan for
arbetets utforande och fortging upprittas; att detta jirnvigsarbete med
forsta mojliga pabérjas och att denna jirnviigsanliggning forst utfores
mellan tvdrbanorna i Jémtland och Lappland samt fortsittes i ett
sammanhang, tills jirnvdigen natt limplig slutpunkt vid den bohus-
linska kusten.»

Det vid statsverkspropositionen fogade statsridsprotokollet i detta
arende ar af foljande innehéll.

»I underdinig skrifvelse den 15 december 1905 har jirnviigs-
styrelsen gjort framstillning om anvisande af erforderliga medel for
fortsittande af fullstdndiga undersékningar rérande den s. k. inlands-
banan och dess fortséittande till hamn vid bohuslinska kusten.

Innan jag redogér for innehdllet af denna skrifvelse, tilliter jag
mig — under formélan att hir nedan for korthetens skull med ordet
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inlandsbanan betecknas hela den ifrigasatta lingdbanan fran Gellivare-

jarnvégen till bohusldnska kusten — erinra om foljande

Ar 1904 beslst Riksdagen. dels att, for verkstillande af fullstén-
diga undersékningar for en normalspaug jirnviag fran hamnplats &
bohuslinska kusten 6fver Sveg och Stroms vattudal till limplig punkt
4 Gellivarebanan, bevilja ett anslag af 280,000 kronor och diraf pa
extra stat for ar 1905 anvisa ett belopp af 100,000 kronor, med ritt
for Eders Kungl. Maj:it att lata utaf sistngmnda belopp frskottsvis
under ar 1904 af tillgangliga medel utanordna 25,000 kronor, dels ock
att undersokningen skulle pabérjas och fortgd samtldlo't pd bandelen
soder om Sveg och pa bandelen norr om samma plats, s att om moj-
ligt unders6kningsarbetena & bandelarna kunde ungeférligen vid samma
tid afslutas.

Genom néadigt bref den 3 juni 1904 téicktes Eders Kungl. Maj:t
anbefalla jarnviigsstyrelsen att inkomma med férslag till plan for ifraga-
varande undersokningar, hvilka borde omfatta ej blott den ifragasatta

jirnvdgens strickning och kostnaden for densammas 1nlaggn1nb, utan

afven en noggrann utrednlncr i afseende pé de forhallanden, som kunde
vara af betydelse for bedsmandet af foretagets ekonomiska bétrighet.

I afvaktan pd att berdrda forslag hunne utarbetas, hemstillde
jirnvigsstyrelsen i underdanig skrifvelse den 18 juni 1904 om bemyn-
digande att, betriiffande den under byggnad varande jarnvigen Orsa—
Sveg samt jirnvigarna Orsa—DMora och
utfora undersékningar, huruvida desamma kunde anviindas sésom delar
af en blifvande inlandsbana, samt, for den hindelse si skulle visa sig
vara fallet, verkstilla virdering & de arbeten & Orsa—Svegbanan, som
redan blifvit utforda, samt berikna kostnaderna for banans firdighyg-
gande och kompletterande, #fvensom f6r behofliga forindringar och
kompletteringsarbeten & jirnvidgarna Orsa—Mora och Mora—Brint-
bodarna—Malung. Genom nadigt bref den 1 juli 1904 anbefalldes
jarnvigsstyrelsen att, pa sétt styrelsen hemstillt, si snart ske kunde,
paborja undersékningarna rorande ifrdgavarande tre jarnvigar.

Sedermera fmfcraf jarnvégsstyrelsen 1 underdinig skrifvelse den 2
juli 1904 forslag till plan for verkstillande af undersokningarna rérande
inlandsbanan. Hirvid erinrade styrelsen till en borjan, att styrelsen 1
underdinigt utlitande den 31 januari 1903 i anledning af gjorda fram-
stillningar rorande, jimte annat, verkstillande af undersokningar for
en statsbana mellan  bohuslinska kusten och lamplig punkt i Viister
Dalarna anfort, att, di ett definitivt bestimmande af den ifrigasatta

Jarnvigens slutpunkt 1 Dalarna med nédviindighet forutsatte fullstﬁ‘ndiga
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ntredningar rérande ej mindre forhallandena vid de utmed bohuslinska
kusten beligna hamnar, dit jirnviigen kunde tinkas utmynna och hvilka
saknade eller voro mycket ofullstindigt utrustade med sidana anord-
ningar, som voro enligt nutidens kraf erforderliga i friga om en for
stor export- och importrérelse afsedd hamn, #n #fven kostnaderna for
dessa hamnars forsittande i sidant skick, att de kunde fullt motsvara
med dem for sidant fall afsedda indamil, de ifrigasatta undersok-
ningarna maste omfatta jimvil dylika utredningar betriffande hamnarna
vid Stromstad, Lysekil och Uddevalla. Di vidare, direst Uddevalla
skulle befinnas béra viljas sisom slutpunkt for jirnvigen i friga, denna
syntes kunna framdragas i samma strickning som den befintliga en-
skilda jérnviigen med 0,891 meters sparvidd fran Uddevalla till Le-
lingen, samt en eventuell undersskning fér den foreslagna jirnviigens
fortsittning norr om Malung eller Fors eller annan Limplig plats till
Sveg kunde gifva vid handen, att en eller flera af de normalspériga
Jirnviigarna Mora—Brintbodarna—Malung, Orsa—Mora, Orsa—Sveg och
Malung—Limedsforsen behofde tagas i ansprik, ansige styrelsen, att i
sammanhang med nyss angifna undersékning borde verkstillas utred-
ning betriffande kostnaderna dels for forvirfvande &t staten af nimnda
Jarnvigar, dels for ombyggande till normal spirvidd af Uddevalla—
Leléngens jéarnvig, dels for erforderliga kompletteringar och forbitt-
ringar af sistndmnda jirnvig och ofriga for trafik upplitna banstriickor,
dels ock for fullbordande af jirnvigarna Orsa—Sveg och Malung—
Limedsforsen.

Den af styrelsen hirefter féreslagna plan for bedrifvande af under-
sokningarna rorande inlandsbanan upptog:

under dr 1904: dels undersokningar och berikningar, i enlighet
med styrelsens i forberérda underdiniga skrifvelse den 18 juni 1904
gjorda hemstillan, rérande jirnvigarna Orsa—Sveg, Mora—Orsa och
Mora—DBrintbodarna—Malung  eller, dérest vid dessa undersékningar
blefve idagalagdt, att nimnda jirnviigar icke limpligen kunde anviindas
sasom blifvande delar af inlandsbanan, okulir undersskning for en striick-
ning frin Malung eller annan i trakten diiraf limplig befunnen punks
ofver Transtrand till Sveg, dels ock okulir undersckning fér strick-
ningarna frin Sveg till Stroms vattudal samt fran Lelangens sédra
dnda till Malung eller eventuellt annan punkt i néirheten af Malung,
som under forut ndmndt fall limpade sig for strickning ofver Tran-
strand till Sveg;

under dr 1905: dels definitiv undersékning fér strickningar frén
Stromstad, Lysekil och Uddevalla norrut till trakten af Silbodal, dels
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utredning, pi sitt blifvit 1 styrelsens underdiniga utldtande den 31
januari 1903 anfordt, i fraga om Uddevalla—Lelingens jirnvig for det
fall, att denna jirnviig ansiges bora tagas i ansprak for inlandsbanan,
dels definitiv undersokning for strickningen Sveg—Hammerdal, dels
aborjande af utredningar betriffande hamnarna vid Stromstad, Lysekil
och Uddevalla, dels ock insamlande af material fér beddmandet af jirn-
vigsforetagets ekonomiska bérighet;

under dr 1906: dels definitiv undersdkning {6r strickningarna
Hammerdal—Angermanilfven och Silbodal—Malung eller eventuellt
anknytningspunkten for ett alternativ 6fver Tramstrand till Sveg, dels
afslutande af utredningarna betriffande hamnarna vid Stromstad, Lyse-
kil och Uddevalla, dels ock insamlande af ytterligare trafikberiknings-
material; samt

under dr 1907: dels definitiv undersdkning for strickningarna
Angermanilfven—Gellivarebanan och Malung (eller annan i denna trakt
limplig befunnen punkt)—Transtrand—Sveg, direst denna strickning
skulle ifragakomma, dels utredning, pi siitt i styrelsens underdiniga
skrifvelse den 31 januari 1903 omnimnts, rorande jéirnvigen Malung—
Limedsforsen, for den hindelse denna jirnvig blefve erforderlig f0r
inlandsbanan, dels afslutande af insamlandet utaf trafikberikningsmaterial
och bearbetning diraf, dels ock uppgérande af kostnadsberikningar
for jarnviigen och for hamnanordningar.

Kostnaderna for undersskningarnas bedrifvande enligt denna plan

skulle blifva

tor dar 1904 . viveve .. kronor 25,000: —
» 4y 1905 sisi . i i 5 75,000: —
5 5y 1906 . a1 . 97,000 —
. oy 1907 e . 83,000: —

Dirjamte framhsll styrelsen, att det syntes synnerligen dnskvérdt,
att sjilfva undersckningsarbetena kunde afslutas under ar 1906. For
detta fall foreslog styrelsen foljande forindring for iren 1906 och 1907
af ofvan angifna undersokningsplan, nimligen att under &r 1906 dfven
skulle verkstillas definitiv undersokning for strickningen Angerman-
ilfven—Gellivarebanan samt eventuellt ej mindre sidan undersékning
betriffande strickningen Malung (eller annan i denna trakt limplig
befunnen punkt)—Transtrand—Sveg, #n éfven viss utredning vidkom-
mande jirnvigen Malung—Limedsforsen, samt afslutas insamlandet af
material fér trafikberikningarna. Denna forindring i planen skulle
medfora, att af det for ar 1907 féreslagna beloppet, 83,000 kronor,
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storre delen eller 63,000 kronor maste tagas i ansprik redan under
ar 1906, hvadan behofvet for sistnimnda &r skulle blifva 160,000
kronor.

Under den 5 augusti 1904 foretogs iirendet till nidig profning i Kungl. Majis
den del, som afsig arbetenas bedrifvande under ar 1904, och fann Jeslut omgh-
Eders Kungl. Maj:t dirvid godt gilla det utaf styrelsen Eders Kungl.  under-
Maj:ts profning understiillda forslag till plan for nimnda &r samt be- sominger.
myndiga styrelsen att for findamélet anvinda hogst 25,000 kronor.

Vidare har jarnvigsstyrelsen, pa sitt i 1905 ars statsverkspropo- EKostraderna
sition utforligt ommnémnts, 1 underdinig skrifvelse den 22 december i‘;:{;il;f;"f:f
1904 nérmare utvecklat sitt i skrifvelsen den 2 juli 1904 afgifna forslag gdende banans
till utredning om jirnvigsforetagets ekonomiska birighet samt diirvid e’;‘(’.}.’;‘?;"h‘:t"“
tillika meddelat, att kostnaderna fér undersskningarna rérande inlands- '
banan beriknats till 280,000 kronor, under forutsitining, bland annat,
att utredning angiende banans ekonomiska birighet, hvarfér kostnaden
berdknats till 14,000 kronor, icke verkstilldes 1 stirre omfattning, in
vid statens jirnvigsbyggnader under senare &ren skett, men att det af
Riksdagen for undersékningarna beviljade beloppet, 280,000 kronor,
icke vore till fyllest for tidckande af kostnaderna fér samma undersok-
ningar, direst den ekonomiska utredningen géifves den utstrickning,
som med styrelsens framstillning afsiges. Skulle Eders Kungl. Maj:t
forordna i 6fverensstimmelse dirmed, kunde alltsd ifrdgavarande utred-
ning icke verkstillas fér bersrda 14,000 kronmor, utan komme den-
samma att krifva en kostnad, som styrelsen, i betraktande af de manga
och olikartade pd frigan inverkande omstindigheter, for det divarande
icke vore i tillfille att till beloppet exakt uppgifva, men som af styrel-
sen approximativt beriknats komma att uppgd till 35,000 & 40,000
kronor.

Genom nidigt bref den 31 december 1904 forklarade Eders Kungl. majs
Kungl. Maj:t, b‘;f;‘i:f’%‘j”

att fullstindiga, af plan- och profilritningar 4tfsljda kostnadsforslag: “undersik-
for anliggning af en normalsparig jirnvig fran hamnplats & bohus- ™ngama.
linska kusten 6fver Sveg och Stréms vattudal till lamplig punkt 4
Gellivarebanan skulle af jirnvigsstyrelsen afgifvas siirskildt fér enhvar
af vissa angifna banstrickor;

att undersékningarna rérande nimnda jirnvig skulle omfatta, for-
utom limpligaste strickningen for jirnvigen och kostnaderna for den-
sammas anliggning, jimvil fullstindiga utredningar i friga om an-
ordningarna 1ér export- och importrérelse vid hamnarna i Strémstad,

Lysekil och Uddevalla samt angiende kostnaderna for dessa hamnars
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forsittande i sidant skick, att de kunde fullt motsvara vintad rérelse
af omformilda beskaffenhet; samt

att utredning i afseende & de forhillanden, som kunde vara af
betydelse for bedomandet af jirnvigsforetagets i friga ekonomiska bii-
righet, skulle af jirnvigsstyrelsen verkstillas i enlighet med den af
styrelsen i underdaniga skrifvelsen den 22 december 1904 framlagda
plan.

Under forklarande, att Eders Kungl. Maj:t ville framdeles i vanlig
ordning pi forslag af jarnvigsstyrelsen faststalla plan for ifrigavarande
undersékningars bedrifvande under hvarje sirskildt dr efter utgingen
af ar 1905, fann Eders Kungl. Maj:t godt dels, med gillande af det utaf
jirnviigsstyrelsen i underddniga skrifvelsen den 2 juli 1904 understillda
forslag till sidan plan for ar 1905, anbefalla styrelsen lita under sist-
niimnda &r verkstilla i planen for samma &r upptagna undersékningar,
utredningar och insamlande af statistiskt material, dels ock bemyndiga
styrelsen att for omférmilda dndamail anvinda hogst hvad af det dérfor
5 extra stat for ar 1905 anvisade anslag & 100,000 kromor icke pé
grund af det genom forberrda nadiga bref den 5 augusti 1904 gifna
bemyndigande redan tagits i bruk.

I underdanig skrifvelse den 31 december 1904 har jirnvigsstyrel-
sen redogjort for resultatet af de genom nédiga brefvet den 1 juli
1904 anbefallda undersokningarna rorande jirnvigarna Orsa—Sveg,
Orsa—Mora och Mora—Brintbodarna—Malung. D4, enligt hvad af be-
rorda skrifvelse framgar, vid undersdkningarna idagalagts, att jérn-
viigarna Orsa—Sveg och Mora—Orsa, &fvensom strickan Mora—Giéf-
vunda of jirnvigen Mora—DBrintbodarna—Malung kunde anvindas sdsom
blifvande delar af inlandsbanan, hvaremot det visat sig icke vara méj-
ligt att taga #terstdende striickan Gifvunda— Brintbodarna—Malung i
ansprak for inlandsbanan utan denna strickas fullstindiga ombyggnad,
i foljd hvaraf styrelsen afgifvit forslag till en ny jirnviigshyggnad mellan
Malung och Gifvunda, hade den i planen for 1904 idrs underséknings-
arbeten ifrigasatta okulira undersokningen for en strickning fran Ma-
Jung eller annan i trakten déraf limplig befunnen punkt 6fver Tran-
strand till Sveg icke utforts.

Vidare har jérnvigsstyrelsen i underdiniga skrifvelser den 31 ja-
nuari och den B april 1905 limnat redogorelse for resultatet af de
okulira undersskningarna for strickningarna frin Sveg till Stroms
vattudal samt frén Lelangens sodra énda till Malung. Med anledning
of hvad utaf den forra af dessa undersokningar framgitt, hemstillde
styrelsen, att Eders Kungl. Majit técktes medgifva, att, direst den
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ekonomiska utredning, som styrelsen funne béra foretagas for utronande
af den limpligaste strickningen for inlandsbanan frin trakten af Lockne
station till Garflon, icke hunne under ar 1905 bringas till slut si tidigt,
att den 1 1905 4rs undersokningsplan ingéende definitiva undersékning
a striickan Lockne—Hammerdal kunde under samma &r utféras, defini-
tiv undersokning med utgingspunkt {rin Géarflon mitte under ar 1905
fa verkstillas for si stor del af den i 1906 &rs plan till definitiv under-
sOkning foreslagna strickningen Hammerdal—Angermanilfven, som mot-
svarade hvad af strickan mellan trakten af Lockne station och Hammer-
dal icke blefve under ar 1905 definitivt undersékt; och behagade Eders
Kungl. Maj:t genom nadigt bref den 25 maj 1905 till denna styrelsens
hemstéillan limna bifall.

Sedan jirnviigsstyrelsen i underdanig skrifvelse den 28 mars 1905,
pa gifven anledning, hemstillt om bemyndigande att, innan de genom
nadiga brefvet den 31 december 1904 anbefallda fullstindiga utredningar
angdende hamnarna vid Stromstad, Lysekil och Uddevalla pibsrjades,
lata foretaga férberedande undersékning af samtliga ifragasatta och dess-
utom mdjligen andra hamnplatser i Bohuslin for att si tillforlitligt som
mojligt fa4 wutredt, it hvilken plats utmed bohuslinska kusten borde,
med hénsyn till hamnférhallandena, gifvas foretride vid bestimmandet
af slutpunkt fér inlandsbanan, har Eders Kungl. Maj:t genom nadigt
bref den 7 april 1905, med éndring af den for ar 1905 faststillda
undersokningsplan, férordnat, att férberedande undersokningar skulle
under ar 1905 verkstillas betriffande forhillandena vid alla de hamnar
utmed bohuslinska kusten, som ansiges kunna ifrAgakomma sisom slut-
punkt for inlandsbanan, samt att fullstindiga utredningar betriffande
vissa hammnar icke finge pabérjas, forr in Eders Kungl. Maj:t, efter det
styrelsen o6fver vesultatet af de silunda anbefallda undersckningarna
mkommit med redogdrelse, vidare dirom beslutat.

Med anledning déraf att, pa sitt af jirnvigsstyrelsens underdiniga
skrifvelse den 31 december 1904 synes framgi, de af styrelsen an-
tagna forutsittningar i tekniskt hiinseende fér inlandsbanan skulle med-
fora s& stora kostnader for banans utférande, att det vore tvifvelaktigt,
om en sidan anliggning kunde antagas under en nirmare framtid
komma till stand, har dévarande departementschefen i skrifvelse den 6
mars 1905 anmodat jirnvigsstyrelsen att, efter samrid med chefen for
generalstaben, till Eders Kungl. Maj:t inkomma med underdanigt ut-
litande, huruvida icke for inlandsbanan skulle kunna gifvas sidana tek-
niska bestdmmelser, att, utan asidosiittande af de med banan afsedda
dndaméil, kostnaderna for densamma kunde i mojligaste man begrinsas.

Bik. till Riksd. Prot. 1906. 4 Saml. 1 Afd. 30 Hift. 2
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Till 4tlydnad hiraf har jirnviigsstyrelsen i underdnigt utlitande
den 11 maj 1905 till en borjan meddelat, att chefen for generalstaben
i gkrifvelse till styrelsen den 7 april 1905 anfért féljande:

Ds fraga forelige om de eftergifter, som frin forsvarets synpunkt
skulle kunna goras betriffande de férut antagna tekniska bestdmmel-
gerna for inlandsbanan, vore i forsta rummet nodvindigt att faststilla
de militira minimivillkor, under hvilka nigra ytterligare eftergifter e
borde ifrdgakomma, och syntes det dérvid till en borjan fullt befogadt,
att dessa minimivillkor angifves i en form, som afsige de for irafiken
gillande begreppen, men ej berérde de tekniska villkor, hvilka bildade
underlaget for mojligheten att uppriitthalla en trafik af angifvet slag.
Det vore nimligen otvifvelaktigt, att den moderna jirnvigsbyggnads-
tekniken och sdrskildt den i hog grad forbittrade dragkraften mer, dn
gom hittills varit méjligt, erbjode medel att uppritthalla trafik af stor
intensitet ifven under mindre goda plan- och profilférhallanden. Denna
del af problemet tillkomme det jirnviigsstyrelsen att losa, alldenstund
styrelsen ensam vore i besittning af for &ndamélet erforderliga tekniska
insikter och erfarenhet.

Efter att hafva fist uppmirksamheten dirpa, att nedan framstillda
militdra kraf utginge frin nu rddande forhillanden, och ait siledes
framdeles skeende tekniska forbittringar, sisom t. ex. pd vissa linjer
genomférd dubbelspérighet, elektrisk drift m. m. dylikt, komme att
foranleda okade ansprak pa sddana linjers tillgodogorande for forsvaret,
hade chefen for generalstaben uppgifvit, att de oundgingliga kraf, hvilka
med hinsyn till arméns transporter i krig syntes honom bora stillas

4 den blifvande inlandsbanans trafikformaga, vore féljande:

1:0) 16 tig om dygnet i hvardera riktningen;

2:0) medelhastighet af 25—30 kilometer 1 timmen, uppehéllen i
stationerna oriknade;

3:0) hogsta tigvikt 450 ton, lokomotiven ordknade;

4:0) hogsta tdglingd 350 meter, lokomotiven inriknade; samt

5:0) banans beskaffenhet sidan, att densamma under lingre tid
formadde uthiirda trafik af nu antydda slag.

En omedelbar foljd af fordran pi trafikintensitet af 16 tig om
dygnet med 25—30 kilometers hastighet blefve, att motesplatser miéste
anordnas p& hvar femtonde & tjugonde kilometer, samt aftt vatten-
tagningsstillen med tillrickliga reservoarer och uppfordringsinrattningar
maste finnas pd minst hvar trettiofemte kilometer.

Tag af 450 tons vikt maste framféras af tva maskiner af (minst)
Kd-typ, och borde vatten- och kolanordningarna vidtagas med hansyn
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dartill. Den till 350 meter angifna tdglingden bestimde slutligen det
erforderliga métessparets lingd.

Betriffande banans plan- och profilutstakning ville chefen for
generalstaben piminna dédrom, att en maximilutning af 10: 1,000 samt
en minsta kurvradie af 400 meter dittills ansetts sasom oundgingliga
villkor for upprétthallandet af den ofvan angifna hégsta militira trafiken.
Trin den militira sidan sedt vore det, enligt chefens fér generalstaben
formenande, emellertid ej i och for sig oantagligt, att pd vissa strickor
of inlandsbanan éfven andra lutningar, hogst 14: 1,000, kunde férekomma,
dock alltid under det forbehall, att den i ofvan angifna fem punkter
omformilda trafikformdgan med sdkerhet kunde upprétthillas. Att i
hvarje enskildt fall ddrom profva och besluta kunde ej tillkomma nigon
annan myndighet n jdrnvigsstyrelsen.

Genom att rilkna med mojligheten af en nagot storre medelhastig-
het fér militirtagen, iin hittills varit vanligt, hade chefen for general-
staben, som férklarat, att det betriffande de kostnader, hvilka komme
att atfolja anliggningen af inlandsbanan, vore tydligt, att ett afsevirdt
antal militirmétesplatser, #ifvensom nagon del af vatten- och kolanord-
ningarna komme p# de militdra fordringarnas konto, emellertid ansett
antalet motesplatser kunna minskas genom att afstindet mellan dem
okades fran 18—14 kilometer till 15—20 kilometer, allt under fasthal-
lande af, att den ofvan fordrade trafikintensiteten i vissa fall kunde
komma att nédviindiggora dfven kortare stationsafstind dn 15 kilometer.

Hvad diiremot anginge banans profil- och &fverbyggnad, s& torde,
enligt hvad chefen for generalstaben slutligen yttrat, dessa snarare
hestimmas af krafvet pd, att banan skulle kunna fortskaffa malm och
skogsprodukter, éin af de hiir ofvan upptagna fordringarna pi den mili-
tira trafikens uppratthallande.

I anslutning till hvad chefen for generalstaben silunda yttrat, har
jarnvigsstyrelsen sdsom eget utlitande anfort foljande:

De 1 ofvan angifna fem punkter fran militir synpunkt framstiillda
fordringarna pd inlandsbanans trafikformiga kunde tillgodoses genom
anviindande af maximilutning och minimiradie af resp. 14 : 1,000
och 400 meter, jimvdl om sddan radie férekomme uti maximilut-
ning, hvadan i rak striickning och i kurvor med stérre radie &n 400
meter skarpare lutning #n 14:1,000 kunde anviindas, om dérigenom
skulle dstadkommas besparingar, som fullt uppvigde den okade drift-
kostnaden, dock under iakttagande att det genom den skarpare stig-
ningen #in 14 :1,000 orsakade thgmotstindet icke blefve storre én sidant
motstdnd uti stigning 14:1,000 1 kurva med 400 meters radie. Direst
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en dylik forindring i de tidigare antagna forutséttningarna betriffande
maximilutning och minimiradie komme att féretagas, skulle detta helt
sikert medféra en afsevidrd minskning af anliggningskostnaden for in-
landsbanan, endr dédrigenom dels banan blefve kortare och dels terrasse-
ringsarbetena blefve mindre omfattande, men kunde styrelsen icke for
nirvarande ens nirmelsevis uppgifva den 1 foljd diraf uppkommande
kostnadsskillnaden.

Otvifvelaktigt skulle det vara synnerligen onskvérdt, om inlands-
banan i dess helhet kunde utféras pi sadant sitt, att dittills for denna
bana gjorda férutsittningar i afseende & tracén blefve uppfyllda; men
styrelsen ansdge sig dock, med hédnsyn till déraf foranledda stora
kostnader, boéra fororda, att genom undersokningar utreddes, hvilka
eftergifter betriffande de tekniska forutsdttningarna kunde goras for
kostnadernas begréinsning.

Med anledning af chefens f6r generalstaben uttalande, att militartag
af 450 tons vikt méste framforas af tvi maskiner med samma styrka
som nu befintliga af Kd-typ, ansige sig styrelsen béra framhalla, att
den mojlicheten icke vore utesluten, att, om inlandsbanan komme till
utférande, statsbanorna vid tidpunkten for samma banas tagande 1
ansprak for militira dndamal forskaffat sig maskiner af sidan styrka,
att militdrtdg af nyssnimnda vikt kunde med foreskrifven hastighet
framforas af en enda maskin uti stigning 14 :1,000 i kurva med 400
meters radie.

Vidkommande transport af skogsprodukter och malm, hvilket sanno-
likt blefve banans hufvudsakliga &ndamdl, syntes det vara majligt att med
ett nigorlunda tillfredsstillande ekonomiskt resultat framforsla skogspro-
dukter & en bana med maximilutning 14 :1,000 i stérre utstrickning, ehuru
naturligt vore, att ju béttre tracé banan hade, desto littare kunde kou-
kurrensen med flottlederna upptagas. Men 1 fraga om malmtransporter
syntes forhillandet vara annorlunda. For dessa maste forutses en at-
seviard transportlingd, for att malmen skulle kunna frin de norrut be-
ligna malmrika orterna fraktas till trakter med riklig tillgdng pa virke,
lamplig for kolning. Da en dylik transport till stérre omfattning helt
sikert icke kunde figa rum, med mindre dn att maximilutningen icke
ofverstege 10:1,000 och minimiradien icke understege 400 meter, samt
dd mojliggorande af ifragavarande transport vore af den allra storsta
ekonomiska betydelse for icke allenast banan utan édfven landet 1
dess helhet, hdélle styrelsen fore, ait fullstiindiga undersékningar
och kostnadsutredningar borde verkstillas sdvil f6r bana med stérsta
lutning 14:1,000 som ock fér bana med stérsta lutning 10 : 1,000,
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1 biada fallen med en minimiradie af 400 meter, iifvensom att utred-
ning — erforderlig jimvil i friga om lutningsfoérhallandet 10:1000 —
foretoges for utronande, huruvida det i enstaka fall, for ofvervinnande
af betydande niviskillnader, kunde blifva ekonomiskt fordelaktigt, med
hinsyn till e] mindre anliggningskostnaden éin #fven blifvande drift-
kostnad, att anvinda en smmmanhangande lutning skalpare dn 14 : 1000,
i afsovird utstrickning, med begagnande dock pad sadana stiillen af
hjalpmaskiner. Forst nér resultatet af dessa undersokningar och kost-
nadsutredningar ifvensom af utredningarna angdende den trafik, som
kunde péardknas 4 banan, forelage, funnes till férfogande det material,
som vore oundgéingligen nédvindigt for att kunna afgora, huruvida
och till hvilken utstrickning en storre maximilutning dn 10: 1,000
borde komma till anviindning & banan i friga.

Vid foredragning den 25 maj 1905 af jirnvigsstyrelsens sistbe-
rorda underdéniga utlatande har Eders Kungl. Maj:t, med hinsyn till
hvad styrelsen 1 “utlitandet anfort, funnit lampho"t foreskrifva, att under-
sokningarna under ar 1905 rérande inlandsbanan skulle verkstillas med
afseende & banans byggande med en stérsta Jutning af sivdl 14: 1000
som 10:1000, under iakttagande likvil ej mindre att foretridesvis
sadana delar af inlandsbanan borde ifrdgakomma till undersokning under
ar 1905, & hvilka ndimnda utstracknmo af undersékningarnas omfatt-
ning icke foranledde undersékning af “alternativa linjer, 4n ifven att
de for undersokningarnas bedrifvande under ar 1905 tillgingliga medel
icke ofverskredes. Dirjamte bemyndigades styrelsen att i 1905 &rs
undersokningsplan vidtaga de &dndringar, som till f6ljd af berérda
foreskrifter blefve erforderliga.

Till {oljd af foreskriften i nidiga brefvet den 7 april 1905 har
Jarnvigsstyrelsen, enligt hvad i underdénig skrifvelse den 13 december
1905 meddelats, latit verkstélla forberedande undersékningar betriffande
femton sirskilda sdsom slutpunkt f{6r inlandshanan ifrigakomna hamnar
utmed bohuslinska kusten. Dessa undersokningar synas hafva gifvit
vid handen, att hvarken Stromstad, Lysekil eller Uddevalla &r fullt
lamplig sdsom slutpunkt for inlandsbanan, men att diremot foérhallan-
dena vid sivil Bottna fjord som Rissé-Rafto iro i de allra flesta hin-
seenden forménliga for anliggande af en modern export- och import-
hamn, samt att jimvdl Ellése f{jord, med dérinnan{or beligna Mals-
sundet och Bjornsundsfjirden, har stora forutsittningar fér att kunna
komma i betraktande vid bestimmande af banans slutpunkt vid hafvet.
D4 det emellertid icke annat &n genom fortsatta fullstéindiga under-
sokningar samt utarbetande af fullstindiga planer och kostnadsforslag
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kunde afgoras, hvilken af dessa tre platser vore att foredraga, har
jirnvigsstyrelsen anhallit att rérande nimnda hamnligen fa verkstilla
tullstindiga utredningar och kostnadsberikningar for en kostnad, hvilken,
inberdknadt hvad till de dittills utférda hamnundersokningarna &tgitt,
ansiges icke komma att ofverstiga det belopp af 30,000 kronor, som
ursprungligen upptagits for de i sammanhang med undersokningarna
rorande inlandsbanan erforderliga hamnutredningar.

Slutligen har jirnviigsstyrelsen i underdanig skrifvelse den 14
december 1905 redogjort for resultatet af de under dar 1905 & filtet
foretagna ndersokningarna fér inlandsbanan. Af denna redogérelse
inhiimtas, att — pa grund af det resultat, som de férberedande under-
sokningarna betriiffande hamnplatserna vid bohuslinska kusten limnat
— i stillet for den i 1905 ars plan ingdende definitiva undersékningen
for strickningar fran Stromstad, Lysekil och Uddevalla norrut till
trakten af Silbodal, dels utforts detaljerade undersokningar for banans
framdragande frin Billingsfors station & Uddevalla—Lelangens jirnvig
till Bottna fjord och fran Gesiiter i nimnda strickning till Riss-Rafto
samt okulirt undersokts vissa delar af en strickning mellan Ellose
fjord och Krokstad 4 nyssnimnda strickning Billingsfors—Bottna fjord,
dels ock verkstillts definitiv undersékning for en linje fran Malung i
Dalarna till Tonnet vid Klarilfven. Att ndgra stakningsarbeten for
striickningen mellan Billingsfors och Klarilfven icke under fret utforts,
har berott dirpi, att den ekonomiska utredning, som erfordras for be-
stimmande af, hvilken utaf ifrigasatta alternativ for denna striicka
bor goras till foremdl for definitiv undersékning, icke hunnit i till-
rickligt god tid afslutas. Endr vidare den i 1905 &rs plan ingéende
ulredningen angiende kostnaderna for forvirfvande &t staten af den
enskilda jirnvigen Uddevalla—Lelingen samt densammas ombyggande
for normal! sparvidd, jimte erforderliga kompletteringar och forbétt-
ringar, skulle komma till utférande endast under forutsittning, att in-
landsbanan med Uddevalla sisom slutpunkt anséges bora framdragas 1
samma strickning som berérda jirnvig, men Uddevalla, enligt hvad
ofvan nimnts, befunnits icke med férdel kunna ifrdgakomma sdsom
inlandsbanans slutpunkt vid bohuslinska kusten, har nagon utredning
i dylikt hénseende rérande jarnviigen Uddevalla—Lelingen icke blifvit
verkstilld. Betriffande inlandsbanans norra strickning har jdrnvigs-
styrelsen af angifna skiil nodgats si till vida fringd den faststéllda planen,
att, i stillet for definitiv undersékning af strickningen mellan Sveg
och Lockne, dylik undersékning verkstillts mellan Gérflon och Sorsele
kyrkoby, utgorande ungefirligen si stor del af den i 1906 och 1907
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drs planer till definitiv undersékning foreslagna strickning, som mot-
svarar den 1 1905 4rs plan ingéende definitiva undersokningen for
strickan mellan Sveg och Hammerdal. Uti sin foérevarande skrifvelse
har jarnvigsstyrelsen slutligen anfoért, att vid den ar 1903 verkstillda
okulara undersokningen af den ur militdr och teknisk synpunkt fordel-
aktigaste strickningen for en jérnvig mellan Stroms vattudal och
lamplig punkt & statsbanan Boden—Riksgrinsen befunnits, att Nis-
bergs hill- och lastplats vore den for dndamalet mest limpliga bland
de anknytningspunkter med ndmnda statsbana, som med iakttagande
af de for undersékningen meddelade bestdmmelser kunde ifrigakomma.
Da det emellertid syntes styrelsen vara synnerligen o6nskvirds, att
genom inlandsbanans anslutande till statsbanan Boden—Riksgrinsen
lingre norrut kunna afsevirdt férkorta jérnviigstransporten fér malm
frin de lappldndska malmfilten soéderut till de skogbarande trakterna,
hade styrelsen latit verkstilla okuldr undersékning, huruvida en normal-
spdrig jirnvag frin viss punkt 4 den ar 1903 okuldrt undersokta linjen
kunde framdragas till limplig punkt mellan hallplatserna Siktrisk och
Risbdck & statsbanan Gellivare—Riksgrinsen samt med striickning i
nédrheten af Jokkmokk och Harspringet. Enligt den redogérelse, styrelsen
limnat for denna undersokning, skulle linjen vid Suoppatjaure afvika
fran den 4r 1903 uppgingna samt vid Lina &lfs hallplats ansluta sig
till statsbanan Gellivare—Riksgrinsen; och hade chefen for general-
staben under hand meddelat styrelsen, att han icke hade ndgot att
erinra mot inlandsbanans framdragande i berérda riktning.

Slutligen tillater jag mig erinra, att 1905 &rs Riksdag, till fort-
sattande af undersokningarna rérande inlandsbanan, & riksstatens sjitte
hufvudtitel for ar 1906 anvisat ett extra anslag af 97,000 kronor, samt
att Kders Kungl. Maj:t genom nadigt bref den 2 juni 1905 anbefallt
jérnvagsstyrelsen att inkomma med foérslag till plan fér undersoknin-
garnas bedrifvande under ar 1906.

I sin nu foreliggande underdéniga skrifvelse den 15 december 1905
har jarnvigsstyrelsen, under &beropande af hvad betriffande maximi-
lutningar 4 banan af 10:1000 anforts i ofvanberérda skrifvelse den
11 maj 1905, formilt sig anse, att Aaterstdende undersékningar for
inlandsbanan borde utféras under forutsittning jimval af maximilutning
14 : 1000, samt vidare anfort féljande:
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Hufvudsakligaste villkoret fér att en inlandsbana i ekomomiskt
atseende icke skulle blifva ett alltfér oférdelaktigt foretag méiste an-
tagas vara, att fraktsatserna med nddig hénsyn till nettobehallningen
kunde afpassas s#, att malmer frin de norrbottniska gruffilten och af
dessa malmer vunna produkter samt alster af trivaruindustrin kunde 1
mycket stor omfatining betriffande bide kvantitet och viglingd forslas
& jarnvigen. I sin ofvanniimnda underdiniga skrifvelse den 11 maj
1905 hade styrelsen — under férutsiittning af anglokomotivdrift —
framhallit, att det torde vara mojligt att med nigorlunda tillfreds-
stillande ekonomiskt resultat framforsla skogsprodukter & en bana med
maximilutning 14 : 1000 i stérre utstrickning, ehuru naturligt vore, att
ju biittre tracé banan hade, desto littare kunde konkurrensen med flott-
lederna upptagas, men att vidkommande malmtransporter forhéllandet
vore annorlunda. Styrelsen holle néimligen fore, att, till foljd af det
stora afstindet mellan de norrut beligna malmrika orterna och trakterna
med riklig tillging pa virke, limpligt for kolning, malmtransporter till
stérre omfattning helt sikert icke kunde forviintas, med mindre &n att
maximilutningen icke dfverstege 10:1000 och minimiradien icke under-
stege 400 meter. Hvad styrelsen silunda anfort betriffande malm-
transporter, syntes i hufvudsak dfven gilla transporter af ur malmer
vunna produkter och alster af trivaruindustrin.

P4 helt annat siitt komme saken att gestalta sig, om banan kunde
anliggas under forutsittning af elektrisk drift, endr den tagvikt, som
vid bana med &nglokomotivdrift bestimdes af det normerande stignings-
forhallandet, kunde vid anviundning af elektrisk drift framféras ofver
en stigning, som erbjéde vida stérre motstind, och pi en littare ofver-
byggnad. Men forutom den minskning uti kostnad for terrassering
och ofverbyggnad, som forutsittning af elektrisk drift skulle medfora,
bortfslle vid anvindande af sidan drift déirjimte kostnaden dels for
vattenstationer, deras underhdll och skéotsel, dels ock, da banan skulle
komma att genomlopa trakter med miktiga vattenfall, hvilkas energi
kunde tagas i ansprik for den elektriska driften, for stenkol, hvilket
sistnimnda forhallande af flera skill méste anses vara af den allra stérsta
betydelse. Med stod af hvad silunda betriffande dnglokomotivdrift och
elektrisk drift blifvit anfordt, ansige styrelsen, att undersckningarna
rorande inlandsbanan jimvil borde omfatta utredning, om och i hvilken
utstriickning anvindning 4 banan af elektrisk drift skulle blifva med
ekonomisk férdel forenlig.

Betriiffande kostnaden for sidan utredning har styrelsen — under
crinran, att FEders Kungl. Majt genom sirskilda nadiga bref den 6
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februari och den 31 december 1903 samt den 16 december 1904 med-
gifvit, att af trafikmedel finge disponeras under hvart och ett af aren
1903, 1904 och 1905 hégst 15,000 kronor till afléning 4t sakkunnig
ingenjor, till dennes resor och till bestridande af o6friga utgifter for
forberedande arbeten for inférande af elektrisk drift 4 statens jarnvigar,
samt att styrelsen i underdinig skrifvelse den 21 november 1905 hem-
stiillt, att Kders Kungl. Maj:t mitte bemyndiga styrelsen att fér samma
dndamil édfven under ar 1906 af trafikmedel anvinda hogst 15,000
kronor — meddelat, att, om nu ifrigavarande utredning skulle afse
hela banan, hvilket styrelsen med hinsyn till fragans stora national-
ekonomiska betydelse funne vara 6nskvirdt, det erfordrades omkring
60,000 kronor, men endast 30,000 kronor, om utredningen inskrinktes
till delen mellan tvirbanan genom Jémtland och statsbanan Lules—
Riksgriinsen, i nirheten af hvilken stricka de flesta for elektrisk jirn-
vigsdrift limpliga vattentall funnes. Uti nyssniimnda belopp inginge
dock icke afloning med mera till ofvanomférmilde sakkunnige ingenjor,
hvilken, enligt styrelsens foérmenande, i hvarje fall behofdes dfven under
ar 1907.

I afseende 4 kostnaderna fér de fortsatta undersskningarna och
utredningarna angiende inlandsbanan har styrelsen anfort foljande:

Under fortgangen af arbetet med undersskningarna for inlands-
banan hade det befunnits onskvirdt, att vissa i styrelsens forslag den
2 juli 1904 icke ingdende undersdkningar och utredningar blefve verk-
stillda, och hade kostnaderna fér dessa undersékningar och utredningar
beriiknats till 166,500 kronor, nimligen

for undersokning jimvil for maximilutning 14:1000.. 62,600 kronor,

for definitiv undersékning frin sédra dndan af Le-

lingen till Ellése fjord jimte anslutningslinjer till

Ris6-Rafto och Bottna fjord.. .. Do 28,200 ,,
1 styrelsens underdéniga skrifvelse den 14 december

1905 omformilda okulira undersékning mellan

Suoppatjaure och trakten af hallplatsen Lina alf 1,200 ,,
definitiv undersokning af sistberérda strickning . ... 14,500
samt utredningar betréiffande elektrisk drift.. ... .. . . 60,000 ,,
eller sammanlagdt .. .. .. S 166,500 kronor.

Med anledning déraf att utredningen rérande den ifrdgasatta
banans ekonomiska birighet, i foljd af Riksdagens bestimmelse, skulle
Bih. till Riksd. Prot. 1906. 4 Saml. 1 Afd. 30 Hift. 3
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utforas till vida stérre omfattning, #n som med stod af det vanliga
tillvigagdngssittet forutsalts vid uppgorandet af det kostnadsforslag,
hvilket legat till grund for Riksdagens beslut angiende utférande af
fullstiindiga undersskningar for inlandsbanan, krifdes for ifragavarande
utredning ett afsevirdt storre belopp dn de 14,000 kronor, som funnes
upptagna i nyssndmnda kostnadsférslag; och beriknade styrelsen, sisom
redan i ofvanbersrda skrifvelse den 22 december 1904 erinrats, att ut-
ofver dessa 14,000 kronor erfordrades ytterligare 26,000 kronor.

A andra sidan antoge diremot styrelsen, att betriffande det den
2 juli 1904 framstillda forslaget en besparing komme att uppstd af
omkring 72,500 kronor dirigenom, att

dels foljande i planen ingéende arbeten icke utfordes till forut
afsedd utstrickning, nimligen okuldr undersokning mellan Malung dfver
Transtrand till Sveg, definitiv undersokning fran Stroms vattudal till
Gellivarebanan med alternativlinjer vid Dalasjo och Mardsjo, utredningar
angdende kostnaderna for forvirfvande &t statsverket af de enskilda
jarnviigarna Malung—Brintbodarna—DMora, Mora —Orsa och Orsa—Sveg
samt for dessa banors komplettering, dfvensom detaljerade understk-
ningar 4 nyssndmnda enskilda jirnvégar,

dels ock nedannimnda i planen upptagna arbeten icke alls komme
att verkstillas, nimligen definitiv undersdkning for banans framdragande
till Stromstad, Lysekil och Uddevalla samt for anslutning till Gellivare-
banan #fvensom utredning angiende kostnaderna fér forvirfvande &t
statsverket af de enskilda jirnvigarna Uddevalla—Lelingen och Malung
—Limedsforsen samt for dessa jirnviigars komplettering.

Di summan af de utaf styrelsen silunda beriknade kostnads-
skningarna, 166,500 kronor och 26,000 kronor, utgjorde 192,500 kronor,
men de antagna besparingarna uppginge till 72,500 kronor, skulle, ut-
6fver det af Riksdagen for verkstillande af fullstindiga undersékningar
for inlandsbanan beviljade beloppet, 280,000 kronor, erfordras ytter-
ligare 120,000 kronor; och di Riksdagen for inlandsbanans undersok-
ningar anvisat 100,000 kronor fér ar 1905 och 97,000 kronor for ar
1906, skulle siledes behofva anvisas ytterligare 203,000 kronor.

Med stéd af hvad sidlunda anférts och d& styrelsen dérjimte an-
sige, att dterstdende undersékningar och utredningar angéende inlands-
banan borde bedrifvas si, att under ar 1906 kunde afslutas filtunder-
sokningarna iifvensom de hufvudsakligaste utredningarna betriffande
hamnanordningarna och banans ekonomiska birighet samt pabérjas ut-
redningarna for elektrisk jirnviagsdrift, for hvilket allt kostnaderna
beriknats uppgh till 148,000 kronor, hemstillde styrelsen, det ticktes



Statsutskottets Utldtande N:o 56. 19

Eders Kungl. Maj:t foresld Riksdagen, att for verkstillande af full-
stindiga undersdkningar for inlandsbanan, utéfver af Riksdagen be-
viljade 280,000 kronor, bevilja ytterligare 120,000 kronor samt att till
fortsittande och afslutande af undersékningarna anvisa for ar 1907 ett
anslag af 203,000 kronor, med ritt for Eders Kungl. Maj:t att draf,
utdfver hvad Riksdagen redan anvisat fér ar 1906, jimte hvad af 1905
irs anslag beriknades finnas i behéllning vid 1905 irs utgéng, anvinda
hogst ofvannimnda belopp 148,000 kronor under ar 1906.

Slutligen har styrelsen meddelat, att, direst undersskningar for
maximilutning 14 : 1,000 icke vidare skulle fortsittas, de beriknade
kostnaderna for banans fullstindiga undersékning och siledes éfven
anslagsbehofvet for ar 1907 samt beloppet att diraf disponeras under
dr 1906 minskades med 54,000 kronor, utgérande skillnaden mellan
beriknade kostnaden, 62,600 kronor, for undersékning for maximilutning
14 : 1,000 och hvad som redan utgifvits fér sidan under ar 1905 verk-
stilld undersékning.

Af hvad silunda forekommit torde Eders Kungl. Maj:t inhimta,
att kostnaderna fér undersdkning af ifrdgavarande jirnvigsforetag
blifva afseviirdt hogre, enligt jarnviigsstyrelsens nu féreliggande fram-
stillning, dn som hittills berdknats. Till de 280,000 kronor, hvartill
undersdkningskostnaden frin borjan upptagits, komma nu efter jirnvigs-
styrelsens forslag ytterligare 120,000 kronor, hvarjimte jag, pi sitt
nedan vidare skall omférmilas, anser, att, eventuellt, alternativa linjer
1 vissa trakter bora undersokas, for hvilket #indamal medel béra finnas
tillgdngliga. Med inberiknande af de for sistbersrda undersskningar
erforderliga kostnader, hvilka torde komma att uppgd till omkring
27,000 kromor, skulle anslagsbehofvet for &r 1907 blifva 230,000 kronor
samt totala kostnaden for undersdkningarna af inlandsbanan uppgé till
427,000 kromnor.

Pa sitt af jirnvigsstyrelsens forevarande skrifvelse framgir, for-
anledas de okade anslag, styrelsen begir, dels af den mera omfattande
utredning angdende den ifrdgasatta jirnviigens ekonomiska bérighet,
som anbefallts genom nédiga brefvet den 31 december 1904, dels af
Eders Kungl. Maj:ts beslut den 25 maj 1905 angiende undersokning
af banans byggande jimvil med lutningar af 14 : 1000, direst dessa
undersokningar skola fullféljas, dels ock af nu ifrigasatt utredning an-
géende banans drifvande med elektrisk kraft. Fran de okade utgifter,
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som af nu nidmnda undersdkningar foranledas, bér dock afriknas en
del ofvan nirmare angifna besparingar, uppkomna genom att dtskilliga
forut ifragasatta undersokningar icke blifvit behéfliga.

Med afseende & de omstindigheter, som pékalla dkade anslag for
undersokningarna, torde jag icke behofva nirmare uttala mig om ut-
redningen af banans ekonomiska birkraft. Dessa utredningars omfatt-
ning meddelades utforligt i 1905 4rs statsverksproposition, och négon
anledning att afvika fran den plan, som férelades némnda riksdag och
hvilken plan redan till visentliga delar fullféljts, kan icke foreligga.

Rorande de genom nidiga brefvet den 25 maj 1905 anbefallda
alternativa undersékningar for olika byggnadssiitt, hvilka undersskningar
enligt Eders Kungl. Maj:ts nimnda beslut afsett undersdkningsarbetet
under ar 1905, finner jag klokheten bjuda, att desamma fullfljas
jamvil vid undersokningarna under dren 1906 och 1907.

Att nu 6fvergifva den ursprungliga planen om undersokningarnas
baserande pa lutningar af allenast 10 : 1000 torde vara olimpligt. Visser-
ligen lirer, om elektrisk drift inféres & banan, det dyrare byggnads-
siittet blifva obehofligt, och méjligt ér ju, att detta dndock af ekonomiska
skil méste ofvergifvas, men, innan fullstindig utredning hérutinnan
foreligger, synas mig undersékningarna béra fullfsljas efter de lutnings-
forhallanden & banan, hvarom ursprungligen varit friga. Iidremot kan
visserligen invindas, att det vore limpligare att, innan undersdkningarna
fullféljdes med maximilutningar af 10 : 1000, afvakta utredningen 1 friga
om inférande, helt eller delvis, af elektrisk drift & banan. For min del
kan jag dock icke tillstyrka ett sidant forfaringssitt, eniir dels under-
sokningsarbetet i sin lhelhet diirmed blefve icke obetydligt fordrojdt,
dels ock kostnaderna for undersékningarna komma att uppgéd till afse-
virdt hogre belopp, om icke dessa undersokningar fa samtidigt fortgd
for maximilutningar om 10:1000 och om 14:1000. Iitt onskemal &r
ju dessutom alltid, att ifrdgavarande jirnvig varder byggd med sd gynn-
samma lutningsforhdllanden som méjligt, hvarmed den tunga trafik,
som for banan périknas, kan handhafvas pd ett ckonomiskt mera for-
delaktigt sitt. Men lika litet som jag séiledes finner anledning till-
styrka, att den ursprungliga plancn rérande lutningsforhillandena ofver-
gifves vid de undersokningar, som ytterligare forestd, lika litet kan jag
fororda, att icke den alternativa undersékningen med lutningar om
14:1000 fortsittes. 1 friga om ett s& synnerligen dyrbart jarnvigs-
foretag som inlandsbanan béra rimliga forsék att nedbringa anligg-
ningskostnaden icke uppgifvas. Af hvad ofvan meddelats framgér, att
en bana med lutningar af 14:1000 kan sivél for militdrtransporter
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som for annan tung trafik forsvaras, om den ock naturligt nog icke
erbjuder samma méjligheter f6r en omfattande och ekonomiskt gynnsam
tratik som en bana med mindre lutningar. Hértill kommer, pd sétt
forut framhallits, att, om elektrisk drift kan pariknas, banan, ifven
med lutningar om 14: 1000, kan fylla hogt stillda ansprak pa trafik-
férmaga. Vid ofvervigande af alla pa flagan om byggnadsséttet in-
verkande faktorer synes det mig siledes klokt och fortdnksamt, att
undersékningarna fullféljas angiende en bana med lutningar sivill om
10:1000 som om 14:1000. Férst med erhéillande af alternativa forslag
for bigge byggnadssitten kan, vid det slutliga afgérandet om banans
tillkomst, fullt beddémas, hvilketdera forslaget ur trafiksynpunkt samt
med hinsyn till kostnaderna kan och bor liggas till grund for jirnvigs-
byggnaden.

Frigan om méjligheten af elektrisk drift & en blifvande inlands-
bana idr gifvetvis fortjint af en noggrann undersokning. Att en dylik
drift i allméinhet stiller sig ekonomiskt vida gynnsammare &n angdrift,
ir af erfarenheten frin andra hall till fyllest bestyrkt. Om den &r eko-
nomiskt férdelaktig fér en bana med den skiiligen ringa trafikintensitet,
som, dtminstone i bérjan, kan antagas f6r inlandsbanan, skall just den
ifrigasatta utredningen, bland annat, utvisa. Hérvid kommer ock i
betraktande det svagare by ggnadssatt och de forenklingar 1 6frigt, med
diiraf hirflytande minskning i anliggningskostnaden, som kunna 1fraga-
sittas for en bana, dir elektrisk drifkraft skall anvindas. Betydelsen
att foér en jirnvig med ett lige som inlandsbanans kunna goéra sig
oberoende af stenkolstillgdngen torde vara uppenbar utan vidare ut-
liggning. Tillgdngen pa staten tillhdriga vattenfall i nédrheten af den
blifvande jirnvigen ér, vidkommande banans norra del, sisom kindt,
ansenlig och bestyrkt af den ndrmare utredning angiende statens vatten-
fall i Norrland, som vattenfallskommittén limnat. Da dylika vattenfall
i nidrheten af den sydligare delen af inlandsbanan &dro vida fataligare,
kunde det visserligen ifrigakomma att inskrdnka undersékningen rérande
mojligheten af banans drifvande med elektrisk kraft till den norra delen;
men di jimvil vid den sodra delen finnes vattenkraft, som till dfventyrs
med fordel kan foérvirfvas och anvéndas for jirnvidgens elektriska drift,
samt det vore férenadt med icke ringa férdelar, om f6r banan 1 sin
Lelhet samma slags drifkraft komme till anvindande, hvarmed, bland
annat, materialen blefve enhetlig, anser jag tillréickliga skil icke fore-
ligga att undantaga nigon del af den projekterade banan fran under-
sokning rorande elektrisk drift.
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Utofver hvad jarnvigsstyrelsen dskat, finner jag mig emellertid, pa
sitt forut antydts, bora hos Eders Kungl. Maj:t hemstélla, att hos Riks-
dagen mitte dskas ett anslag foér undersékning i de delar Eders Kungl.
Maj:t finner sddan lamplig, af alternativa 1inje1 1 Varmland och mojligen
ifven 1 Jamtland. Hittills beviljade och af jarnvigsstyrelsen nu édskade
medel &ro icke afsedda eller tillrickliga for ofvanndmnda alternativa
linjers undersékande. Att, hvad de Vitstligare delarna af Varmland
betrdffar, 1 forvig bestimma sig for definitiva linjer till undersokande,
synes mig ritt vanskligt; och dock finnes af hittills éiskade medel icke
tillgang till undersékning af alternativa linjer & denna del. Det férslag,
som jarnvigsstyrelsen hdrutinnan torde komma att framligga, lirer vil
hufvudsakligen bestdmmas af utredningen rérande banans ekonomiska
barkraft, men det kan vil tinkas, ath andra synpunkter in de ute-
slutande ekonomiska bora, nér banans byggande ifragasiittes, komma 1
beaktande, och att didrfér pidkallas en annan linje &n den ursprungligen
undersokta. I detta afseende vill jag sérskildt framhalla, att strifvandet
att binda de ekonomiska intressenas 1 allménhet tyngdpunkt i de vistra
grinstrakterna inom Sveriges landaméren tillifventyrs kan betinga en
annan strickning dn den, hvard banans ekonomiska birkraft, betraktad
endast ur mera niérliggande synpunkter, kan tyckas gifva anvisning.
For nédrvarande synes mig siledes klokt att icke definitivt fastsla strick-
ningen frin grinsen mot Dalsland till Klarilfven, utan undersékning
af alternativa linjer, hvarmed det slutliga afgérandet af strickningen 1
nu forevarande del maste underlittas.

Jimvdl med afseende & {rakten kring Storsjon 1 Jémtland kan
undersokning af alternativa linjer méjligen blifva onskvird.

Sluthcren har jag velat f6r Eders Kungl. Maj:t framhaélla, att jag
visselhcren, med hinsyn till de betydande anslag, som pakallas for
undersokning af ifrdgavarande jdrnvigsforetag, hyst en viss tvekan, om
icke undersokningarna kunde ndgot begrinsas, men att jag af ofvan
anforda skdl och med héinsyn till de tidigare beslut, som meddelats
ifrdga om undersokningarnas omfattning, samt hvad hérutinnan redan
atgjorts, ansett mig bora, pd sitt ofvan uttalats, stédja och ytterligare
utveckla jarnvigsstyrelsens anslagsiiskanden, 1 hvilkas belopp jag icke
heller, gent emot af styrelsen uppgifna kostnadssiffror, kunnat géra
nigra sirskilda afprutningar. Det dr ocksi uppenbart, att synnerligen
afsevirda utredningskostnader skola erfordras for en jérnvig om ecirka
1,600 kilometers léingd framdragen genom de inre och vistra delarna
af landet, flerstiides i en synnelhot ogynnsam terrdng, en jirnvig, a
hvilken en och annan ort, som den borde berora, visserligen frar
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bérjan kunde anses fastslagen, men hvars nirmare rikining och slut-
punkter i norr och sdéder icke voro bestimda vid undersékningarnas
beslutande, utan maste blifva beroende af utfallet af dessa undersékningar.

D4 det iir af stor betydelse, att frigan om inlandsbanans tillkomst
varder si snart som méjligt afgjord, bora undersékningarna s paskyndas,
att ett fullstindigt utarbetadt forslag till jirnvigsanliggningen mi
kunna féreligga under de nirmaste dren; och iir detta anledningen till,
att jag hos Eders Kungl. Maj:t hemstiller om forslag till Riksdagen,
att hela det resterande anslaget ma beviljas for ar 1907 samt att en
afseviird del af detta anslag md lyftas redan &r 1906.

Med afseende & de skill, som anférts till stod for de i ofvan om-
formélda motioner framstillda sirskilda forslagen, tilldter sig utskottet
att hinvisa till sjilfva motionerna.

Den enligt statsridsprotokollet forordade planen foér de fortsatta
undersokningarna foér den s. k. inlandsbanan har icke gifvit utskottet
anledning till annan erinran, &n att vissa af de till undersékning af-
sedda strickningarna synas komma rikets viistra griins si niira, att
det enligt utskottets mening icke under nuvarande forhallanden kan
vara limpligt att i ofverensstimmelse déirmed framdraga banan. Ut-
skottet, som frin jdrnvigsstyrelsen fatt mottaga en karta, hvari de
foreslagna undersokningslinjerna blifvit inlagda, har diraf funnit, att
de vistligaste af dessa linjer dro dragna helt niéira utmed eller till och
med intringa i den enligt 1905 &rs 6fverenskommelse med Norge be-
stimda neutrala zonen. Den af departementschefen utéfver jirnvigs-
styrelsens forslag tillstyrkta undersokning af alternativa linjer siirskildt
1 Virmland, foér hvars utférande éskats en forhojning af anslaget med
27,000 kronor, synes ock hufvudsakligen afse dylika, i de viistra griins-
trakterna framgaende strickningar. Enligt utskottets mening tala
emellertid séirskildt de éndrade politiska férhillandena pé halfén afgjordt
for den tilltinkta banans framdragande mera &sterut, och undersok-
ningen af berérda vistliga strickningar synes utskottet dérfor icke bora
ifragakomma.

Utskottets
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Hvad angdr de inom riksdagen vickta forslagen om verkstillande
af undersokning betriffande vissa siirskilda banstrickningar eller andra
inlandsbanan rorande forhillanden, sa kan utskottet icke dga den sak-
kinnedom, som erfordras for att bedéma, huruvida och i hvad méin
dessa forslag dro fortjinta af beaktande; och anser sig utskottet i f6ljd
hiiraf ej heller bora tillstyrka, att nigot af dem vinner Riksdagens an-
slutning. Uppenbarligen &r Kungl. Maj:it bist 1 tillfille att profva
virdet af de uppslag, som i berérda hinseende kunna goéras; och synes
det utskottet dirfor vara lampligt, att ifrdgavarande anslag varder si
tillméitt, att medel finnas for Kungl. Maj:t tillgéngliga att anvindas
for verkstillande af sidana forindrade eller utvidgade undersokningar,
som Kungl. Maj:t i anledning af gjorda framstillningar eller eljest kan
finna skil besluta. Med afseende hirid har utskottet — churu en ned-
sittning 1 det af Kungl. Maj:t begérda anslagsbeloppet dr motiverad
ddraf att, i enlighet med hvad ofvan af utskottet framhallits, frin planen
for arbetet uteslutes undersdkning af vissa alternativa striickningar 1
de vistra grinstrakterna — dock ansett sig bora tillstyrka, att omfor-
milda anslag anvisas till oafkortadt belopp 230,000 kronor samt att
Kungl. Maj:t, pd sitt af en motionér foreslagits, erhiller bemyndigande
att under 1nnevarande ar forskottsvis utanordna hela denna summa.

Hvad slutligen angdr herr Nordstréms ofvanndmnda motion, som
afser, att Riksdagen redan nu, innan undersékningarna {oér den ifrdga-
satta inlandsbanan verkstillts och kostnaderna dirfor beriknats, skulle
fatta beslut om banans byggande samt anvisa medel {6r detta &ndamal,
lirer det fi anses uppenbart, att denna motion icke bor féranleda till
nigon Riksdagens atgird.

P4 grund af det anférda fir utskottet hemstilla,

a) att Riksdagen, i anledning af Kungl. Maj:ts
forevarande framstillning och den af herr Karlsson i
Mo viickta motionen i dimnet, m4, till fortsittande af
fullstindiga undersskningar for en normalspirig jirn-
viig frin hamnplats & bohuslinska kusten 6fver Sveg
och Stréoms vattudal till limplig punkt & Gellivare-
banan, pa exira stat for ar 1907 anvisa 230,000 kronor,
med ritt fér Kungl. Maj:t att lita forskottsvis under
innevarande &r af tillgingliga medel utanordna hela
detta belopp;

b) att ofvan omférmilda, af herr Carlsson i
Malmberget m. fl., af herr Johansson i Mellbyn, af
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herrar Strom och Olsson i Alfdalsisen, al herrar Olsson
1 Heden och Neiglick, af herr Elowson samt af fri-
herre Gripenstedt och grefve Taube vickta motioner
ma anses besvarade genom Riksdagens bifall till hvad
utskottet under mom. a) hemstillt; samt

c) att herr Nordstréms ifrigavarande motion
icke mé till nagon Riksdagens &tgird féranleda.

Stockholm den 9 mars 1906.
P4 statsutskottets vignar:

HUGO TAMM.

Reservation

af herr F. E. Pettersson mot viss del af utskottets motivering.

Herr D. Persson har begiirt f4 antecknadt, att han icke deltagit
1 detta drendes behandling inom utskottet.

Bih. till Riksd. Prot. 1906. 4 Saml. 1 Afd. 30 Hift. 4



