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N:0 55.
Ank, till Riksd. kansli den § mars 1906, kl. 2 e. m.

Utldtande i anledning af Kungl. Maj:ts proposition angdende
inlosen af Stromstad—Skee jdrnvdg. (R. A)

I en den 26 sistlidne januari afliten proposition (n:o 25) har
Kungl. Maj:t, under é&beropande af propositionen bifogadt utdrag af
statsradsprotokollet 6fver civilirenden fér samma dag, foreslagit Riks-
dagen besluta

att for en kopeskilling af 600,000 kronor inlésa Stromstad—Skee
jirnviag med allt hvad dirtill hér, att af staten tilltridas den 1 januari
1907 pa de villkor 1 6frigt, Kungl. Maj:t finner skiligt bestimma; dfvensom

att anvisa det for kopeskillingens gildande erforderliga beloppet
att utgd fran riksgildskontoret.

Till aberopade statsradsprotokollet har féredragande departements-
chefen anfort foljande:

»Till Eders Kungl. Maj:ts profning foreligger for nirvarande en
underdinig ansokan af styrelsen for Stromstad—Skee jirnvigsaktiebolag
dirom, att bolagets jirnviig frin Stromstad till Skee maitte for ett
pris af 600,000 kronor af statsverket inlésas. I anledning héraf anhiller
jag till en borjan att fi limna en sammanfattning af omstindigheterna
vid tillkomsten af ifrdgavarande jérnvig.

Efter det Eders Kungl. Maj:t uti nadig proposition féreslagit 1897
ars Riksdag att besluta anliggning genom statens forsorg af en lingd-
bana genom Bohuslin frin Goteborg till Svinesund, men detta férslag
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icke vunnit Riksdagens bifall, aflit Eders Kungl. Maj:t nadig proposition till
1898 ars Riksdag om byggande genom statens férsorg af en sadan
lingdbana frin Goteborg till trakten af Skee jimte en utfartsbana till
Stromstad. For denna sistnidmnda bana, hvars lingd komme att utgora
6,275 kilometer, beriiknades kostnaden, enligt af jdrnvigsstyrelsen upp-
rittadt kostnadsforslag, till 1,283,000 kronor, anskaffning af rullande
materiel déri inberiiknad.

Riksdagen beslot emellertid anliggning af en statsbana fran Gote-
borg allenast till Skee under villkor, bland andra, att landsting, kom-
muner eller enskilda genom férbindelse, som kunde af Eders Kungl
Maj:t godkéinnas, dtoge sig att efter viss angifven tid hafva anlagt och
for trafik oppnat jirnvig frin statsbanans mellan Géteborg och Skee
dndpunkt vid Skee till Stromstad af normal sparvidd och i 6frigt af
sddant byggnadssiitt, att statsbarans bantig kunde med skilig hastig-
het dird framforas. Sisom skil {or uppstéllande af detta villkor an-
forde Riksdagen, att det, enligt Riksdagens mening, vore sisom lidnk
i en blifvande mel]anrll\sbana, som ldngdbanan genom Bohusldn hade
betydelse for staten, och pd denna grund ansige Riksdagen, att till
anliggande sisom statsbana borde ifrdgakomma endast den del af den
foreslagna jirnvigslinjen, som strickte sig frin Goteborg till Skee.
Den frin sistndmnda ort utgdende linjen till Stromstad vore déremot
uppenbarligen endast en sidobana, hvars byggande, enligt dittills f61jda
grundsatser, maste 6fverlimnas &t den enskilda foretagsamheten. Emel-
lertid dgde 1 detta fall ett synnerligen nira sammanhang rum mellan
statsbanans tillkomst och byggandet af den enskilda jdrnvigen, ty man
kunde icke lata den tillimnade mellanriksbanan tills vidare stanna i Skee
utan att tillse, att den dit firdigbyggda banan redan frén boérjan
komme till nytta, sidsom férmedlande trafik mellan orter med lifligare
samfirdsel eller méjlighet dérfér. Det vore siledes, enligt Riksdagens
formenande, nédvindigt, att byggandet genom enskild forsorg af jirn-

vigen Skee—Stromstad gjordes 4l villkor for beviljandet af “medel till
byggande af statsbana mellan Géteborg och Skee.

Till fullgorande af det utaf Riksdagen salunda uppstéllda villkor
bildades Stromstad—Skee jdrnvigsaktiebolag, hvars &dndamal, enligt
den af Eders Kungl. Maj:t den 22 december 1898 faststillda ordnmg,
ar att efter erhdllen koucession anligga och trafikera cller for trafik
upplata jarnvig frén Stromstad till Skee station pa statsbanan Gdéte-
borg—Skee. Bolagets aktiekapital skulle utgéra minst 350,000, hogst
900,000 kronor; och torde af bolagsordningens innehall 1 6frigt endast
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bora erinras dirom, att enligt 27 § skall, dérest férslag viickes, bland annat,
om jirnvigens ofverlitande till annan dgare, sidan framstillning jimte
styrelsens och revisorernas dirdfver afgifna yttranden hallas for aktie-
dgarna tillgdngliz & bolagets kontor 1 Stromstad minst tvd manader
fére den bolagsstimma, & hvilken édrendet foretages till behandling.

Den 22 december 1898 erhéll bolaget koncession & jirnvigsanligg-
ning frin Stréomstad till Skee med en sparvidd af 1,435 meter och en
lingd i hufvadspar af 6,45 kilometer. Samtidigt faststilldes plan for
jirnvidgen, dock med undantag af strickan 1,5 kilometer niirmast
Skee station, for hvilken stricka Eders Kungl. Maj:t férklarade sig
vilja framdeles, sedan 6fverenskommelse mellan bolaget och jirnviigs-
styrelsen triffats angdende jérnvigens inledande pd Skee station, fast-
stilla plan. De tekniska bestimmelserna for jérnvigen voro féljande:
skenvikt 27,27 kilogram for meter, syllarnas lingd 2,7 meter och tjock-
lek 0,165 meter, storsta syllafstand 0,75 meter, storsta lutningen & banan
10:1,000, minsta krokningsradie i hufvudspar 300 meter, ballastens bredd
i kronet 3,6 meter och djup frin syllens 6fverkant till balansplanet 0,6
meter, banvallens krénbredd 6 meter, jordskirningarnas bredd i balans-
planet 9,6 meter med sidolutningar af 1:1,5, bergskirningarnas bredd i
balansplanet 6 meter med sidolutningar af 10:1, tunnels héjd i hjissan
ofver balansplanet 6 meter och bredd i samma plan 5,6 meter samt minsta
dimensioner 4 afloppstrumma 0,6X0,6 meter. Kostnadsforslaget, hvilket
upptog en bro ofver Vettelanda & med ett spann om 12 meter, station i
Stromstad, lokomotivstall, vindskifva, vagnvag, stingsel, telegraf och
signaler, men dédremot icke kostnad fér anskaffande af rullande materiel
eller for anslutning till blifvande statsbanestation i Skee, slutade 4 en
summa af 716,000 kronor.

Uti afgifna yttranden o6fver koncessionsansékningen hade saviil
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen som jirnviigsstyrelsen framhallit, att
den understillda planen for banan syntes uppfylla den af Riksdagen
uppstillda fordran, att byggnadssittet skulle vara sidant, att stats-
banans bantig kunde med skilig hastighet dird framféras, hvarjimte
vig- och vattenbygenadsstyrelsen anmirkt, att vissa poster i kostnads-
forslaget borde héjas och slutsumman dirigenom komma att uppgé till
750,000 kronor.

Uti koncessionen foreskrefs, bland annat, att tillsynen &fver jirn-
viigsarbetet skulle, intill dess arbetschef for statshanebyggnaden Gote-
borg—~Skee blifvit utsedd, utéfvas af o6fveringenjéren vid statens jirn-
vigsbyggnader och sedermera af bemilde arbetschef, samt att konces-
sionsinnehafvaren skulle vara pliktig téla, att, pd villkor, som mellan
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jirnvigsstyrelsen och koncessionsinnehafvaren 6fverenskommes, eller, om
ofverenskommelse ej kunde triffas, af Eders Kungl. Maj:t bestimdes,
statsbanans tag mellan Goteborg och Skee framginge jimvil & linjen
Stromstad- -Skee. Betriffande statens riitt till inlésen af jirnvigen med-
delades, pa sitt i allminhet pligar ske, olika bestimmelser, for den
hindelse yrkande hirom framstélldes inom eller efter tio ar, efter det jirn-
viigen i sin helhet eller till ndgon del blifvit ppnad fér allmin trafik; och
stadgades i forstnimnda fall, att statsverket skulle vara beriittigadt inlosa
jirnvigen mot ett penningbelopp, som motsvarade hvad jirnvigen med
tillhorigheter och trafikmateriel, enligt af Eders Kungl. Maj:t godkiinda
rikenskaper, kostat koncessionsinnehafvaren med tilligg af fem procent
arlig rinta, men med afdrag af den nettoinkomst, banan under tiden
lamnat. Slutligen {oreskrefs, likaledes i enlighet med hvad i allménhet
pligar ske, att, ddrest koncessionsinnehafvaren skulle underlita att uppe-
halla trafiken i sidant omfing, som af Eders Kungl. Maj:t profvades
skilligt, Eders Kungl. Maj:t skulle d4ga forordna, att trafiken tills vidare finge
besorjas af staten eller annan med anviindande af jéirnvigens materiel
och ofriga tillhérigheter, men med ritt for jirnviigens figare att uppbéra
den behillna afkomsten af banan.

P4 framstillning af Stromstad—Skee jarnvigsaktiebolag om sédan
lindring i de tekniska bestiimmelserna for bolagets jirnviig, att dessa
blefve desamma, som tillimpades & statsbanan Géoteborg—Skee, medgaf
Eders Kungl. Maj:t den 16 februari 1900, att vid utférandet af bola-
gets jirnvigsanligening finge gifvas 4t ballasten en bredd 1 krénet af
3,3 meter och ett djup frdn syllens éfverkant till balansplanet af 0,5
meter, &t banvallen en krénbredd af 5,6 meter, at jordskérningarna en
bredd i balansplanet af 9 meter och it bergskérningarna en bredd i
balansplanet af 5,78 meter. Sedan sidan 6fverenskommelse, som i kon-
cessionen forutsatts, blifvit triffad mellan jirnvigsstyrelsen och jirn-
vigsaktiebolaget angiende inledande af bolagets jirnviig & Skee sta-
tion och sammanslutning dérstiides med statsbanan, har Eders Kungl.
Maj:t genom nadig resolution den 26 april 1901 faststillt plan for jérn-
viigens strickning fram till Skee station. Slutligen har Eders Kungl.
Maj:t den 8 oktober 1903 medgifvit viss dndrad foreskrift betriffande
tjockleken af de syllar, som for jérnvigen anviindes.

Kort fére det jirnvigen éppnades for trafik den 16 december 1903,
verkstiilldes besiktning & densamma; och framgir af det dirvid férda
protokollet, att jirnviigens lingd utronts vara 7,18 kilometer; att besikt-
ningsminnen funnit jirnvigen, ehuru ej fullt firdig, likval vara i sidant
skick, att densamma kunde upplitas for allmén trafik, dock med en
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storsta taghastighet tills vidare af 30 kilometer i timmen, under férut-
sittning, att hjultrycket & fordon icke dfverstege 6,25 ton; samt att
hufvudsakliga skillnaden mellan de for denna jérnvig anviinda och de
tor lanrrdbanan genom Bohusldn fastslagna tekniska bestimmelserna
bestode déiri, att For bolagets jarnvig rilsvikten utgjorde 27,27 kilogram
samt minsta krokningsradie i hufvudspir 300 meter, medan motsvarande
tal for lingdbanan vore 34 kilogram och 400 meter. Vid den 29
november 1905 & jirnviigen forrdttad, slutlig afsyning befanns banan
vil underhillen och jirnviigen 1 sidant skick, att densamma godkindes
af forrittningsminnen, hvilka ansiigo den storsta tidghastigheten &
Jérnviigen kunna faststillas till 60 kilometer i timmen, under forutsiitt-
ning, att hjultrycket & de fordon, som komme att framforas 4 banan,
icke Ofverstege 6,3 ton.
Betriiffande det sitt, hvarpd trafikférhallandena 4 jérnvigen éro
ordnade, har jérnvigsstyrelsen meddelat ft')]j.mde
Uti skrifvelse till jirnviigsstyrelsen den 5 februari 1902 framholl
styrelsen for Stmmstad Skee ]Lmrnvqosaktlebolag, att bestimmelse
saknades om, hvem som borde trafikera bolagets jiarnvig, men att man
syntes kunna sluta sig till, att denna anoelaO*enhe’r varit afsedd att
omhéndertagas af jétrnvéigsstyrelsen. Anléiggningen af linjen Stromstad
—Skee vore forenad med mycket stora kostnader genom terringens
svarartade beskaffenhet. Forutom tecknadt och inbetaldt aktiekapital
860,400 kronor syntes linjens fullstiindigande krifva anvindandet af ett
till 360,000 & 280,000 kronor berdknadt linebelopp, férskotteradt af
landstlnybt Utofver sistnimnda belopp erfordrades medel till rullande
materiel och driftkostnader, diirest bolaget sjilft skulle ombesérja trafiken.
Med hénsyn till de stora uppoﬁ"rmgar, som landstinget ikldadt sig for anskaff-
ning af fri jord, byggnaders losen, skadors elsattnmOP m. m. {ér stats-
banans framdragande och sluthcren for en aktletecknmg af 150,000
kronor i bolaget tillika med ansvaret for ofvannimnda lanebelopps
slutliga giildande, syntes det bolagsstyrelsen, som om man icke rimligen
kunde ifrigasitta, att Jandstinget skulle betungas med ytterligare utligg
for trafikens drift. Hirtill kunde liggas, att eft enskildt bolag icke
girna kunde drifva trafiken 4 en si kort banstriicka, som linjen omfattade,
med samma fordel som statsbanan, for hv1lken den Atminstone tills
vidare utgjorde en #dndpunkt. Denna bandel hade icke tillkommit
genom enskild féretagsamhet eller enskildt initiativ, utan pd grund af
ott sirskildt enastiende tilligg fran Riksdagens sida utstver de villkor,
som foreskrifvits 1 liknande fall vid statsbaneanhggmnom inom rikets
ofriga lin. Bolagsstyrelsen hemstéllde dédrfor om triffande af 6fverens-
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kommelse rérande statens ofvertagande af trafikens ordnande och upp-
ratthallande 4 linjen Stromstad—~Skee, ddrvid styrelsen ville sasom
sin asikt framhilla, att dtminstone skillig rinta & det lanebelopp, som
for linjens slutliga anliggning behoft anvindas, borde oafkortad komma
bolaget till del.

Efter i édrendet férda underhandlingar ingicks 6fverenskommelse
den 6 april 1903 mellan jirnvigsstyrelsen och bolaget, enligt hvilken
ofverenskommelse jarnvigsstyrelsen dtog sig ait fran och med den dag,
da statsbanedelen Uddevalla—Skee oppnades for allmén trafik, och
sedan den bolaget tillhoriga Stromstad—Skee jiarnvig blifvit behouo"en
besiktigad och godkand tills vidare och intill den 1 juni 1904 Tor
bo]‘mets rikning ombesor]a trafikering med dértill hérande férvaltning
af sistnimnda jarnvig pd hufvudsakligen féljande, i 6fverenskommelsens
2 och 3 palaoqafer intagna villkor:

»§ 2. Kungl. styrelsen tillhandahiller den rérliga materiel och den
personal som erfordras for trafikens handhafvande och banans bevakande;
och idger kungl. styrelsen eller vederbérande distriktsférvaltning alt
besluta i alla frigor rorande trafikskotseln, banans bevakande och
underhdll och hvad 6frigt till {6rvaltningen hérer, utan rétt for bolaget
att klandra de i sidant hinseende fattade beslut eller vidtagna atgérder.

§ 3. All af trafiken uppkommande inkomst édfvensom all annan
inkomst, som kan af jirnvigsrérelsen hérflyta, tillkommer bolaget,
hvaremot bolaget skall vidkédnnas alla utgifter for trafikskotseln, banans
bevakande och underhéll samt byggnaders och inventariers underhall,
jadmte oOfriga 1 anledning af jarnviagens drift uppkommande kostnader,
af hvad slag de vara md; #gande bolaget siledes riitt att af kungl.
styrelsen erhalla den vinst, som af jirnvigsrorelsen under nidmnda tid
méd uppkomma, likasom bolaget, direst forlust under berérda tid skulle
& rorelsen uppstd, dr skyldigt ansvara kungl. styrelsen for densamma.»

I skrifvelse till jédrnvigsstyrelsen den 12 januari 1904 gjorde dér-
efter bolagsstyrelsen framstéillning om trafikfrigans ordnande efter den
i nyssndmnda ofverenskommelse stadgade tid eller den 1 juni 1904.
Under forhoppning, att jarnvigsstyrelsen, dérest tidpunkten ej skulle
anses ]amph att taga steget fullt ut och foresld jirnvigens inlosen af
staten, ansige arrendeformen limpligast for trafikaftalets ordnande, dbe-
ropade bohg&styl elsen innehallet uti férendmnda skrifvelse den 5 februari
1902. Vidare framholls, att ifrdgavarande bandel i verkligheten ut-
gjorde den nordliga indpunkten vid hafvet f6r lingdbanan genom Bohuslén;
och bolaget hade icke heller underlatit att genom bekostande af ett
dyrbart hamnspér gora hvad pi bolaget ankomme for att formedla for-
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bindelsen emellan jérnvigen och hafvet, en forbindelse, som, sedan
Stromstads stad infill hamnsparet lagt brygga, borde blifva af mycket
tillfredsstillande beskaffenhet och af storsta betydelse for lingdbanan.
Vidare hade bolaget, for att gora bandelen statsbanemissig, i friga
om lokomotivstall, vindskifva, vattenanordning och vagnvig mist vid-
taga mycket dyrbarare anordningar, dn enligt koncession och kostnads-
forslag beriknats, hvarigenom bolagets utgifter ckats till fromma for
staten, som 1 sin ordning kunnat inbespara motsvarande anordningar vid
sin findstation Skee. Pa grund af dessa och andra okade utgifter, diri-
bland betydande kostnader for banans inledande & Skee station, hade
lanebeloppet betydligt ofverstigit det forut uppgifna af 360,000 &
380,000 kronor, men enir kostnaderna fér jordlosen, expropriation
m. m. dnnu icke vore kiinda, samt slutuppgérelse med entreprensren i
foljd af tvistefrigor icke kunnat tréffas m. m., kunde det for jirnvigens
fullbordande erforderliga lanebeloppet icke exakt uppgifvas; dock syntes
linesumman béra beriknas till omkring 450,000 kronor.

Férhandlingarna med bolaget i anledning af bolagsstyrelsens sist-
berorda framstillning ledde emellertid till det resultat, att férendmnda
ofverenskommelse af den 6 april 1903 forlingdes pi oférindrade villkor
till utgdngen af 4ar 1904; och har sedermera genom sérskilda aftal
sagda ofverenskommelse ytterligare forlingts till utgingen af ar 1906.

Redan den 20 februari 1905 eller siledes féga mer dn ett ar,
efter det ifrigavarande jirnvig Sppnats for allmén trafik, ingick bolaget
genom dess styrelse till Eders Kungl. Maj:t med en underdanig skrift,
déri bolaget, med &beropande af ett vid extra bolagsstimma nimnda
dag fattadt beslut, for en summa af 600,000 kronor hembjsd jirnvigen
till inlésen af staten. Ehuru denna framstillning, sisom Eders Kungl.
Maj:t behagade erinra sig, redan en ging blifvit infér Eders Kungl.
Maj:t foredragen, déirvid Eders Kungl. Maj:t fann densamma icke for
det davarande till nigon vidare atgird foranleda, torde det for battre
ofverskidlighets skull tillitas mig att i minnet aterkalla det hufvud-
sakligaste innehallet af denna framstillning #dfvensom af jirnvigsstyrel-
sens ddrofver afgifna yttrande,

Sasom skil for det gjorda hembjudandet aberopade bolagets styrelse
en af linets landstings forvaltningsutskott, i anledning af begiiran om
ytterligare lan af landstinget fér jirnvigsanligeningens fullbordande,
den 26 januari 1905 till styrelsen aflaten skrifvelse, hvilken féranledt
utlysande af namnda bolagsstimma; och torde ur denna skrifvelse fol-
jande hir béra anféras.

Bolagets skrift
den 20februari
1905 angdende
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Betriffande bolagets ekonomiska stillning pévisar utskottet, att,
sedan aktieteckning verkstillts af landstinget med 150,000 kronor, af
hushéllningssillskapet med 100,000 kronor, af Stromstads stad med
113,000 kronor samt af Skee kommun och enskilda med 12,400 kronor
eller inalles 875,400 kronor, landstinget genom sérskilda beslut dren
1898 och 1903 limnat bolaget lin till belopp af sammanlagdt 450,000
kronor, samt att & andra sidan jirnvigens anliggningskostnad uppgétt
till 841,000 kronor, hvartill komme diverse skulder, 53,300 kronor, iter-
stiende arbeten, beriknade till 15,000 kronor, och olikviderade rintor
4 lan fran landstinget till den 1 januari 1905, 38,980 kronor, hvadan
totalsumman uppginge till 948,280 kronor. Den héga anlidggnings-
kostnaden hade, enligt hvad utskottet framhdller, foranledts hufvudsak-
ligen af den genom nidiga resolutionen den 26 april 1901 gjorda fast-
stillelsen af jirnviigsstyrelsens forslag att forligga Skee station pa
lingre afstand fran Stromstad. Dirigenom hade jirnviigens anligg-
ningskostnad opariknadt och i betydande grad férdyrats, icke blott
genom den med néira 15 procent kade viglingden, utan éfven genom
aliggandet att med halfva kostnaden deltaga i en brobyggnad vid Skee
station, som eljest for bolaget kunnat undvikas. Dartill hade kommit
statens okade ansprik pi lokomotivstall, vagnvig och anordning for
vattentillging, hvilka i bolagets kostnadsforslag uppférts #ill 7,500
kronor, men, jimte ett i forslaget ej upptaget vattentorn, kostat bo-
laget 46,531 kronor. Utskottet, som hade sig bekant, att ofverens-
kommelse blifvit triffad med jarnvigsstyrelsen om trafikens uppritt-
hallande af staten intill 1905 &ars utging, hade visserligen vid forbere-
dande ofverliggningar tagit i ofvervigande, huruvida det icke mojligen
skulle stilla sig forménligare, om bolaget sjéilft omhindertoge trafiken,
men vore #nnu icke i tillfille att uttala nigon bestimd mening i denna
friga. Dock kunde utskottet icke underlita att redan nu sisom sin
uppfattning framhélla det olimpliga déruti, att, medan staten med sin
rullande materiel uppeholle banans trafik, bolaget ombesdrjde banans
underhall samt telegraf- och signalsystem, och att fér denna korta banbit
af ungefir 7 kilometer ett sirskildt bolag med tillhérande styrelse och
verkstillande direktor, hvilka droge afsevirda, arliga kostnader utan mot-
svarande goromil, skulle behofvas, under det att statens jarnvigsbefal
med jimforelsevis mindre kostnader och med mera tillfredsstallande
resultat borde kunna ombesérja banans skotsel. Dirjimte méste, enligt
utskottets formenande, befaras, att en s& beskaffad ordning framdeles
komme att medfora oundvikliga meningsskiljaktigheter, tvister och obe-
hag parterna emellan, pad samma ging det syntes utskottet naturligt, att
denna obetydliga baudel till Sveriges vistligast beligna stad vid hafvet,
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som tillika kanske for en ling tid framit maste utgéra den ena slut-
punkten f6r statsbanan, borde dgas af staten, vare sig statsbanan komme
att framdragas till Norges jirnvigsnit eller ej.

Vidare framhaller utskottet, hvilka betydliga utgifter landstinget
atagit sig for statsbanans jordlésen m. m., utgifter, som till foljd af
den ldnga, till inemot 10 &r uppgiende tid, banans byggande sannolikt
komme att taga i ansprak, stegrats och antagligen ytterligare komme
att stegras genom uppatgdende jordvirden i de orter, banan genomlépte.
Intrycket af jordens under byggnadstiden ¢kade virde rotfiste sig nam-
ligen omedvetet hos expropriationsnimnderna, om é&n expropriations-
lagen foreskrefve, att afseende dérd icke finge fdstas vid jordens vir-
dering. Dartill komme frianvaron af bestimmelser fér expropriation af
sten och grustikter, hvilket, tillika med det férhallande att for sdvil
linjen som bangardar tagits 1 ansprak betydligt storre jordareal dn lands-
tinget ansett erforderligt, framkallat vida hégre kostnader, dn lands-
tinget kunnat pa forhand berikna.

Det hade under sidana férhallanden synts utskottet vara en plikt
att tillse, huruvida icke nigon utvig funnes att bereda ldnet en latt-
nad i de tunga bérdor, som statsbanans framdragande genom lédnet lagt
4 detsamma, och hade utskottet trott sig finna en sidan 1 Strémstad—
Skee-banans hembjudande till staten. Onskligt hade ju visserligen varit,
om vid ett sidant hembjudande priset & banan hade kunnat sittas till
samma belopp som de & densamma nedlagda kostnaderna eller ungefir
948,000 kronor, men utskottet forestillde sig, att ett sddant forslag,
hvarigenom det af Riksdagen en géng beslutade villkoret for banans
byggande komme att upphéfvas, skulle hafva féga utsikt till framgéng.
Utginge man &ter dérifrén, att linet borde béira atminstone en del af
bérdan, och att man finge atnéjas, direst staten ville 6fvertaga den andra
delen, syntes ett bestimmande af linets andel till en tredjedel och statens
till tva tredjedelar representera en rimlig proportion. Det pris, hvartill
banan skulle hembjudas till inlésen, skulle d& blifva 632,000 kronor eller
i rundt tal 600,000 kronor, en summa, som for 6frigt motsvarade 50 pro-
cent af den kostnad, bandelen Stromstad—Skee enligt berikning skulle
kostat staten, om byggandet skett pa statsverkets bekostnad. Ty éfven
om den ursprungliga summan, 1,283,000 kronor, kunnat ndgot minskas
genom vissa ldttnader, som medgifvits det enskilda bolaget, syntes denna
minskning mer dn vdl uppvigas af den betydliga férlingning, som, en-
ligt hvad forut pavisats, bandelen Stromstad—Skee sedermera fatt sig
paford, och som naturligtvis betydligt 6kat den af jérnvigsstyrelsen for
densamma beriknade kostnaden.

Bih. tll Riksd. Prot. 1906. 4 Saml. 1 Afd. 29 Hift. 2



JHrnvigs-
styrelsens
underddniga

10 Statsutskottels Utlatande N:o 55.

['underdinigt utlitande den 8 mars 1905 tillstyrkte jirnvigsstyrelsen
den gjorda framstillningen om inlosen af Strémstad—Skee-banan och

utlatande den anférde dérvid hufvudsakligen féljande:

8 mars 1905.

Vid ofvervigande af de skél, som talade for jirnvigens inlosen af
statsverket, hade styrelsen haft att i forsta rummet taga i beaktande
den sannolika afkomst, jirnvigen komme att for framtiden limna. De
for berikning af sidan afkomst di féreliggande uppgifter fran det till-
indagdngna trafikiret 1904 visade dédrutinnan intet gynnsamt resultat.
Under de nirmaste dren, innan den nu firdigbygeda norra delen af
bohuslinska lingdbanan genom den sddra delens fullbordande sattes
1 direkt forbindelse med det ofriga statsbanenitet, syntes icke heller
ndgon forbittring i afsevird man i det ditintills vunna trafikresnltatet
af Stromstad—Skee-banan vara att férviinta, och med de manga faktorer,
som 1 fragan spelade in, kunde nigot bestimdt omdoéme icke gifvas
rérande utsikterna for ett gynnsammare trafikresultat &n ditintills efter
lingdbanans slutliga fullbordande, ehuru sannolikheten talade dirfor.

Om siledes ur berérda synpunkt skil icke férelage att for nér-
varande tillstyrka bolagsstyrelsens ifrigavarande framstéillning, syntes
déremot, enligt styrelsens férmenande, andra tungt viigande hiinsyn tala
for bifall till framstillningen. Af de utaf styrelsen limnade trafik-
uppgifterna framginge, att en jimforelsevis riitt afseviird trafik genom
bandelen Stromstad—Skee redan nu tillférdes lingdbanan genom Bohus-
lin. Vid sadant forhallande och di, sisom i drendet pavisats, denna
bandels &ndstation, hamnstaden Stromstad, i verkligheten utgjorde énd-
punkten fér banan genom Bohuslin, hvilket forhallande torde komma att
tfortfara under en lingre f6ljd af ar, méste det ligga i statens jirnvigars
intresse att tillse, att trafikskotseln 4 Stromstad—Skee-banan ordnades
pa fullt effektivt sitt. Med hinsyn till de ekonomiska svarigheter, hvari

jarnviigsbolaget rikat, och hvilka icke syntes vara af éfvergiende art,

torde det vara for bolaget ogorligt, diirest ytterligare lin fran lands-
tinget forvigrades, att sjalft taga trafikskotseln om hand. Friga kunde
déd uppstd, huruvida staten, direst koncessionsinnehafvaren skulle under-
lata att uppehalla trafiken i det omféing, som af Eders Kungl. Maj:t
profvades skiligt, ville hegagna sig at den i koncessionen staten forbe-
hillna rétt att tillsvidare besorja trafiken i banan med anviindande af
Jirnvigens tillhérigheter, men med riitt f6r jirnvigens édgare att upp-
bira den behallna afkomsten af banan. Men sivil fér dylikt fall som
1 hiindelse trafikens handhafvande skulle fortgd pi samma siitt som hitin-
tills, eller genom fornyadt trafikaftal med statens jirnvigar, skulle helt
naturligt svarigheter uppsti for jirnviigsstyrelsen att vidtaga erforder-
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liga anordningar for trafikens ritta skotsel och banans underhéll, da
kanske foga utsikt till kostnadernas tdckande férefunnes. Det hade
under sddana forhillanden synts styrelsen vara en limplig utvig for
frigans losning att pa skiliga villkor antaga bolagets anbud om jéirn-
viigens inlosen af statsverket.

Billighetshénsyn syntes ock tala for den mellankomst fran statens
sida, som satts 1 fraga. Landstingets forvaltningsutskott hade i sadant
hinseende erinrat om de betydande utgifter, landstinget fatt och komme
att fa vidkédnnas for statsbanans jordlésen m. m. Dértill komme de genom
Riksdagens omformiélda villkor ldnet d4samkade utgifter for ifragavarande
jirnvig, hvilkens anliggningskostnad uppgatt till omkring 950,000
kronor. D4 landstingets forvaltningsutskott uttalat, att, med hinsyn
till berérda villkor, foga utsikt forefunnes att £ hela anliiggnings-
kostnaden betickt, men att ddremot staten syntes boéra genom inlésen
erligga omkring tvi tredjedelar af nimnda kostnad, syntes, enligt jirn-
Vagsstyrelsens formenande, ddrmed en skilig och af omstandwhetelna
pakallad proportion i fordelning af kostnaderna hafva fijreslagits, endr,
enligt bolagsstyrelsens uppgift, bolagets hela skuld vid 1905 irs ut-
gang komme att ungefiar motsvara det foreslagna inlosningspriset, 600,000
kronor.

I anledning af férvaltningsutskottets uttalande, att inlosningssumman
skulle motsvara ungefir hilften af den utaf jarnvégsstyrelsen beriiknade
kostnad for en statsbana Stromstad —Skee, hvilken kostnad, inklusive
for rullande materiel 45,000 kronor, uppgick till 1,283,000 klonor, ville
styrelsen emellertid 1 detta sammanhang erinra, att mod detta kostnads-
belopp afsiges anliggande af en banbyggnad med helt andra forutsiitt-
ningar &n de for bolao"ets bana slutligen medgifna, sisom i afseende &
minsta tillatna krékningsradie, rilsvikten m. m., hvadan man svarligen
vid férevarande berikning finge utgd frin sagda kostnadsbelopp, dfven
om man toge i beaktande de af utskottet anmérkta, oparidknadt okade
utgifter for jarnvigens anliggning.

Genom den ifrdgasatta mellankomsten frdn statens sida skulle ock
otvitvelaktigt atskillign, ej ovésentliga fordelar beredas. I héndelse
vid utgangen af gallande trafikaftals giltighetstid de gemensamma
trafikforhallandena upphifdes, eller ock — hvilket ju vid samma trafik-
aftals upphérande skulle kunna vara att befara — trafiken & Strém-
stad—Skee-linjen af bolaget instélldes, och staten déirvid ej begagnade
sig af den staten i koncessionen forbehallna ritt att ofvertaga trafiken,
skulle ndmligen vid Skee station, som vore i saknad af en del af de for
en éndstation nodiga anordningar, sisom lokomotivvéndskifva, lokomotiv-



Kungl. Maj:ts
beslut den 7
april 1905.

Bolagsstdm-
mans beslut
den 26 sep-

tember 1905
om jarnvigens
{6rséljning.

Jarnvigs-
styrelsens
underddniga
utldtande den
19 december
1905.

12 Statsutskottcts Utlatande N:o 55.

stallar, bostider fér personal m. m., utférandet af sidana anordningar,
dérfér kostnaden beriknats uppgé till omkring 80,000 kronor, pafordras
omedelbart utan att blifva till gagn, direst trafikgemensamheten
aterstilldes eller trafiken 4 bibanan ater oppnades eller ock, sasom ju
méste antagas, 1 cn framtid en fortsitining af statsbanan norrut blefve
utford. Men genom statens ifrdgasatta mellankomst skulle en dylik
utgiftspost for statens jérnviigar icke vidare vara att befara. Och far-
higorna for ett instillande af trafiken & Stromstad— Skee-linjen med
déraf foljande stora olédgenheter for allmiinheten samt minskning i in-
komster 4 statsbanan till Skee vore ock dérmed hiifda. Slutligen vore
det sjilffallet, att under det bibanans trafikerande genom dgarens egen
forsorg blefve med héansyn till banans ringa lingd alltfor kostsamt,
férhillandena komme att stilla sig gynnsammare, om banan komme att
skotas sdsom statsbana, d4 siirskildt administrationskostnaderna for lingd-
banan genom Bohuslin skulle féga 6kas pi grund af tillkomsten af
denna endast omkring 7 kilometer linga bana.

Sésom jag redan haft tillfille némna, fann Eders Kungl Maj:t
genom beslut den 7 april 1905 styrelsens berérda framstillning for det
dévarande icke till nigon Eders Nungl. Maj:ts vidare Atgiird foranleda.

Frigan om jirnviigens férsiljning blef genom detta Fders Kungl.
Maj:ts beslut allenast en kortare tid uppskjuten. Sedan nimligen frigan
hérom fgnats den behandling, som foranleddes af stadgandet i 27 § af
bolagets ordning, besloto deligarna i bolaget & extra bolagsstimma den
26 september 1905 att bemyndiga bolagets styrelse att till Eders Kungl.
Maj:t och kronan ofverlita jéirnvigen med tilltridesriitt den 1 juni 1906
for en kopeskilling af 600,000 kronor, som bolagsstyrelsen skulle iga
uppbira och kvittera, med riitt for styrelsen dirjimte att vidtaga alla
1 och for forsiljningen nodiga stgirder. Vid stimman uttalades dock,
pd sitt jAmvil af tvd utaf bolagets revisorer i deras atgifna yttrande
ifrdgasatts, atl bolaget nu borde kunna pirikna ett hogre forsiljnings-
pris, dn da framstéillning om banans 6fvertagande af statsverket forsta
gingen gjordes, emcdan bolaget efter denna tid haft ytterligare utgifter,
som besparats en blifvande képare, samt banan, till foljd af landets
dndrade politiska stillning gent emot Norge, fitt en vida stérre natio-
nell betydelse dn forr.

I underdanigt utlatande den 19 december 1905 har jarnviigsstyrelsen,
under d&beropande af styrelsens firut i drendet afgifna yttrande, for-
klarat sig anse de skil, som styrelsen di anfort for bifall till bolags-
styrelsens ansokning, fortfarande forefinnas. Visserligen maste styrelsen
med den erfarenhet, som vunnits under det snart tillindagingna andra



Statsutskottets Ulldionde N:o 55. 13

trafikiret, vidhalla sitt forut gjorda uttalande, att, med hinsyn enbart
fill trafikresultatet af banan, skil icke funnes for framstillningens tillstyr-
kande. Men didremot adagalade de statistiska uppgifterna for nimnda
ar angdende den trafik, som ifrigavarande bandel tillférde lingdbanan
genom Bohusliin, att denna trafik icke vore obetydlig. Enligt jirnvigs-
styrelsens berittelse for ar 1904 hade néimligen statsbanornas inkomst
af samtrafik med Stromstad—Skee jirnvidg utgjort i afsind trafik for
personbiljetter och resgods 17,483 kronor, for ilgods, styckegods och
vagnslastgods 8,165 kronor samt fér &kdon m. m. 244 kronor eller
inalles 25,892 kronor; och hade statsbanornas inkomst af denna sam-
trafik for sdvil afsind som anlind trafik uppgitt till 58,955 kronor.
Med hénsyn dértill och d4 bandelens iindstation, hamnstaden Stromstad,
i verkligheten utgjorde dndpunkten fér banan genom Bohuslin, diri
dfven pa grund af de dndrade politiska férhallanden, som intridt, nigon
férdndring icke snart syntes vara att forviinta, hvadan ock, sisom vid
bolagsstiiman den 26 september 1905 framhallits, ifrigavarande jirnvig
erhallit en mera nationell betydelse, ansige styrelsen fortfarande, att det
lige 1 statens jdrnvégars intresse att tillse, att trafikskotseln & Strom-
stad—Skee-banan ordnades pa fullt effektivt siitt. Hvad styrelsen i
detta hinseende anfért i sitt underdiniga utlitande den 8 mars 1905
tillite styrelsen sig 4beropa, likasom ock ej mindre de diiri angifna
billighetshénsyn, som syntes tala fér den mellankomst frin statens sida,
som nu satts 1 friga, in dfven de i samma utlitande nirmare angifna,
ej oviisentliga fordelar, som staten skulle beredas genom den ifrdgasatta
mellankomsten. '

Betriffande det inlésningspris, 600,000 kronor, som bolagsstyrelsen
dfven 1 sin senare ansokning foreslagit, vidhoile jirnviigsstyrelsen sin
dédrutinnan uttalade mening, att dirigenom en skélig och af omstiindig-
heterna pakallad proportion i férdelning mellan staten och Linet ifrdga-
satts. 1 detta sammanhang syntes béra framhallas, att bolaget funnit
sig bora, churu tvenne af revisorerna for granskning af bolagets riken-
skaper, eniir jirnvigens trafikinkomster visat stadig 6kning, och detta
férhallande syntes blifva &n fordelaktigare, efter det lingdbanan i sin
helhet Gppnats for trafik, ifragasatt ett hogre forsiljningspris, vid-
hilla sitt forut afgifna anbud om banans inlésen mot en képeskilling
af 600,000 kronor. Denna képeskilling komme att i nigot stérre man
dn vid foérra anbudets afgifvande understiga foreslagna tvé tredjedelar af
anlidggningskostnaden, hvilken enligt de af bolagsstyrelsen senast liimnade
uppgifter kunde berdknas den 1 januari 1966 uppgd till 963,077 kronor
56 ore mot 950,172 kronor 58 6re enligt vid tiden for den férsta an-
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sokningens ingifvande gjorda berikningar. Inlésningspriset, 600,000
kronor, skulle komma att ungefir motsvara bolagets skuld till lands-
tinget med tlligg af 6friga olikviderade skulder. Enligt hvad styrelsen
mhfunt‘tt hade kflpltalskulden med obetalda rdntor den 31 december
1906 beriiknats utgora 605,857 kronor 50 ore, hvartill komme, efter
visst afdrag, ofrig skuld och oférutsedda utgifter till belopp af 4,229
kronor, hvadan totalskulden vid 1906 &rs utgédng skulle uppgé till
610,086 kronor 50 ore, diri ej inberiknade trafikférlusten under ér
1904, 8,618 kronor 63 ore, och eventuell sidan forlust under aren 1905
och 1906.

I fraiga om tidpunkten f{or statens o6fvertagande af bolagets jirnvig
hade bolaget foreslagit, att denna tidpunkt borde bestimmas till den 1
juni 1906. Jirnviigsstyrelsen funne for sin del det eventuella Gfver-
tagandet lampho‘on bora ske den 1 januari 1907, till hvilken tidpunkt
forberdrda aftal rorande trafikeringen af Stromstad— Skee-banan utstrickts
att gilla, och dd bohuslinska ]éingdbanan dfven & strickan mellan Gota
alf och Uddevalla antoges blifva {ullt fdrdig, hvarmed ock stérre utsikt
skulle forefinnas att erna ett béttre trafikresultat dn under ifrdgavarande

Jjarnvigs tvenne forsta trafikar.

Jarnvigsstyrelsen, som inhédmtat, att inga inteckningar graverade
Stromstad—Skee jirnvig, hade, med hinsyn till de jidmforelsevis foga
invecklade foérhillanden, som i ett blifvande képekoutrakt rorande ifraga-
varande inlosen syntes bora regleras, ansett sig i fragans nuvarande
lige icke bora ofverlimna forslagskontrakt, utan borde, 1 hindelse bo-
lagets anbud antoges, styrelsen crhilla bemyndigande att for fast-
stillelse till Eders Kungl. Maj:t ingifva med bolaget traffadt forslags-
kontrakt; och hemstiillde styrelsen, att Eders Kungl. Maj:t ticktes i nadig
proposition till 1906 &ars Riksdag foresli Riksdagen att pa extra stat
anvisa ett anslag & 600,000 kronor for inlosen af Stromstad—Skee jérn-
viigsaktiebolags jirnvig mellan Strémstad och Skee med allt hvad dartill
horde, att gravationsfri af statsverket tilltrddas den 1 januari 1907.

Slutligen torde det tillitas mnig att meddela nigra i drendet limnade
uppgifter 1orande kostnaden for 1fracravarande jarnv agsanlawonmo afven-
som for beloppet af jarnvigens trafikinkomster.

Enligt vid bolagsstyrelsens underddniga ansdkningar fogade upp-
gifter har kostnaden f6r jirnvigsanlidggningen, inklusive rintor till
den 1 januari 1906, uppgatt till 963,077 kronor 56 6re; och utgér lands-
tingets fordran, inberdknadt rinta, 533,885 kronor, hvartill komma
oguldna skulder till andra fordringséigare till belopp af 56,000 kronor.
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Betriffande ater det ekonomiska resultatet af jirnviigens trafike-
rande, uppgick, enligt mig limnade meddelanden, totalinkomsten af
trafiken &4 jarnvigen under dr 1904 till 17,624 kronor, motsvarande en
inkomst per dag och bankilometer af i medeltal 6 kronor 88 ére, samt
utgifterna fér banans drift och underhdll till 26,808 kronor 37 &re, i
foljd hvaraf driftkostnaderna &fverstego bruttoinkomsten med 9,179
kronor 37 6re. Da for december ménad 1905 trafikuppgifier dnnu icke
iro tillgéingliga, torde, fér vinnande af jimfsrelse med foregaende ar,
foljande sammanstillning af uppgifterna for de forsta elfva manaderna
af dren 1904 och 1905 béra meddelas:

| === ——— =
‘ Trafik. Inkomster.
| — — Tra-
| ! Lt | T1- = ] - | (:190;: :Ut- fik-
Re- ‘Ld- och e 1 oeh Ofrig is ai’ gifter. | for-
| | sande. | "M09% ) grake- | SO0 | frakt- | trafik, o oma. och lust.
djur trafik ban-
| | gods ‘ gods. | .
| Antal. [Antal. Ton. | Kr. | K. ! Kr. | Kr. | Kr Kr. Kr.
¥ ‘ | ¥
| ‘ ' |
‘ Jan.—nov. 190+ ...... ... 41,692’ 692 ‘ 2,927 9,701! 4266 1,946 | 15,913 6,79 | 24,590 8,677
} N |
| Jan.—mov. 1905 ............ [ 40,713 | 363 | 5,764} 9.582 | 6,539! 1,735! 17,856! 7,64 | 21,765 3,909

A statsbanan Uddevalla—Skee har under 4r 1904 antalet afgaende
resande utgjort 104,167, diraf 16,590 till Strémstad, tontal afsiindt
gods 6,826, diraf 1,678 till Stréomstad, och inkomst for afsind trafk
101,004 kronor, déraf 19,245 kronor fér trafik till Stromstad, samt
under samma ar antalet resande frin Strémstads station uppgatt till
10,055, tontal afsindt gods frin samma station till 1,050 och statens
jJirnvigars inkomst for afsind trafik fran stationen till 25,892 kronor.

Motsvarande siffror for forsta hilften af dren 1904 och 1905 iro
foljande:

Antal resande. Tontal gods. Inkomst for trafik.
T T T \

A Bo- | Till | Fran | A Bo- | Till | Fran | A Bo- | Till & Fran
hus- | Stréom- | Strom-| hus- | Strom- \ Strom- | hus- | Strom- | Strom-

| banan. i stad. | stad. | banan. I stad. [ stad. | banan. | stad. stad.

|

! ’ l ‘ l Kr. ] Kr. Kr.
Jan.—juni 1904 .......... .. 50,291 l 7,831 ] 4519| 4,314 1,391 ‘ 3041 48,770 8,963 | 9,464
Jan.—juni 1905 ... 61,521 7,098 4,138| 3801| 4s8| 2,704 49.313‘ 8,236 | 24,820
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Specifikationen af vagnslastgods utvisar, att vagnslastgodstrafiken
frin Bohusbanan till Stromstad till storre delen utgjorts at rundtimmer
och granit, samt att fran Strémstad af vagnslastgods hufvudsakligen
transporterats sill och hafre.

D4 Riksdagen éar 1898 beslst anliggning af statsbanan Goteborg
—Skee, skedde detta, sisom f{orut framhallits, i syfte hufvudsakligen
att densamma skulle bilda en link i en blifvande mellanriksbana och
sdlunda framdeles utstrickas till norska grinsen samt, efter det pa
norskt omrdde jdrnvidg anlagts till samma grdns, anknytas till det
norska jirnvigsnatet. Inligt Riksdagens antagande skulle ndmligen, ehuru
ditintills férda underhandlingar om banans anslutning till det norska
jirnvigsnitet icke ledt {till ndgot resultat, sidant likvél inom en icke
afligsen framtid lita forverkliga sig. Af denna anledning uttalade
Riksdagen ocksd, att endast strdckan frin Goteborg till Skee borde
byggas sdsom statsbana, men att linjen mellan Skee och Stromstad
vore att anse allenast sisom en sidobana, hvars byggande miste 6fver-
latas 4t den enskilda foretagsamheten. Sedan detta uttalande gjordes,
har emellertid utsikten att dtminstone inom nérmare tid fi den asyftade
mellanriksbanan till stind i hog grad forminskats. IHarigenom har
lingdbanan genom DBohusldn i viisentlig médn férdndrat karaktar, och
tillsvidare torde den béra betraktas uteslutande sisom en lokalbana.
For en sidan bana ir emellertid utfartsvigen frén Skee till hafvet vid
Stromstad en lika naturlig som nédvindig fortséittning. Detta erkindes
jamvil af Riksdagen, dd den pipekade nédvindigheten af att icke lata
statsbanan tillsvidare stanna 1 Skee samt till fol] id hiiral vid beviljande
af medel till byggande af lingdbanan genom Bohuslan sdsom villkor
foreskref anliggandet af nu 1f1agava1ande jarnvag.

Genom de vid meddelande aft koncession & jédrnvigen stadgade
villkor om riittighet for framforande af statsbanans tig 4 Stromstad—
Skee-jarnvigen, liksom d#fven genom de mellan jarnvigsstyrelsen och
ifragavarande cnskilda jérnvigsbolag triffade aftal om statens ofver-
tagande af sistnimnda jirnvigs trafikerande, &ro visserligen oldgen-
heterna déraf, att densamna befinner sig i enskild dgo, 1 viss mén undan-
r6jda. Men, pid sitt ]arnvagsstyrelsen framhallit, kan, siirskildt med
hinsyn till ]amvwo"sbolao"ets osikra ekonomiska stallmng, litteligen
tinkas, att bolaget sige sig nodsakadt att trafikera jdrnvigen 1 si ringa
omfattning, att darlgenom ocksh trafiken 4 statsbanan komme att lida
visentligt afbriick. Afven om staten for ett sidant fall, pid grund
af de vid koncessionens meddelande stadgade villkor, icke stir
utan medel att genomdrifva trafikens uppehéllande i skiligt omfang,
ir det — frinsedt den under sidana férhéllanden léitt tinkbara mojlig-



Statsutskottets tatande N:o 355 17

heten af tvister och slitningar med bolaget, hvilka kunna i flera
afseenden menligt inverka for staten ganska oldgligt att under nu
namnda fomtsattmng ofvertaga trafikerandet af holagets jirnvig. Och
i hvarje fall torde det i lingden vara en mindre tillfredsstillande ord-
ning att lata staten trafikera en _](Lrnvag, hvars underhall och bevqkmng
ahggel ett enskildt och dartill, sasom péapekats, med ekonomiska svarig-
heter kdmpande bolag. Ur dossa synpunkter anser jag siledes staten
hafva ett intresse att forvirfva ifragavarande jirnvig.

For afgorandet af spmsnmlet huruvida Stromstad—Skee-banan
bor af staten inlosas eller ej, skulle det gifvetvis vara af stort virde att
med nagorlunda sdkerhet kunna berikna den framtida afkomsten af
banans drift. D4 detta, efter det banan endast tvi Ar varit trafikerad,
och innan Bohusbanan i hela sin lingd oéppnats for {rafik, emellertid
icke liter sig gora, skulle man héri kunna se en anledning att uppskjuta
fragans afgirande. Men da all sannolikhet talar for, att trafikresulfatet
af Danan, sisom éfven af hittills tillgdngliga rikenskaper framgir, sa
sméningom skall foﬂ)attras, samt banan nu hembjudits 4t staten Tor ett
pris, som med mera &n en tredjedel understiger banauns anliggnings-
kostnad, tvekar jag icke att tillstyrka banans inlésen af staten.
Hvad sirskildt angir det forhallande, att banan hitintills, sa vidt kindt
ir, gatt med forlust, torde hora hemirkas, att orsaken hirtill i viisentlig
del maste tillskrifvas de dryga adminisirationskostnader, som uppriitt-
hallande af en sérskild styrelse och forvaltning fér ifrigavarande obetyd-
liga jéirnvidg méste medfora. Med statens ofveltﬂoande af jarnvégen bor
siledes ett icke obetydligt hiittre resultat af jétrnvéigsdriften kunna véntas.

Slutligen ma det dfven tillitas mig att {ramhilla de billighetsskil,
som tala for det foreslagna inkopet. Ifrdgavarande jirnvig har icke till-
kommit af ortsinvinarnes omedelbara initiativ utan for att uppfylla ett af
statsmakterna foreskrifvet villkor for medels bevﬂ_]ande till Bohusbanans
byggande. Anlidggningen af densamma har édfven, sisom af den i drendet
lamnade utlednlno framgar, varit i hog grad betungande for linet.
Afven i andra afseenden har ldnet for lanovdbfmans tillkomst underkastat
sig betydande uppoffringar.

A det foreslagna inlosningspriset anser jag nigon afprutning icke
11mhgtv1s kunna ifrig gasittas, da detta icke ens uppgér till beloppet af
bolagets skulder for jérnvigsanliageningen, hvilka beriknats vid 1906
drs utgdng belopa sig till omkring 610,000 kronor. Genom uppoffrandet
af aktiekapitalet, hvartill landstinget och hushallningssillskapet bidragit
med 250,000 kronor, staden Stromstad med 113,000 kronor samt Skee
kommun och enskilda med 12 ,400 kronor, hafva Yiinet och orten i allt fall
ganska visentligt hidragit till banans éstadkommande. Nagra mera afse-

Bih, till Riksd. Prot. 1906. 4 Senl. 1 Afd. 29 Haft. 3
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virda kostnader for jirnvigens forsittande i statsbaneméssigt skick torde
ej heller komma att erfordras, dé densamma vid si nyligen som den 29
november 1905 verkstilld afsyning befunuits vél underhallen och i 6frigt
byged sé, att, under forutsittning att hjultrycket i de fordon, som komma
att anvindas 4 banan, icke ofverstiga 6,3 ton, jirnvigstig kunna dérd
framforas med en hastighet af 60 kilometer i timmen. I detta samman-
hang ber jag att fi néimna, att, enligt af jirnviigsstyrelsen limnad upp-
gift, berérda hjultryck ér detsamma, som vanligen pligar utofvas af
statens jdrnvigsmateriel.

Vidkommande tiden fér banans tilltridande at staten har jag intet
att erinra mot den af jirnvigsstyrelsen uttalade asikt, att denna bor
bestammas till den 1 januari 1907, d& géllande trafikattal mellan bolags-
styrelsen och jirnvigsstyrelsen utloper, samt Bohusbanan antages vara
till Gota alf 6ppnad for trafik.

Det for jirnviigens inkop erforderliga beloppet torde, pd sétt forut
i liknande fall dgt rum, bora bestridas af upplinta medel samt forty
anvisas att utgd fran riksgéldskontoret.»

De skil, som till statsrddsprotokollet blifvit anférda for inlésen till
staten af ifrigavarande jérnvig, synas utskottet icke kunna under-
kénnas; och har utskottet ej heller anledning géra ndgon erinran mot
det foreslagna inlésningspriset. I anledning harat far utskottet hemstilla,

att Riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts fére-
varande framstillning, méa besluta att fér en kope-
skilling af 600,000 kronor till staten inlésa Strém-
stad—Skee jiarnvig med allt hvad dértill hor, att af
staten tilltriidas den 1 januari 1907 pa de villkor i
ofrigt, Kungl. Maj:t finner skiligt bestimma.

Betriffande sittet for anskaffande af det for kopeskillingens gédldande
cerforderliga beloppet kommer utskottet att framdeles afgifva yttrande.

Stockholm den 9 mars 1906.
Pa statsutskottets viignar:

HUGO TAMM.

Herr D. Persson har begiirt {4 antecknadt, att han icke deltagit i
detta irendes behandling inom utskottet.

Stockholm. K. L. Beckmans Boktr.,, 1906.



