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N:o 40.

Af herr S. T. Paline m. fl., om skrifvelse till Kungl. Maj:t
angdende revision af taza for befordran af personer och
resgods d statens jarnvdgar.

Den 7 april 1905 utfirdades en nidig kungorelse angdende vissa
andringar i den af Kungl. Maj:it den 29 november 1889 faststallda taxan
for transporter & statens jirnviigar. Dessa andringar, hvilka afsigo be-
fordran af persomer och resgods, vickte ofver hela landet en betydande
oro, som pa vissa hall tog sig uttryck i en verklig storm af missnoje,
beroende 1 frimsta rummet darpd, att 1 vissa fall afgifterna ganska be-
tydligt hojdes, sarskildt betraffande nartrafiken. Missnojet riktade sig
hufvudsakligen mot de hoga prisen for ménadsbiljetter, i synnerhet da
dessa afsan flera ménader eller helt ir, inskrankandet af partibiljetternas
bpoacrnande till afstand pa hogst 40 kilometer, de sirskilda snalltags-
a-fgifterna, den okade resgodsafgiften, som s%‘mrskildt hardt drabbade affars-
resande samt de hojda sofvagnsbiljetterna.

Efter hand tog sig dectta missndje alltmera allminna och bestaimda
uttryck. Tidningspressen stod ganska enhallig i sitt férdomande af den
nya taxan. Enskilda och offenthva uttalanden af stundom ganska skarp
natur hordes fran landets olika delar 1 synnerhet frin méalsméannen for
handel och n#ringar samt fran intressenterna i och for den kraftigt till-
vixande egnahemsrorelsen.

Under trycket af denna allminna opinion, &dagalagd bland annat
genom en stor miangd direkta hinvindelser till regeringen, beslot Kungl.
Maj:t att upptaga fragan till fornyad profning, och “efter Jarnvavsstyrelsens
och jarnvigsradets horande stadfastes dndthgen den 14 december 1905
vissa indringar i taxan for person- och resgodsbefordran.

Genom dessa andringar hatva, i Jalnfore]se med bestimmelserna af
den 7 april dels prisen pa flermanads- och arsbiljetter reducerats, dels
partibiljetter medgifvits 4 afstand till hogst 70 kilometer, dels bestamts
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minskad resgodsafgift for ofvervikt af mera #n 200 kilogram, medan dar-
emot savil snalltigsafgifterna som de hojda sofvagnsafeifterna bibehéllits.

Foga ofver en manad har nu forflutit, sedan de nya bestdmmelserna
utfirdades. Men detta oaktadt och oaktadt den nya decembertaxan sokt
rida bot for atminstone vissa af de mest klandrade missgreppen i taxan
af den 7 april, s& synes dock allminheten redan hafva hunnit fi en kiar
uppfattning om, att icke heller denna nu gillande #&r #gnad att tillfreds-
stilla den svenska samfardselns berittigade kraf. Alltjamt gor sig gillande
ett stort och merendels, enligt vart {ormenande, fullt grundadt missnoje,
riktadt sarskildt mot den fuldyrln(r som &fven med den senaste taxans
tillampning gor sig gillande. En nirmare granskning af forhillandena
synes oss till fullo adagaligga det berittigade i de klagomil, som nu all-
mant, men sirskildt i vissa delar af landet, taga sig uttryck.

I de forsok till officiost eller officiellt forsvar for det nya tariff-
systemet, som kommit till synes, har man sokt att genom jamforelser
adagalagga, att allminheten icke ager ratt att tala om nagon fordyring.
Man jamfor for detta andamal priset & tidigare gillande tariffer for enkla
resor med de nya tariffernas pris, och man kan di pévisa storre eller
mindre minskningar i biljettprisen. Men en sidan jamforelse ar i hog
grad Vilseledande. Den enkla biljetten var tillforne, ett undantag, medan
regeln var en eller annan form af rabattbiljett. Ar 1904 saldes enkel-

biljetter (inklusive truppbiljetter) till ett antal af . . . . . 2,396,828
och tur- & returbiljetter, partibiljetter, rundrese- & turist-

biljetter till ett antal af . . . . . . . . . . . . . . 10,850,470
eller tillsammans . . . . . . . . . . . . . . . o ... 13,247,298

Di enkelbiljetterna salunda icke ens utgjorde 20 % af hela antalet
salda biljetter, ar det uppenbart, att man icke bor utgi frin deras pris,
nar det giller en jamfdrelse med afseende pa den allminheten tryckande
utgiftsbordan for jarnviigsbiljetter under det gamla och under det nya
tariﬂ"bystemet

Har mé for nagra fa, Vanhgt forekommande resor meddelas foljande
jamforelser mellan bll]ettprlsen 4 ena sidan enligt det nya systemet, hvar-
vid upptagits dels enkelbiljett, dels partibiljett, och 4 andra sidan enligt
det gamla systemet, hvarvid upptagits dels '/z tur- & returbiljett, dels

familjebiljett.
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Jamforelse mellan biljettpris enligt det nya systemet och vanligt forekom-
mande biljettpris enligt det gamla systemet (}/z tur och retur och

familjebiljett).
JIT klass. IT klass. I klass.
Med anvindande N
|
Mellan stationerna |af nedannfimnda el Nya. Sl Nya. L Nya.
| biljettslag. | Gange | Teke | . | Gallde | Icke Gallde | Toke | .
dfven 4 |snill- Stlll;;u' dfven & | snall- S?; - dfven & | snill- S;l;u-
snilltdg.| tag. © | sndlltdg.| tig. & snalltdg. | tag. g
Stockholm—Sddertilje,
88 km. . ... .. /s tur o. retur| 1,00 1,00 | 2,00 1,50 1,60 | 3,00 — — —
resp. enkel.
Familjebiljett 0,80 0,76 {*1,76 1,20 1,14 | 2,64 - — —
| resp. partibilj.
{
Stockholm—Uppsala, |
66 km. . . . . .. /2 tur o. retur 1,75 1,70 | 2,70 2,60 2,70 | 4,20 — — —
resp. enkel.
Familjebiljett 1,35 | 1,32 | 2821 203 | 1,98 | 348 = e
resp. partibilj.
Goteborg—Alingsds,
46 km. . ., . . . |2 tar o. retur 1,28 1,20 | 2,20 1,83 1,80 | 3,30 — — o
resp. enkel.
Familjebiljett 0,95 0,92 |*1,92 1,43 1,38 | 2,88 — — —
resp. partibilj.
Goteborg— Varberg, |
17 km. . . . . .. l/a tur o. retur 2,03 3,05 4,05
resp. enkel. 2,00 | 3,00 8,00 | 4,50 5,00 | 7,50
Familjebiljett = 1,57 2,36 3,14 I
(Gtoteborg—Halmstad,
151 km. . . . . .. /s tur o. retur | 3,98 5,95 7,95
resp. enkel. 3,80 | 4,80 5,70 | 7,20 9,50 | 12,00
Familjebiljett 3,05 4,58 6,10
Stockholm—Norrkdping,
182 km. - . . . . .|!2 tur o. retur 4,80 ] 7,18 9,58
resp. enkel. 4,40 | 5,40 6,60 | 8,10 11,00 | 13,50
Familjebiljett 3,71 I 6,00 8,00

* Harvid bér emellertid observeras, atf, enligt forut gdllande bestimmelser, tilltride till IIT k1. vagnar
4 vissa snilltdg i allminhet endast medgafs resande med biljett till eller frin utlandet, eller vid minst 100 km.
vaglingd i en riktning.
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JamfOrelse mellan biljettpris enligt det nya systemet och vanligt férekom-
mande biljettpris enligt det gamla systemet (*/2 tur o. retur och familjebiljetter).

icke-sndlltdg i re
enligt det gamla systemet.

Sasom af denna tabell fram
el lika med eller ndgot lagre #n '/2 tur- och returbiljett
Men daremot aro de ofver partibiljettzonen

=]

=)

odr, dro visserligen de nya

IIT Kklass. II klass. I klass.
Med anvidndande; Gamla. | ! R i
Mellan stationerna |af nedannimnda 'i’il 8| BiiE B [| B | B } ST ‘ L
biljettslag. | Gange | Teke Galld | GEnde | Tcke |
.. e | Icke - Géllde | Icke .
afven & | snill- Str%all- afven & |snill- SE;H'l afven 4 |snall- | StI;“ru'
snilltdg. | tdg. & snilltag.l tig. g: snilltag.| tag. =
Goteborg—Malmd, |
300 km. . ., . ... i/a tur o. retur| 7,88 11,83 l 15,75 l
resp. enkel. 6,80 | 17,80 10,20 | 11,70 17,00 | 19,50
| Familjebiljett 6,15 9,23 ' 12,30 I
| Sofvagn: !z tur — — — 14,83 — 20,75 — l
o. rotur 16,70 29,50
> fam,-bilj. - | = — 12,23 — 17,30 — [
Stockholm—Jonkdping,
393 km. . . .. .. ls tur o. retur| 10,38 15,48 — — —
resp. enkel. 8,60, 9,60 12,90 | 14,40
Familjebiljett 9,29 ‘ 13,94 — — —
| Sofvagn: '/2 tur — — — 18,48 - l — — —
o. retur ‘ 19,40
> fam.-bilj. - — = 16.94 — l — — —
Stockholm—Géteborg, |
458 km. . . . . .. /2 tur o. retur| 12,03 18,05 24,05 l
resp. enkel. 9,80 | 10,80 14,70l 16,20 24,50 | 27,00 |
Familjebiljett 10,13 15,20 20,26 I |
| Sofvagn: !/2 tur — — — 21,05 — l 29,05 ‘ — l
o. retur ' 21,20 37,00
» famebilj.| — | — | — | 1820 | — |f 226 | — |
Stockholm—Malmé, |
618 km. . . . . . . /2 tur o. retur| 16,23 l | 24,85 | 32,45 l |
‘ | Tesp. enkel, 12,40 | 13,40 18.60 | 20,10 31,00 | 33,50 |
| Familjebiljett | 14,54 || 21,81 ' | 29,08 f ‘
Sofvagn: /2 tur — — — 27,35 — 37,45 = l [
o. Tetur i }25,10 48,50 |
> famebilj., — | — | — | 2481 | — | 8408 | — |

biljetterna &

(70 k. ), och innan de mycket stora afstinden uppnétts, hogre an tidigare
giallande familjebiljetter. A sndlltdg daremot, med darfor stddcra,d strskild
afgift for de tre klasserna af resp. kronor 1: 00, 1: 50 och 2: 50, &iro, intill
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dess att de storre afstdnden nétts, de nya biljettprisen alltid och stundom
hogst visentligt hogre #n de gamla. Annu mera trider detta fram, om
resan sker med nattdg och priset inriknas for sofvagnsbiljett — 10 och 5
kronor for resp. I och II klass mot 5 och 3 kronor forut. En andra klass
resa wmellan Goteborg och Malmd med sofvagnsafgift kostar nu ofver 36 %
mera #n tillforne, ifall familjebiljett begagnades, och vid resor efter forsta
klass blir skillnaden #nnu mycket stdrre, vid nattresa mellan Stockholm
och Gdteborg dnda till inemot 50 %.

Hvad manadsbiljetterna betraffar, forefinnas visserligen ndgra fa latt-
nader pad de kortaste afstinden; men i allmianhet &ar den nya tariffen be-
tydligt dyrare, som framgar af foljande tabell:

Jamforelse mellan manadsbiljetter férr och nu.

{ E—;‘ III klass. ' II Klass. l
l Mellan §|-Tm&n._ 3 mén. ‘ E&n. .}‘1 mén. __EE&I]_' i 12 1@. _ ‘
1 gtationerna !} o ! E | . \ % | : % L | = g ‘ % L
i ’.H ET | 21 E | 3 | ; 3 ” E. | FR I | E | |
Ty | | TN
iSthlm—Alfsjti. . .| 8] 6,00 4,80/ 16,00/14,40' 36,00 38,40“ 9,00/ 7,20/ 24,000 21,60 54,00| 57,60

» —Huddinge . |14 9,00/ 8,40/ 22,00 25,20 52,00 67,2014,00 12,60/ 33,00, 37,80| 78,00/ 100,80,
—Tumba . . |23 15,00[13,80 83,00 41,40 81,00 110,40 23,00] 20,70, 50,00/ 62,10] 122,00] 165,60|

> —Ronninge .| 29| 17,00 17,40( 38,00 52,20 94,00, 139,20,26,00| 26,10 57,00/ 78,30| 141,00 208,80
—Sédertdlje . | 38 | 22,00 22,80| 47,00 68,40/ 116,00) 182,40( 33,00| 84,20/ 71,00| 102,60| 174,00| 273,60|
—Jarfva . .| 7| 6,00/ 4,80/ 16,00 14,40/ 36,00] 38,40 9,00| 7,20/ 24,00 21,60 54,00‘ 57,60[

> —Tureberg . 13| 9,000 7,80 22,00/ 23,40/ 52,000 62,40 14,00/ 11,70| 83,00, 85,10, 78,00/ 93,60
> —Rotebro . . 19]12,00) 11,40} 28,00/ 34,20/ 68,00/ 91,20 18,00|17,10| 42,00| 51,80 102,00‘ 136,80:
Goteb.—Partilled . | 9| 6,000 5,40 16,00/16,20, 86,00 48,20 9,00/ 8,10, 24,00 24,30| 54,00 64,80/
> —Jonsered . 15| 9,00/ 9,00(22,00 27,00/ 52,00 72,00[}14,00 13,50/ 33,00, 40,50 78,00| 108,00,

> —Lerum . .\20 12,001 12,00 28,00/ 86,00/ 68,00 96,00” 18,00 18,00| 42,00, 54,00 102,001144,oo|

» —Floda . . .|27|17,00 16,20 88,00 48,60/ 94,00 129,60 26,00/ 24,30 57,00 72,90‘141,00I194,40l

> Alingsis . . |46 |25,00| 27,60| 55,00/ 82,80] 136,00/ 220,80, 38,00 41,40/ 83,00/ 124,20| 204,00| 331,20
o Kungsbacka . 28| 17,00| 16,80| 88,00 50,401 94,00|134,401:26,00 95,20/ 57,00/ 75,60, 141,003201,(50}
Malmé—Lund . . . 17]12,00/ 10,20 28,00] 80,60/ 68,00/ 81,60 18,00| 15,30 42,00, 45,90| 102,00/ 122,40|

12-ménaders-biljetten, tredje klass, mellan Stockholm och Ronninge
villastad ar salunda hojd med inemot 50 % och samma slags biljett mellan
Goteborg och Jonsered med inemot 40 %.
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Medan salunda de nya persontarifferna iro af natur att sisom mer
eller mindre betungande for ett stort antal trafikanter uppvicka berattigadt
missndje, si 4r detta icke mindre forhallandet med afgifterna for resgods.
For vanliga biljetter beriknas en frivikt af 25 kg. Afgiften for ofvervikt
beraknas med visst belopp for hvarje begynnande tiotal kg., hvarmed res-
godsets vikt ofverskjuter den medgifna frivikten. Afgiftens belopp vid
resor mellan olika stationer framgir af foljande tabell:

Jamforelse mellan resgodsodfvervikten forr och nu.

|
} | Afgift i ore pr_hvarje
10 kilogram ofver-
j Mellan stationerna Kilometer. VL3S
' gamla nya
|
Stockholm—Sédertalje . . . . . . . . ... ... ... 38 10 20
> —Uppsala . . . .. .. ... .. ...... 66 20 30
Goteborg—Alingsds . . . . . . . .. .. ... .. ... 46 10 20
> —Varberg . . . . . ... ... ... 77 20 40
I > —Halmstad . . .. .. e e e e 151 40 70
| Stockholm—Norrképing . . . . . . . . . ... .. ... 182 40 80
| Goteborg—Malmd . . . . . . . . . . . .. ... .. .. 300 60 120
| Stockholm—Joukdping . . .. ... 393 80 | 150
| » —Godteborg . . . . ... | 458 100 170
> ~Malmé . . . . . ... ... 618 130 210
» —Luled. . . . . . . ... L. 1,180 240 340
» —Gellivare . . . . . . . . ... ... L. 1,313 270 370
Goteborg—Luled . . . . . . . . . ... ... ... ‘ 1,435 290 390
\ Malmé—Luled . . . . . . . . ... ..., 1,629 330 430
> —~—Gellivare . . . . . . .. ... ..., 1,762 360 450

Haraf framgir, hurusom ofverviktsafgiften #r fordubblad for resa
mellan exempelvis Goéteborg och Alingsas, medan den okats med 70 % for
resa mellan Stockholm och Goteborg. En ofvervikt af 50 kg. kostade
mellan Malmd och Stockholm forut kronor 6: so, medan afgiften nu ut-
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gar med kronor 10:s0. Afgiften for 100 kg. ofvervikt mellan Goteborg
och Stockholm uppgar till hogre belopp #n snalltigsbiljetten for en resande
i andra klass mellan sagda stationer.

Di denna visentliga okning af ofverviktsafgiften sirskildt tungt
drabbade affirsvirlden, i det att handelsresande ofta pa sina resor maste
medfora storre eller mindre proflager, bestimdes genom #ndringarna den
14 december, att for ofvervikt ofver 200 kg. afgiften skulle beriknas per
20 kg. i stallet for per 10 kg. DAa emellertid verkstillda utredningar
gifva vid handen, att endast ett synnerligen litet fatal resande medfora
resgods, uppgiende i vikt till 200 kg., ar det tydligt, att detta medgif-
vande ir af ganska ringa fordel for den svenska affarsvirlden i dess helhet.

Med afseende pi de nya resgodsbestimmelserna mé har vidare om-
nimnas, sisom #gnadt att vicka forargelse, det stadgandet, att intet af-
polleteradt frigods medgifves p&4 méanads- eller partibiljetter.

I synnerligen hog grad har missndje uppvickts af snalltagsafgif-
terna. Dels drabba dessa afgifter med lika belopp resor ps de kortaste
afstind, dels ligger det i jarnvagsstyrelsens skon att godtyckligt bestamma
angiende olika tags klassificering sasom snilltdg eller icke.

Redan forut ar framhallet, hurusom snilltigsafgiften verkar hojande
pd Dbiljettprisen for resor af medelmittig lingd. For mycket korta resor
blir denna afgift helt enkelt olidlig. Biljettprisen, tredje klass, fran
Veinge station p4 Vastkustbanan, dirifrén en liflig lokalférbindelse under-
halles med stiderna & oOmse héll, Halmstad och Laholm, aro till Halm-
stad 50 ore och till Laholm 20 ¢re. Med tillagg af snalltigsafeift, ifall
den resande ir nodsakad att valja ett sddant tig, stiga prisen till resp.
kronor 1:50 och 1:20 eller resp. tre (3) och sex (6) génger egentliga
biljettpriset.

Rorande snalltagsafgifterna for forsta klassen ma har fastas upp-
mirksamheten pa den oegentligheten, att, da forsta klass endast torde
finnas 1 snilltdg, kopare af forsta klass biljett i och med detsamma borde
vara berittigad att utan extra afgift fi medfslja det enda slag af tig, for
hvilket biljetten afses.

Som mnyss papekats, har jarnvagsstyrelsen, medan sjalfva taxan be-
stammes af Kungl. Maj:t, fri afgoranderatt betraffande de olika tigens
klassificering. Intet hinder finnes sélunda for jarnvagsstyrelsen att alldeles
godtyckligt forindra benimningen pi ett persontidg och kalla det snalltig
med diraf fsljande tvingsbeskattning af de resande. Att jarnvagsstyrelsen
begagnar sig af denna maktfullkomlighet pi ett for Atminstone icke-

fackmannen fullkomligt ofattligt satt, f?amg?w af foljande exempel:



8 Motioner © Andra Kammaren, N:0 40.

Tig n:r. Afging. ’ Ankomst. Géngtid. Bendmning.

Stockholm—Uppsala.

102. ... 10 f£m | 1,15 £ m |Ltim Bmin | Ej snalltig. |
2¢ . . . . 650e m | 8,06 e. m. |1tim. 16 min. ~ Snilltig.

Uppsala— Stoekholm.

Ej snilltag.

[101. . . . 5,41 e. m. 7 e m. 1 tim. 19 min.
Snilltég.

|23 ... .| 8385 f m 9,55 f. m. | 1tim. 20 min.

Om detta exempel, sedt ur synpunkten af den nya snilltdgsafgiften,
icke kan annat in forefalla i hog grad obegripligt, maste trafikanten stanna
alldeles forstummad infér det exempel pa jarnvigsstyrelsens anordningar,
som framgér betriffande tdgen n:is 5 och 6, hvilka midt under resan byta
om karaktiar. Norr om Mjolby #4ro dessa tag snalltdg, men soder om
Mjolby persontadg, under det att hastigheten sivial norr som soder om
sagda ort lir vara demsamma. En resande frin Malmo till Mjslby be-
hofver salunda icke betala snalltigsafgift, medan daremot en resande, som
begagnar ett af sagda tdg pi strickan mellan N#ssjo och Linkoping, far
inbetala afgift for snalltagsfart.

Alldeles sirskildt missgynnad med olimpligt insatta snalltdg ar vist-
kustbanan, vid hvilkens inkdpande dock utlofvades, att staten skulle pi
allt sitt, afven betriffande lokaltrafiken, soka tillmotesgd de enskildes och
kommunernas intressen genom en vil ordnad jarnviagsdrift. Huru detta
genom den nya taxan blifvit uppfylldt, framgar bland annat af foljande
faktum: Fran Varberg afgir kl. 8,28 f. m. ett blandadt tig med fram-
komst till Goteborg, efter 2 tim. 27 min., kl. 10,55 f. m. Nista icke-
snalltag afedr kl. 2,35 e. m. med framkomst forst kl. 9,10 e. m., och dir-
efter afgir annu ett blandadt tdg kl. 8,09 e. m. med framkomst, efter
2 tim. 11 min., kl. 10,20 e. m.

For den resande, som icke vill erligga snilltdgsafgift, och hvars tid
icke tillaiter honom att resa med 2,3s-tiget, som drager en restid af 6 tim.
35 min., finnes salunda endast en ligernhet p& morgonen ooh en pi kval-
len, allt medan mellan sagda tider pi dagen tva snilltig med ofta glest
besatta kupéer passera hans ort i samma riktning.

Helt naturligt hor ocksd befolkningen liangs vastkustbanan till den
med de nya trafiktaxeforhillandena rattvisligen mest missnojda delen af
vart folk.
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Med afseende pi snilltigsafgifterna bor slutligen observeras, att en
hel del bibanor hafva sina tigtider si ordnade, att de korrespondera med
sniilltdg pi statsbanorna, hvarfor ock allmanheten tvingas att begagna sig
af snalltig, for si vidt icke en dyrbar tid skall forsittas i afvaktan pa
icke-snilltag.

Den visentliga biljettprishojning, som genom snilltagsafgifterna upp-
kommit f{8r de smirre afstanden, lar ocksi redan hafva dstadkommit, att
man pa flera &n ett stalle i vart land far se allmogemin, som forr {or
stadsresan begagnade jirnvagen, nu &ka efter hast eller gi {ill fots.

Bland de forhallanden, som ingalunda uppvickt minsta missnojet
bland den trafikerande allm&nheten, ma till sist nimnas hojningen 1 sof-
vagnsafgifterna. Sarskildt har man framhallit det oresonliga dar, att jairn-
vigsstyrelsen utkrifver pd en ging sofvagnsbiljett och snilltigsafgift.

Vi hafva nu framhallit nigra bland de fakta, hvilka #ro mest kiinn-
bara for den trafikerande allmiéinheten och hvilka for denna allminhet aro
lika manga anledningar till ett alltmera omkring sig gripande missnoje
med det nya taxesystem, som pa jirnvagsstyrelsens foranledande blifvit
infordt.

Om jarnvigsstyrelsen haft grundade skal for sina i berorda hin-
seende gjorda framstillningar och om sélunda de inforda forandringarna
haft fullt fog for sig, di vore det forvisso hvarje god medborgares plikt
att motverka och soka hifva detta missndje. Men om, sisom vi halla
fore, det tvirtom kan visas, att sidant fog saknats, och om silunda de
grunder, pa hvilka systemet hvilar, icke &ro hallbara, da ligger det i dppen
dag, att en forandring snarast bor ske.

Den nya tariffen for transport af personer och resgods ir, sisom
jarnvigsstyrelsen siger, »grundad pi en berikning af de kostnader, som
genom samma transporter fororsakas jirnvigarnas.

Att verkstalla en dylik beriakning, att rattvist fordela kostnaderna
pd nartrafik och fjarrtrafik, att skilja mellan kostnaderna for persontrans-
port och transport af gods hdr till de mest svira rakneproblem.

I en utredning inom Nationalekonomiska foreningen i Stockholm pé-
visade nyligen professor Cassel ansedd sisom en bland vart lands frimste
vetenskapliga specialister pi zontariffrdgans omride, dels svarigheterna vid
utforandet af dylika kostnadsberikningar ofver hufvud taget, dels ohall-

Bil.. tll Riksd. Prot. 1906. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 1§ Hift. 2
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barheten i vissa af de kostnadsberskningsgrunder, hvarpd jirnvigsstyrelsen
stodt sitt zontarifforslag, och professorn fann det »ytterst tvifvelaktigt, om
ett vetenskapligt hallbart bevis kan lamnas» for vissa af dessa grunder.
Liknande omdomen fillde professor Cassel jaimvdl om andra jirnvags-
styrelsens grunder, exempelvis den af styrelsen dberopade statistiken. Han
yttrade: »Det statistiska material, hvarpi den stora reformen i ofrigt skulle
grunda sig, kan jag heller icke godkinna.»

Jarnvagsstyrelsen synes oss icke heller hafva anfort nagra detaljer
betraffande, huru den ofvan berérda kostnadsfordelningen verkstallts. Man
har fatt ndja sig med jarnvigsstyrelsens pastdende utan verkliga bevis.

Afven om man emellertid skulle antaga, att jirnvigsstyrelsen mot
formodan ndgorlunda rattyist fordelat kostnaderna pa de olika trafikgrup-
perna, si maste man emellertid rikta en kraftig gensaga diremot, att man
till statistisk grund for hela forslaget lagt erfarenheten fran ar 1901. Detta
4r var namligen i nastan alla de afseenden, som pi denna fraga spela in,
ett fullkomligt wundantagsar. Vi tillita oss i1 detta afseende hinvisa till
efterfoljande tabell:

I ‘( ‘ Inkom- I !
sterna |Driftkost-/ . . .
| Brutto- dfverstego| nadernas (Driftkost-ipy oy ot | Driftkost-| Driftkost-
. | Brutto- inkomsten| 3 sy o2 forhal- naden i e naden naden
Ar. . i medeltal Ty | medeltal | pr vagn- [pr brutto-
| inkomsten naderna |lande till| thg- ; :
S pr ban- med or | brattoin- | ban- s I axelkilo- | tonkilo-
ikilometer.l bankill)o- komsten, | Filometer. | meter. | meter.
meter. | ‘
| | 1 | ._ |
‘ Kr. I Kr. Kr. %. Kr. Kr. I ore. ore.
1898. . . .. 37,828,807-46 | 10,289-39 | 3,946°66 | 6l64 | 634273 161 | 44 068
1899 . . . . . 41,445917-93 | 11,262-48 | 3,435'82 6949 | 7,82666 182 50 075
|
1900. . . .. 44,626,002-30 ‘ 11,93209 | 2,847°92 76'13 | 9,084-17 201 } 54 079
1901. .. .. 45,210,885°14 11,746°14 | 2,28690 8053 | 945924 206 55 082
1902. . . . . 46,418,305°06 | 12,003'70 | 2,996-93 7508 | 9,00677 197 } 52 076
1903. .. .. 50,676,732:02 | 12,297°19 | 835228 7274 | 8,944'91 200 59 072 |
1904 . . . . . 52,937,27075 | 12,586-13 | 3,04278 | 7185 | 9,04335 2:02 52 070 |

Af denna sammanstillning framgéar foljande:

Bruttoinkomsten foreter en vacker stegring af i medeltal inemot ett
par millioner om &ret, men for ar 1901 var tillvixten lagst eller icke ens
600,000 kronor.

Medelinkomsten per bankilometer visade ocksi ar 1901 en nedging.

Trafikofverskottet var sagda ar lagre &n under periodens ofriga ar.
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Driftkostnaderna ater, huru man #n ser dessa, voro under ar 1901
hogre an under ofriga ar.

Det méste anses sisom ett axiom, att man icke kan generalisera ett
undantagsforhallande. Att pa ectt sidant undantag bygga “statistiska be-
rikningar med fordran, att de skola limna resultat af allmdnglltlg natur,
ar ett hogst betankligt och till fullkomligt vilseledande resultat ledande
fel. Men detta fel har jarnvagsstyrelsen i sitt forslag till zontariff latit
komma sig till last. Man hade kunnat taga ett medeltal af ett storre
antal ar. Men om detta skulle mott alltfor stora praktiska svarigheter,
hade man bort vilja ett ar, dir de faktorer, hvarifran man haft att utga,
varit af medelvalosr. Nu utvalde man 1 stillet ett undantagsar, och dar-
med faller hela den statistiska grunden for jirnvagsstyrelsens fsrslag.

Ur statistisk synpunkt maste man déirjaimte fasta synnerlig vikt
darvid, att jarnvigsstyrelsens grundliggande berikningar iro medeltals-
berikningar for hela det vidstrickta svenska jarnvigsnitet. Att de pa sd
sitt erhallna medeltalsresultaten icke kunna dga tillimpning pa alla de
sinsemellan hdgst olikartade delarna af Jdl‘anO‘SHdtet synes ock uppenbart.
Vi tillita oss hiinvisa till nedanstiende tabell, dir inkomstsiffrorna upp-
tagits sirskilda for statsbanelinjerna norr och sbder om Storvik.

l ‘ Berdknad brattoinkomst per ban- Beridknad nettoinkomst per ban-
kilometer. kilometer.
A: — - -
Linjerna | Iiinjerna Hels stats- Linjerna Linjerna Hela stats-
nOrr om soder om baneniitet, norr om stder om banenitet.
| Storvik. Storvik. Storvik. Storvik.
| Kr. Kr. Kr. Kr. | K= Kr.
‘ 1898 . . .. ... 5,634 14,039 10,289 1,616 5,824 3,946
i 899 .. ... 6,435 15,161 11,262 1,044 5,367 3,436
190 . . ... .. ’ 7,101 15,762 11,982 1,005 4,332 2,848 |
%01 ... ... 6,959 15,391 11,746 542 3,65D 2,287
’ 902 ... ... 6,850 15,970 ' 12,004 850 | 4,696 2,997
'I 1903 . ... ... 7,465 16529 ' 12,297 1,445 5,017 3,352 |
[1904 . . . .. .. | 7,803 16575 | 12586 1,664 5,076 3543 |

Af denna sammanstillning framgér med stor tydlighet den forefint-
liga och for ofrigt helt naturliga olikheten i beriiknad inkomst af de olika
delarna af det svenska jarnvigsnitet. Annu mera i 6gonen fallande ar
denna olikhet, om man undersoker afkomstprocenten af de olika linjerna
norr och séder om Storvik. Denna upptages i foljande tabell:
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Afkomstprocenten.
Ar
Norr om Stder om | Hela stats-
Storvik. Storvik. banenitet.
1898 . . . . . ..o 2,21 5.60 4,87
1899 . . . ... 1,39 5,06 3,73
[1900. . . . . ... ... ... 1,31 4,10 3,06 |
/01, ... 0,70 3,30 8,37 |
1902. . . . . ... 1,04 4,15 3,04
103, . ... 1,70 | 4,38 3,33
1904 L 192 | 436 | 3845 |

Af denna tabell finner man en ytterligare bekriftelse pd det forat
adaaalacrda, nimligen att aret 1901 varit ett undantagsir. Men det fram-
gar damamte af tabellen att, medan linjerna soder om Storvik maste anses
1 allmiinhet gifva en i forhallande till den rintefot, enligt hvilken svenska
staten kan upplana penningar, fullt tillfredsstillande afkastning, si ned-
drages resultatet ganska betydligt genom den helt naturligt mindre ren-
tabla norra stambanan. Och dirvid #r att mirka, att forhallandet for
linjerna norr om Storvik icke ens skulle vara si gynnsamt, som af ofvan
meddelade siffror synes, ifall icke dari inginge resultatet for bandelen
Lulea—Riksgriinsen, for hvilken, pid grund af malmtransporterna, alldeles
sirskilda trafikforhallanden #ro gillande.

[ detta sammanhang torde bora erinras, att den norra stambanans
fortsiittning af Kungl. Maj:it foreslogs och af Riksdagen beslots i fullt
medvetande om bristande rentabilitet under en oviss, men i-hvarje fall
ganska ling tid framéat. Nationalekonomiska och socialpolitiska skil talade
darvid starkare #n de statsfinansiella och undanskymde till stor del den
synpunkt, som jirnvigsstyrelsen kallar den jirnviigsfinansiella synpunkten.
Det ansags med allt skil af Sveriges regering och Riksdag, att det ekono-
miska tillgodoseendet af Norrlands vildiga framtidsland, att kolonisering
af obebyggda eller mindre bebyggda strclckor att uppvickandet af slun-
rande foretagsamhet, att uppammandet af mdustri, jordbruk och handel,
att forbindandet sinsemellan af landets olika, afven i fjarran fran hvar-
andra belagna delar, att samlandet af hela landet till en enhet betydde
mera #4n den storre eller mindre afkastningsmojligheten hos den forbin-
delseled, hvarigenom det ekonomiska uppsvinget och det fosterlindska
enandet vunnos.
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For ofrigt stimmer detta dskiddningssitt till fullo ofverens med det
sitt att se, som tidigare tagit sig uttryck bland annat i ett uttalande af
jarnvagsstyrelsen, hvilken ar 1875 yttrade foljande, innu i dag tillimp-
liga ord:

»Statens jirnvigar dro ett industriellt foretag, hvari samtliga skatt-
dragande kunna anses sasom deligare, och sedan numera afven de norr-
landska jarnvigarna tillkommit, torde med skil kunna sigas, att knappast
nagot land har att uppvisa ett nationellt industriellt foretag af den syste-
matiska omfattning med hiansyn till befolkningens utbrednmo som de
svenska statsbanorna. Men staten har inlatit sig pa detta foretaor i anda-
mal att befrimja samfardseln i allminhet cch dymedelst hoja néringar och
handel, icke for att sisom kapitalist skaffa rantor & tillgingliga kapital;
och for besvarandet af den frigan, i hvad mén {oretaget uppfyller sitt
andamal eller hvilken afkastning det gifver, far man vil icke limna 4 sido
det inflytande foretaget utofvar pa landets stigande vilstand och endast
fasta sig vid den nominella eller kontanta delen af atkastningen.»

Utﬂ‘dl man salunda fran, att man icke innu pa linge “kan forvanta
sa stor afkastmnd at de norr om Storvik beligna statsbanellnjerna, att de
kuuna ekonomiskt bara sig, si aterstar den fragan, om det ar med ritt-
visa och billighet forenligt att ifragasitta, att de sodra statsbanelinjerna,
som i medeltal gifva God afkastning, skola icke endast bira sig sjiliva,
utan jamval bldracra #Il att tacka bristen i norrlandslinjernas afkastnmcrs—
procent. Vi kunna icke omfatta en dylik asikt. Vi kunna icke vara ense
med dem, som, till féSrman for en i och for sig innu icke mojlig och sa-
lunda icke heller for det narvarande afsedd rentabilitet for de norra lin-
jerna, skattbelagga si godt som hela den trafikerande allmanheten inom
det ofriga Sverige, och vi viga uttala den forhoppningen, att denna var
uppfattmnw skall gillas af enhvar, som med ofdrvillad blick granskar dessa
forhillanden.

Det ar salunda vir pd ofvan anforda skal grundade asikt, att den
af jarnvigsstyrelsen utforda, for det nya 7ont‘ulﬁsystemet Ulundla(r(rande
medeltalsberikningen icke ar tillfredsstillande, utan att dfven af denna
anledning en ny utredning maste goéras, baserande sig pa erfarenheter
frin forhallandena betraffande de sodra lanelna Sannolikt skulle taxe-
resultaten af en sidan utredning visa, langtifran en hojning, tvirtom en
sainkning i biljettprisen, och mojlighet silunda kunna beredas for uppfyl-
landet af Riksdagens onskan i dess skrifvelse den 9 maj 1893.

I denna Riksdagens skrifvelse konstateras med tydlig tillfredsstallelse
de lycklwa forandrmcral i afseende pé persontrafiken, »hvilka foranledts
af de pd senare dren i utstricktare mdn anvinda tur- och returbiljettesna
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samt af andra nedsittningar ¢ biljettprisen.» Riksdagen forklarar sig darfor
hafva haft anledning att ofverviga, huruvida icke vid norra stambanans ut-
strackning »vidare nedsittningar i persontazan limpligen kunde ifrdgasittas
v syfte att tillgodose fjirrtrafikens intressens. Riksdagen talar om vidare
nedsittningar, utofver de genom rabattbiljetterna ernidda, men nimner
intet om, att en taxeindring borde taga igen med ena handen, hvad som
gifvits med den andra. Riksdagsskrifvelsen utmynnar i den anhéllan, att
Kungl. Maj:t tacktes taga i ofvervigande, » hvilken mdn nedsatta afgifter
Jor persontrafiken d statens jirnvigar och infirande af persontariff med
fallande skala md kunna bidraga sdvdl till underlittande af samfardseln
mellan  befolkningen i olika delar af landet som till jirnvdgarnas ekono-
miska wutveckling, samt med ledning af denna utredning vidtaga de dtgir-
der, som kunna befinnas limpliga.

»Nedsatta afgifter for persontrafiken> jamte inforande af »person-
tariff med fallande skala> samt atgirder, »hvilka kunna ytterligare under-
latta  samfirdseln inom landet>, allt under, sisom det i skrifvelsen heter,
slamplig hénsyn il jirnvigens ekonomis, detta ar sammanfattningen af
Riksdagens program &r 1893.

Dessa Riksdagens onskemal synas oss alltjamt aga giltighet sisom
ledande synpunkter vid den fdrnyade utredning, som vi tillita oss ifriga-
sétta.

Sedan de pi en fullstindig utredning med hinsyn till vért stats-
banenats hufvudtrafik grundade resultaten vunnits, ar det mycket majligt,
att for trafiken & de norra linjerna samma taxa som for de sddra kunde
tillampas, ehuru helt naturligt dirom ingenting utan foregdende noggrann
undersokning kan sigas.

Sedan vi silunda anse oss hafva adagalagt, att sjalfva grunderna for
det nya taxesystemet varit otillfredsstallande och att en ny utredning ar
erforderlig, vilja vi tillata oss att framhéilla nigra af de forhallanden, ro-
rande hvilka indring torde bora komma i friga.

Det antagna systemet synes oss mera 4n lampligt gynna fjarrtrafiken
pé nartrafikens bekostnad. De verkliga nedsittningar, som forekomma i
den nya tariffen, rora fjirrtrafiken, medan rérande nartrafiken dels inga
eller knappt mérkbara nedsittningar forekomma, dels denna trafik pa olika
sétt tyngts.

Om jarnvagsstyrelsen haft for afsikt att med fjarrtrafiknedsittnin-
garna sisom medel framstimulera en okad trafik, forestalla vi oss, att
nedsittningarna blifvit satta alltfor smé. Ingen lar resa oftare mellan
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tockholm och Goteborg, darfor att snalltdgsresan fram och tillbaka nu-

mera, tredje klass, kostar kr. 21,60 mot 24,05 tillforne, tur- och retur. For
att framkalla en vasentligt okad trafik erfordras sakerlwen betydligt storre
nedsattningar i tariffen. Skulle sidana emellertid kunna vinnas endast
genom hojningar betriffande nartrafiken, s& skulle de sikerligen, om an
synnerligen onskvirda i och for sig, vara forkastliga. Nartrafiken #r nam-
ligen 1 vasentligt hogre grad #n fjarrtrafiken kinslig for sivil hojningar
som sinkningar.

Rorande nartrafiken bora i betydligt hogre grad #n hittills fastas
afseende vid den socialpolitiska synpunkten. val spelar denna synpunkt
in jamval betraffande fjirrtratiken, men dock icke i samma méin som be-
traffande nartrafiken. Diarvid kan frigan ses ur flera synpunkter, af hvilka
vi har vilja papeka underlattande genom billig nartrafik dels af arbets-
mdjlighet for befolkningen, dels af tillforseln af allehanda fornodenheter.
Men sirskildt betydelsefullt ar det att icke genom dyr eller illa anord-
nad nirtrafik ligea hinder i viigen for vira dagars raskt fortgiende egna-
hemsrorelse. Man har emellertid icke utan skal sagt, att den nya tarlffen
afven med de modifikationer, som genom decemberl\unordlelsen mfoldes,
ar ett bestimdt hinder for denna lyckliga, af lesdagen med stort in-
tresse omfattade utveckling.

Den af oss asyftade utredningen torde silunda &fvenledes och all-
deles sirskildt bora omfatta frigan om de littnader, som kunna goras for
nirtrafiken.

Rorande nagra detaljer, hvilka #&fvenledes torde bora blifva foremail
for fornyad undersokning, tillata vi oss till slut géra nigra korta an-
tydningar.

Jarnvigsstyrelsen forklarar sig i sin skrifvelse till Konungen af ar
1903 anse, att undantagsbiljetterna, d. v. s. tur- och returbiljetterna, familje-
biljetterna m. fl., »bsra anskaffas endast under forutsittning, att afgifterna
for ordinarie bllJetter sinkas till ungefir dessa blljctters pris». Ld,nrne
fram 1 samma skrifvelse uttalar Mrnvacsstyrelsen emellertid sisom sin
asikt, att sirskildt familjebiljetterna (= partibiljetterna) bora bibehallas.
I hvad man jarnviagsstyrelsens nu citerade uttalande om prisen gatt i full-
bordan, dirom ldamna de férut meddelade tabellerna ett nedslaende bevis.
Hvad bibehallandet af partibiljetterna betraffar, si bestimde aprilkun-
gorelsen dessas anvandninosrayon till 40 km., medan radien i december
okades till 70 km. Man har sisom motiv for en sidan begrinsning an-
fort, att man darigenom ville soka undvika de missbruk, som tillforne
yppat sig. Emellertid vaga vi uttala den forhoppningen, att det icke torde
vara omdjligt att forebygga sidana missbruk, och att en fornyad utred-
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ning silunda kunde resultera i en storre eller mindre utstrickning af dessa
biljetters giltighetsrayon.

Angiende snalltagsafgifterna torde bora tagas under omplomm
huruvida dessa helt och hallet kunna borttagas eller, ifall detta pa crrund
af afgorande skal icke skulle lata sig gora, Turuvida det icke vore lamp-
ligare, att hastigheten och icke benimningen finge vara bestimmande for
dylik afgift. Efter kontinentala begrepp fortjina en hel del af vara s. k.
snalltig icke denna beteckning. I hvarje fall synes en atskillnad kunna
goras mellan & ena sidan sidana snilltag — de ma kallas kurirtag, express-
thg eller annat — som utan att stanna annat &n vid platser af bLetyden-
het, med verklig snilltagsfart formedla den langvaga, snabbhet fordrande
post- och persontratiken till landets hufvudorter, 1 synnerhet da denna
trafik ar af internationell art, och a andra sidan vara vanliga snalltag, dar
det icke bor vara af alltfor stor vikt att genom dryga afgifter utestinga
nirtrafiken. Emellertid, om for ett fatal verkligt snabba kmntacr af nyss
angifna natur nagot slaﬂs extraafgift blbehalles, synes dock, i likhet med
hvad i Tyskland i‘u‘ ft‘)rhallandet, en nedsittning bora intr‘ada i sagda af-
gift for kortare resor.

Rorande sofvagnsbiljetterna torde bora ytterligare undersokas, om
verkligen den bestimda hdjningen ir af behofvet pakallad. Inkomsterna
af sofvagnsbiljetter hafva under senarc ar stigit ganska betydligt eller fran
219,491 kronor ar 1898 till 369,269 kronor ar 1904.

Betraffande till sist de hojda afgifterna for resgods halla vi fore, att
denna fraga, som har en synnerligen stor betydelse for handelsresande,
bor ur synpunkten af lattade affarsforbindelser i vart land ingalunda for-
bises vid en eventuell utredning. Uppgift har limnats, att i Norge handels-
resandes resgodsofvervikt far “befordras mot half ileodsfrakt, att 1 Oster-
rike handelsresandes profkoffertar beritknas till half Vlkt att afven i Ungern
sidana profkoffertar befordras for nedsatt afgift och att 1 England en be-
tydligt storre frivikt tillates #n for vanligt 1‘esgods. For ernaendet af har
nimnda lattnader erfordras i regel vissa legitimationsvillkors fyllande.

Dessutom synes det vara af ingalunda ringa betydelse att undersoka,
omn icke utan storre oligenhet 25 kg. frivikt skulle kunna medgifvas vid
parti- och manadsbiljetter.

Allt hvad vi nu hafva anfort: allininhetens beritligade missndje, de
otillfredsstiallande kalkyler, som ligga till grund for det nya tariffsystemet,
det mindre tillfredsstallande sitt, hvarpa detta gystem i detalj genomforts,
de 1 vissa afseenden enligt vart f01menande mindre vilbetinkta andringar
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och nyheter, som i samband hirmed inforts; allt detta synes oss kraftigt
tala for att en fornyad undersskning och utredning si snart som mojligt
foretages.

Vi hafva icke kunnat underlata att taga i allvarligt ofvervigande,
huruvida vi icke borde hemstilla, att Kungl. Majt:t, i afvaktan pi denna
utredning, som, med kraft foretagen, icke torde behofva draga alltfor lang
tid, 1 nader ville taga i ofverviagande fragan om ett provisoriskt atergiende
till de forut gillande taxeforhallandena. Emellertid lar ett dylikt ater-
giende till forut gallande system icke utan vidare kunna #ga rum, all-
denstund internationella ofverenskommelser lira stilla sig hindrande i
vigen. Detta ir emellertid endast ett nytt skal till paskyndandet af en
utredning, pa det att eventuellt nya, mera tillfredsstillande bestimmelser
mattc kunna vara utarbetade, nir nyss nimnda hinder upphort att std i
viagen for en reform.

Da likval det, som passerat betriffande den nu faststallda taxans
olika utvecklingsskeden, tydligen adagalagger, att nodig forbindelse saknats
mellan 4 ena sidan allminheten, enkannerligen representanterna for vara
niringar och var handel, och 4 andra sidan de i detta afseende beslutande
myndigheterna, tillata vi oss uttala den forhoppningen, att Kungl. Maj:t,
innan ny taxa utfirdas, ville utstilla eventuella forslag till yttrande af
sadana korporationer, foreningar m. fl., hvilka representera handel och
olika slag af niringar.

Intill dess att oy taxa, grundad pa har afsedd ny utredning, hunnit
utfardas, torde emellertid, utan hinder af formell art, vissa af bestim-
melserna i den nyss inférda taxan omedelbart kunna bortfalla eller modifieras.

Med anledning af hvad vi nu haft iran anfora, tillata vi oss vord-
samt hemstilla,

att Riksdagen 1 skrifvelse till Kungl. Maj:t ville
anhalla, att Kungl. Maj:t dels i det syfte, vi i motive-
ringen narmare angifvit, si snart som mdojligt tacktes
lata verkstalla fornyad utredning angiende taxa for be-
fordran af personer och resgods & statens jarnvigar,
dels, innan sadan taxa utfiardas, behagade dfver det upp-
Zjorda forslaget hora siddana korporationer och institu-
tloner, som kunna anses sakkunnigt representera handel
och naringar, dels ock ville, intill dess att sagda utred-
ning blifvit fullbordad, ur gallande kraft forsitta stad-
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gandena om sirskilda snalltigsafgifter och om hojning
af afgifterna for resgods och sofvagnsbiljetter afvensom
bestimma, att partibiljettsrayonen utstrickes, att manads-
biljetterna erhalla lamplig reduktion samt att frivikt in-
fores for resgods vid begagnandet af manads- eller parti-
biljetter.

Stockholm den 23 januari 1906.
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Jakob Pettersson.
Carl Sandguist.

Carl Johansson, Aflosa.

Esbjorn  Persson.

S. Natt och Dayg.

R. A. Wawrinsky.
Curt Wallis.

Magnus Hdijer.

Hugo Segerdahl.
Johan E. Ekman.
Hjalmar Wijk.
Georg Kronlund.
Carl af Burén.
Adolf Janson.
Aug. Ifvarsson.
A. C. Gunnarsson.
Viet. Larsson.

F. E. Neess.

Gustaf B. Hellman.

Knut Kjellberg.
A. A. Eriksson.
E. Lovén.
M. Sundstrom.
A. Asker.

A. Thylander.
A. P. Risberq.
J. G. Hazén.

W. Johansson, Oija.
C. J. F. Ljunggren.
Frithiof Sioderbergh.

Edvard Wavrinsky.
FErnst Beckman.

Sven Palme.

Oskar Bery.
Erik Roing.
Robert Johansson.
Karl Warburg.
Theodor Adelswiird.
Alfr. Lundgren.
Emil Hammarlund.
Carl Carlson Bonde.
Oscar Forssling.
Gotifr. Thavenius.
Azel Vennersten.
P. Hornstén.

C. J. Hammarstrim.
Carl Gustafsson.
Julius Centerwall.
W. Bengtsson.
A. Hansson 1 Solberga.
Karl M. Lindh.
NilsJonsson fr. Blekinge.
0. Anderson.

G. M. Sandin.
Azel Rune.

M. F. Nystrom.
Victor Moll.

Carl Lindhagen.



