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Pi grund af hvad ofvan anforts, hemstilles darfor,

att Riksdagen ville 1 skrifvelse till Kungl. Maj:t an-
hilla om utredning och forslag till sidana &ndringar uti
var nu gillande sjolag, att vid intraffad sjpolycka uppta-
gandet af sjpforklaring skall ske infor en domstol sé sam-
mansatt, att en sividt mbjligt uttdommande och fullt
sakkunnig utredning ernds samt med &laggande for de
sjotekniska bisittarne att 6fver orsakerna till olyckan
och darom, huruvida den kan anses vallad genom fel
eller fOrsummelse, gifva sitt utlitande.

Stockholm den 24 januari 1906.

Dan. Brostrim. Erik Martin.

N:o 26.

Af herr D. Brostrom, om inforande ¢ tulltaxan af viss
bestimmelse angdende tullbehandlingen af sddana for
byggande af fartyg m. m. afsedda materialier och skepps-
Sfornidenheter, for hvilka restitution af eller befrielse frim
tull dr medgifven.

Under det senaste drtiondet har den svenska angfartygsrederirdrelsen
foretett en ganska aktningsvard utveckling. Angbatsflottans storlek har
okats frdn 181,276 registerton afgiftspliktig draktighet ar 1895 till
408,124 ton 8r 1904 — det sista ar, for hvilket officiella uppgifter fore-
ligga. Enbart under dessa tio &r har den alltsi betydligt mer in for-
dubblats. Denna raska utveckling har icke resulterat endast ur gynnsamma
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fraktforhdllanden under nimnda tidrymd. Visserligen intog fraktmarkna-
den en i hufvudsak fordelaktig stallning under &ren 1898 t. o. m.
1900, men den dfriga tiden af tiofrsperioden har utmirkts af en stundom
till ytterlighet tryckt konjunktur. Att den svenska rederingringen i trots
daraf likvisst under dessa ir stindigt gitt framit, visar ofortydbart, att
den skétes pi ett sd ekonomiskt sitt, att kapitalet allt mer och mer fin-
ner fortroende till densamma. Vart folk har ocksi de basta forutsitt-
ningar att drifva sjéfart, enir vi #ga en stam af utmirkt dugande 8jo-
folk sivil for dack som maskineri.

Statsmakterna ha med blick fér den nationalekonomiska betydelsen
af att vir sjofart utvecklas — d. v. s. att vir export och import till allt
storre grad formedlas genom svenska fartyg och att rederirgrelsen efter
hand 6fvergir till att omfatta fraktfart jimvil & trader, som ej berora
Sverige — under senare &r visat sig alltmera intresserade af att stodja
och upphjalpa denna naring. Det erinras hiirvid om tillsattandet af 1898
4rs Handels- och Sjofartskommitté, som framlagt en méngfald beaktans-
virda forslag. Afskaffandet af konsulatafgifterna och upplaggandet af en
nu till 10,000,000 kronor dkad linefond for rederinaringens understédjande
vittna om att regering och Riksdag ej blott med ord, utan afven i hand-
ling kraftigt vilja upphjalpa niringen. Man far hoppas, att denna upp-
muntran frdn statsmakternas sida skall kraftigt sporra niringens utdfvare
till att alltmera energiskt arbeta for var handelsflottas utveckling.

For fosterlandsvinnen har det likvisst verkat nedsldende, att &ngfar-
tygsrederirérelsens utveckling ej foljts af ett likartadt uppsving inom det
svenska skeppsbyggeriet. Och dock har varfs- och verkstadsindustrien
uti Sverige gamla och goda anor. Det erinras hiirvid om, hurusom pa
70- och 80-talen ett flertal angfartyg byggdes vid vira verkstiider ej blott
for inhemsk riakning, utan afven for norska och danska rederier, ja t. o. m.
for tyska. Under de senaste tio dren har en nedsldende forandring hr-
vid 4gt rum, i det att vira verkstader s§ godt som upphort att bygga
for utlindska kunder med undantag af ryska. Danska och norska verk-
stader ha ofverflyglat vdra inhemska samt pi grund af ofverlagsen kon-
kurrenskraft levererat ett flertal ingare till svenska rederier. Sistlidet &r
byggdes exempelvis uti Danmark fér en svensk firma tvenne stora &n-
gare, som hvardera kostade bortdt en million kronor.

Viér statistisk visar, att importen af frin utlandet inkopta angfartyg
stigit frin 12 fartyg om 10,950 ton ir 1895 till 31 fartyg om 26,663
ton ar 1903.
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Betraffande byggandet af svenska angfartyg utvisa daremot uppgif-
terna till fartygsregistret under perioden 1895—1903 fortfarande ned-
sliende siffror.

A svenska varf hafva namligen byggts

1895 . 16 fartyg om 2,021 ton
1896 . .14 1,479 >
1897 o saennimne 81 » 3,449

1898. . ... .22 2,424 >
1899. .35 > 5,315
1900.c.cc......... 22 3,739 >
1901 .. .. ... ... 28 3,179

1902 ... . 2B > 3,621 och
1903 . ... 22 > » 6,864 >

Vid beddmandet af dessa siffror maste tagas i betraktande, att den
har angifna byggnadsverksamheten hufvudsakligen afser fartyg uti inrikes
fart och kustfart — alltsd en cert af fartyg, som niistan ligga utom om-
radet for utlandsk konkurrens. Den stora utgdende lastangareflottan, pa
hvilken Aangfartygsrederirorelsen #ar koncentrerad, beréres knappt af den
inhemska byggnadsverksamheten.

Att ingd pd en undersdkning af orsakerna till det otillfredsstillande
liget af var skeppsbyggnads industri torde hir ej vara nddvandigt.

S& mycket kan dock sugas, att, hvilken kritik man &n vill besta
vara storre skeppsvarf, det kan pavisas, att det ej enbart &r pa otidsenlig
organisation och fdr ringa intensitet i arbetet, som stagnationen i deras
verksamhet grundar sig. Vi hafva ju namligen, sdsom for alla ar bekant,
varit nog lyckliga att kunna bygga vidra pansarfartyg vid inhemska varf.
Endast bestillningarne fran staten ha gifvit verkstiderna ett betydande ar-
bete och afhéllit dem fran att framdrifva byggandet af handelsfartyg. Dur-
jamte har den stora tillstromningen af frin utlandet inkdpta angare for-
skaffat vara verkstader, sirskildt under vinter- och varmanaderna, liflig
sysselsattning med reparationsarbeten. Hartill kommer, att vara verk-
stader pa grund af det inhemska stilets hogre inkdpspris maste med hin-
syn till materialets anskaffande vara beroende af utlandska leverantorer.

Dessa torde vara viktiga anledningar till att vdra varf hvarken af
omstandigheterna tvingats forstka eller ens kunnat upptaga konkurrensen
med utlindska verkstader.
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Fartygsagaren maste emellertid for att med framging kunna upptaga
taflan pd varldsmarknaden skaffa sig den busta och billigaste fartygsmate-
rielen. Nir han ej kan fi tillging dartill uti det egna landet, nddgas
han 1 utlandet kopa eller bygga sina fartyg. Den stdrsta &ngare, som
for svenskt rederis rikning hittills byggts uti Sverige, 4gde en lastdryghet
af c:a 2,200 ton. Svenska rederier 4ga diremot numera ett flertal last-
angare med en lastdryghet af 4,000, 5,000, 6,000, 7,000 ton — den
storsta lastar 7,600 ton. Detta visar, att den svenske redaren for att
med framging kunna konkurrera har mést anskaffa en fartygsmateriel af
sddan storlek, att den svenske skeppsbyggaren hitintills ej kunnat folja
med uti denna utveckling. Likvisst sporjes nu en gladjande forandring, i
det att ej mindre 4n trenne lastingare med ofver 3,000 ton lastdryghet
blifvit bestallda for svensk rakning vid inhemska verkstader och inne-
varande ar lara blifva fardiga.

For att uppmuntra det inhemska skeppsbyggeriet ha nu statsmakterna
medgifvit restitution af tullen & alla materialier, som inféras frin utlandet
for fartygsbyggnad eller for anvindning i skeppsdocka, dockport, ponton
eller slip. Harmed har dock skeppsbyggeriet i landet ingalunda beredts
mojlighet att erhilla de erforderliga byggnadsmaterialierna pd lika gynn-
samma villkor som de utlindska konkurrenterna.

Redan det forhallandet, att vdra skeppsbyggare for materialiernas
anskaffande skola vara beroende af utlandet till foljd af den utlindska
varans storre prisbillighet, forsatter dem namligen i en ofordelaktig still-
ning i jamforelse med t. ex. tyska och engelska skeppsbyggare, som ha
en jamn och stindig tillging pd materialier med korta transporter frin
bruken. Vira verkstider ha diremot att bira betydande frakt- och andra
kostnader for att erhdlla sina materialier. Men hartill kommer pd grund
af foreskriften i tulltaxan, att tullen skall utgd med visst belopp pr kg.,
att tullverket for restitutionens beviljande fordrar, att de importerade ma-
terialierna skola vid inférseln uppviigas — en fordran, som fororsakar
skeppsvarfven ganska afsevirda kostnader och olagenheter. Enligt med-
delande frin ett af vara skeppsvarf har med uppvagningen af de 1,200,000
kg. jarn, som inforts i och for byggandet af ett utaf de ofvan omnamnda,
4 inhemska varf under byggnad varande storre fartygen varit forenade
foljande utgifter, namligen: godtgdrelse till kontrollér och vaktbetjaning
vid uppvagningen 300 kronor, afgift till tullverket 100 kronor, packhus-
penningar 800 kronor, afloning till vigarelag, hyra af for jirnets trans-
port erforderliga pr&mar m. m. 3,500 kronor eller siledes tillsammans
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nira 5,000 kronor. Vidare fororsakades varfvet stor olagenhet diraf, att
jarnet méste transporteras bort, allteftersom det uppvigts af kontrolléren
1 stallet for i den ordning, som var lampligast for arbetet 4 varfvet.
Vigningen af ifrdgavarande myckenhet jirn krafde en tid af omkring 25
dygn, och den harigenom féranledda tidsforlusten kunde for varfvet blifva
si mycket mera forlustbringande, som plikten for forsenad leverans af
fartyget utgjorde 500 kronor per dag.

For ofrigt ar att marka, att vid bridskande arbeten, sisom repara-
tioner efter haverier m. m., den omstandliga proceduren med materialier-
nas uppvigande Oofver hufvud ej kan medhinnas utan afsevirda svarig-
heter.

Alla dessa utgifter och oldgenheter skulle kunna undvikas, sivida
vigning af materialierna ej péifordrades. Man skulle kunna finna tull-
verkets fordran, att si skall ske, rimlig, for s vidt det vid restitutionen
kunde praktiskt genom vagning styrkas, att samma vikt ingdtt uti far-
tyget. Men d& plat, spant och dylikt undergd ménga forindringar bide
till form och vikt, innan de insattas i ett fartyg, blir restitutionen bero-
ende pi det af vederborande verkstadstjinstemin under edlig forpliktelse
afgifna intyget, att det importerade materialiet anvandts till fartygsbygo-
nad eller annat andamal, for hvilket restitution beviljas. D3 siledes far-
tygsbyggarens egen uppgift i allt fall blir i friga om restitutionen slut-
ligen bestimmande, synes det, som om vid inférandet af de for fartyget
afsedda materialierna ej behofde fordras annan garanti &n en genom fak-
tura eller liknande bhandling bestyrkt forklaring af importéren rorande
godsets vikt. Den besparing, som hirigenom vunnes, kunde vid valet mel-
lan ett svenskt och ett utlindskt varf falla utslaget till forman for det
forra. Konkurrensen pé alla omrdden inom affarslifvet ar namligen nu-
mera £d skarp, att en minskad utgift pd ndgra tusen kronor kan, ifven
nir det galler si stora affarer som de ifrdgavarande, blifva af afgérande
betydelse.

Under dberopande af hvad nu anforts, fir jag hemstalla,

att 1 gallande tulltaxa métte inforas bestammelse
ddrom, att vid inforseln af sadana for nybygenad, for-
byggnad eller reparation af fartyg, skeppsdocka, dock-
port, ponton eller slip afsedda materialier och skepps-
fornodenheter, for hvilka restitution af eller befrielse



16 Motioner @ Andra Kammaren, N:o 27.

fran tull &r medgifven, skall, dar tullsatsen &r bestamd
att utgd efter vikt, till grund for fortullningen licgas
importorens af faktura, konnossement eller annan dar-
med jamforlig handling bestyrkta uppgift & det in-
forda godsets vikt.

Stockholm den 24 januari 1906.
Dan. Brostrim,

Af herr D. Brostrom, om anslag #ll byggande af en
undervattensbdt.

Uti sin hemstallan till Kungl. Maj:t om nyanskaffning af krigsfartygs-
materiel foreslar statsrddet och chefven for kungl. sjoforsvarsdepartementet,
att pid extra stat for ar 1907 matte beviljas ett anslag af 5,164,000
kronor.

Det har icke undgétt att vicka uppmirksamhet, att uti Kungl. Maj:ts
forslag till nyanskaffning af fartygsmateriel ej &r upptagen den nya
typ af krigsfartyg, hvarmed var flotta under senare delen af forra arets
eskaderofningar blef forsedd, namligen undervattensfartyg.

Vil ma det erkiannas, att det dnnu ej blifvit utront eller i hvarje
fall ej offentligt konstateradt, om och hvilken roll undervattensbiten spelat
i det rysk-japanska kriget.

Men si lingt det kommer ut i offentligheten, erfar man dock, att
stormakterna med den allra stérsta ifver bedrifva experimenterandet och
byggandet af undervattensbdtar. England lir for nirvarande aga eller
hafva under byggnad ett fyrtiotal, Frankrike ungefar dubbelt s8 minga
undervattensfartyg. Man kan daraf forstd, att de sitta ett sirdeles stort
virde pa detta slag af krigsvapen.



