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Ank. till Riksdagens kansli den 9 maj 1905, kl. 2,30 e. .m.

Andra Kammarens fidirde tillfdilliga utskotts utlatande n:o 8
angdende en skrifvelse till Kungl. Mayj:t betrdffande lokal-
tdg till storre fabriksstider.

Uti en inom Andra Kammaren vickt motion, n:o 186, har herr E.
Rdf hemstallt,

»att Riksdagen ville hos Kungl. Maj:t anhalla, det Kungl. Maj:t tacktes
anmoda jirnvagsstyrelsen att vid upprattandet af tigtidtabeller taga storsta
mojliga hinsyn till i nirheten af storre fabriksstader boende befolknings
behof af limpliga tdgforbindelsers.

Till stod for sitt yrkande anfor motioniren:

»Med anledning af en Kungl. Majits proposition medgaf forra drets
Riksdag, att ett belopp af 10 miljoner kronor ma under dren 1905—1909
af Kungl. Maj:t disponeras att sfisom statslan tilldelas hushallningssillskap
etc., hvilka vilja genom utlamnande af egnahemslin bereda mindre be-
medlade arbetare tillfille att pd landsbygden forvarfva egna hem. Saval
den 83 kallade egnahemskommittén som Kungl. Maj:t och Riksdagen
hafva med synnerligt eftertryck betonat, att dessa egna hem skola ligga pé
landsbygden och ej inom stads jurisdiktion, som ofta stracker sig ganska
lingt utom stadernas tatare bebyggda och planlagda omrdden. Dartill
kommer, att delegerade fr&n de olika hushallningssillskapen enat sig om
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att egnahemsldnen ej bora beviljas till bebyggande af »jordomraden i
ndrheten af stad». Man kan siledes redan nu vara fullt 5fvertygad om
att dessa egna hem komma att forliggas pi den genuina landsbygden.

Nu ar det emellertid s, att allra storsta delen af var fabriksrorelse
ar forlagd till stiderna. Med nuvarande kommunikationer blir darfor
Kungl. Maj:ts och Riksdagens beslut, som ju ifven afser att bereda fabriks-
arbetare tillfille att skaffa sig egna hem pi landsbygden, bra mycket illu-
soriskt for just stidernas stora arbetarebefolkning. Ty det lampar sig ej
for en arbetares vare sig trefnad eller ekonomi att for sin familj hafva
eget hem pi landet men sjilf vara nodsakad vara inneboende i den stad
eller det storre samhiille, dir han har sitt arbete. Bristande hommunika-
tioner stinga siledes for industriarbetare i stad ute nastan hvarje hopp
om att 1 ett eller annat afseende kunna begagna sig af egnahemslin for
vederborligt andamil. Och omstandigheterna uppstalla for resten ungefar
samma svarigheter for arbetare i andra storre samhallen eller arbetarecentra.

[ framtiden torde vil dessa oligenheter genom enskild foretagsamhet
blifva afhjilpta. Men den tiden kan ock vara ganska afligsen. Under
tiden och fér att komma sival denna for oss s synnerligen vackra och
loftesrika idé, egnahemsidén, som ocksi dirmed vir arbetarebefolkning
till hjalp, synes det mig, att kommunerna och i synnerhet staten bora
gora sitt allra bista for att underlatta persontrafiken mellan storre industri-
platser och uppspirande egnahemskolonier 4 omgifvande landsbygd. Dar-
med har man dels omedelbart kommit saken till hjalp och dels lagt
nigot hinder for den enskilde att i en framtid alltfor mycket profitera
af densamma.

For nirvarande och till dess man fir narmare se, huru egnahems-
idén utvecklar sig, torde det vara riskabelt att komma fram med nigra
mera vidtomfattande planer. Jag skall dirfor ocksd inskranka mig till
att framkomma med endast en hemstallan om att staten i nigon mén
och dar det ej visar sig praktiskt omojligt, matte si ordna sina kommu-
nikationsforhallanden, att redan befintliga eller under uppforande varande
egnahemskolonier daraf ma draga den storsta mojliga nytta i afseende
pa persontrafiken till och fran nirmast beligna arbetscentra. Och dar-
vidlag anser jag det viktigast, att statens jarnvagar vid bestimmande af
sina tigtider alltid taga behorig hansyn till behofvet for arbetare att i
ratt tid pid morgonen kunna inkomma till fabrikscentra frin desamma
nirbeligna stationer samt efter arbetstidens slut i rimlig tid Atervinda
till sina i deras nirhet eventuellt forlagda hem.
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Jag skall naturligtvis genast motas af den anmirkningen, att en
begiiran om nigon allmén sidan anpassning ar en orimlighet. Darpa
gvaras, att jag icke vill pistd, att en sidan anpassning alltid &r mdjlig;
men att den i mdnga fall &r bide mojlig och litt genomford, det ar lika
sikert. Och hvad som i dag icke ar mojligt skall, om man bara strdf-
var i den riktningen, sedermera i ménga fall visa sig mdjligt. Om i en
stad arbetet i en fabrik borjar kl. 6 och i en annan fabrik kl. '/,7 pi
morgonen, sa skall det nog visa sig, att badda snart soka inratta sig efter
den tid deras arbetare kunna limpligast komma frn och till sina hem.
Tager bara vederborande jirnvagsstyrelse ndgon som helst hansyn till
saken i friga, och detta ej blott en ging utan dr effer dr, sa skola mnog
ofriga harmed i samband stiende forhdllanden i ganska vidstrackt mén
ritta sig darefter.

I den af svenska jarnvigsforeningen utgifna »Tidtabellen» for inne-
varande vinter skall man forgifves soka efter ndgot tecken till att sta-
tens jarnvigar tagit nigon som helst hansyn till ifrAgavarande ange-
ligenhet vid upprattandet af tigtiderna. Och detta kan man ju ej heller
rimligtvis begira, d& saken ej forr varit synnerligt mycket pd tal och ej
heller forr i det lige, som den for narvarande befinner sig. Emellertid
oppnar »Tidtabellen» i intet enda fall nigon mojlighet for en arbetare,
somn bor vid respektive stads narmaste jarnvigsstation, att darifrin kunna
resa med tAg till staden i frea for att dir omedelbart borja arbetet kl. 6
p4 morgonen. Och statens jarnvagar berora dock ej mindre an 35 a 40
stader. P& aftonen ar det daremot battre bestalldt. D& kan i ménga
fall en arbetare, som slutar sitt dagsarbete kl. 6 eller '/, 7, resa med
nista tig och vara vid stadens och, som jag forutsitter, arbetarens egna
hems nirmaste jirnvigsstation 5, 10, 15, 20 &4 30 minuter darefter. S&
langt jag kunnat undersoka saken, finnas ej mindre &n 25 stader med
sddana mojligheter. Det skulle alltsd gd ganska bra for en hel del af
de har asyftade egnahemsinnehafvarne att efter slutadt dagsarbete komma
till sina hem i limplig tid, men ar daremot omdjligt for dem att pd jarn-
vag komma till sina arbetsplatser i ratt tid pi morgonen, och darmed ér
saken stjalpt.

Skulle det nu mota alltfor stora svarigheter att mera i allminhet
inratta tdgtiderna si, att ocksd morgontigen kunde betjina pd narmast
respektive arbetscentra omgifvande landsbygder boende fabriksarbetare i
hir ofvan angifvet syfte, s3 torde man val pi fullaste allvar bora sitta
i friga, om ej statens jirnvagar i sidant fall och i synmerhet i friga om
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storre fabriksstider borde inratta lokaltdg for andamalet i friga. I ut-
landet och i synnerhet i England och Tyskland synas jarnvigarna ej sky
nidgon kostnad for inrittande af lokaltig till och fran fabrikscentra nir-
mast liggande stationer. Och om dessa lokaltdg ej bira sig ekonomiskt
sd bra i borjan, si vixer deras barforméiga hastigt med den lifligare bygg-
nadsverksamhet och utflyttning till landsbygden, som de framkalla eller
mojliggora. Att det i nigon min skulle gi pi samma sitt i virt land,
finnes nog icke néigon allvarligare anledning att betvifla. Och med hinsyn
till méjligheten att inrymma dylika lokaltdg pd tider mellan de ordinarie
tigen behofva i de allra flesta fall sikerligen inga farhdgor finnas. En
jamforelse mellan det antal tig, som pa viss tid passera vara banlinjer,
med motsvarande antal i utlandet, skall vara nog for att hifva sidan
fruktan.

Det torde alltsi ingalunda frén nigon synpunkt kunna anses vara
att gi handelserna i forvag, om statens jarnvagar soka att vid bestim-
mandet af tdgens ankomst- och afgingstider i af mig har ofvan antydda
syfte underlatta egnahemsidéns realiserande si mycket som majligt samt
i fraga om fabrikscentra inratta lokaltdg i de fall, dar ej de ordinarie
tigen kunna anses vara tillrackliga, och i synnerhet i de fall, da pa rim-
liga och styrkta skil anhillan dirom gores hos kungl. jirnvagsstyrelsen.

Jag har i denna motion hittills sysselsatt mig med frigan endast ur
synpunkten af intresse for fabriksarbetarne i stad och dylika platser.
Och jag skall ej heller nirmare utveckla andra synpunkter. Jag beder
dock afven fi fasta uppmarksamheten vid att de jordbruksegendomar,
som ligga i marheten af fabriker och industriella inrattningar, vanligen
sti dubbelt, for att ej siga flerdubbelt, s& hogt i varde som motsvarande
egendomar lingt ifran sidana inrattningar. Men detta kan ju ej ghrna
bero pi néigot annat an lattheten for sidana egendomar att silja sina
produkter och mdjligen #fven afsondrade mindre agolotter. Tillgdng och
efterfrigan pi det ena med det andra &ro narmare hvarandra. I af mig
pavisadt syfte underlattad persontrafik kan i viss mén sigas flytta kon-
sumenten till producenten och darfor jamnare fordela den nytta en fabrik
medfor for densamma nirmast omgifvande jordigare. Den frihet, som de
unga 4ga eller dtminstone hittills agt att ganska tidigt f3 arbeta vid jord-
bruk, kan ej heller blifva utan lampligt inflytande for bida parterna, for
att ej tala om den lingt viktigare moraliska sidan af saken.

Men statens jarnvigar torde mahanda i detta sammanhang #fven
bora erinras om andra, om ej lika, si dock ganska viktiga, men nu onekligen
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mycket, som det vill synas, forbisedda forhdllanden. Det ser minga
ginger ut, som om kungl. jirnvigsstyrelsen vid upprattandet af sina tid-
tabeller endast toge hansyn till postforbindelserna mellan stiderna och
till kontinentaltrafiken. Att landsbygden har en befolkning, som afven
behdfver betjinas af svenska statens jirnviigar, det synes man under-
stundom i ndgon min glomma bort. Afsinder jag samtidigt pd e. m.
bref frin Jonkoping till Stockholm och till Bankeryd, ed anlinder det
forr till Stockholms #n till Bankeryds postkontor. Tidningar, som utgif-
vas vid G-tiden pd aftonen i en landsortsstad 20 a 30 mil frén Stock-
holm, kunna lisas forr i Stockholm in vid landsortsstaden nirmast be-
lagna jarnvigsstation. For att ej siga, att staten befordrar ett bref for-
tare fran Sverige till Berlin an fr@n Jonképing till Bankeryd, det senare
afstaindet hela 12 kilometer. Denna oegentlighet gor ocksd, att, om en
resande till ndgon landsortsstation samtidigt med afresan frin en plats
afsinder ctt bref till samma station, detta i mnga fall kommer fram
10 & 12 timmar efter afsindaren, ifall naimligen denne reser direkt. Detta
vare dock sagdt mera i forbigdende och for att visa, att nuvarande tdg-
forbindelser gora det till och med for postverket omdjligt att gifva lands-
orten samma valuta for sina utgifter, som stiderna hafva for sina lika
stora utgifter. Ty i afseende pd postens befordran ligger dock oftast den
storsta valutan uti att den #r snabb.

Men om landsbygden tills vidare ocksd maiste finna sig i dessa miss-
forhallanden i afseende pd postbefordringen, si borde den dock till hela
landets fromma kunna parikna att mot vanlig ersittning ej blifva for-
menad att i andra afseenden, som jag hir nedan skall pavisa, betjina
sig af statens jirnvagar. Att styrelsen fér dessa jarnvigar hdrvid har
forbisett si méanga bebof, kan anses mera egendomligt &n i afseende pi
af mig forut berdrda angelagenheter.

Behofvet for landtbrukaren att pd ratta tider komma till nirmaste
stad med jordbrukets produkter dr ovillkorligt. Och darfér borde man
hafva kunnat inse och atminstone sokt tillfredsstilla detta behof mera 4n
man hittills bar gjort. Men det &r ej blott landsbygden, som hade nytta
af att tdgtiderna vore mera afpassade efter detta behof; dfven stiderna
skulle draga mycken nytta daraf, och statens jarnvagar i lingden kanske
den storsta nyttan. Nu sker vanligen det storsta varuutbytet mellan
land och stad p& de si kallade torgdagarna, di landtmannen siljer sina
varor mellan klockan 7 och 9 p4 morgnarna. Landtmannen behofver siledes
kunna infinna sig i staden med sina varor vid 6-tiden pd morgonen och
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i hvarje fall fore '/, 8 & 8. Kan han ej vara inne till denna tid, tjanar
def ej mycket till for honom att besoka torgdagen.

Undersdker man nu, huru tigtiderna i ifrdgavarande afseende aro
afpassade for staderna nirmast liggande stationer, s& skall man finna, att
en dir i nirheten boende landtman i de flesta fall omdjligen pr jarnvig
kan komma till nirmaste stad med sina varor, oaktadt statens jarnvagar
genomkorsa, och stationen mihinda #fven ligger pd hans egendom och
han till pd kopet skankt staten fri jord till hela stationsomrédet, for att
ej siga jorden till hela banstrackan genom egendomen. Nej, hemmans-
garna 1 hela bygden omkring stationen hafva ingen annan mdjlighet att
komma i ratt tid till narmaste stad an att pi urgammalt sitt begagna
sig af sina oxar eller hastar. I manga fall gé landsvagarna och jarn-
vigen bredvid hvarandra, och ej sillan ser man hemmanstigarens i dy-
lika fall enda »tjinst> af tiget vara, att det skrammer hans hastar i sken,
did han pd morgonen reser till staden for att forsalja landtbrukets produkter.

Hurn orimligt detta an liter, s3 ar det dock till och med mycket
vanligt. Ja, det &r si vanligt, att undantagen frin denna regel endast
dro ett fital. Ej mera &n inalles 11 af rikets stider kunna med statens
jarnvigar besdkas frdn dem narmast kringliggande jarnvagsstationer mellan
'/, 6 och '/, 9 formiddagen.

Betraffande middags- och aftontigen frin staderna ut till landsbyg-
den synas tiderna i allminhet vara s pass rimligt afpassade, att de ej
lagga allvarligare hinder i vagen for jarnvigens anvindande till hem.
resorna.  Men hvad hjilper det, di inresan méiste ske med hast?

Stutligen beder jag f& erinra dirom, att nuvarande tigtider pa for-
middagen #fven gora det oméjligt for skolungdomen vid vira elementar-
liroverk och fackskolor etc. att i nimnvard mén betjina sig af jarn-
vagarna. Om en familjefader bor vid en jirnvigsstation, som ej ligger
mer &n 5 a 6 kilometer fran liroverksstaden, s8 skall han till foljd af
nuvarande olampliga anordning med tigtiderna vara nodsakad att halla
hushall fér barnen eller ocks3 inackordera dem i staden, hvilket han i
ménga fall kunde slippa, om tigtiderna vore i nigon man afpassade efter
ortshehofvet i detta afseende.

Jag kan forstd, att det i detta sivil som i andra fall ej dr sa latt
att afhjalpa bristerna som att pipeka dem. Men vill man bara, si gar
det nog ocksi att i ndgon min afhjalpa dem. Genom att i mojligaste
métto lita afven snilltig, som mellan '/, 6 och '/, 9 pd morgonen pas-
sera stad, stoppa vid densamma narbelagna stationer, s& att passagerare
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kunna f& folja med &l staden i friga, kunde ndgot och ej sa litet goras.
Genom aktgifvande pd bland andra &fven dessa behof kunde tiden for
godstdgens ankomst till stad i ett och annat fall regleras, si att den
Tokala persontrafiken i af mig antydt syfte daraf hade nagon hJalp I
minga fall kan afven tidplanen for blandade tigen i synnerhet pd kortare
strackor forandras i angifvet eyfte, utan att det darfor behofver uppstd
nigra svarigheter. Men afven persontfi(r pa ldngre strackor kunna moj-
ligen i nagra fall fi sin tid reglerad i forhallande till ndgon af de pas-
serade stidernas nirmaste ommtmngarb lokalbehof. Dir man emellertid
icke genom vare sig det ena eller andra af dessa siatt kan tillfredsstilla
ett allt mera och mera genom petitioner fran enskilde och kommuner
samt pi annat sitt framburet lokalt behof, md man ej rygga tillbaka for
att, som jag forut sagt, sitta in ett lokaltig, dfven om utsikterna for dess
ekonomi under det forsta arct ej skulle se si lysande ut.

Och framfor allt bora ej statens jirnvagar, sasom understundom nu
pd visst sitt sker, narra minniskor att sla sig ned vid jarnvéigsstationer
i stadernas nirhet och sedan utan nigon allvarhg anledning rycka ifran
dem de med nirmaste stad varande forbindelserna eller resemo_]hrrheterna
Jag kunde harvidlag anfora exempel pa huru till och med statens egna
tjansteman for att ej tala om en massa andra personer, som med hinsyn
till att tigen under de senaste dren, ja kanske de senaste 25 dren stannat
vid en viss jarnvigsstation, durstades kopt sig jord och uppfsrt eget hem,
men som, just da de haft detta hem fﬁrdigt, kommit ut for det mlssodet
att de tdg, som bestimt dem for dessa arrangemang, frin och med sistam
oktober eller maj manad icke vidare upptaga resande och ej heller andra
tag Insittas, som gora det mdjligt att i 1étt tid komma till respektive
stad. Och hvarken “enskildes eller kommunalstimmors petitioner och skrif-
velser hafva lyckats formd jirnvagsstyrelsen att dtergifva sambhiillet ens sd
mycket som '/, minuts uppehall, under det uppehallet i nirmaste stad
ansetts ofverflodigt lingt enligt fackmins asikt.

Den eventuella inv‘dndningen, att ej jarnviagsstyrelsen kan hafva reda
pd alla mdjliga ortsbehof och silunda ej kan ritta sina dtgirder uti ifriga-
varande afseende darefter, 4r ej sa mycket vard. Vinna asyftade sam-
hillen den erfarenhen, att jirnvigsstyrelsen tager ndgon hansyn till be-
folkningens onskningar uti ifragavarande afseende, s skola de nog veta
att i ratt tid gora sina behof kinda.

Under forvissning om att ett underlattande af persontrafiken i af
mig hir ofvan angifna syften i nigon mén skulle bidraga till att undan-
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roja de svérigheter, som stidernas tringboddhet, hdga hyror, halsovddlig-
het och andra skadliga inflytanden medfsra, och dessutom i ménga af-
seenden vara landsbygdens befolkning och egnahemsidén till stort gagn,
vagar jag alltsi hirmed vordsamt hemstalla o. s. v.»

Fjarde tillfalliga utskottet, till hvilket denna motion blef for utred-
ning odfverlimnad, anholl hos jirnvagsstyrelsen, dels att styrelsen ville med-
dela uppgift & ankomsttider fér de jarnviigstdg, som kunde anses lampliga
att till de storre stiderna om morgnarna infora befolkningen frin kring-
liggande landsbygd, samt afgingstiderna for de tig, som ansiges dgnade
att Adterfora samma befolkning till dess hem, dels ock att styrelsen ville
meddela de ytterligare upplysningar och afgifva det utlitande, hvartill
den 1 motionen gjorda framstillningen syntes féranleda.

I anledning hiiraf har jarnvagsstyrelsen ofverlamnat en inom styrel-
sen utarbetad och som bilaga vid detta utlitande fogad uppgift 3 de
formiddags- och eftermiddagsforbindelser af nu ifrigavarande art, som
jamlikt den frin och med den 1 i denna minad tillimpade sommartid-
tabellen blifvit anordnade till och frin de 35 stader, hvilka bersrdes af
statens jirnvigar, hvarjimte styrelsen anfort:

»Motionaren framhéller bland annat, hurusom enligt den af svenska
jarnvagsforeningen utgifna tigtidtabellen i intet fall funnes nigon mojlighet
for en arbetare, som bodde vid respektive staders narmaste jarnvagsstation,
att darifrin kunna resa med tig till staden i friga for att dar omedelbart
borja arbetet klockan 6 pi morgonen.

Af den kungl. styrelsens skrifvelse vidfogade uppgiften framgsr, ats
detta imotionsirens uttalande ager sin riktighet, men denna omstindighet
torde i regeln icke vara till ndgon oligenhet for de utom stad bosatta
arbetarna vid stadsfabriker, enir arbetet vid dessa fabriker i allmanhet
icke lirer numera begynna forrin efter klockan 6 formiddagen.

Till Stockholm inkomma emellertid tig frin Jirfva redan klockan
6,10 formiddagen och frin Elfsjs klockan 6,20 formiddagen, och till Malma
inkommer ett morgontdg frin Lund klockan 6,40 férmidddagen. Nagot
klagomdl ofver dessa ankomsttider sisom for sena har, kungl. styrelsen
veterligt, icke forsports frin intresserade arbetarkretsar.

Motioniiren anfor vidare vid tal om behofvet for landtbefolkningen
narmast omkring stiderna att #ga tidiga morgonforbindelser for torg-
forande af fornddenheter, hurusom ej mera #in inalles 11 af rikets stider



Andra Kammarens Tillfilliga Ulskotts (N:o 4) Utlatande N:o 30. 9

kunde med statens jirnvigar bestkas frin dem narmast kringliggande jarn-
vagsstationer mellan klockan '/, 6 och '/, 9 formiddagen.

Af forberorda uppgift framgir emellertid, att ankomst med statsbane-
tdg under den af motioniren angifna tiden kan ske till féljande 23 sta-
der, namligen Alingsds, Engelholm, Falkenberg, Goteborg, Halmstad, Hel-
singborg, Jonkoping, Karlstad, Kristinehamn, Kungsbacka, Laholm, Lin-
koping, Lund, Malmd, Norrkoping, Sala, Skeninge, Skofde, Stockholm,
Sodertalje, Uppsala, Varberg och Orebro, samt att bland dessa stider fin-
nas 15, namligen Alingsis, Engelholm, Falkenberg, Goteborg, Helsingborg,
Karlstad, Kristinehamn, Kungsbacka, Linksping, Lund, Malmo, Norrképing,
Stockholm, Uppsala och Orebro, frin hvilka forbindelser &ro anordnade
under tiden frin 6,0 eftermiddagen till 8,0 eftermiddagen for utresa till
landsbygden nérmast omkring stiderna.

Af hvad kungl. styrelsen nu anfort torde framgs, att morgon- och
aftonforbindelserna med jarnvig mellan stad cch narmaste landsbygd pa
atskilliga stallen icke #ro otillfredsstillande, sirskildt da hansyn tages till
nuvarande jamforelsevis obetydliga trafikforhillanden. 1 samma man
som persontrafikbehofvet pdkallar okadt antal lokala tdgforbindelser, skall
emellertid kungl. styrelsen vidtaga erforderliga dtgirder for trafikens be-
horiga uppratthillande, i hvilket afseende kungl. styrelsen sarskildt vill
framhilla, hurusom anordnande af for lokaltrafikens betjanande limpade
latta tdg viisentligen kommer att underldttas genom infoérande af elektrisk
drift vid statens jarnvagar.

For afhjalpande af de af motioniren angifna missforhéllanden har
han, bland annat, foreslagit att lata nattsnalltagen stanna vid stationerna
narmast kring stiderna for resandes pastigande. In dylik atgard vore
emellertid, enligt kungl. styrelsens férmenande, mindre vilbetinkt. I en
del af ifragavarande tag medforas namligen icke tredje klassens vagnar,
eller ock har tilltradet till dessa vagnar mast pa grund af trafikens om-
fattning inskrinkas till langviaga resande.

Vidare #ro tagen i fraga i regeln bade snabbgiende och tunga, hva-
dan det skulle vara i hog grad olagligt att lita dem stoppa pa flera stillen
an hvad for nirvarande ar fallet.

For inrattande &ter af flera af trafikforhallandena pakallade lokaltag
4n de nu befintliga méta for nirvarande atskilliga hinder. Silunda kunna
& linjerna Sodertilje—Stockholm, Uppsala—Stockholm och Alingsis—Géte-
borg 6fver hufvud taget ndgra fullt tillfredsstillande lokaltagsanordningar

Bih. till Riksd. Prot. 1905. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 28 Hift. 2
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icke vidtagas forrin i samband med fullstindigt inliggande af dubbla
spar. Och sarskildt hvad forbindelserna till och frin hufvudstaden anggr,
sd lagga de nuvarande, for sjokommunikationerna nédvandiga foreskrifterna
for oppethdllande af bron ofver Riddarfjirden, snart sagdt, odfverstigliga
hinder for skande af lokaltigens antal ssder om staden.

Det ar utan tvifvel en beaktansviird angeligenhet, som motioniren
hir berort. P4 dess losning torde, sisom i motionen framhalles, fram-
gingen af egna-hems-tanken i icke oviisentlig min komma att bero, och
darigenom torde #fven, till forman for sivil landtbefolkningen som stads-
samhallenas innevinare, omsittningen af landtmannaprodukter sirskildt
vid torghandel underlittas och befordras. Att goda kommunikationer aro
af den storsta betydelse ar si erkindt, att detsamma numera icke torde
behofva sarskildt framhdllas. Vart land har visserligen i forhallande till
invinarantalet ett betydande kommunikationsnit, men det kan nog icke
fornekas, att, sisom motionaren framhallit, berattigade onskem4l betriffande
lokaltrafiken vid ménga befolkningscentra dnnu foreligga. En utveckling
af kommunikationerna i sidan riktning torde darfér for visso vara att
hanfora till de atgirder, som icke bora uppskjutas.

Motiondren har for fragans losning anvisat tvenne vigar. Den ena
att begagna sig af redan befintliga genomgiende tdg. Den andra att in-
ritta sirskilda lokaltdg for trafiken invid storre befolkningscentra.

Utskottet finner emellertid, att systemet att 1ita for persontrafik af-
sedda genomgiende tdg stanna vid smistationer allra minst kan vara
lampadt for ett land, hvars omfattning med nédvindighet bjuder, att
tagforbindelserna emellan de sirskilda delarna icke ma stillas alltfor
obekvima och tidsodande. Skall en verkligt effektiv och ekonomiskt for-
delaktig trafik anordnas pi de stillen, dar detta krafves, si torde nog
sidant bast ske genom surskilda lokaltdg och med for ndamélet lampad
materiel.

Emot motiondrens uttalande, att det mingen ging sett ut, som om
Jirnvigsstyrelsen vid upprittandet af en tidtabell endast toge hansyn till
postforbindelserna emellan stiderna och till kontinentaltrafiken, torde emel-
lertid rattvisligen bora framhallas, att jarnvigsstyrelsen utan tvifvel afsett
att till en borjan, sividt mojligt varit, ordna fidrrtrafiken, for att darefter
1 den omfattning, som kunde vara onskligt, vidtaga behofliga atgarder for
en vil ordnad lokalérafik invid storre befolkningscentra. Jarnvigsstyrelsens
yttrande bestyrker helt och héllet denna uppfattning.
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Utskottet, som sympatiserar med den i motionen framforda tanken,
hav emellertid, di af ofvan anforda utlatande framgér, att jirnvigsstyrelsen
redan #&r betankt pid vidtagande af dtgarder i af motionsiren afsedd rikt-
ning, under dessa omstandigheter ansett en riksdagsskrifvelse i &mnet for
niarvarande obehoflig och hemstéiller darfor,

att herr Rifs ifrdgavarande motion icke ma till
ndgon Andra Kammarens atgird foranleda.

Stockholm den 9 maj 1905.
A utskottets vignar:

GUSTAF W. ROOS.
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Uppgift

4 de for lokalresande tillgingliga statsbanetdg, som jamlikt den fran och med
den 1 maj 1905 gillande tidtabellen dels ankomma till nedan angifna stider pa
morgonen intill k1. 11, dels afgd frdn samma stdder pa eftermiddagen frén och

med kl. 3.
Namn Ankommande tig: Afgdende tag:
Alingsés Kl 7.59 f.m. (Utgdr fr. Falkép.-R.) [Kl. 4.28 e.m.(Framgar till Falkop.-R.)
» »  7.17 v ( » »  Géteborg) » 654 » (0 » » > »)
» » 8.59 > ( » » » ) » B.2 » (> » Goteborg)
» » D.18 » ( » » » )
» » 6.83 » » » » )
» v T.49 > ( » » » )
? » 9150 » ( » » » )
Engelholm » 745 » ( » » Halmstad) » 308 » ( » » > )
» » 10.10 »  ( » »  Varberg) s 840 > ( » » Halmstad)
» » 7.48 » ( » » Helsingborg) |» 6.35 » ( » » Helsingborg)
» » 914  » (s » Malmd) » 3.0 » (0 » Malmg)
? > 6.86 » ( » » » )
Falkenberg | » 6.46 » ( » » Varberg) » 315 » (1 » » Varberg)
» » 9.40 » ( » » Goteborg) » 657 » (> » Gdteborg)
» » 7.28 » ( » » Halmstad) » 910 » (0 » » Halmstad)
» » 10,57 » ( » » Engelholm)
Falképings stad » 4.5 s ( » » Falkép.-R.) » B37 » ( » » Gédteborg)
» » 4.43 > » » » ) » 621 » ( » » Téreboda)
» » 10.26  » ( » » Nissjo) » 95859 » (> » Falkop.-R.)
» > 6.3¢ » (> » Nissjo)
Goteborg » 781 » ( » » Alingsés) » 3.5 s (0 » » Falkop.-R.)
» » 8522 » ( » » > ) > 4.5 » (> » Alingsés)
» » 925 > ( » » Falkép.-R) > 5.20%) » ( » » Falkép.-R.)
» > 10.19  » ( » » Alingsss) > 717 » (0 » » Alingsés)
» »  7.35 > (> » Kungsbacka) | » 9.565 » ( » » »
» » 910 » ( » » Varberg) » 328 » ( » » Kungsbacka)
» » 10.66 .» ( » » Halmstad) > B0 » (1 » » Halmstad)
» » 7.7 » ( » » Kungsbacka)

") Endast under juni—augusti. ) Endast stckendagar.
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Namn Ankommande tag: Afgiende tag:
Halmstad (KL 8.0 £ m. (Utgér fr. Varberg) Kl. 5.26 e.m.(Framgar till Géteborg)
» » 8.7 > ( » » Engelholm) > 4.0 » (> » Helsinghorg)
» > 1016 » ( » » Helsingborg) | » 7.4%) » ( > » Malmp)
Helsingborg | » 8.10 » ( » » Engelholm) » 420 » ( » Engelholm)
» > 840 » ( » » Halmstad) > 7.85 » ( » » Halmstad)
» » 11.0 » ( » » Varberg)
Hudiksvall > 9.1 » ( » » DBollnis) » 445 o ( » » Bollnis?)
» » 6.50 » (> » Ljusdal)
Jonkoping | » 6.51) » ( » » Falkép.-R.) » 4837 » (> » Falkép.-R.)
» > 8.24 »  (» » » ) » B5.35 » ( » » » )
» » 8.22 » ( » »  Nissjo) » 10.30%) » ( » » »
» » 3109 » (0 » Tenhult)
» » 4.33 » ( » » Linképing)
» » b.b » (> » Elmhult)
» » 8.22 » ( » » Nissjo)
Karlstad » 8.0% » (» » Arvika) » 4.0 » (> » Kil)
» > 9.5 y  ( » » » ) [» 445 > ( » > )
» (» 10.23 » ( » » Charlottenb.) | » 0.6 » (0 » » Charlottenb.)
» » 8.9 » ( » » Laxi) » 3465 > (1 » » Skattkirr)
» s 0.0 » ( » » Lax4)
Kristinehamn | » ©6.46 » ( » » Karlstad) » 452 » (> » Charlottenb.)
» » 6.32  » ( » » Laxd) > 6.568 » (  » » Karlstad)
» »  9.50 » ( » » » )
» » 817 » (0 » Lax3)
» l» 740 » ( > > oy )
Kungsbacka |» 839 » ( » » Gdteborg) [» Bao » (  » » Goteborg)
» » 7.40 » ( » » Varberg) » 6.40 > ( » » » )
» » 9.48 > ( » »  Halmstad) > 928 > ( » » Goteborg)
» t» 3238 > ( » » Varberg)
» » 610 » (> » Halmstad)
Laholm » 6.37 » ( » » Halmstad) » 430 » ( » » Godteborg)
» » 850 » ( » » Varberg) » 10,10 » (> » Halmstad)
» » 6.31 s ( » » Engelholm) » H.0 > (> » Helsingborg)
» » 925 » ( » » Helsinghorg) | » 512 » ( » » Engelholm)
» » 10.348) » ( » »  Malmé) » 1.35% » ( » » Malmé)
Landskrona |» 8.40 » ( » » Engelholm) » 6.0 » ( » » Malmé och
» » 10,2 » ( » » Halmstad och Halmstad)
Malmd) » 8.0 » ( » » Engelholm)
Linképing |» 7.42 > ( » » Norrképing) |» 4.31 » ( > » Norrképing)

1) Iindast for resande fran Bankeryd. 2) For resande till Veinge, Laholm, Skotiorp och Béstad, ?) For resande
till Bankeryd, Habo, Mullsjo och Vartofta. ¢ Endast under tiden juni—sept. °) Endast lordagar. %) Endast sécken-
dagar 1 juni—15 sept. ) Under tiden 14 juni—30 aug. dfven Ange. ©) Endast for resande frin Bastad. ) Endast
for resande till Skottorp och Bistad.



14

Andra Kammarens Tillfalliga Utskotts (N:o 4) Utldtande Nwo 30.

Namn Ankommande tig: Afgdende tag:
Linkoping KL 9.41 f. m. (Utgar fr. Katrineholm) KL 7.0 e.m. (Framgér till Katrineholm)

» » 6.36 » ( » » Mjolby) > 340 » (> » Elmhult)
» » 910 » ( » » Tranis) » Tas > (0 0» » Trangs)

Luled » 852 » ( » » DBoden) » 4as > (0 » » Jorn)
» » 1045 » (> » Jorn) » 10 > (0 » » Boden)

Lund » 717 »  (»  » Eslofl) » 337 » ( » » Eslof)
» » 9471 0 ( » »  Elmhult) » 645 » (> » Elmhult)
» » 10.28  » ( » » Eslsf) » 738 » ( » » Bslof)
» >  0.43 vy ( » »  Malmb) » 958 » ( » » » ) L
» > Tas  » ((» > » ) fr» 310 » (0 » Malms)
» > 9.10 > (0» » » o) l > 4.25 » ( » » > )
> »  9.35 > ( » » » ) » D25 » ( » » » )
» » 10.35 » (> » > ) 1> B.25 > ( > » > )
» I 7.20 » ( » » » )
» » 810 » ( » » > )
» > Q5 » » » )
» 10.5 » ( » » » )
» I» 11,10 » ( » » » )

Malmb > 640 » (» » Lund) > 3.10 » ( » »  Eslof)
» » 750 » ( »  » Eslof?) » 410 » (> » Lund)
» » 840 » ( » » Lund) > D10 » ( » > v )
» »> 10.20  » ( » » Elmhult) » 610 » ( » » Elmhult)
» » 1055 » ( » » Eslsf) » Y10 » (> » Eslof) ,
» '» 725 v ( » » Teckomatorp) [» 8.20 » ( » » Lund) l
> '» 8385 » ( » > Engelholm) » 930 » (0 » » Hslot?) |
» te 10.30%) » (> » » ) > 11aas » (1 » » Lund)
» » 4.0 > (0» » Teckomatorp)
> » 5.60% » ( » » Engelholm)
. > T50 » ( » » Teckomatorp)
» » 10.30% » ( » » Engelholm)
Motala » bese  » (> » Motala verkst.) » 3.52 » ( » » Krylbo)

» » 1010 » ( » » Hallsberg) » 6.4 » (0 » » Orebro)
» » 10,18 » (> » Motala verkst.)
» > D.18 > ( » > Mjélby) » 721 » (> » Link6ping)
» > 0.4 > (> » > ) » Tz » ( » » Mjolby) !
» » 10.30 > » » > ) » 1055  » ( » » > ) '

") Under juni—aug. dfven fran Hér. ?) Under juni—aug. &fven till Hor. °) Endast for resande frin Kjeflinge

och Lomma samt frin bortom Teckomatorp beligna stationer.
Teckomatorp och bortom Teckomatorp heligna stationer.

Kjeflinge, Teckomatorp m. fl. stationer.

) Endast for resande till Lomma, Flidie, Kjeflinge,
%) Endast for resande till Lomma, Flidie, Furulund,
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Namn Ankommande tig: Afgaende tag:
Norrkoping |KL 7.14 f. m. (Utgar fr. Katrineholm) Kl. 3.11 e. m. (Framgér till Stockholm)
» » 8401 » ( » > Grafversfors) [» 415 » (> » Katrineholm)
» » 7.3¢ » ( » » Linkdping) > B.40% » ( » » Grafversfors)
» » 883 » ( » » Mjolby) » T-12) » (> » Aby)
» » Q.20 » ( » » Katrineholm)
» » 9.40% » (> » Aby)
> » 417 > (> » Tranis)
» > 1.38 » ( » » Linkdping)
» » 821 » ( » » > )
Sala » 6.3 » (» » Krylbo) » 47 » (> > Storvik)
» » 9 » ( » » Uppsala) » 837 » ( » » Krylbo)
» > 497 > (> » Stockholm)
» > 6.35 » ( » » Uppsala)
Skeninge » 6.30 » ( » » Motalaverkst) » 3.23 » ( » » Krylbo)
» > 446 » ( » » Mjslby) » D.1de > (0 » » Orebro)
» > 7.22 » ( » » Linkdping) » 943 » (> » Motala verkst)
» » 956 » ( » » Norrkdping o. » 8.5 > (0 » » Mjolby)
Tranis)
> » 9.0 » (0 » Linkoping o.
» Tranis)
Skofde » 923 » ( » » Karlsborg) » 1126 » (1 » » Mjslby)
» » 708 » ( » » Toreboda) » 1.0 » (0 0» » Karlshorg)
» > 9.0 » ( » » » ) » 910 » ( » » Téreboda)
» > 839 » ( » » Talkép.—R.) |» 5.0 > (> » Goteborg)
Stockholm C. | » 6.10%) » ( » » Jirfva) » 318 » (1 » » Uppsala)
» » 7.35 » ( » » Mirsta) » .22 » (1 » » Jirfva)
» » 835 » ( » » Uppsala » 410 > (> » o)
» » 9.5 » ( » » » » 508 » (1 » » Krylho)
» > 9.38  » ( » » Jirfva) » 510 » (> » Jirfva)
» » 10.53 > » » » ) » 6.14  » ( » » > )
» » 9.5 » (» s Virtan) »  7.30 > > » I\T'alrst&)
» » 6.200) » ( » » Elfsjd) > 9.0 s (> > Uppsala)
» » T.44  » ( » » Sodertilje) » 910 > (1 » » Jirfva)
v > 8.55 » (» » > » 1055 » ( » » > )
» » 930 » ( » » EMsjd) » 3159 » (1 » » Katrineholm
» » 10.7 > (» Katrineholm) | » 3.39 » ( » » Elfsjs)
» > D s (0 » » Gnesta)

15 sept.
liigna stationer.
Vittinge.

) Son- och helgdagar endast till Gnesta.

1) Endast sockendagar under tiden 1 juni—15 sept. % Endast stckendagar. ) Endast under tiden 1 juni—
“) Endast soén- och helgdagar under tiden 1 juni—15 sept.

5) Endast for resande till bortom Jirfva be-

") Epdast for resande till Heby, Morgongifva och
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T

Namn Ankommande tig: | Afgiende tig:
Stockholm C. Kl 6.35 e.m. (Framgsr till Katrineholm)
» 2 752 » ( » » Sbdertilje)
» » 9.7 > (0 » » Elfsjs)
» | ' » 1116 » (- » > Sodertilje)
Stockholm 8. Kl 6.15?) f.am. (Utgar fr. Elfsjo) » 315%H » (0 » » Katrineholm)
» > Ta2 > ( » > Sodertilje) » 55 > ( » » Gnesta)
» > 8.53 > ( » » > ) » 636 » (> » Katrineholm)
» | » 150 » (> » Sodertiilje)
Stromstad » 10.16 » ( » » Uddevalla) > 310 > (> » Uddevalla)
» ' i »  6.105 » ( > )
Sundsvall | » 9.0 » ( » » Ange) iy das > (0 > Ange)
» [» 9.38% » ( » » > ) > 6.830 » ( » » > )
Séderhamn  » 9.35 » ( » > Kilafors) » 356 » (> » Kilafors)
N l y  9.40 > (» » Stagsund) » D55 v ( » » » )
| » » 7.1 > (0 » » Stugsund)
| » ‘ » 11.10 » ( » » » ) :
| Sodertilje | » 8.10 > ( » » Stockholm) » 3.0 » ( » » Stockh., Lin-
! ; i kip. o. Lax3)
| » i» 0.8 s (> s » ) v Datl) » (0 » » Stockholm)
» » 847 » ( » » Katrineholm) | » 7.501) » ( » » » )
» » 10.0 » ( » » Gnesta) » 8.0 > (» » Stockholm o.
i Katrineholm)
» > 1048 » ( » » Katrineholm) | » 8.25 By (0 0» » Stockholm)
» > 4.438%) » (1 » » Katrineholm)
» » 655 » (> » Gmnesta)
Uddevalla | » 845 » ( » » Stromstad)
Umes » 10,61 » ( » » Jorn) > 5.35 » (1 » » Jorn)
{  Uppsala » 8.6 »  (» » Krylbo) > 3.40Y) » (0 » » Sala)
‘ > » 820 » ( » » Tomtehoda) » 7.0 > { » » Krylbo)
» » 10.s0  » ( » » Stockholm) » 315 » ( » » Stockholm)
» » B0 » ( » » » )
9 » 9.0 s ( » » » )
Varberg > T.40 » ( » » Goteborg) » 8.6 » (0 » » Gbteborg)
» > 10.30 > ( » » » ) » 8.0 » ( » » Halmstad)
» » 819 » ( » » Halmstad)
Orebro » 860 » ( » » TFrovi) > 3.0 > { » » Krylbo)
| » ! » 10.0 » (0 »  Krylbo) > 430 » (> » Frovi)

") Endast sockendagar. ?) Gir endast sockendagar och stannar vid sédra tunnelmynningen. °) Sén- 05ch helg-
dagar endast till Gnesta. ¢) Endast for resande frin Vattjom, Torpshammar, Frinsta, Erikslund och Ange. °) Endast
under juni—ang.



1) Utgar lordagar fran Skorped samt onsdagar frén Anundsjd,
10!
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Namn Ankommande tég: Afgsende tag:
Orebro Kl 5.20 f.m. (Utgér fr. Hallsberg) Kl 6.44 e.m.(Framgar till Krylbo)
» »  7.40 > (» » » » 5.3 » (> » Hallsberg)
» » 840 » ( » » Mjolby) v T40 > (0 » Mjblby och
Lax4)
» > 985 » ( » » Katrineholm ' » 8.5 » (0 » Hallsherg)
0. Toreboda)
’ » 880 » ( » » Svartd) > B » (> » Svartd)
Ornskoldsvik | » 847 » ( » » b ) » b.0 » (> » )
Ostersund » 10010 » ( » » Hjérpen) » 4.0 > (> » Hjdrpen)
» » 9.26 » ( » » Bricke) » 425 > (> » Bricke)
» » 10549 » { » » Stockholm) » 6.48% » (1 > » Stockholm) |

) Framgar lordagar till Skorped och ons-

dagar till Anundsjs. °) For resande till alla stationer till och med Ostavall. ¢ Endast for resande fran stationer
4 linjen Ostavall—Gills.

Bih. till Riksd. Prot. 1905.

8 Saml.

2 Afd. 2 Band, 28 Haft. 3



