Statsutskottets Utlgtande N:o 17. 1

N:o 17.

Ank. till Riksd. kansli den 17 februari 1905, k. 3 ¢ m.

Utldtande, i anledning af Kungl. Majtts i statsverksproposi-
tionen gjorda framstillningar om anslag for statens jirn-
vagar.

(R. A)
1:0.

I propositionen angfende statsverkets tillstind och behof har Nya byggnader
Kungl. Maj:t foreslagit Riksdagen att 4 extra stat for ar 1906 bevilja g"flf‘ antdggnin-
1,000,000 kronor till wiforande af nya byggnader och anliggningar vid " jernvagar.
statens jdrnvdgstrafik.

Af det vid statsverkspropositionen fogade utdrag af statsrids-
protokollet ofver civilirenden den 14 januari 1905 inhimtas, att det
fiskade anslaget skulle, i enlighet med jirnviigsstyrelsens i skrifvelse
af den 24 november 1904 dérom gjorda framstillning, anvindas for

foljande dndamal:

I distriktet.
Vid Hugsjo och Baggetorp.

Uppforande vid hvardera stationen af bostiillshus

med 2 ligenheter med tillsammans 3 rum och 2 kok _

Jamte kallare . . . iR S i eene KT. 16,000 —
Bih. till Riksd. Prot. 1905. 4 Saml. 1 Afd. 14 Haft. (N:o 17). i
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Husen vore, enligt hvad jirnvigsstyrelsen i sin
berorda skrifvelse anfort, afsedda till bostdder, hvart-
dera foér en stationsmistare och framdeles ytterligare
for en stationskar]. Stationsmistarens nuvarande bostads-
ligenhet i stationshuset méste tagas 1 ansprak for
utvidgning af de allminna lokalerna.

Vid Katrineholm:

Tillbyggnad af godsmagasinet ...

Den for godsexpeditionen i magasinet anvinda
lokalen vore for ursprungligt indamdl otillricklig, men
erfordrades sisom varmrum for omtaligare gods; hvarfor
tillbyggnaden afsiges fér inrymmande af nya expeditions-
lokaler.

Vid Molnbo:

Utvidgning af spérsystemet ...

Stationens tigmétesspar hade endast 330 meter
fri lingd och vore séledes otillrickliga f6r numera fore-
kommande tiglingder.

Vid Tomteboda:

Utvidgning af sparsystemet ...

Ett sirskildt utdragsspir frin reparationsverksta-
dens spéarsystem erfordrades for att omvéxling af vagnar
mellan de olika sparen dirstddes skulle kunna forsiggd
utan att hindra vixlingsrorelserna for stationens behof
& det hittills gemensamt begagnade utdragsspéret.

Anordnande af kolgifningsbrygga jimte erforder-
liga spar for kolutlimning fran densamma och kolupp-
liggning i kolbasen samt tillbyggnad af kolbasen .........

En visentlig minskning af kostnaderna vid loko-
motivens koltagning skulle vinnas genom kolgifning frén

kr.

»

»

»

5,500:

6,100:

5,600:

32,900:
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brygga, anordnad i likhet med dem vid Stockholms
norra och ett flertal andra stérre lokomotivstationer
befintliga. Den genom forliggning till Tomteboda af
ytterligare 16 lokomotiv betydligt stegrade kolfgrbruk-
ningen péfordrade ock att, utom de kolbis med utrymme
for 4,000 ton, hvartill 1901 ars Riksdag beviljat an-
slag, ytterligare sidana anordnades for omkring 7,000
ton, och att erforderliga spar lings med kolbisens bada
sidor utlades.

Vid Viisby:

Utvidgning af -sparsystemet ...
Trafiken vid stationen hade skats genom tillkom-
sten dirstides af industriella anldggningar; hvarfor
ytterligare utrymmen for vagnuppstéllning erfordrades.

Vid Bergsbrunna:

Uppforande af bostillshus med 1 rum och kok
Jamte uthus och kéllave . ... . .

Bostad i statens jirnviigars hus saknades for en vid
stationen tjinstgérande stationskarl, och svarighet motte
att annorstides inom lampligt afstdnd fran stationen
forhyra bostad.

Vid Heby:

Uppforande af nytt stationshus samt uthus och kiillare

I och med Enképing—Heby—Runhillens jdrnviigs
anslutning till stationen skulle nuvarande stationshuset
pdé nimnda jérnvigs bekostnad forflyttas till annan
plats inom stationsomridet. Huset vore emellertid for
litet for att dter anvindas for ursprungligt dndamal,
men limpade sig ddremot vil till bostillshus for betj-
ning, foér hvilken utan afsevird okning af flyttnings-
kostnaden kunde inredas behéfliga 6 ligenheter med
1 rum och kok. Nytt stationshus erfordrades alltsa, in-

kr.

»

»

6,400: —

4,500: —

30,000: —
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rymmande, férutom allminna lokaler och tjinsterum,
ifven bostad om 5 rum och kok for stationsforestin-
daren. Dessutom erfordrades uthus och kéllare till samt-
liga nya bostillsligenheterna.

Vid Krylbo:

Utvidning af sparsystemet ... .o
Ytterligare utrymme for vagnuppstéllning erfor-
drades.

Inkép af C. W. Ponsbachs arfvingars tomt med déard
uppforda en stérre och en mindre husbyggnad ..............

Tomten vore 1,280 kvadratmeter stor och beldgen i
stationshusets nirhet, omkring 50 meter frin jirnvigs-
omradet. Husen, af hvilka det storre forr varit jérn-
vigshotell och dirfor synnerligen vil limpade sig till
nattkvarter for ofverliggande tigpersonal, vore af tré
och i godt skick och innehélle tillsammans 22 rum,
bryggstuga, killare och vedbodar. Det storre huset
vore sedan ar 1900 af I distriktets maskinafdelning fér-
hyrdt mot 1,800 kronors hyra pr ir till ofverliggnings-
lokaler for lokomotivpersonal, med undantag af 2 rum
och kék, som anvindes till bostad, samt ett rum, som vore
vagnmiistarens expedition. Dessa lokaler erfordrades
framgent for samma #ndamal, och egendomen utbjodes
nu till salu med anledning af férra dgarens frinfille.

Besikining och viirdering hade verkstillts genom
sakkunniga, som é&satt det hir uppgifna vérdet.

Vid Orebro:

Utvidgning af centralverkstaden med ett &ngpanne-

hus, en villugn, kolbas och skrotbds, utférande af di-
verse inredningsarbeten i verkstadsbyggnaderna och dér-
varande forradslokaler samt utliggning af ytterligare
erforderliga SpAr dArstades ... ... v
ngpannehuset jimte erforderliga 4ngpannor m. m.,
hvilket allt beriknats kosta 49,300 kronor, erfordrades i

kr. 5,900: —
»  25,000: —
» 104,000: —
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stillet for den férutvarande provisoriska dngpannean-
laggningen for limnande af &nga till verkstidernas
uppvirmning och driften af en smidespress. Villugnen
hade beriknats kosta 8,000 kronor, kol- och skrotbisen
tillsammans 6,400 kronor, inredningsarbeten och spar
tillsammans 40,300 kronor.

Vid Mosas:

Uppforande af nytt stationshus ...,

Det gamla stationshuset af trii vore numera otill-
rickligt och otidsenligt, men kunde efter forflyttning till
annan plats inom stationsomridet anviindas till bostélls-
hus for stationspersonalen. Det nya stationshuset, som
borde uppféras af sten, afsiges alltsi endast for inrym-
mande af allménna och tjinstelokaler.

Vid Godegdrd:

Uppforandet af bostillshus med 1 rum och kék jamte
uthus och kéllare ...,

Bostad i statens jirnvigars hus saknades for en vid
stationen tjinstgorande stationskarl, och svirighet
motte att annorstides inom lampligt afstind fran sta-
tionen foérhyra bostad.

II distriktet.

Vid Goteborg:
Tillbyggnad af godsmagasinet.. .. ... ...
Enir i magasinet for afgdende gods icke samtidigt
kunde uppstillas det antal vagnar, som {6r godsinlastning
erfordrades, maéste ytterligare lastningsplatser beredas
genom utvidgning af en i samband med magasinet

varande lastbrygga och ofverbyggande af densamma
med skéirmtak.

Utvidgning af spérsystemet ... ... ...
For att samtidigt pigfende vagnvixlingar skulle

kr.

»

»

18,000: —

4,500: —

5,200: —
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kunna ske oberoende af hvarandra & de tre for sirskilda
dndamal anvinda spirgrupperna, nidmligen fér vagnar
till och fran Olskroken, till och fran godsmagasinen,
lastkajerna och aflastningsplatserna, samt till och frin
hamnbanan, erfordrades ytterligare tvenne utdragsspar
utofver det enda hittills varande, och erfordrades dfven
en del mindre sparliggningar i samband med utdrags-
sparens anordnande. Ett af uidragsspiren ifrgasattes
dirjimte att forlingas fram till Olskrokens station, for
att dfven vagnars dit- och dénférande skulle kunna géras
oberoende af tagrorelsen & hufvudspiren mellan Gote-
borg och Olskroken.

Anordnande af vattenreningsapparat vid lokomotiv-
SEAlATTIA .o e

Atgirden nodvindiggjordes af att Gullbergsins
vatten, som anvindes for lokomotivens behof, innehdlle
for lokomotiven skadliga féroreningar fran fabriker
utmed an.

Vid Alingsds och Arvika:
Tillbyggnad af godsmagasinen................. ...

De for savil gods- som all annan expediering an-
vinda tjéinstelokalerna i stationshusen vore otillrickliga.
Godsexpedieringen vid dessa stationer borde ock numera
ske 1 lokaler vid magasinen. Tillbyggnaden vid
Alingsas beriknades kosta 2,500 kronor, och vid Arvika
— dér #fven varmrum for mtaliga varor erfordrades —
3,900 kronor.

Vid Sandhem och Viring:

Tillbyggnad af stationshusen. . o

Expeditionslokalerna vid bada dessa stationer vore
otillrdckliga.  Tillbyggnaden vid Sandhem beriiknades
kosta 2,500 kronor och vid Viring 2,000 kronor.

kr.

»

»

11,000: —

6,400: —

4,500: —
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Vid Skifde och Amot:

Tillbyggnad af godsmagasinen . ;

Den jimnt stigande styckegodstrafiken krifde
okadt utrymme. Tillbyggnaden vid Skéfde beriknades
kosta 8,000 kronor, vid Amot 3,900 kronor.

Vid Karlstad Ostra:

Uppforande af godsmagasin och lastkaj samt ut-
vidgning af spirsystemet o -

Stationen, som pi Karlstad—Munkfors Jarnvigs-
aktiebolags bekostnad anlagts och ar 1903 éppnats for
allmén trafik, vore med idganderitt 6fverlaten till statens
Jérnviigar. Stationen vore anordnad fullstindig for den
smalspariga Karlstad—Munkforsbanans trafik samt for
omlastningar mellan nimnda bana och statens jirn-
vigar, men saknade godsmagasin och lastkaj och i sam-
band dérmed erforderliga spar for lokal statsbanetrafik.
Tillrickligt omréde for siddana anordningar funnes dock
redan vid stationen. Den godsstation for statsbanetrafik,
som shlunda forberedts, borde ock ofértsfvadt anordnas,
enir stationens naturliga trafikomrade redan beboddes af
omkring 5,000 personer och inrymde en synbarligen
tillvixande industri, och dessutom Karlstadstrafikens
férdelning mellan den ildre stationen och den Ostra
nodvindiggjordes af de begrinsade utrymmena fér samma
trafiks handhafvande vid den férra stationen.

IIT distriktet.

Vid Malmo dngfirjestation :

Utvidgning af sparsystemet, anliggning af lastkaj
samt uppsittning af lyftkran . R

Anordningen erfordrades for underlittande af den
6kade lokala godsrorelsen vid stationen.

kr.

»

»

6,900: —

21,500: —

10,800: —
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Vid Malmo:
Utvidgning af sparsystemet

Okade sparutrymmen erfordrades fér uppstillning
dels af personvagnar i reserv, dels af vagnar 4 frilast-
platser. For sistnimnda funnes emellertid icke erfor-
derligt utrymme inom stationens planerade omride, men
stode enligt vederbérande hamndirektions beslut den 2
augusti och den 19 september 1904 Malmé stad tillhorigt
sadant om 9,745 kvadratmeter statens jérnvigar till
buds mot arlig hyra af 1 krona 20 ére pr kvadratmeter
och under férbehall af 6 manaders uppsigningstid.
Omradet vore genom stadens forsorg planeradt, sé att
kostnaden for terrasseringsarbeten dirstides icke inginge
i begirda anslagssumman.

Nedliggning af vagnvig . R M BT

For underlittande af vigningen af de lastade gods-
vagnar, som numera i allt storre antal 6fverfordes mellan
hamnomradena och bangarden, erfordrades, att fér sddant

indamal i bangirdens ostra #nda forlades en vagnvag.

. kr.

»

Vid Moheda, Sandsjs, Aneby och Lomma:

Utvidgning af sparsystemet . e

Tagmotessparen, som hade endast 372 meter resp.
858 meter, 409 meter och 338 meter fria lingder, vore
otillrickliga fér numera forekommande taglingder och
méste forlingas. Kostnaderna vore for Moheda berik-
nade till 5,700 kronor, fér Sandsjé till 9,000 kromor,
for Aneby till 8,800 kronor och foér Lomma till 6,500
kronor. 1 kostnaderna fér Sandsjé och Lomma inginge
ifven forvirf af erforderliga jordomraden.

Vid Nissjo:

Uppforande af oljekillare och forridshus ...
Utrymmet for oljors forvarande vid distriktets
hufvudférrad i Malmé vore sedan linge otillrickligt. For
viistkustbanan hade en oljekillare anlagts i Angelholm,

»

»

49,900: —

5,500: —

25,000: —

13,000: —
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men for linjen Katrineholm—Elmhult saknades upplags-
plats for oljor. Oljeforlag jimte underforrad for vissa
forbrukningsartiklar borde dirfér anordnas vid Niigsjo,
den storsta lokomotivstationen & nimnda banstricka.

Vid Solberga och Gistad:

Uppforande vid hvardera stationen af bostillshus,
pé forra stillet med 3 ligenheter, pa senare stillet
med 2 ligenheter, samtliga med 1 rum och kok, &fven-
som hirtill hérande uthus och killare .

Bostider i statens jirnvigars hus funnes icke vid
dessa stationer for all dér tjéinstgérande personal och
kunde icke heller utan svarigheter forhyras inom lamp-
liga afstand frén stationerna. Kostnaderna vore for
Solberga berdknade till 8,700 kronor och for Gistad
till 7,500 kronor.

Vid Norrkiping:

Tillbyggnad af godsmagasinen W
kade magasinsutrymmen sivil for ilgods som
frakigods pifordrades. Ifrdgasatta tillbyggnaden af il-
godsmagasinet hade beriknats kosta 2,000 kronor och
af fraktgodsmagasinet 5,900 kronor.
Utvidgning af spirsystemet
kade spirutrymmen erfordrades for lastning och
lossning af vagnslastgods, sirskildt med hinsyn till
blifvande allmiéinna svenska landtbruks- och industri-
utstéillningen dr 1906. Godstrafiken vid stationen hade
under dren 1898—1903 okats med 36 procent.

Vid Siby:

Nedliggning af vagnvag . E—

For den stora bettrafiken till Sibyholms socker-
fabrik erfordrades vég vid denna station.

Bih. till Riksd. Prot. 1905. 4 Saml. 1 Afd. 14 Haft.

kr.

»

»

»

16,200: —

7,900: —

25,000: —

5,500: —
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Vid Vegeholm:
Upptérande af bostéllshus med 3 ldgenheter om

tillsammans 4 rum och 3 kok jimte uthus och killare kr.

Ligenheterna afsiges till bostéider for stationsméstu-
ren och 2 stationskarlar. Stationsmistarens nuvarande
bostadsléigenhet i stationshuset maste tagas i ansprik
for utvidgning af de allméinna lokalerna. Lédmpliga bo-
stider for stationskarlar funnes icke i stationens niirhet
att forhyra. Erforderlig tomtplats for husen afsiges att
genom byte forvirfvas.

Vid A'ngelholm:

Tillbyggnad af godsmagasinet B

For vinnande af béttre utrymmen vid godsbehand-
lingen och inventeringar pifordrades magasinets utvidg-
ning till dubbla nuvarande lingden.

Utvidgning af spéirsystemet B

For tagrorelsen & stationen och den betydliga upp-
stillningen déir af 6fvernattande tig och vagnar borde
den sparplan, som med det af 1903 ars Riksdag be-
viljade anslaget 18,400 kronor pibérjats, och hvartill
Kungl. Maj:t genom beslut den 8 april 1904 upplatit
erforderligt jordomrade frén Angelholms kronoplante-
ring, redan nu i sin helhet ut{oras.

Vid Laholm:

Tillbyggnad af godsmagasinet .

Den befintliga godsexpeditionslokalen vore for ur-
sprungligt indamal otillricklig, men kunde fér framti-
den fi anvindning till ilgodsrum. Tillbyggnaden afsiges
alltsa for erhallande af storre godsexpeditionsutrymme.

Utvidgning af spirsystemet I :

For erhallande af aflastningsplatser for vagnslast-
gods borde nya spar utliggas norr om bangérdens last-

»

»

»

»

14,000: —

8,000: —

12,800: —

2,5600: —

18,500: —
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kaj. Hérfor erforderligt omrdde funnes icke inom sta-
tionens gréinser, men forutsattes kunna erhillas fran den
intill stationen beligna Laholms kungsladugird, hvars
arrendator enligt kungl. bref till jirnvigsstyrelsen den
2 mars 1900 tillférbundits att mot viss drlig godtgorelse
afstd frin brukandet af omrdde, som af dylik anledning
franskildes kungsladugérden.

Vid linjen Skrea—Falkenberg:

Inkép af mark for anordningar till forekommande af
vidliggande skogsplanterings antiindande genom eld fran
lokomotiv . . . . P

Lokomotiven hade ofta férorsakat skogseldar, hvaraf
skadestdnd foranledts, & sandfiltsplanteringarna utmed
linjen Skrea—Falkenberg. For férminskande af faran
for sddan antindning erfordrades skyddsanordningar,
hvilkas genomforande enligt uppgjord plan krifde ut-
vidgning af statens jérnviigars omride med omkring 7
hektar 73 ar, ddri inberidknade omkring 92 ar fran forra
linsmansbostillet Agard n:r 1 och omkring 72 ar frin
komministersbostillet Skrea n:r 6 Bickagérd, allt i Skrea
socken och Arstads hirad.

Vid Almedal:

Uppforande af bostéillshus med 6 ligenheter med 1
rum och kék jimte uthus och killare . :

Bostider i statens jarnvigars hus saknades for samt-
liga vid stationen tjinstgorande betjinte, och svirighet
motte att inom limpligt afstind fran stationen kunna
férhyra erforderligt antal sidana. Det ifrdgasatta huset
afsiges for inrymmande af 5 stationsbetjéinte och dir-

Jamte af 1 banvakt.

kr.

»

11

15,000: —

24,000: —
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IV. Distriktet,

Vid Siderhamn:

Tillbyggnad af godsmagasinet 5
For styckegodstrafikens handhafvande erfordrades
magasinsutrymmets ckande.

Vid Stide och Krokom:

Uppforande vid hvardera stationen af bostillshus med
3 lagenheter med 1 rum och kok dfvensom hirtill erfor-
derliga uthus och killare

Bostdder 1 statens jdrnvigars hus funnes lcke vid
dessa stationer for all dir tjinstgorande personal, och
svarigheter métte att inom limpliga afstdnd fran statio-
nerna férhyra anvindbara sidana. Kostnaderna vore
for Stode beriknade till 9,500 kronor och fér Krokom
till 9,800 kronor.

Y. Distriktet.

Vid Umed;

Tillbyggnad af godsmagasinet . .
Befintliga lokaler for godsexpediering och 1lg0ds-
forvaring vore otillriackliga.

Vid Vinnds:

Tillbyggnad af lokomotivstallet fér beredande af
ytterligare tvd stallrum

Befintliga nio stallrum vore icke hllrackhga for in-
rymmande af hela antalet lokomotiv, som under vinter-
tiden, da trafiken vore lifligast, skulle vid stationen o6f-
vernatta.

kr.

=

»

5,700: —

19,300: —

5,300: —

23,900: —
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Uppforande af oljekillare .

Killaren vore afsedd att inrymma oljeférradet for
distriktets sydligare del, hvilket eljest skulle fyllas frin
hufvudforradet i Lulead. Transporterandet af de for
nimnda del af distriktet behofliga mingderna oljor
komme att genom féreslagna anordningar afsevirdt for-
enklas och kostnaderna dérfér nedbringas.

Vid Vindeln:

Utvidgning af spérsystemet N

Lossning af ankommande kollaster fér lokomo-
tivens behof skedde nu fran hufvudsparet, dir vagnarna
endast korta stunder, d& bantig ej vintades, kunde kvar-
std. Sirskildt kollossningsspar borde dirfér anordnas.

Vid Aostrdsk:

Utvidgning af sparsystemet :

Tillrdckligt utrymme fér uppstillning af vagnar
saknades, nir stationens tvd genomgingsspir maste an-
vindas for tigméten.

Vid Boden:

Tillbyggnad af godsmagasinet AR R

Den ar 1901 uppférda tillbyggnaden for inrym-
mande af expeditionslokal hade visat sig for liten och
krafde tillbyggnad.

Vid Sandtrdsk :

Uppférande af bostéillshus med 2 ligenheter med 1
rum och kok jamte uthus och killare R

Bostilllsligenheterna afsiges for tvenne kolvakter,
for hvilka sidana saknades 1 statens jirnviigars hus.
Bostidder att hyra funnes icke i trakten.

kr.

»

kr.

»

kr.

13
8,000: —

3,000: —

4,300: —

3,500: —

9,000: —
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Vid Koskwara:

Tillbyggnad af hallplatsstugan .

Behofliga expeditionsrum och viintrum  saknades
vid denna héllplats.

Vid Nattavara:

Uppférande af ofverliggningshus -

Huset afsiges inrymma 7 sofrum, tvittrum, matrum
och dagrum fér den personal & malmtigen, som miste
hiir aflosas och icke hade hemvist & platsen.

Avordnande af kolupplagsplats med aflastningsspér
for kolvagnar .. . g B v
Befintliga kolbaset rymde endast 600 ton kol, un-
der det att 6,000 ton borde kunna vid stationen upp-

laggas.

Vid Gellicare:

Utvidgning af spirsystemet. . e S
Vidtagna nodiga férdndringar af spérsystemet for
att bereda af hvarandra oberoende tégvigar frin samt-
liga de fyra till stationen anslutande banorna inom sta-
tionen hade inkriiktat pa det redan férut knappa spar-
utrymmet for vagnuppstillning. Tvé nya spir utmed

hela sparsystemets lingd pafordrades nu.

Vid linjen Gellivare—Malmberget:

Uppforande af banvaktstuga jimte uthus och kiillare

En éldre provisorisk byggnad hade hittills anvéndts
till banvaktsbostéille, men miste nu erséttas med mera
permanent sidan.

kr.

»

4,000: —

20,000: —

5,000: —

20,700: —

6,000: —
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Vid Malmberget:

Utvidgning af sparsystemet . kr.  6,200: —
Utrymmet vid lastka]en vore otlllrackhgt ‘hvarfor

utliggandet af ett nytt spar for aflastning af fraktgods

erfordrades samt dérinvid en planerad viindplan fér for-

don samt utfartsvig.

Fullféljande af anordningar for vixelforregling och

forbattrade signalapparater vid stationmer . . » 150,000: —
Af statsbanornas 549 stationer, métes- och lastplatser

voro for nirvarande 158 stycken férsedda med viixelfor-

reglings- och signalsikerhetsanordningar.

Diverse arbeten . » 100,000: —
I betraktande af statsbanenitets och trafikens ut-

veckling maste det anses vara af néden att for diverse

arbeten hafva erforderliga medel tillgiingliga for till-

godoseendet af sidana behof, som icke kunde lingre

td i forvig forutses, men dock maste utan uppskof

fyllas.

Summa kr. 1,000,000: —

Hvad angir den ifrdgasatta utvidgningen af sparsystemet vid
Malmé station, fér hvilket #ndamal begirts ett belopp af 49,900 kronor,
har utskottet icke kunnat undgé att hysa betdnkligheter mot det for-
slag, jéirnvéigss’tyrelsen med afseende & denna anlaggning framstallt.
Detta forslag gar ut pa, att de behofliga nya spiren skulle forliggas
pad mark tilllhorig Malmé stad, som skulle till statens jarnvigar upp-
lata densamma mot en &rlig hyra af 1 krona 20 ore for kvadratmeter
och under forbehall af sex méanaders uppsigningstid. Med hinsyn sa-
vil till den jimférelsevis mycket hoga hyran som ock till den osikra
dispositionsritt, som statens jarnvigar skulle f4 till marken, som niir som
helst kunde med kort uppsdgningstid aterfordras af staden, har den ifriga-
satta uppgorelsen forefallit utskottet vara for staten oférdelaktig och



Utliggning
af ytterligare
ett jirnvigs-
spar mellan
Jirfva och
Uppsala.
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darfor bora, om mdjligt, undvikas. Efter verkstilld utredning har
jarnvigsstyrelsen nu ock, enligt hvad utskottet inhdmtat, funnit utvig
att forligga de nya spéren pd mark, som tillhér statens jarnvigar.
Vid detta forhallande och da e] nagon oldgenhet lirer vara forbunden
med sistberérda utliggning af spiren, bér denna anordning gifvetvis
vara att foredraga framfor den af jarnvigsstyrelsen fran bérjan fore-
slagna.

Under aberopande af hvad sdlunda blifvit anférdt och da utskottet
betriffande ofriga foreslagna nya byggnader och "anliggningar icke
haft nigot att erinra, far utskottet hemstilla,

att Riksdagen m4, till utférande af nya byggnader
och anliggningar vid statens jarnvigstrafik, 4 riksstatens
sjatte hufvudtitel f6r &r 1906 anvisa ett extra anslag afl
1,000,000 kronor.

2:0.

Kungl. Maj:t har vidare i statsverkspropositionen féreslagit Riks-
dagen att till wtliggning af yiterligare eit jarnvigsspdr mellan Jdrfoa och
Uppsala  jirnvigsstationer bevilja ett anslag 4 1,920,000 kronor och
diraf pa extra stat for &r 1906 anvisa ett belopp af 500,000 kronor
med ritt for Kungl. Maj:t att lita forskottsvis under innevarande dr af
tillgingliga medel utanordna sistnimnda belopp.

Enligt statsridsprotokollet grundar sig detta Kungl. Maj:ts forslag
pa en af jirnvigsstyrelsen i skrifvelse den 24 november 1904 gjord
framstillning af foljande innehall.

Vid de flera foregdende tillfillen under senare tid, di styrelsen
pakallat Kungl. Maj:ts medverkan {6r anslag till dubbelbananord-
ningar, hade styrelsen haft anledning framhélla, hurusom krafvet pé
regelbundenhet vid jirnvigsdriften vore i stindigt vixande och maste
med alla till buds stiende medel fyllas, for s vidt triffade aftal med
andra forvaltningar af kommunikationsleder rérande gemensamma an-
ordningar for genomgéiende trafik skulle kunna uppritthallas. Sarskildt
hade dérvid erinrats, huruledes intriffade rubbningar i de genomgiende
tigens ging blefve mest kinnbara mot slutet af en ling tigvig, dir
endast enkelsparig bana forefunnes, och ofta nog nédvindiggjorde
tillimpande af nya tillfilliga tidtabeller for aterstoden af firden, dtgérder,
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som i sin ordning kunde vintas medféra ytterligare forseningar for
mdten med tdg, Livilkas regelbundna ging likaledes mast i f5ljd af nad-
tvungna tidtabellsférandringar i stérre eller mindre mén rubbas. Det
lige vidare i sakens natur, att, i samma man en stegrad samfirdsel
mellan landets olika delar sinsemellan och med utlandet framkallade en
okad fjérrtrafik, jamvil faran for dylika trafikrubbningar icke kunde
undgd att forstoras och behofvet af en anordning, hvarigenom i méj-
ligaste mdn fjirrtrafikens jimna och ostorda fortgang betryggades, £6l;-
aktligen blifva allt mera triingande. Det mest effektiva medlet dr-
vidlag vore dubbelbananordningen.

Det vore emellertid ej endast ur fjérrtrafikens synpunkt, som en
dylik anordning kommit att framstd som nddvindig, utan lika mycket
vore #fven den rent lokala trafikens alltjimt okade behof af forbiftrade
tigforbindelser darvidlag en faktor, hvars betydelse méste i tid beaktas.
Mojligheten fér denna trafiks bittre tillgodoseende vore dock med bi-
behallande af enkelspir mycket begrinsad och inskrinktes naturligen
vigentligt 1 den min fjirrtdgen toge detta spar i ansprik.

Enligt styrelsens asikt hade numera trafikfsrhallandena & den stam-
banedel, som for statens jirnvigar bildade ingangslinje till Stockholm
norrifrdn, d. v. s. linjen Stockholm—Uppsala, gestaltat sig sd, att lin-
jens anordhande sisom dubbelbana méste utan drojsmil genomforas.

Hérvid borde enligt styrelsens uppfattning bérjan goras med ut-
ligoning af ytterligare ett jirnvigsspar 4 den omkring 12 kilometer
linga strickningen Jirfva—Tureberg—Rotebro. A denna strickning
[ramfordes dagligen icke mindre &n 24 ordinarie och 11 extra tig —
de sistnimnda insattes enligt ordinarie tidtabell i mén af behof — eller
inalles 35 tdg, af hvilka 26 trafikerade hela linjen Jirfva—Uppsala.
Antalet tg & linjen Jirfva—Rotebro hade &r 1894 varit endast 23, af
hvilka 21 trafikerat hela linjen Jarfva—Uppsala. Antalet tig hade
sbledes under perioden, sérskildt 4 linjen Jirfva—Rotebro, dkats afse-
virdt och 6fverstege det tigantal, som forekommit 4 linjen Arléf—Lund
vid den tid, di beslut fattats om dubbelbananordning dirstides.

Visserligen skulle, vid det fsrhillande att dubbelspir funnes ut-
lagdt mellan Stockholms centralstation och Tomteboda, sistnimnda sta-
tion bort vara den naturliga utgangspunkten for den ifragasatta anord-
ningen, helst lokaltrafiken mellan Tomteboda och Jirfva framtedde éinnu
mer betydande dimensioner — & denna striicka framfordes ej mindre
in 40 ordinarie och 13 extra tdg under dygnet — men di dubbel-
bananordning 4 sistnimnda linje berodde af det siitt, hvarpa fragan om
ordnandet af hufvudstadens bangéirdsférhallanden och i sammanhang

Bih. il Riksd. Prot. 1905. 4 Saml. 1 Afd. 14 Haft. 3
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dirmed faststillandet af eventuellt nya ingangslinjer till hufvudstaden
slutligen kunde varda lost, hade sidan anordning dirstides nu icke
kunnat ifrigasittas; hvaremot, da {6rindring af den norra infartsvigens
strickning icke komme att beréra nagon del af strickningen norr om
Jirfva, styrelsen tills vidare funnit sig bora vilja denna station som ut-
gangspunkt for den ifragastillda anordningen, sirskildt dfven med tanke
pa att ofértofvadt efter ett blifvande afgorande om slutliga strickningen
af den 4 kilometer linga linjen Tomteboda—Jéirfva fi densamma an-
ordnad sasom dubbelbana.

For tagdirigeringen norr om Stockholm i dess helhet och for att 1
tillborlig grad tillgodose jimvil fjéarrtrafikens behof att fortgd utanstd-
rande rubbningar vore det emellertid, sasom redan antydts, af néden,
att dubbelbananordningen finge omfatta hela strickan Jérfva—Uppsala.

Sisindmnda station vore redan nu att betrakta sdsom en af de
viktigaste knutpunkterna for samfirdseln norr om Stockholm och blefve
det gifvetvis 1 dnnu hégre grad, direst genom ostkustbanans anslut-
ning till Uppsala—Giflebanan trafiken 4 sistnimnda bana ytterligare
stegrades.

Féljande sammanstéllning af siffror for person- och godstrafiken
under senaste tioarsperiod visade den utveckling, trafikférhillandena
4 linjen Jirfva—Uppsala dérvid undergatt. ’

Antalet afgéngna och anlinda resande hade utgjort

ar 1894 ar 1898 ar 1903

vid Uppsala . . 194,861 270,279 363,420
» Bergsbrunna .. 14,547 20,014 28,528
» Knifsta 33,365 41,704 51,795
» Mirsta . 23,668 31,532 35,099
» Rosersberg . 23,890 29,405 40,549
» Visby . . 24,710 37,101 48,099
» Rotebro 52,129 73,062 64,123
» Tureberg ... .. . = — 53,652
» Jirfva (med Hagalund) 84,030 216,553 550,823

Okningen under tioarsperioden af trafikinkomsterna frin ifriga-
varande bandel framginge af féljande siffror:

ar 1894 ar 1898 ar 1903

Uppsala kr. 568,278: — kr. 802,894: — kr. 1,042,416: —
Bergsbrunna » 12,099: — » 19,638 — » 34,711: —
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Knifsta kr. 51,824: — kr. 61,314: — kr. 76,621: —
Mirsta g » 44,019: — » 50,088: — » 56,753: —
Rosersberg . » 42,120: — » 49.835: — » 66,005: —
Visby . . » 31,308: — » 41,787: — » 46,843: —
Rotebro » 58,590: — » 72/429: — » 64,037: —
Tureberg » » » 19,914: —

Jirfva (med Hagalund) » 35,962 — » 67,260: — » 112,462 —

Siffertalen f6r godstonkilometer per bankilometer & linjen Stock-
holms centralstation—Uppsala vore for dren 1894, 1898 och 1903 respek-
tive 128,942, 222,447 och 254,468.

Kostnaden for utliggning af yiterligare ett jirnvigsspar & linjen
Jirfva—Uppsala hade af styrelsen beriiknats till sammanlagdt 1,920,000
kronor, foérdelade pd foljande siitt:

Jordomridets anskaffning . kr.  57,880: —
terrassering R . » 415,710: —
konstarbeten (forlingning af afloppstrummor, vig-

ofvergingar, vighro, utvidgning af 12 stycken broar

och af 6 stycken vigportar) » 88,419: —
54,24 kilometer spirligening m. m. » 1,114,060: —-
diverse arbeten » 69,245: —
allmédnna omkostnader » 174,686: —

Summa kr. 1,920,000: —

Enligt denna berikning komme kostnaden per kilometer att be-
16pa sig till omkring 33,100 kronor. Dirvid vore emellertid att mérka,
att kostnaden for sparliggning beriiknats efter ett jamforelsevis sa hogt
rilspris per ton som 100 kronor, medan senast betalda rilspris icke
belopt sig till mer #n 83,70 kronor per ton, hvadan det ej syntes osanno-
likt, att ifrigavarande kostnadspost skulle kunna nigot nedbringas.

Arbetets utférande hade styrelsen tinkt sig fordeladt pd hogst fyra
ar, under forutsittning att anslag blefve for detsamma beviljade med
500,000 kronor fér hvart och ett af dren 1906, 1907 och 1908 samt
med hvad till fullbordandet kunde erfordras for ar 1909. D4 emellertid
det vore af synnerlig vikt, att linjen Jirfva—Rotebro kunde inom kortaste
tid blifva anvindbar sisom dubbelbana, erfordrades, att arbetet dirmed
bérjades redan &r 1905; hvadan styrelsen hemstillde, att det silunda
for pibérjande af utliggning af ytterligare ett jirnvigsspar mellan Jirfva
och Uppsala & extra stat for r 1906 begiirda anslaget 4 500,000 kronor
métte fa redan under ar 1905 i forskott lyftas.
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For egen del har foredragande departementschefen till statsrads-
protokollet yttrat, att de skil jarnvigsstyrelsen anfért for ett snart
anordnande af den ifrigasatta nya forbindelsen, hvarigenom den synner-
ligen lifliga trafiken & norra stambanan nérmast Stockholm skulle kunna
formedlas pd ett sitt, som de nuvarande férhallandena gjorde erforder-
ligt, syntes fullt giltiga. Departementschefen tvekade dérfor icke att
tillstyrka det af jirnvigsstyrelsen nu framlagda forslaget, som utgjorde
en konsekvent fortsittning af dess utaf Kungl. Majit och Riks-
dagen forut gillade striifvan att genom erforderliga spiranordningar pa
ett tillfredsstdllande sitt ordna den alltid intill jarnvigsnitets viktigaste
anknytningspunkter mest svarskotta trafiken.

Pa de skil, som i statsradsprotokollet blifvit anférda, anser sig
utskottet bora tillstyrka, att medel af Riksdagen beviljas for utforande
af den nu foreslagna dubbelsparsanordningen. Med afseende & de
gjorda kostnadsberikningarna har det ej undgitt utskottets uppméirk-
samhet, att rilerna ddrutl upptagits till ett pris af 100 kronor per ton,
under det att senast betalda rilspris icke belopt sig till mer &n kronor
83: 70 per ton. Detta forhallande synes gifva anledning forvinta, att
ifrigavarande anliggning skall kunna utforas for ligre kostnad é4n den,
som nu stillts i utsikt. Da emellertid prisen & riler dro underkastade
mycket stora vixlingar, har utskottet ej ansett sig bora af nimnda
anledning foresld niagon nedsittning i det begiirda anslaget.

Utskottet hemstéller,

att Riksdagen i anledning af Kungl. Maj:ts fore-
varande {ramstillning ma, till utliggning af ytterligare
ett jarnviigsspar mellan Jirfva och Uppsala jarnvigs-
stationer, bevilja ett anslag 4 1,920,000 kronor och
didraf for ar 1906 anvisa ett belopp af 500,000 kro-
nor, med ritt for Kungl. Maj:t att lita forskottsvis
under innevarande ar af tillgéingliga medel utanordna
sistnimnda belopp.

Angiende sittet for anskaffande af sistnimnda belopp 500,000
kronor kommer utskottet att framdeles afgifva yttrande.

3:0.

Ny rérlig Vidare har Kungl. Maj:t foveslagit Riksdagen att for ar 1906, till
e‘;’;t:;fl]:r‘g ansi.cquandg af ny rorlig materiel vid statens redan tra:ﬁkemde jarnvdgar,
vigar.  bevilja 4 riksstaten utom hufvudtitlarna ett anslag af 4,000,000 kronor.



Statsutskottets Utldtande N:o 17, 21

Enligt statsradsprotokollet grundar sig detta Kungl. Maj:ts forslag
pd en af jdrnviigsstyrelsen i skrifvelse af den 30 november 1904 gjord,
af foredragande departementschefen tillstyrkt framstillning af foljande
innehall.

Till en bbrjan hade jarnviigsstyrelsen orinrat, hurusom styrelsen i
sin den 25 november 1903 till Kungl. Maj:t aflitna skrifvelse med for-
slag angaende anvisande af ett anslag 4 4,000,000 kronor for ar 1905
till enahanda &ndamal framhillit, att genom de fér aren 1900—1904
beviljade anslagen den under perioden 1897—1901 synerligen kinnbara
bristen pa dragkraft och vagnar blifvit sé till vida afhjilpt, att den for-
handenvarande trafiken kunnat skotas utan sidana otillfredsstillande
och oekonomiska anordningar, som under de niirmast foregiende aren
mast vidtagas, men att i allt fall godsvagnar mist forhyras och att
férildrade lokomotiv éfvensom sidana af for svag konstruktion fort-
farande mist anvdndas. Vid sddant foérhillande och da trafiken trots
de tryckta konjunkturerna utvisat en stindig om ock méttlig stegring,
hade jirnvigsstyrelsen ansett sig manad att férorda en okning af den
rullande materielen for att undvika de oligenheter och férluster, som
skulle komma att atfolja ett uppsving 1 den allméinna rérelsen,
déirest icke statsbanorna di vore bittre rustade #n under perioden
1897—1901.

Jirnvigsstyrelsen hade nu meddelat, att ingen férindring intradt,
sedan berorda framstillning gjordes, som kunde féranleda andra slut-
satser in dem, jirnvigsstyrelsen da ansett sig berittigad att draga ur
de féreliggande omstéandigheterna, samt att trafikinkomsterna for ar
1904 otvifvelaktigt komme att utvisa en 6kning af 2,300,000 kronor eller
415 % vid jamforelse med bruttoinkomsterna ar 1903 och siledes hin-
visade pd en fortfarande stegring i transporterna & statens jirnviigar.
Med édberopande éfven i ofriga delar af den vid 1903 ars framstillning
afgifna motivering, féresloge dirfoér styrelsen foljande okning i den
rullande materielen sasom af klok foértdnksamhet pibjuden, namligen
med 20 lokomotiv, 50 personvagnar och 700 godsvagnar.

Lokomotiven, som afsiges for godstdg pd de starkt trafikerade
linjerna séder om Krylbo, skulle komma att utféras af samma cert,
hvaraf ett antal af 48 stycken anskaffats eller vore under tillverkning och
som visat sig synnerligen effektiv och ekonomisk, men jirnvigsstyrel-
sen hade ftillimnat en vilbehoflig okning af denna certs dngpanna,
hvarigenom lokomotivens vikt blefve storre och deras pris féljaktligen
borde berdknas nigot hégre in ar 1903.
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Af personvagnar dmnade styrelsen till anskaffning féresld, likasom
dr 1903, 2-axliga IIl-klass vagnar sisom varande mest behofliga, men
dfven ett mindre antal boggivagnar.

Godsvagnarna skulle i allminhet komma att anskaffas af samma
slag, som f6r senast beviljade anslag, och siledes hafva den storre
birighet, som vid vagnanskaffningarna sedan ar 1898 kommit till an-

vindning. Ett specificerande af slag och stycketal lite sig for det
niirvarande ej gora, utan borde jirnvigsstyrelsen dirutinnan hafva fria
hénder till tidpunkten f6r medlens anvindning.

P4 grund af hvad silunda anférts, hade jirnvigsstyrelsen hem-
stillt, att Kungl. Maj:t tidcktes till nistinstundande lebdag aflata pro-
posmon om anvisande for ar 1906 af ett extra anslag 4 4,000,000
kronor, att anvindas till inkép frén inhemska verkstider af fo]Jande
rullande materiel for statens redan trafikerade jirnvégar:

20 st. godstagslokomotiv for approximativt ... . .. kr. 1,400,000: —
50 » personvagnar > > . » 800,000: —
700 » godsvagnar > Y .. » 1,800,000: —

Summa kr. 4,000,000: —

Pi grund af hvad till statsridsprotokollet i detta érende blifvit
anfordt, far utskottet hemstilla,

att Riksdagen mé, till anskaffande af ny rorlig
materiel vid statens redan trafikerade jdrnvigar, for
dr 1906 bevilja 4,000,000 kronor.

Angaende sittet for anskaffande af detta belopp kommer utskottet
att framdeles afgifva yttrande.

4:0

Godtgbrelse Kungl. Maj:t har foreslagit Riksdagen att, till godtgérelse at statens
for vissa  jirnvigstrafik fér transport af vissa till nédlidande fnom Virmlands,
wransposter, KoOpparbergs, Jamtlands, Vesternorrlands, Visterbottens och Norrbottens
lin afsinda varor, pi extra stat for dr 1906 anvisa ett anslag af

258,916 kronor.
I detta dirende har féredragande departementschefen till statsrads-

protokollet anfért foljande:
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»Med anledning af Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvandes i Norr-
bottens lin till foljd af inom linet intriffad missviixt gjorda framstill-
ningar om fraktfrihet och frakinedsittning for transport 4 statens Jarn-
vagar af vissa varor samt sedan anmildt blifvit, att & vissa trakter
inom landet spannmél och foder insamlats for lindrande af noden inom
nimnda lin, medgaf Eders Kungl. Maj:t genom nadiga bref den 3 och
den 10 oktober 1902, att frakten for vissa inkdpta varors transport till
linet finge nedsittas till 7 ore for vagnkilometer, hvilket belopp enligt
jirnvigsstyrelsens uppgift utgjorde den direkta utgiften, hvarmed ifraga-
varande transport vore for statens Jirnvigar forbunden, dfvensom att
spannmal samt vissa fodervaror och fodoimnen, som af enskilda per-
soner utan ersittning stilldes till Eders Kungl. Maj:ts befallningshaf-
vandes i Norrbottens lin fsrfogande for att tillhandahallas de néd-
lidande inom linet, finge, dir myckenheten uppginge till hel vagnslast,
afgiftsfritt forslas 4 statens jirnvigar.

Efter liknande framstillningar frin Eders Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande i Visterbottens, Kopparbergs, Visternorrlands, Jimtlands
och Virmlands lin limnade Eders Kungl. Maj:t, jémlikt nadiga bref den
24 och den 31 oktober samt den 7 november 1902 och den 12 januari
1903 enahanda medgifvande for samma varors férsindande till Eders
Kungl. Majits befallningshafvande eller nodhjilpskommittéer inom
nédmnda ldn.

Denna fraktfriliet afsig lindrande af néden under vintern 1902—1903.

Dérefter behagade Eders Kungl. Maj:t, med anledning af framstill-
ningar fran Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Norrbottens och
Viisterbottens lin, genom nadiga bref den 20 november 1903 med-
gifva liknande fraktfrihet fér niimnda lin Jamvil for sistforflutna
vinter.

I forendmnda nadiga bref foreskref Eders Kungl. Maj:i, att jirn-
vigsstyrelsen skulle framdeles inkomma med uppgift & det belopp,
hvartill frakten for ifrigavarande sindningar, beriknad efter 7 Gre
per kilometer fér hvarje lastad vagn, skolat uppg4d, och forklarade
Eders Kungl. Maj:t sig vilja om ersiittning for forslingen efter nimnda
berdkning fsrordna.

Uti underdiniga skrifvelser den 18 december 1903 och den 17
oktober 1904 har jirnvigsstyrelsen anmilt, att de belopp, styrelsen
hade att fordra for ifragavarande nddhjélpssindningar, utgjorde for
vintern 1902—1903 258,185 kronor 21 ére och for vintern 1903—1904
730 kronor 41 ére eller siledes tillhopa 258,915 kronor 62 &re.»

Da det syntes departementschefen riktigast, att ersiittning bereddes
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statens jéarnvigar for ifrdgavarande transporter, samt medel icke for
detta indamal funnes disponibla, har departementschefen hemstllt, att
Kungl. Maj:t matte till Riksdagen gora den framstillning, som hér

ofvan meddelats.

Utskottet, som icke haft nigot att erinra emot Kungl. Maj:ts fore-
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varande framstillning, hemstiller alltsa,

Fortsittning Kungl. Maj:t har foreslagit Riksdagen att till fortsittning af stats-

att Riksdagen ma, till godtgorelse it statens jirn-
vigstrafik for transport af vissa till nédlidande inom
Virmlands, Kopparbergs, Jimtlands, Visternorrlands,
Visterbottens och Norrbottens ldn afsinda varor, &
riksstatens sjétte hufvudtitel for ar 1906 anvisa ett

extra anslag af 258,916 kronor.

H:o.

af statsbanan hanan frdn Goteborg till Skee for &r 1906 anvisa 1,670,000.

fridn Goteborg

till Skee. Till statsradsprotokollet har foredragande departementschefen i
detta drende anfért foljande:

»Till anliggning af en statsbana fran Géteborg 6fver Uddevalla till

Skee, hvarfor kostnaden enligl jirnvigsstyrelsens ar 1902 uppgjorda

berikningar, for hvilka nirmare redogjorts 1 Eders Kungl. Maj:ts nadiga

proposition (n:o 36) till 1908 ars riksdag angdende anslag for ar 1904

till fortsittning af nimnda statsbana, upptagits till 17,004,957 kronor

68 6re, har Riksdagen beviljat:

for ar

»
»
»
»
»
D

diiraf 750,000 kronor anvisats & riksstaten utom hufvudtitlarna och ater-

»
»
Y
»
»
»

1899
1900
1901
1902
1903
1904
1905

750,000 kr.

2,000,000
2,000,000
2,000,000
2,000,000
3,000,000
4,000,000

»
»
»
»
»
»

eller tillsammans 15,750,000 kr.

stoden till utgiende frin riksgildskontoret.
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Jag tilliter mig erinra, att, sedan Eders Kungl. Maj:t den 81 de-
cember 1903 faststillt arbetsplan under ar 1904 {ér ifrégavarande stats-
bana samt 1904 drs Riksdag, med bifall till Eders Kungl. Maj:ts diirom
gjorda framstilllning, medgifvit Eders Kungl. Maj:t ritt att af det for
ar 1905 anvisade anslag férskottsvis under &r 1904 af tillgdngliga medel
utanordna tillsammans 1,000,000 kronor, Eders Kungl. Maj:t den 26
augusti 1904 faststillt tillige till arbetsplanen under ir 1904, afseende
anviindande under samma ar af bersrda forskotterade belopp, 1,000,000
kronor.

Betriffande fortgingen under #ar 1904 af arbetena & denna bana
har jirnvigsstyrelsen meddelat mig féljande upplysningar.

Provisoriska byggnader till ett antal af 17 stycken hafva uppforts.

Terrasseringsarbetena 1 hufvudlinjen hafva delvis afslutats i forut
bearbetade skérningar, och hafva i de aterstiende pabdrjats storre si-
dana. Genom némnda arbeten hafva 36,773 meter banvail fardigbildats.

For mindre vattendrags ledande genom banvallen hafva 107 af-
loppstrummor och 1 kulvert anlagts samt 3 vattentunnlar och 1 kul-
vert paborjats.

Stenarbetena fér bron &fver Nordre #lf dro i det nirmaste full-
bordade och fér bron &fver Bifvedn afslutade, hvarjimte dylika arbeten
paborjats f6r en mindre bro.

Permanent spar har utlagts & en stricka af 6,756 meter.

A bangédrdarna vid Olskroken, Sifve, Ytterby, Jorlanda, Stenung-
sund, Ljungskile och Grohed hafva terrasseringsarbetena pabérjats.

En banbevakningsbostad med uthus har uppférts.

2,866 meter storre och 3,565 meter mindre vigar dro omlagda
och landfisten fér en viigport uppférda.

F6r banans inhdgnande hafva uppsatts 2,348 meter staltradsstingsel.

A bandelen Uddevalla—Skee hafva arbeten for komplettering af
bankar och doseringar utférts.

Betréiffande anslagsbehofvet fér 4r 1906 for ifragavarande stats-
banebyggnad har jirnvigsstyrelsen i underdanig skrifvelse den 21 no-
vember 1904 anfért, att da af berérda for anliggningen beriknade
kostnadssumma, 17,004,957 kronor 68 ore, ett belopp af 15,750,000
kronor beriknades med 1905 4rs utging vara taget i ansprak for
banans fullbordande, skulle ytterligare erfordras ett belopp af 1,254,957
kronor 68 o6re, hvilket belopp eller i afrundadt tal 1,255,000 kronor
styrelsen hemstillde, att Eders Kungl. Maj:t ticktes foresli Riksdagen
att till fortsittning och afslutning af banan for ar 1906 anvisa.

Omfsrmilda berdkning af kostnaderna for banan i dess helhet

Bik. till Riksd. Prot. 1905. 4 Somd. 1 Afd. 14 Haft. 4
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dr emellertid, sisom jérnviigsstyrelsen vidare erinrat, grundad, bland
annat, p4 viss forutsittning angiende vattendjupet under den f6r banan
erforderliga bro éfver Gota alf. D4 demna fraga blifvit 1 annat drende
understilld Eders Kungl. Maj:ts profning, anhaller jag att héir fi redo-
gora for hvad dédrutinnan férekommit.

Enligt af Eders Kungl. Maj:t genom néidigt bref den 7 augusti
1903 faststilld definitiv plan fér framdragande af statsbanan mellan
Goteborg och Skee & striickan fran Skaftersd till Olskroken skulle
banan, efter att frin Tingstad hafva framdragits till Gota alf, ofvergd
denna ilf dels pd svingbro och dels pa fast bro samt dérefter foras
ofver Viistergotland—Goteborgs jirnvdg for att dérifrdn provisoriskt
inledas pa Olskrokens station. Under aberopande diraf anhéll jérn-
vagsstyrelsen i skrifvelse den 25 september 1903 hos Eders Kungl.
Maj:ts befallningshafvande i Goteborgs och Bohus lén om tillstind till
anliggande, pi siitt styrelsens skrifvelse bifogade plan- och profilritningar
utvisade, af en brobyggnad éfver Gota alf vid Goteborg for statsbanans
framdragande diirstides, hvarvid styrelsen tillika meddelade, att stads-
fullmiiktige i Goteborg enligt beslut vid sammantride den 4 juni 1903
godkint det af styrelsen foreslagna lidget for bron.

Enligt jirnviigsstyrelsens forslag skulle seglationsbredden i sving-
brospannens &ppningar & bron blifva 18 meter och i fasta spannen
nidrmast svingbron 27 meter samt fria hojden ofver hogvattenytan 1
sistndimnda spann 6 meter. Vattendjupet under bron hade & férslaget
upptagits till 3,6 meter vid medelvattenstand, motsvarande omkring 3
meter vid ligvattenstind.

Hiirvid tilliter jag mig erinra, att, enligt det af viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen forordade forslag till ombyggnad af Trollhitte kanal,
hvilket framstillts 1 styrelsens underdiniga betinkande den 15 februati
1902 angiende forbittrad farled mellan Vinern och Kattegatt, kanalen,
som i slussarna for nirvarande hélle ett djup af 2,97 meter och en
bredd af 7,19 meter, skulle utforas med ett djup af 6 meter och en
bredd i slussarnas portéppningar af 15,5 meter. Dérjimte édro 1 samma
betéinkande intagna alternativa forslag med ett djup i kanalen af 4
och 5 meter.

Med anledning af jiarnvigsstyrelsens berérda framstillning lidt Eders
Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Goteborgs och Bohus lin kalla ve-
derborande kommuner och trafikanter ifvensom ofriga 1 frdgan in-
tresserade inom nidmnda och Alfsborgs lin att vid sammantride infér
Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande den 27 oktober 1903 horas i
drendet. Vid detta sammantriide yttrade sig ombud for Goteborgs stad
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och hamnstyrelse samt {6r Backa kommun angiende brobyggnadsfére-
taget, och enade sig ombuden att fér det davarande yrka, bland annat,
dels att brobyggnaden i friga métte utforas sd, att grundliggningens
ofverkant forlades minst 6 meter under lagvattenstindet, dels att detta
djup upptoges lika bredt som svingbrospannens fria éppningar samt
si langt ofvanfér och nedanfér bron, att hinder fér muddring till ena-
handa djup efter brons uppférande icke uppstode vid anvdndande af
vanliga mudderverk {or detta arbete, dels ock att vattendjupet under de
tre stora brospannen redan vid brons uppférande upptoges till minst
3,6 meter vid medelvattenstdnd och till nyssnimnda omfattning ofvanfor
och nedanfér bron.

Goteborgs stads hamnstyrelse, som af Eders Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande pé dirom framstilld anhéllan ldmnats tillfédlle att yttra
sig 1 drendet, har, efter horande af stadens byggnadschef och hamn-
kaptenen 1 Goteborg, uti skrifvelse till Eders Kungl. Maj:ts befallnings-
hatvande den 2 december 1903 anfort, att jirnvigsstyrelsens forslag
om jirnvigsbrons uppférande med ett vattendjup under densamma af
allenast 3,6 meter vid medelvattenstind eller 3 meter vid lagvattenstind
vickt mycket stora betinkligheter hos hamnstyrelsen.

Fran myndigheter, korporationer och enskilda hade, efter hvad
hamnstyrelsen vidare meddelat, under det sista &rtiondet mycket
kraftiga fordringar framstillts pa vidgade och forbédttrade kommuni-
kationer utefter Gota &lf upp till Vinerns hammnar, och hade vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen framlagt ett utarbetadt forslag till namnda
farleds fordjupande till 6 meter. Afven om Atskilliga “af dem, som
blifvit ofver detta forslag horda, eJ ansett sig bora tillstyrka en si
dyrbar atgérd, syntes dock icke nagon af dem varit tveksam om
nodvmndlgheten att forbéttra farleden. Komme ater jéirnv*igsstyrelqenb
forslag att oforindradt forverkligas, skulle icke blott méjligheten till
dylik forbattnng forhindras for en mycket lang framtid, utan farleden
skulle till och med blifva sémre 4n hvad nu vore fallet. D4 statsmak-
terna édnnu ej varit i tillfdlle att profva vig- och vattenbygenadssty-
relsens forslag, férekomme det hamnstyrelsen mindre lampligt att utan
vidare genom anliggande af en dyrbar jirnvigsbro vid Géta dlfs ne-
dersta lopp s& godt som omdjliggéra utférandet af ndmnda forslag.
Men édfven om man vore af den isikt, att ett djup i farleden utefter
Gota dlf af 6 meter ej pd grund af dédrmed forbundna dyrbara vatten-
arbeten vore att under den ndrmare framtiden anbefalla &nda upp till
Vinern forbi fallen vid Trollhiittan och Lilla Edet, s& erbjode Gota
alf uti sitt nedra lopp flera mil ofvan liget fér den nu foreslagna bron
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synnerligen limpliga platser for industriell verksamhet, dit sjogiende
fartyg af storre djup dn 3 meter med framgéing och till bitnad for
landets ekonomiska utveckling kunde komma att behéfva framféras,
utan att den darfér erforderliga uppmuddringen af élfven skulle krifva
alltfér stora omkostnader. Att omdéjligedéra striindernas begagnande
for dylik industriell verksamhet utefter en si viktig farled som Géta
alf syntes vara i hog grad oklokt. Redan uti omedelbar anslutning
till broofvergingen igde Géteborgs stad ofvan bron icke mindre &n
6,000 meter kaj och plats for kaj, dir visserligen dnnu ej krifts si
stort djup som 6 meter, men dir framtiden med all sikerhet komme
att stilla storre fordringar pd djupet &n nu vore fallet, och midtemot
uti Backa socken torde liknande méjligheter férefinnas. Enligt hamn-
styrelsens dsikt lage det dfven pa demna grund stor vikt uppa, att den
ifrigavarande bron ej planlades fér mindre djup &dn det af viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen foreslagna eller 6 meter. Det vore emellertid
af mindre betydelse, att farleden under bron redan nu uppmuddrades
till detta djup, om blott bropelarna utfordes pad sidant sitt, att en
framtida uppmuddring vore mijlig. Kostnaden fér muddringen vore
dock, jamférd med den for bropelarnas forstirkta byggnad erforderliga
omkostnaden, ej storre én att onskligt vore, det dfven den nu genast
utfordes, endr svarigheter af flera slag sannolikt skulle uppkomma att
senare verkstilla den. Hamnstyrelsen ansige sig dirfor bora instdmma 1
de af Géteborgs stads och hamnstyrelsens ombud vid sammantridet infér
Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande den 27 oktober 1903 gjorda
yrkanden samt pa det kraftigaste férorda, att den ifrigavarande jirn-
vagsbron ofver Gota &lf ej planlades och utfordes f6r mindre djup én
6 meter under ligvattenstind.

Sedermera har till Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande inkom-
mit yttrande frin styrelsen for nautiska féreningen i Goteborg, hvilken
i en den 17 december 1903 dagtecknad skrift pad hufvudsakligen samma
skil, som af hamnstyrelsen anférts, ansett det vara mindre vilbetinkt,
att jirnvigsbron uppférdes pd sidant sitt, att vattendjupet under den-
samma icke utan omfattande arbeten och stora kostnader kunde okas
utofver foreslagna 8,6 meter. Styrelsen for foreningen hemstéllde dér-
for, att bron fran bérjan mitte utfdras sé, att djupet under bron blefve
minst 6 meter vid medelvattenstand.

Frin Eders Kungl. Majits befallningshafvande i Virmlands lin
har Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Goteborgs och . Bo-
hus lin med skrifvelse den 31 december 1903 fitt emottaga sér-
skilda skrifter i &mnet dels fran hamnstyrelsen i Karlstad och dels
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frin Uddeholms aktiebolag. Hamustyrelsen anfér foljande. Genom
anliggandet af en bro ofver Gota alf, afsedd for ett vattendjup
af endast 3,6 meter vid medelvattenstind och 3 meter vid ligvatten-
stdnd, skulle den ombyggnad af Trollhiitte slussar och utvidgning
af Trollhéitte kanal, hvartill viig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppgjort
forslag, forhindras eller dtminstone hogst visentligt {6rsviras och for-
dyras. En forbittrad farled mellan Vinern och viisterhafvet vore af
den tringande och for trakten kring Vénern utomordentliga betydelse,
att hvarje hinder, som restes mot deun édndock svirlosta och dyrbara
frigan, maste pd det intimaste beréra Karlstads hamn och rederirérelse
samt viktiga och betydelsefulla niringars i nejden utveckling och framét-
giende. Vare sig vid det slutliga forslaget till ombyggnad af Troll-
hitte kanal vattendjupet blefve satt till 6 meter, sisom vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens forslag upptoge, eller till 4 meter, sisom frin andra
hall payrkats, eller till nigot métt déiremellan, vore det uppenbart, att
en bro ofver Gota &lf, byggd for ett vattendjup ‘af allenast 3,6 meter,
méiste 1 sammanhang med kanalbyggnaden ombyggas. Antagligt vore
ock, att det blefve staten, som komme att, efter inlosen af den nuva-
rande Trollhédtte kanal, verkstilla dess behdfliga utvidgning och for-
bittring. Da for en kostnad af nigra fi tusen kronor jirnviigsbron
redan fran borjan kunde byggas s, att en ombyggnad icke i samman-
hang med en blifvande utvidgning af farleden mellan Vinern och
viisterhafvet blefve erforderlig, och en dylik ombyggnad sedermera
déremot skulle blifva synnerligen dyrbar och viisentligen férdréja och
fordyra tillkomsten afl en forbittrad farled 4 nu ifragavarande plats
ifvensom visentligt forsvira och en tid kanske omgjliggéra jarnvigs-
trafikens 6fver bron behoriga uppritthéallande, vore det icke blott hoge-
ligen oklokt ur statssynpunkt, om jérnviigsstyrelsen nu skulle erhalla
det begiirda tillstindet till brobyggnaden, utan ock ett pi omviig och
1 [6rhand gifvet synnerligen hérdt slag mot hela kanalfrigans losning.
Det intresse, som allenast ville tillgodose den nuvarande kanaltrafikens
fordringar och siledes genom tillfilliga eller for allenast en kort tid
tillriickliga anordningar hindra tringsel vid slussarna, skulle hafva fatt
ett synnerligt kraftigt handtag, medan diremot de intressen, som arbe-
tade for en ombyggnad af kanalen for stérre fartye, hvarmed allenast
den littnad i frakter och omkostnader, som vore en si viktig faktor
vid hela kanalfrigans bedémande, skulle vinnas, finge det #n svirare
att genomfdra en tidsenlig farled mellan Vinern och Kattegatt. Hamn-
styrelsen ansige sig darfor med fullé skdl kunna payrka, att sisom
villkor for tillstand till den begirda brobyggnaden éfver Gota &lf matte

-
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foreskrifvas, att & den del af bron, som skulle byggas sisom sviingbro,
grundliggningens ofverkant matte forliggas minst 6 meter under &li-
vens lagvattenstand.

Uddeholms aktiebolag erinrar i sin skrift ddrom, att det foreslagna
vattendjupet under bron icke utan en dyrbar ombyggnad af bron skulle
kunna o6kas till ett djup af 6 meter, enir, enligt hvad broritningarna
utvisade, grundliggningen skulle komma hégst 3,5 meter under lig-
vattenytan och siledes en betydligare muddring knappast vore tiinkbar,
utan att grundliggningen i sammanhang ddrmed nedbringades i héjd
med det nya bottenplanet. D& alltsé den af jirnvigsstyrelsen féreslagna
brobyggnaden syntes ligga mycket betinkliga hinder i vigen for dstad-
kommande af den for den virmlindska jirnhandteringen och industrien
s& ytterst viktiga djupare forbindelseleden mellan Vinern och Kattegatt,
anholle bolaget, att Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande métte vid-
taga nodiga atgirder for att soka utverka, att sdsom ett villkor for
beviljande af tillstdnd till uiférande af ifragavarande brobyggnadsfsretag
foreskrefves, att djupet under svdngbron skulle géras minst 6 meter
under lagvattenytan.

For egen del har Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Vérm-
lands lin uti sin berérda skrifvelse den 31 december 1903 anfort, att
Bders Kungl. Maj:ts befallningshafvande sévdl vid det i drendet an-
giende vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag till ombyggnad
af Trollhitte kanal den 14 mars 1903 infor Eders Kungl. Maj:ts be-
fallningshafvande hillna sammantride inhdmtat, att bland lénets in-
dustriidkare och képmin synnerlig vikt for utveckling af Virmlands
industri, handel och skeppsfart lades vid kanalens foreslagna ombygg-
nad, som ock i sitt underdaniga yttrande i samma érende den 13 juli
1903 haft tillfille framhalla betydelsen for linet af en tillrickligt rym-
lig och djup vattenviig mellan Vinern och Kattegatt. Med hinsyn till
vikten af att atgirder och anliggningar icke métte komma ftill stind,
som skulle omojliggéra eller visentligen forsvira genomfoérande af vig-
och vattenbyggnadsstyrelsens pad Eders Kungl. Maj:ts nidiga profning
dnnu beroende forslag till ombyggnad af Trollhédtte kanal eller annan
plan for vinnande af forbdttrad och ldttad forbindelse mellan Vinern
och visterhafvet, funne sig Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande
oférhindrad att till Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Géteborgs
och Bohus lin o6fversinda berorda bigge skrifter for det afseende
vid omfsrmélda broirendes handliggning, hvartill skrifterna kunde for-
anleda.

Vidare har af Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Alfsborgs
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lan uti skrifvelse den 2 februari 1904 hos Eders Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande i Goéteborgs och Bohus lin anmélts, att, ehurn radrum
lamnats, ingen af ifrdgavarande brobyggnadsféretag intresserad inom
forstndamnda lin afgifvit yttrande ofver jarnvigsstyrelsens ansokning
om tillstand till brons uppférande.

Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Géteborgs och Bohus lin,
som den 22 fobruari 1904 forehade drendet till profning, fann sig emel-
lertid icke béra meddela hufvudsakligt beslut déri, utan profvade ské-
ligt till Eders Kungl. Maj:t i underdanwhet héanskjuta att i drendet {or-
ordna, och ofverlamnade Eders Kungl. ‘ﬂa] ts befallningshafvande f6lj-
aktligen med underdinig skrifvelse berérda den 22 februari 1904 samt-
liga handllncrzu i drendet dfvensom utdrag af sina déri forda protokoll.

Sedan ]arnvmo“sstyrelsen genom nadlg remiss den 8 mars 1904 anbe-
fallts afgifva underddnigt utlatande i det till Eders Kungl. Maj:ts profning
silunda hénskjutna alendet har styrelsen 1 underdanig skrifvelse den
24 mars 1904 anfort f'ol]ande I styrelsens foreliggande forslag till jdrn-

vigsbro o6fver Go6ta &lf hade, sésom némnts, vczttendjupet 1 sving-
blospannens oppningar upptagits till 3,6 meter vid medelvattenstand
motsvarande omkring 3 meter vid lﬁgvattensténd. Detta vattendjup
vore detsamma, som beriknats i det af styrelsen ar 1896 upprittade
och till grund for 1898 ars Riksdags beslut om anliggning af statsbana
genom Bohuslin liggande kostnadsforslag. Vid det forhédllande, att
berérda djup for den del af ilfven, dédr bron skulle anlétggas, vore
angifvet 1 en af Goteborgs stads byggnadschef upprittad, a karta med
tillhorande beskrifning och kostnadsforslag affattad plan for reglering
af stadens hamn, hvilken plan blifvit af Eders Kungl. Maj:t faststilld
den 7 februari 1896 och fortfarande skulle linda till efterrattelse hade
styrelsen icke nagon anledning att vid uppgérande ar 1896 af sitt fore-
ndmnda kostnadsforslag beridkna stérre vattendjup dn det nyss angifna
eller 3,6 meter vid medelvattenstand. Nar styrelsen sedermera 1 skrif-
velse den 31 december 1902 afgifvit redogorelse for hvad utofver af
Riksdagen intill 1903 &rs utging anvisade medel erfordrades for firdig-
byggande af statsbanan genom Bohus lén, hade visserligen till Eders Kungl.
Maj:ts nadiga plofmng forelegat forberorda, af vig- och vattenbyo"o"—
nadsstyrelsen den 15 februari 1902 afgifna forslag till forbéttrad farled
mellan Vinern och Kattegatt, enligt hvﬂket segeldjupet 1 Gota &lf pa
nu 1fragdvarande plats skullo utovma 6 meter, men vid angifna for-
héllande och p& grund af 0v1ssheten huruvida vég- och Vattenbygg-
nadsstyrelsens fo1sla0 betréiffande 1fragasatta vattendjupet skulle komma
till utférande, hade j étrnvéigsstyrelsen ansett sig icke bora uppgora de nya
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kostnadsberikningarna med hinsyn tagen till sagda forslag. Styrelsen
hade niimligen hyst den uppfattning, att, direst Eders Kungl. Maj:t skulle
finna godt besluta, att vid upp[orande af ifrdgavarande bro hénsyn
skulle tagas till det vattendjup, som nyssberérda forslag forutsatte, till
styrelsens férfogande skulle komma att stiillas nédigt belopp fér tickande
af den hogre lostnad for brobyggnaden, som da1wenom uppstode.

Hvad svangbrospannens fria genomfaltsoppnmgar betriffade, skulle
desamma, sésom af det anforda framginge, enligt foreliggande for-
slag hafva en bredd af 18 meter. Vid sammantriddet den 27 oktober
1903 infér Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Goteborgs och
Bohus lin hade yrkande framstillts ddrom, att 6 meters djup matte
upptagas till en bredd lika med svingbrons fria 6ppningar, hvilket
yrkande salunda ginge ut pi en bottenbredd af 18 meter. Da emel-
lertid vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i sitt forut anmirkta forslag
forutsatte en slussbredd af 15 meter, syntes berérda yrkande om en
bottenbredd af 18 meter icke béra vinna godkinnande. Enligt hvad
styrelsen vid férfrdgan under hand hos hamnkaptenen i Géteborg in-
himtat, hade afsikten med nédmnda yrkande allenast varit att forhindra
konstruktionen af fundamenten i alltfér snedt utskjutande riktning,
och hade hamnkaptenen tillika forklarat, att den bottenbredd af 15
meter, som forutsattes i nu foreliggande férslag, borde anses vara
till fyllest.

For egen del hade jérnviigsstyrelsen icke nagot att erinra déremot,
att, pa sitt blifvit i alendet payrkadt, vattendJupet under 1f1agavarande
bro upptoges till G meter under ligvattenytan. Direst Eders Kungl.
Maj:t skulle finna godt i ndder besluta i 6fverensstimmelse didrmed,
komme detta att i visentlig grad 6ka kostnaderna fér brobyggnaden,
hvilka, d4 grundliggningen afsige allenast 3,6 meters vattendjup under
medelvattenstindet, berdknats till 331,500 kronor. 1 anledning déraf
hade styrelsen litit uppgora berikningar af kostnaderna for bron 1 fraga
med det ndmnda vattendjupet af 6 meter under lagvattenytan, och
gafve dessa berdkningar vid handen, att kostnaderna skulle, under forut-
attmng att grundlag crningen utfordes for dylikt vattendjup icke allenast
1 svanoblospannen, utan dfven i de fasta spannen med undantag for
landspannen, belépa sig till 708,500 kronor. Under forutsitining ater
att grundliggningens Btverkant forlades i svingbrospannen 6 meter
under lagvattenytan, men i 6frigt 3,6 meter under medelvattenytan,
gkulle kostnaderna uppgé till 659,400 kronor.

D4 enligt styrelsens formenande det icke saknades anledning att
taga under ompréfning, huruvida icke vattendjupet 1 svingbrospannen
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skulle kunna bestimmas till 4, eventuellt 4,5 meter under lagvattenytan,
hade styrelsen jimvil 1atit verkstilla kostnadsutredningar, under forut-
sittning att grundliggningen utférdes for sidant djup, och utvisade
desamma, att kostnaderna skulle uppga till i forra fallet 491,500 kronor
och 1 det senare 518,500 kronor. Dirvid hade vattendjupet under de
fasta spannen beriiknats till 3,6 meter under medelvattenytan.

Di det for brobyggnadsarbetenas indamailsenliga utférande vore
nédvindigt, att muddring under bron verkstilldes till samma djup som
grundligeningens ofverkant, hade kostnad diirfor upptagits i nu om-
tormilda kostnadsférslag.

Betriffande den betydliga 6kning i kostnader, siirskildt for
brons uppforande for ett segeldjup af 6 meter under ligvattenytan,
berodde denna ¢kning lhufvudsakligen af foljande  omstiindigheter.
Med hinsyn till de fartygstyper, som vid sidant vattendjup 1 dlfven
kunde komma att passera genom sviingbrospannen, miéste botten-
bredden uti dessa spann goras afseviirdt storre an hvad som skulle
erfordras for ett segeldjup af endast 3,6 meter under medelvatten-
ytan. Berérda forhallande nédviindiggjorde en Okning af den fria
6ppningen uti hvartdera svingbrospannet af omkring 6 meter, hvilket
betydligt okat sviingbrons tyngd och alltsi ifven trycket pa de pelare,
som skulle uppbéra samma bro, hvartill komme, att fér en sadan sving-
bros manévrering med den hastighet, som erfordrades for att si langt
som mojligt minska hindren fér den lifliga sjotrafiken pi ifrigavarande
stille af Gota ilf, miste forutsittas anordningar for elektrisk drifkraft.
Vid beriikningarnas uppgérande, hade styrelsen utgitt fran den férut-
sittningen, att den elektriska kraften erholles fran Goteborgs stads
under uppforande varande, brostillet niirbeligna slakthus. Direst detta
icke skulle lita sig g6ra, utan annan mera afligset beligen kraftkilla
méste anlitas, syntes de beriknade kostnaderna komma att 6kas med
6,000 a 7,000 kronor. Férutom svingbrons berorda stérre tryck pa
de pelare, som komme att uppbira densamma, medfsrde grundligg-
ningen fér pelarna for det ifrigasatta vattendjupet eller 6 meter under
ligvattenstandet en icke obetydlig tillokning af pelarnas vikt, hvilken om-
stindighet dter betydligt fordyrade grundliggningskostnaderna sirskildt
darfor, att belastningen per pale uti de palsystem, som komme att anordnas
for att uppbéra bropelarna, maste forutsittas synnerligt lag till f61jd af
dlfbottnens losa beskaffenhet och omdjligheten att ni fast botten. Dar-

Jimte vore anordningarna for grundliggning pa ifrigavarande storre
djup i och fér sig afsevirdt mer kostsamma och deras utférande for-
bundna med vida stérre risk éin hvad forhallandet blefve, i fall grund-
Bil. 4l Riksd. Prot. 1905. 4 Samil. [ Ajd. 14 Haft. 5
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liggningen skulle utforas for ett vattendjup af endast 3,6 meter under
medelvattenstandet. Hvad silunda anforts i afseende & kostnadsdk-
ningen vid grundliggning fér 6 meters vattendjup under lagvatten-
ytan hade #fven sin tillimpning for grundliggning for 4 och 4,5 meters
vattendjup under ligvattenstindet, fastin i mindre grad.

D& slutligen styrelsen icke utan afsevirdt fordrojande af stats-
banans genom Bohus lin fullbordande kunde uppskjuta ofverforandet
till Hisingen af all den rullande materiel, som erfordrades for ballast-
ningsarbetet frin norra stranden af Gota &lf norrut, tills bron ofver
denna alf Dblefve firdig, utan maste &tminstone betriffande en del af
denna materiel lita detta ofverforande ske sjoledes, uppkomme en ofor-
utsedd till 12,100 kronor beriiknad kostnad, med hvilket belopp hvart
och ett af hir angifna kostnadsforslag borde okas.

Till foljd af nadig remiss den 30 mars 1904 har vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen i underdinigt utlitande den 23 juli 1904, pa grund
af de tungt vigande skil, hvilka andragits till stod for yrkandet om
6 meters vattendjup under ligvattenytan vid brostillet eller samma
djup, som foérekomme i viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag till
forbattrad farled mellan Vinern och Kattegatt, och di jirnvigsstyrelsen
forklarat sig icke hafva nagot att erinra mot en sidan anordning,
hemstillt, att Eders Kungl. Maj:t vid faststiillelse af arbetsplanen for
den ifragavarande brons uppférande métte bestdmma, att brobyggnaden
skulle verkstillas si, att dirigenom utforandet af ny forbéttrad farled
mellan Vinern och Kattegatt i enlighet med styrelsens underdniga
hemstillan af den 15 februari 1902 ej matte forhindras, forsviras eller
fordyras.

Efter det jirnviigsstyrelsen under sommaren 1904 verkstéllt prof-
palningar & platsen for uppforande af ifrigavarande bro ofver Gota alf,
har styrelsen i skrifvelse till mig den 25 oktober 1904 meddelat, att
dessa undersokningar gifvit vid handen, att for brons byggande for ett
segeldjup af 6 meter under ligvattenytan komme att kriifvas ett afse-
viardt storre arbete dn styrelsen tillforene beriknat, i det atl bottnens
slam maste undanskaffas 1 sd stor omfattning, att sagda vattendjup af
6 meter kunde erhillas, sedan i och for markforstirkning for palgrun-
den en grusbidd af omkring 4 meters tjocklek paforts. Genom berdrda
muddringsarbete och nimnda grusbidds dstadkommande komme de 1
styrelsens omférmélda underdaniga skrifvelse den 24 mars 1904 an-
gifna belopp, 708,500 kronor och 659,400 kronor, hvartill kostnaderna
for brons uppforande med ett 6 meters ligvattendjup under olika for-
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utséittningar berdknats, att hvar for sig 6kas med 75,000 & 100,000
kronor.

Vid underdanig anmilan af detta drende den 28 oktober 1904 fann
Eders Kungl. Maj:t godt limna stadsfullméiktige 1 Goteborg tillfille att
yttra sig, 1 hvad man de vore villiga att, f6r den hindelse ifragava-
rande bro 6fver Gota alf komme att utféras med ett berdknadt vatten-
djup under svingbrospannen af 6 meter vid ligvattenstand, bidraga till
bestridande af de med brons uppférande under nu ndémnda férutséttning
forenade hogre kostnader.

Till fo6ljd hiraf har Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande 1 Gote-
borgs och Bohus lin med eget underdanigt utlitande den 19 december 1904
ofverlimnat underdénigt yttrande fran stadsfullméktige, hvilka dérvid jim-
likt beslut vid sammantride den 8 december 1904, efter hamnstyrelsens och
dritselkammarens hoérande, forklarat, att, dfven om Goéteborgs stad kunde
hafva fordel déraf, att bron ofver Gota &lf byggdes for storre vatten-
djup dn det af jirnvigsstyrelsen féreslagna, stadsfullméktige dock, med
hdansyn till den ojamforligt storre fordel, som for landet 1 dess helhet
och sirskildt dess industri stode att vinna, dérest trafiken 1 Gota alf
ej forsvarades for storre sjogdende fartyg,icke funne anledning for sta-
den att bidraga till de med brons byggande pa stérre djup forenade
hogre kostnader.

I sitt berérda underdaniga utlitande den 19 december 1904 har Eders
Kungl. Maj:ts befallningshafvande anfort, att for tillgodoseende af Gote-
borgs stads behof att i en framtid utstricka sin hamn till den staden pé en
striicka af omkring 6,000 meter redan tillhériga éstra stranden af Gota alf
omedelbart ofvanfor platsen for brobyggnaden 1 friga med stérre djup
in det af jarnvigsstyrelsen for brobyggnaden berdknade och for att
bereda mojlighet for industri af hvarjehanda slag, som kunde behéfva
trafikera dlfven med sjogéende fartyg af stérre dimensioner én ndmnda
vattendjup medgafve, att, till batnad for landets ekonomiska utveckling,
sld sig ned pd élfvens strinder mellan broofvergangen och det férsta
vattenfallet 1 #lfven vid Lilla Edet, hvilka strinder med en lingd af
flera mil erbjode en mingd synnerligen limpliga platser for industriell
verksamhet, det euligt Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvandes for-
menande méaste anses nodigt och énskvirdt, att brobyggnaden uppfordes
for stérre djup dn det af jirnvigsstyrelsen foreslagna. Eders Kungl.
Maj:ts befallningshafvande forestillde sig dock, att det for en mycket
lang tid framat skulle vara tillridckligt att for nu angifna dndamal gifva
alfven ett djup under brobyggnaden af 4 meter vid légvattenstémd,
hvilket djup skulle tillata framférande af fartyg af intill 1,200 tons
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driktighet genom brobyggnadens svingbrospann. Da emellertid till
Eders Kungl. Maj:ts nadiga profning forelage ett af vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen afgifvet forslag till forbattrad farled mellan Vinern
och Kattegatt, diri vattendjupet uti Gota &lf och Trollhétte kanal med
tillhérande slussar beriiknats for fartyg, som ginge 6 meter djupt, och
frigan ddrom icke syntes kunna férr &n i en mer eller mindre afligsen
framtid blifva vederborligen afgjord, hvaremot nodigt syntes vara att
ifrigavarande brodrende med allra forsta bringades till ett slut, klok-
heten och f{orsiktigheten syntes béra bjuda, att brobyggnaden redan frin
borjan anlades for ett vattendjup af 6 meter under lagvattenstind, dock
endast under sviingbrospannen, pd det att brobyggnaden icke métte
ligga hinder i viigen for genomférandet af vig- och vattenbyggnads-
styrelsens forslag eller orsaka, att for detta dndamal dryga kostnader
méste nedliggas f6r brons ombyggnad for berdrda stérre vattendjup.
D& dirjimte fran Nya Trollhitte kanalbolag redan for statsverkets rik-
ning {6r en ansenlig summa penningar blifvit inképta Trollhitte kanal-
verk och annan bolaget tillhérig fast och 16s egendom, 1 dndamal, bland
annat, att staten sjilf skulle kunna taga om hand de foéridndringar och
forbittringar af den sésom trafikled synnerligen viktiga Trollhitte ka-
nal, hvilka den stigande samfirdselns kraf pafordrade och hvilka icke
syntes kunna &stadkommas utan statens direkta ingripande, ansige sig
Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande béra ifrigasitta, hurnvida icke,
fastin Goteborgs stad funnit sig bora vigra bidrag till bestridande af
de med brobyggnadens uppférande for sistnimnda storre vattendjup
under sviingsbrospannen forenade hogre kostnader, dtgidrder borde vid-
tagas for brobyggnadens anliggning pa bekostnad af allmédnna medel
for sagda vattendjup af 6 meter under svéngbrospannen, men med bi-
behallande af det foreslagna vattendjupet under bron i 6frigt dfvensom
af foreslagen vidd fér sivil sviangbrospannen som det fasta spannet
nirmast sviingbron eller med en bottenbredd af 15 meter for de forra
och med 27 meters fri genomfartséppning fér det fasta spannet.

Med anledning af hvad i det nu refererade drendet forekommit har
jarnvigsstyrelsen, sasom jag forut antydt, i sin férst omformélda under-
daniga skrifvelse den 21 november 1904 angdende ytterligare anslags-
behof for statsbanan Géteborg—Skee till en bérjan erinrat, att de till
17,004,957 kronor 68 &re beriknade kostnaderna fér banan.i dess hel-
het forutsatte, bland annat, att ifrigakomuna bro ofver Géta &lf upp-
fordes for ett vattendjup af 3,6 meter under medelvattenytan, for hvilket
fall kostnaderna foér bron berdknats till 831,500 kronor, samt vidare
anfort, att dérest Eders Kungl Maj:t emellertid komme att {orordna,
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att bron skulle byggas for ett vattendjup af 6 meter under lagvattenytan,
komme, allt eftersom grundliggningen utférdes for dylikt vattendjup 1
samtliga spannen utom landspannen eller for detta vattendjup allenast
1 svingbrospannen och fér 3 meter under lagvattenytan i 6friga spann,
sasom styrelsen 1 sitt forberdrda underdaniga utlatande den 24 mars
1904 frambhallit, utgifterna f6r bron att belopa sig till, i forra fallet
708,500 kronor och i senare fallet 659,400 kronor, till hvilka belopp
dessutom enligt senare gjorda berdkningar, som styrelsen i sin skrif-
velse den 25 oktober 1904 omférmilt, méste liggas ytterligare 75,000
a 100,000 kronor. Under nu anforda forhallanden Komme det belopp
1,264, 9)7 kronor 68 ore eller i afrundadt tal 1,255,000 kronor, som
style]sen dskat for ifragavarande statsbana for &r 1906 att blifva otill-
rickligt. Dérest Eders Kungl. Maj:ts blifvande beslut angéende nyss-
berérda brobyggnad alltsdé féranledde 6kning af de fér densamma ur-
sprungligen beriknade kostnaderna af 331,500 kronor, skulle styrelsen,
sedan detta nddiga beslut blifvit for styrelsen kéndt, géra underdinig
framstéillning angdende det belopp, som utéfver det nu begirda blefve
erforderligt fér banans fullbordande under ar 1906.

Slutligen har jdarnvigstyrelsen den 28 december 1904 till mig in-
kommit med en skrifvelse, didruti styrelsen meddelat, att under hosten
dr 1904 & platsen for den blifvande bron verkstillda profpilningar
adagalagt, att kostnaden for i styrelsens forberérda skrifvelse den 25
oktober 1904 omférmélda muddringsarbete och grusbiddds anordnande
kunde begrinsas till 75,000 kronor, samt att af sddan anledning kostna-
den for brons uppforande for ett vattendjup af 6 meter under ligvatten-
ytan komme att belépa sig till 783,500 kronor, om sagda vattendjup
beriiknades for bron i dess helhet med undantav for landspannen men
till 734,400 kronor, om detta djup astadkommes endast for svingbro-
spannen, under det att bron i 6frigt finge ett vattendjup af 3 meter
under lagvattenytan.

Sasom jag redan forut erinrat, dr forslag & bane att genom om-
byggnad af Trollhitte kanal &stadkomma en forbittrad farled mellan
Vinern och Kattegatt. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har enligt
Eders Kungl. Maj:ts uppdrag upprittat férslag hirtill, och afser detta
forslag, att kanalen skulle byggas med ett djup al 6 metor. Alla de myn-
digheter och korporationer, som yttrat sig angiende detta forslag, hafva
ensmmmlgt vitsordat behofvet af kanalens ombyggnad ehurn frin flera
hall uttalats den uppfattningen, att dimensionerna kunde minskas.
Sedan staten numera forvirfvat Nya Trollhitte kanalbolags egendom,
lirer en af forutsittningarna for den utan tvifvel nddvindiga ombygg-
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naden af kanalen vara uppfylld. Huruvida vid en sidan ombyggnad
kanalen skall erhalla s3 stora dimensioner som de af viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen foreslagna torde vil vara synnerligen tvifvelaktigt.
Att definitivt bestimma dessa dimensioner ér emellertid for nérvarande
icke mojligt. 1 detta sammanhang fértjinar det uppmérksammas att,
ifven om kanalen i dess helhet icke skulle komma att byggas {or storre
vattendjup &n 8 meter eller nigot dérutdiver, anledning dock forefinnes
dartill, att den nedersta delen nirmast Goteborg behofver hafva storre
dimensioner. Skulle nu den ifragavarande jirnvigsbron anliggas pa
det sitt, som jirnvigsstyrelsen ursprungligen afsett, hvilket innebure
att vattendjupet beriknades till 3 meter vid lagvatten, vore dédrigenom
ett bestimdt hinder lagdt for upptagande till storre djup af den ifrdga-
varande farleden, den viktigaste af vira inre vattenfarleder, med mindre
man ville bygga en ny bro, hvilket jimvil skulle medféra en ombyggnad
af en del af jarvigsstrickningen, di den nya bron miste vara fardig, innan
den gamla kunde rifvas, och siledes maste forliggas pid annat stille dn
den gamla. Vid nu angifna forhillanden och dd, med hénsyn till 6nsk-
virdheten af banans snara firdigbyggande, frigan om sittet for jirn-
viigsbrons uppférande icke kan anstd, anser jag klokheten bjuda att
redan fran borjan utfora bron for ett vattendjup under sviingbrospannen
lika med det storsta djup, som kan komma i fraga for kanalen, eller
6 meter vid lagvattenstind. Diremot och di en blifvande trafiks
fordringar synas mig genom en dylik anordning vara fullt tillgodosedda,
kan jag icke finna ndgon anledning att betriffande djupet under de
nirmast svingbrospannen beligna sidospannen fringa jarnvigsstyrelsens
forsta forslag i denna del, hvilket afsig ett vattendjup af 3,6 meter vid
medelvattenstand eller 3 meter vid lagvattenstind.

Enligt de kostnadsberikningar for statsbanan, som framlades for
1903 ars Riksdag, skulle fér banans firdigbyggande erfordras, utofver
af Riksdagen hittills anvisade medel, ytterligare ett belopp af 1,254,957
kronor 68 ére. Dessa berikningar voro emellertid af skil, som jérn-
viigsstyrelsen angifvit, uppgjorda under forutsittning af, bland annat,
att ifragavarande bro ofver Gota dlf uppfordes for ett vattendjup af 3,6
meter vid medelvattenstind. Med det af mig nu férordade vattendjupet
skulle brons uppforande, enligt hvad jirnvigsstyrelsen beriknat, draga en
okad kostnad af 402,900 kronor, med hvilket belopp jimte den fill
12,100 kronor beriknade kostnaden f{or transport af materiel 6fver Gota
alf eller tillhopa 415,000 kronor alltsi de férut antagna kostnaderna
for jirnviigens fullbordande skulle komma att okas.
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Sésom af det i drendet forda statsradsprotokollet inhiimtas, &r en
ganska visentlig del af det for nistkommande 4r iskade anslaget till
fortsiittning af den bohuslinska lingdbanan afsedd att tagas i ansprak
for den brobyggnad 6fver Gota &lf i niirheten af Goteborg, som er-
fordras fér banans framdragande dérstides. Enligt jirnvigsstyrelsens
forut uppgjorda férslag skulle ifragavarande bro utféras for ett vatten-
djup af 3,6 meter vid medelvattenstind, motsvarande omkring 8 meter
vid ligvattenstind; och under forutsittning af detta byggnadssitt hade
bron i de {ér 1908 ars Riksdag framlagda kostnadsberikningarna for
banan upptagits till en kostnad af 331,500 kronor. Kungl. Maj:ts
nu gjorda framstillning afser diremot, att bron — med samma vatten-
djup 1 de fasta spannen som i nyssnidmnda forslag upptagits — skulle
byggas for ett vattendjup under sviingbrospannen af 6 meter vid lag-
vattenstdnd, och dr fér detta fall kostnaden for brons utforande be-
riknad till ett belopp af 734,400 kronor. Brons anliggning fér det
stora vattendjup, som med Kungl. Maj:ts férevarande framstillning af-
ses, har motiverats hufvudsakligen dirmed, att vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen i sitt till Kungl. Maj:t afgifna betinkande angiende for-
bittrad farled mellan Vinern och Kattegatt framstallt forslag om Troll-
hiitte kanals ombyggnad till ett djup af 6 meter; och vid detta for-
hallande har klokheten synts bjuda, att brobygenaden frin bérjan
utfordes sd, att den icke framdeles lade hinder eller svarigheter i vigen
for genomforande af detta vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag.
Det méiste emellertid, sisom #fven af foredragande departementschefen
framhillits, anses vara synnerligen tvifvelaktigt att kanalen skall komma
att ombyggas till si stora dimensioner som de af vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen foreslagna. Behofligheten hiiraf har frén fera hall
och, som det synes utskottet, pi goda skil blifvit bestridd; och har
utskottet pi grund af hvad i demna friga blifvit anfordt kommit
till den wuppfattning, att det for tillgodoseende afsjofarten mellan
Vinern och Visterhafvet bér vara for en mycket ling framtid fullt
tillriickligt, att kanalen ombygges till ett vattendjup af hogst 4 meter
och farleden i &frigt upprensas till samma djup vid lagvattenstind,
hvilket skulle mojliggora framforandet divstides af fartyg intill 1,200
tons driiktighet. Af hiinsyn till kanalens framtida ombyggnad #r det
darfor enligt utskottets mening icke pikalladt, att uppfora ifragava-
rande jarnviigsbro for stoérre vattendjnp &n det nyss nimnda af 4 me-
ter vid ldgvattenstind. Af vissa myndigheter, sirskildt Goteborgs stads
hamnstyrelse, har emellertid framhallits, att oberoende af de dimensio-
ner, som gifves it kanalen och farleden i ofrigt, ett storre djup kunde
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komma att visa sig behofligt fér sjofarten i nedre delen af Gota Alf,
och att af denna anledning jdrnvigsbron i fraga borde byggas for 6
meters vattendjup. Det synes dock, som om férdelen hiraf i frimsta
rummet skulle komma Goteborgs stad till godo, hvarvid sarskildt ma
erinras, att staden omedelbart ofvanfér bron eger icke mindre én 6,000
meter kaj och plats for kaj; men dia Goteborgs stadsfullmiktige for-
klarat sig icke vilja bidraga till de med brons byggande till stérre djup
férenade kostnader, synes fraigan om storre djup én 4 meter bora forfalla.
I enlighet med hvad ofvan uttalats anser namligen utskottet, att staten
icke har anledning att bekosta dyrbarare brobyggnad &n som erfordras
for att tillata framférandet i svingbrospannen af fartyg med 4 meters
djupgiende. Kostnaden for en sddan bro har af jirnvigsstyrelsen be-
riaknats till 491,500 kronor, hvartill, enligt hvad utskottet {rdn samma
styrelse inhémtat, kommer foér markférstirkning medelst grusbddds
anordnande 48,500 kronor, eller tillsammans 540,000 kronor. D4, sdsom
férut ndmnts, kostnaden for den bro, som enligt Kungl. Maj:ts forslag
skulle komma till utférande, upptagits till 734,400 kronor, bér silunda
det af Kungl. Maj:it for nédstkommande ar begirda anslaget minskas
med skillnaden mellan sistnimnda tva belopp, eller med 194,400 kronor.
P4 grund af det anforda for utskottet hemstilla,

att Kungl. Maj:its forevarande framstéillning ma
pd det sitt bifallas, att Riksdagen, till fortsittning af
statsbanan frian Goteborg till Skee, for ar 1906 an-
visar 1,475,600 kronor.

Angéende sittet for anskaffande af detta belopp kommer utskottel
att framdeles afgifva yttrande.

6:0.

Kungl. Maj:t har 1 statsverkspropositionen féreslagit Riksdagen att, till
Ffortsiittning af statsbanan fran Morjirv Gfver Stortriisk till Lapptrisk samt
af landsvigen fran Boden till Moryirv och vidare fran Morjirv %l Lapp-
triisk, for ar 1906 bevilja 4 riksstaten utom hufvudtitlarna ett anslag af
1,000,000 kronor.

I en inom Andra Kammaren viickt motion (n:o 150) har herr
G. A. E. Kronlund, foreslagit, att Riksdagen till ofvan nimnda éindamél
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matte for ar 1906 bevilja & riksstaten utom hufvudtitlarna ett anslag
af 1,500,000 kronor.

Det vid statsverkspropositionen fogade statsriadsprotokollet i fore-
varande irende innehiller foljande yttrande af statsriadet och chefen
tor civildepartementet.

»Med anledning af en af Eders Kungl. Maj:t till Riksdagen gjord
framstillning om anldggning af dels en statsbana fran Morjirv till
Karungi by, dels landsviig frin Boden ofver Morjirv till Lapptriisk, har
1904 ars Riksdag — under forbehall, att 1 statsradsprotokollet ofver
civilirenden fér den 12 januari 1904 angifma villkor om kostnadsfri
upplatelse af mark m. m. iakttoges — beslutit

dels anliggning af en statsbana fran Morjirv ofver Stortriisk till
Lapptrisk for en beriknad kostnad af 3,984,846 kronor, med ritt for
Eders Kungl. Maj:t att nirmare forordna om de orter, jirnviigen hade
att genomgi,

dels ock i sammanhang dirmed anliggning af landsvig frain Boden
till Morjarv och vidare frian Morjérv till Lapptrisk {6r en beriknad
kostnad betriffande den forra strickningen af 615,000 kronor och vid-
kommande den senare af 628,000 kronor

ifvensom for paborjande af ndmnda anliggningar 4 riksstaten utom
hufvudtitlarna fér ar 1905 anvisat 500,000 kronor

Jag tilliter mig erinra, att Eders Kungl. Majits befallnings-
hafvande i Norrbottens lin med skrifvelse den 2 mnovember 1904
6fverlimnat en till Kungl. Maj:t stédlld skrift, déruti Norrbottens
lins landstings ordférande och vice ordférande, jimlikt dem vid lands-
tingets sammantride den 23 september 1904 ldmnadt uppdrag, till-
kinnagifvit, att landstinget, pd sétt af bifogadt utdrag af landstingets
protokoll for niimnda dag framginge, forklarat sig for férenimnda jéirn-
vigs- och landsvigsanliggningar vilja ataga sig de férpliktelser, Riks-
dagen fordrat sisom villkor f6r jirnvigsanliggningens utférande, under
uttalande dérvid, att detta atagande betriffande den kostnadsfria mark-
upplitelsen skulle afse endast sddan jord, som icke redan frut vore
staten tillhorig.

Genom nidigt beslut den 16 december 1904 har Eders Kungl.
Maj:t gillat den af jirnvigsstyrelsen i underdining skrifvelse den 24
november 1904 foreslagna planen for bedrifvande af arbetena under
ar 1905 4 férenimnda statsbana och landsviig, enligt hvilken plan fore-
nimnda anslagsbelopp 500,000 kronor skulle anvindas:

Dih. till Riksd. Prot. 1905. 4 Sawml. 1 Ajd. 14 Hift. 6
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200,000 kronor till terrasserings- m. fl. arbeten for landsvig mellan
Boden och Morjirv,

50,000 kronor till enahanda arbeten fér landsviég mellan Morjirv
och Grantrisket,

30,000 kronor till definitiv uppstakning af jirnvigslinjen mellan
Morjirv och™ Lapptrisk, utarbetande af plan- och profilritningar, samt
paborjande af {érradshus’ och arbetarbostiiders uppférande,

170,000 kronor till grundliggnings- och murningsarbeten for jérn-
viigsbroarna 6fver Stryckin och Kalix &lf samt

50,000 kronor till terrasseringsarbeten & banstrickan Morjirv—
Lapptrisk.

I underdénig skrifvelse den 21 november 1904 har jirnvigsstyrelsen
anmiilt, att till fortsiittning af arbetena 4 samma anliggningar under
ir 1906 erfordrades 1,000,000 kronor, som skulle anvéindas enligt {6l-
jande plan:

306,000 kronor till fullbordande af for jérnvidgen afsedda delar
af broarna 6fver Stryckian och Kalix &lf,

415,000 kronor till arbeten fér landsvigen Boden—DMorjirv,

165,000 kronor till fortsittande af de under ar 1905 paborjade
terrasserings- och trumarbetena 4 landsvdgen Morjarv—Lapptrisk,

10,000 kronor till bro & sistberérda landsvig o6fver Grantréisk-
bécken samt

4,000 kronor till bro 4 samma landsvig ofver Karrbicken.

Diirjimte skulle 100,000 kronor anvindas till ersitining &t statens
trafikerade jirnviigar for arbetsredskap och andra inventarier samt ma-
terialier, hvilka samma jdrnvigar dels ofvertagit af statsbanan Boden
—Morjirv och dels inlost frin statsbanan Gellivare—Riksgrinsen for
att ofverlata till nu ifrdgavarande banbyggnad.»

Betriffande de skil, som af herr Kronlund anforts till stod for det af
honom viickta forslaget, tilliter sig utskottet att hinvisa till motionen.

I sin till nistlidna 4rs Riksdag gjorda framstéllning om fortsitt-
ning af norra stambanan till riksgrinsen mot Finland dfvensom om
anliggning af ofvan ndmnda landsviigar hade Kungl. Maj:t féreslagit
Riksdagen att fér paborjande af dessa anliggningar anvisa for ir 1905
ett belopp af 2,707,500 kronor att anskaffas genom upplaning. I sitt
hiirofver afgifna utlatande anforde statsutskottet, bland annat, att med
héinsyn dirtill; att ndgon inkomst icke torde kunna beriknas &4 den 1ifriga-
satta jirnvigen, det syntes utskottet vara att féredraga att med an-
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slagsmedel bestrida kostnaderna for dessa anliggningar, i likhet med
hvad som skett betriffande jdrnvigen Boden—Ytter Morjéirv. Under
sadana forhallanden kunde anliggningarna — yttrade utskottet vidare —
uppenbarligen icke fullbordas pa langt nir si hastigt, som i den upp-
gjorda planen blifvit ifrdgasatt; och med hinsyn till de stora ansprak,
som stilldes pad statsregleringen, ansige sig utskottet icke kunna for
ar 1905 tillstyrka storre anslag for dndamélet dn 500,000 kronor, som
borde anvisas att utga & rikstaten utom hufvudtitlarna. Riksdagen, som
1 fraga om statsbaneanliggningen fattade beslut endast om byggandet
af strickningen Morjirv—Lapptrisk, bitridde dédremot, hvad angick
anslagets belopp och sittet 16r dess utgéende, helt och hillet den af
utskottet gjorda hemstillan. Utskottet anser sig ock fortfarande bora
halla fast vid sin ofvan anforda motivering, och di fér nirvarande ej
mindre ansprak stéillas pa statsregleringen, #in hvad som nistlidet ar
var fallet, finner sig utskottet #fven nu béra férorda, att anslaget for
ifragavarande statsbane- och landsvigsanliggningar begrinsas till 500,000
kronor.
Utskottet hemstéller alltsa,

a) att Riksdagen md pad det sitt bifalla Kungl.
Maj:ts forevarande f{ramstillning, att Riksdagen, till
fortsiittning af statsbanan frin Morjiarv 6fver Stortrisk
till Lapptrisk samt af landsvigen fran Boden till
Morjarv och vidare frin Morjiv till Lapptrisk, for
ar 1906 beviljar & riksstaten utom hufvudtitlarna ett
anslag af 500,000 kronor; och

b) att herr Kronlunds i dmmet viickta motion, i
hvad den skiljer sig frdn hvad utskottet hir ofvan
under a) hemstillt, icke md af Riksdagen bifallas.

7:0.

Kungl. Maj:t har vidare foreslagit Riksdagen att, till fortsittande
af fullstindiga undersokningar for en normalspdrig jirnvig frdn hamn-
plats d  bohuslinska kusten idfver Sveg och Stroms vattudal tll limplig
punkt d Gellivarebanan, pa extra stat for dr 1906 anvisa ett anslag af
97,000 kronor.

I en inom Firsta kammaren viickt motion (n:o 2) har herr
A. F. 0. Cederberg hemstillt, att vid besvarandet af Kungl. Majits om-

Anslag till

fortsdttande
af fullstindiga
undersdknin-
gar rorande
den s. k. in-
landsbanan.
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formilda framstillning Riksdagen ville uttala den mening, att 1 under-
sokningsplanen borde intagas dfven en linje, som berdr sidan plats vid
Viinerns norra strand, frin hvilken, enligt tillgénglig utredning, genom
Trollhitte kanals ombyggnad skulle kunna dppnas sjofart med materiel,
anvindbar édfven {or transmarin skeppning.

I detta #rende kommer utskottet att framdeles under riksdagen
afgifva utlatande, hvilket utskottet nu skolat for Riksdagen

anméla.

8:0.

Ersiittning for I enlighet med Kungl. Maj:its ddrom gjorda framstillning har
statskontorets 3 ()() 4rs Riksdag medgifvit,

o for
nivoa__sgzxtn'tgird:aj att inkép af sidana egendomar, som af Kungl. Maj:t prof-
anliggningr i yadeg vara for statens jirnvigar behofliga for genomtorande af nya
m m  bangdrdsanordningar i Stockholm, finge af Kungl. Maj:t, efter
forslag af jarnvigsstyrelsen, beslutas for ett sammanlagdt belopp af
intill 5,000,000 kronor;
att kopeskillingarna for dessa egendomar finge af statskontoret
forskjutas af under hinder varande medel mot ersittning, hvarom
Riksdagen framdeles, pi anmilan af Kungl. Maj:t, ville besluta;
samt
att den afkastning, samma egendomar kunde komma att limna
under tiden, intill dess de blefve for det med inkopet afsedda dndamal
anvinda, skulle af jirnvigsstyrelsen inlevereras till statskontoret for
att redovisas under titel extra uppbord.
Sedermera har 1902 ars Riksdag, péd framstillning af Kungl.
Maj:t, medgifvit, att det belopp, for hvilket enligt Riksdagens fore-
nimnda beslut finge inképas sidana egendomar, som af Kungl.
Maj:t profvades vara for statens jirnvigar behofliga for genomférande
af ‘nya bangdrdsanordningar i Stockholm, matte hojas frin 5,000,000
kronor till 6,000,000 kronor, under iakttagande fortfarande af de 1
samma skrifvelse faststillda villkor med tilligg, dels att ej annan mark
mitte med anlitande af dessa medel forvirfvas én sidan, som erfordra-
des for provisoriska anordningar vid centiralstationen och norra statio-
nen i Stockholm, permanent godsbangéird vid Norrtulls station och en
rangeringsbangard vid Tomteboda eller for utvidgning af Stockholms
sodra station, dels ock att medlen kunde i forekommande fall anvén-
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das jimvil till inkép af gatumark och till loseskilling vid forvirf af
egendom 1 enlighet med gillande bestimmelser angdende jords eller
ligenhets afstiende for allmént behof.

Af det vid statsverkspropositionen fogade statsrddsprotokollet 6fver
civilirenden inhémtas, att, enligt hvad statskontoret anmilt, detta dmbets-
verk, jamlikt i kungl. bref den 11 maj 1900, den 4 oktober och den 20
december 1901, den 24 januari 1902 och den 24 juli 1903 meddelad
foreskrift, till jarnvigsstyrelsens disposition under férskottstitel utbetalt
de for kopeskﬂlmgarna for foljande fastigheter och for bestridande af
de med inképen i ofrigt forenade kostnader erforderliga belopp, ndm-
ligen:

for fastigheterna n:s 3 och 10 i kvarteteret Braxen samt lagfarts- m. fl.

kostnadel kr. 612,221: 65
» fastigheterna mn:is 19, 20 och 21 i kvarteret

Rundelen samt 1acrfarts- m. fl. kostnader » 1,845,430: 74
» fastigheterna n:is 4 och 15 1 kvarteret Gosen

samt lagfarts- m. fl. kostnader » 450,601: 99
»  fasticheten n:o 34 i kvarteret Lagerbarstridet

samt lagfarts- m. fl. kostnader : » 160,155: 41
» fastigheten nio 4 1 kvarteret Braxen » 200,000: —
» » » 11 » » » » 215,000: —
» » » 35 » » Lagerbéirstradet  » 395,000: —
» lagfarts- m. fl. kostnader for sistnimnda tre

fastigheter » 226: —

» fastigheten n:o 2 i kvarteret Karpen samt vissa

delar af fastigheterna nis 1 och 3 samt n:o

2 1 kvarteret Gosen » 386,060: —
»  bidrag till kostnaden fér anordnande af en ny

gata 1 Vintervigens forlingning éfvensorn till

inkép af vissa delar af Lilla Munklédgersgatan  » 271,797: 10
» vissa delar af fastigheterna mn:o 1 i kvarteret

Giddan samt n:is 1 och 2 i kvarteret Uggle-

hufvudet jimte tillhérande ersdttningsbelopp » 828,236: 46

Summa kr. 5,364,729: 35

I statsradsprotokollet meddelas vidare, att enligt frin jérnvégs-
styrelsen lamnad uppgift aterstode att med ifrdgavarande medel bestridas,
forutom vissa med forut omférmilda inkoép férenade omkostnader till
belopp, som #&nnu icke vore definitivt kéindt, men ansages kunna beréknas

Bih. il Riksd. Prot. 1905. 4 Saml. 1 Afd. 14 Hafe. 7
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till nigot ofver 100,000 kronor, kostnaderna for inkép af den mark,
som kunde komma att erfordras for utvidgning af Stockholms sédra
station. Dessa kostnader hade emellertid icke ens kunnat beriknas,
da plan for en dylik utvidgning 4nnu icke uppgjorts.

Med 1akitagande af grundsatsen om anslags bestimmande till jaimnt
tal af kronor, har Kungl. Maj:t nu féreslagit Riksdagen att, till betic-
kande af forendmnda, af statskontoret forskottsvis bestridda utgifter for
inkdp af fastigheter for bangdrdsanordningar i Stockholm m. m., anvisa ett
anslag af 5,364,730 kronor.

Utskottet hemstiller,

att Kungl. Maj:ts forevarande framstillning mé
af Riksdagen bifallas.

Angiende siittet for anskaffande af ifrAgavarande belopp kommer
utskottet att framdeles afgifva yttrande.

Stockholm den 17 februari 1905.

P& statsutskottets vignar:

HUGO TAMM.

Reservation:

Vid punkten 6:0, angdende anslag till fortsdttning af statsbanan
mellan Morjirv och Lapptrisk,

af herr N. Bostrom, som ansett att utskottet bort tillstyrka bifall
till Kungl. Maj:ts i 4mnet gjorda framstillning.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1905,




