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Motioner ¢ Forsta Kammaren, N:o 2.

N:o 2.

Af herr Cederberg, i anledning af Kungl. May:ts forslag
om anslag Hll fortsdittande af fullstindiga undersékningar
rorande den s. k. inlandsbanan.

Af statsradsprotokollet for den 14 i denna manad angaende reglering af
utgifterna under riksstatens sjitte hufvudtitel inhéimtas bland annat, att Kungl.
Maj:t i anledning af nirmast féregéende Riksdags beslut om undersskning
betriffande den s. k. »inlandsbanan» faststilt plan for sagda underskning,
bvilken pa grund déraf skulle komma att omfatta savdl frigan om dess
limpligaste strickning i tekniskt hinseende, som ock om dess ekonomiska
birighet. Men hvarken i Riksdagens beslut eller i den faststillda
undersskningsplanen ni#mnes nagot om det, som vdl frimst borde under-
sokas, ni#mligen fragan om hvilken riktning som limnar storsta utsikten att
vinna det med banan asyftade hufvudindamalet, hvilket -— hvad betriiffar
dess sydligare del — skulle vara att bringa de niirmast griinsen mot
Norge beligna svenska landsdelarnas exportkillor 1 sddan forbindelse med
svensk hamnplats, att dérpa grundad rorelse bibehélles inom landet.

Redan vid foregaende ars dfverliggningar hiirom i Riksdagen anmérktes,
att en inlandsbana, enligt det da tillgiingliga programmet for dess sydligare
del, snarare skulle leda rorelsen pa dithérande griinstrakter 6fver till norsk
hamn iin till svensk, men héremot erinrades d&, att inlandsbanans lige
ingalunda vore genom sagda program fastslaget, utan att frigan hirom
fortfarande vore en &ppen friga, som komme att vid undersékningarna
behtrigen beaktas. Att déma af den uppgjorda undersskningsplanen,
synes man emellertid fortfarande #mna halla sig si nira riksgrinsen, att
korta grenbanor till en eller annan norsk hamn pétagligen skulle verka
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ddrhéin, att banans forenimnda #dndamal forfelades. Att forebygga en
sidan eventualitet genom viigran af koncession pa en grenbana torde vara
en position, som ej kunde i lingden bibehéllas. Vida sikrare synes vara
utviigen att med inlandsbanan beréra vid Vinerns norra strand beligen
hamnplats, ordnad for upptagande af transmarin sjofart, enéir med afseende
4 nirbeligenhet till storsta delen af de svenska grinsorter, hvarom hir #r
fraga, ingen mnorsk hamn sdder om Trondhjem kunde tifla med siddan
Vinerhamn.

For rittigheten att taga hinsyn iifven till en sadan utviig aberopar
jag den omstiindigheten, att pa Kungl. Maj:ts profning #ro beroende upp-
gjorda alternativa forslag for ombyggnad af farleden mellan Vinern och
Kattegatt (Trollhitte kanal) samt att vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen
tillstyrkt utfsrandet af det alternativ, som afser att mojliggéra trafik &
kanalen med #énda till 3,000 & 4,000 tons fartyg, saledes med fordel an-
vindbara #fven 1 transmarin fart. Med statens inkop af kanalen #r afligs-
nadt det viktigaste hindret mot ombyggnaden och med en trafikledning
diirstides, som, frigirande sig fran de gamla bolagssynpunkterna betriiffande
kanalens #ndamal, inser att pa friheten att viilja trafikmateriel, svarande
mot trafikens behof i hvarje sirskildt fall, ligger minst lika stor vikt som
pa kanalens trafikférmiga i och for sig, vore ett ytterligare steg taget, ty
utan denna frihet kunde kanalen icke fylla sin uppgift i det hiinseende,
hvarom hir &r fraga.

Det #dr emellertid ingalunda min afsikt att hir vidare ingd pa detta
ombyggnadsforslag och de dirtfver afgifna yttrandena, utan endast konsta-
tera, att ombyggnadsfrigan #r under behandling, samt att det af fore-
nimnda styrelse forordade forslaget, utfordt, skulle under stérsta delen
af 4ret med utsikt till framgéng fylla just det behof, som afses med in-
landsbanans framdragande till vestkusthamn, och att salunda den beslutade
understkningen bor omfatta dfven en linje, som berér hamnplats vid Vi-
nerns mnorra strand. Det #r gifvet, att inlandsbanan dirigenom komme
att s4 mycket afligsnas fran vissa delar af griinstrakterna, att for dessa
delars tillgodoseende erfordrades vissa frédn vister tillstétande grenbanor,
men dessa blefve patagligen hvarken lingre eller dyrare #n de banor,
hvarigenom 1 alla hindelser ifven en inlandsbana i omedelbar nirhet af
grinsen méste forbindas, om den skall motsvara anspraken i de orter, som
komme att ligga oster om densamma.

I den faststillda understkningsplanen forutsiittes, att inlandsbanan
delvis kunde komma att bestd af dldre linjer, mer eller mindre ombyggda,
och den omstindigheten, att for en inlandsbana, som tillika berérde
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Vinern, enahanda forhillande kunde #iga rum, innebir siledes icke nigon
rubbning i det fattade beslutet.

En pd rationellt sitt ombyggd Trollhiitte kanals inflytande pia kom-
munikationsnitet, sirskildt 1 landsdelarna norr om Vinern, vore nogi och
for sig tillrdckligt att motivera en siirskild framstillning, men da, sisom
ofvan erinrats, ombyggnadsfrigan redan &r pa Kungl. Maj:ts profning
beroende, har det synts mig limpligt att nu endast erinra om dess niira
sammanhang med frigan om inlandsbanan och att fi detta sammanhang
pa det sitt beaktadt vid den beslutade understkningen, att denna komme
att omfatta #fven en linje berdrande Vinerns norra strand.

Pa grund af det anforda hemstiller jag sdledes, att vid besvarandet
af Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag till fortsittande af fullstin-
diga understkningar rérande den s. k. inlandsbanan (6:te hufvudtiteln
n:o 43)

Riksdagen ville uttala den mening, att i under-
stkningsplanen bor intagas #fven en linje, som bersr
sidan plats vid Vinerns norra strand, fran hvilken,
enligt tillgingliz utredning, genom Trollhitte kanals
ombyggnad skulle kunna oppnas sjéfart med materiel,
anvindbar ifven for transmarin skeppning.

Om remiss till statsutskottet anhalles.

Stockholm den 23 januari 1905.

A. F. O. Cederberyg.
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