Andra Kammarens Tillfilliga Utskotts (N:o f3) Utlitande N:o 44. 1

N:o 44.

Ank. till Riksd. kansli den 26 april 1904, kl. 8 e. m.

Andra Kammarens tredje tillfilliga utskotts wutlétande n:o 8,
i anledning af vdckt motion om skrifvelse till Kungl.
Maj:t angdende priset for mdnadsbiljetter tll tredje
klassen vid statens jdrnvdgar.

I motionen n:o 252 har herr M. F. Nystrém, med instimmande
af 7 ledamoéter i Andra Kammaren, foreslagit,

att Riksdagen ville i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhalla, det ticktes
Kungl. Maj:t icke limna bifall till jéirnvégsridets i dess underdiniga
utlitande den 25 november 1903 angéende ny persontariff for statens
jirnvigar framstillda forslag att hoja priset for manadsbiljetter till
3:e klass vid statens jirnviigar.

Till stod for detta forslag anfér motioniren féljande:

»I Kungl. Maj:ts proposition angiende lan af statsmedel for
beredande af tillfille for arbetare att pi landsbygden forvirfva egna
hem skiljes mellan rena jordbruksligenheter och bostadsligenheter, och
inbegripas i det sistnimnda slaget dfven sidana bostadsligenheter, som
forliggas 1 stiders mer eller mindre omedelbara nirhet, men utanfor
dessas jurisdiktionsomrdden. Med den stora bostadsbrist, som rader
dtminstone 1 rikets storre och storsta stider, har den kun01 proposi-
tionen i denna del vickt stor och allmin tillfredsstillelse, i “det att man
i densamma sett begynnelsen till ett direkt forsok att, om ock i ringa
man, 16sa stidernas bostadsfraga.
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Samtidigt med att denna proposition dr féremél for Riksdagens
profning foreligger emellertid till Kungl. Maj:ts snara afgérande jarn-
vigsradets forslag till ny persontariff vid statens jidrnvigar, hvilket,
om detsamma 1 sin helhet af Kungl. Maj:t stadfistes, komme att i
viisentlig min motverka uppkomsten af egna hem i de stiders omgif-
ningar, som sti i férbindelse med statsbanenitet.

Vid sidan af forslaget om inférande af zontariff samt om afskaffan-
det af de s& mycket missbrukade familjebiljetterna féreslar nimligen
jarnvigsraddet dfven en visentlig férhéjning i priset & ménadsbiljetter,
hvarjimte det foreslir afskaffandet af den rabatt, som hittills limnats
for arsbiljetter. Manadsbiljettpriset fér 3:e klass t. ex. fran Stockholm
till Huddinge, som fér nirvarande utgér 9 kronor, foreslds af jirnvigs-
radet hojdt till 12 kronor och for Stockholm till Tullinge féreslds en
forhojning fran 15 till 18 kronor. For &rsbiljetter dr prisforhojningen
dnnu mycket hogre. En arsbiljett Stockholm—Elfsjé héjes, om jarnvags-
radets forslag stadfistes, fran 36 till 72 kronor; for Stockholm—Hud-
dinge fran 52 till 144 och fér Stockholm—Tullinge fran 81 till 216
kronor. Det &r uppenbart, att, om jirnvigsridets forslag 1 denna del
faststilles, det kommer att hogst visentligt forsvara, om ej helt och
héllet omdjliggéra bildning af egnahemskolonier 4 den i stidernas nérhet
af statens jirnvigar genomdragna landsbygden, dtminstone for de arbetare,
som i sidana stdder hafva sitt arbete och uppehille. Men det ir ej
nog med att denna prisstegring af arsbiljetterna kommer att ligga hinder
1 vigen for skapandet af egna hem i stidernas nédrhet utefter statens
jirnvigar, den kommer dirjimte att verka i hog grad betungande for
de arbetare, som 1 forlitande p& de hittillsvarande afgifterna redan
uppfort sidana. Enligt uppgift fran jirnvigsstyrelsens kontrollkontor
saldes ar 1902 156 3:e klass arsbiljetter till eller frdn stationer pé en
omkrets af 25 kilometer kring Stockholm. Huru méanga af dessa, som
kopts af arbetare, dr naturligtvis omojligt att siga, men alla omstindig-
heter tala for att hufvudparten kopts af till arbetsklassen hoérande per-
soner. Elfsjo station har ensam bidragit med 40 drsbiljetter och Jérfva
med 95, och det &r en kiind sak, att manga arbetarefamiljer slagit sig
ned pd bada dessa platser. For hvarje sidan familj kommer den arliga
resekostnaden att hojas med minst 36 kronor; vid dagliga resor for tva
eller tre familjemedlemmar stiger densamma till 72 resp. 108 kronor
utofver nuvarande belopp. Det ér tdmligen sikert, att mangen arbetare-
familj, som med stora uppoffringar redan bildat eget hem utanfér Stock-
holm eller andra stider, icke ser sig i stind att klarera denna okade
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utgift, utan god- eller motvilligt realiserar sin bostadsligenhet och &ter-
flyttar till staden.

For att #ndamilet med den kungl. egnahemspropositionen i hvad
den afser bostadsligenheter & den stiderna omgifvande landsbygden
icke skall forfelas, synes mig ddrfér vara nodvindigt, att prisen pé
manadsbiljetter for resor & 3:e klass icke hjas utéfver nuvarande belopp
samt att den nu beviljade rabatten vid kép af dylika biljetter, gillande
for flere manader, bibehalles.

Om man invinder, att detta liga pris icke betdcker trafikkost-
naderna, s ir detta kanske riktigt i friga om arsbiljetterna, men torde
diremot ej vara det i friga om de enkla méanadsbiljetterna. Priset for
en biljett gillande en ménad beriknas nu, enligt en af generaldirektoren
Nordstrém till jirnvigsradets underdiniga utlatande fogad reservation,
till 1,2 ore pr kilometer, under det att trafikkostnaden enligt samma
reservation endast beloper sig till 1,13 ore, och lingre fram 1 reserva-
tionen uttalar han som sin 4sikt, att dessa biljetter helt sikert fram-
kalla ett ej ringa antal resor, hvarigenom platsbesittningen okas, och
att dirigenom en ren vinst kan antagas uppkomma. I afseende 4 de
enkla ménadsbiljetterna synes alltsi intet hinder forefinnas mot de nu-
varande prisens bibehallande, om sidant af sociala skil anses vara ndd-
viindigt. Kilometerpriset fér en biljett, som giller 12 ménader, beriknas
diremot till f6ljd af den hittills dtnjutna rabatten, till endast 0,54 ore,
under forutsittning af 2 resor hvarje sockendag. Detta pris medfor
alltsd en forlust, som enligt ofvanstdende berikning af 1,13 ores trafik-
kostnad pr kilometer uppgar till 0,57 6re pr kilometer. Den roll denna
forlust spelar for persontrafiken i sin helhet blir dock férsvinnande
liten, d4 man tager i betraktande, att trafiken & maénadsbiljetterna
endast utgdér omkring 3 procent af hela ndrtrafiken, och att trafiken &
arsbiljetterna 1 sin ordning endast utgér en ringa del af trafiken 4
manadsbiljetterna. Tager man vidare 1 betraktande, att det hir endast
ir friga om Aarsbiljetter for resor & tredje klass, blir det utan vidare
klart, att den ifrigavarande forlusten blir &nnu mindre mérkbar.

En prisnedsittning, som medfér en siker forlust, huru liten som
helst, liter dock svarligen forsvara sig, om den ej har till syfte att
tjina ett indamal, for hvilket enligt allas enstimmiga dsikt uppoffringar
maste goras. Ett sidant dndamal dr utan tvifvel afhjdlpandet af bostads-
néden i de stérre stiderna och den ddrmed i nédra sammanhang stiende
egnahemsfrigan. Kungl. Maj:ts egnahemsproposition ar ett viltaligt
vittnesbérd om denna frigas stora betydelse, och man far af densamma
ett lifligt intryck, att knappast nigra uppoflringar dro for stora for att
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fora den till en lycklig 16sning. Med den sammanhinger dfven pa det
nirmaste emigrationsfragan och de i de storre stdderna hégt uppdrifna
lefnadskostnaderna, hvilka nodga statens tjdnstemédn och betjénte att
alltjimt framkomma med 6kade kraf pa hogre loner for att tillgodose
de oundgfmgliaa lefnadsbehofven. Ett fordyrande af _]arnvagsbﬂjett-
prisen dr detsamma som att ligga hinder 1 végen for dem, som genom
en utflyttning vilja forbdttra sin stéillning, pad samma ging det mot-
verkar bemddandet att lefva ett renare och friskare lif, &n den stora
staden har att erbjuda. Noga sedt, 4r den ekonomiska synpunkt jérn-
vagsridet anlagt vid bedémande af denna biljettfriga i nationalekono-
miskt hiinseende oekonomisk, och sikert dr, att den lilla forlust, statens
jirnviagar kan komma att lida péd de nuvarande prisernas bibehallande,
minga ginger kommer att uppvidgas af sivil direkta som indirekta
fordelar.

Sésom af det anférda torde framgd, afser denna motion endast
méanads- och arsbiljetter till tredje klass.»

Det utlatande af jarnvégsridet, som i motionen omnémnes, giller
ett af jarnvigsstyrelsen den 27 februari 1903 afgifvet forslag till ny
persontariff vid statens jdrnvdgar. Detta forslag har till bakgrund
fragan om inforande af zontariff och underldttande af lingre jirnvigs-
resor genom billigare biljettpris. Man har hérvid skilt mellan ndrtrafik
eller resor om hogst 100 km. och fjdrrtrafik. Men i samband hirmed
har en omfattande ntredning af trafikomkostnaderna gjorts. Dirvid
har angdende nértrafiken siirskildt tagits i 6fvervigande, huruvida ned-
sittningar, som {6r olika dndamal beviljats och som sénkt biljettpriset
under medeltrafikkostnaden, borde bibehillas, oaktadt de kunde anses
medfoéra forlust. Hérvid har séirskild uppmérksamhet fasts vid s. k.
familjebiljetter och manadsbiljetter. De forra ha silts i partier af 30
stycken bade for korta och for linga afstind, men »visat sig gifva an-
ledning till missbruk, i det de begagnas for dndamal, for hvilka de
aldrig varit afsedda, sisom for foreningar, emigranttransporter o. d.,
samt 1 6frigt uthyras och utlinas i obegrinsad utstrackning». Jarnvigs-
styrelsen hade foreslagit dessa biljetters bibehallande tills vidare till
pris af 2 6re pr km. for hvarje resa. Jarnviigsradet papekar, ait hufvud-
syftet med deras bibehallande varit 6nskvirdheten af att undvika afgifts-
forhojningar for den del af trafiken mellan stider och kringliggande
landsbygd eller mellan tvenne stidder, for hvilken méanadsbiljetter icke
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dro anvindbara. Nedsdttning 4t trafikanter, som resa mera sillan,
anser jirnvigsridet ej vara af nigon storre betydelse, om skilig lidttnad
genom ménadsbiljetter beredes dem, som for hvarje eller 1 det nidrmaste
hvarje dag méste resa mellan staden och en plats pa landet, helst om
i siirskilda fall, »i den man sidant &r mojligt och erforderligty, lokaltig
med ldgre afgifter anordnas. P& dessa grunder vill jirnvigsridet er-
sitta de s. k. familjebiljetterna med partibiljetter fér minst 20 resor
med en kassarabatt af endast 5 procent. Enligt detta forslag skulle
patagligen manadsbiljetterna fi dnnu stérre betydelse &n hittills for
samfirdseln mellan stad och kringliggande landsbygd.

Rorande ménadsbiljetterna har ingen afsevird klagan ofver miss-
bruk férsports, men déremot har deras sociala betydelse dfven af myndig-
heterna betonats. Jéirnvigsstyrelsen har dock ansett faststillandet af
prisen & dem vara af mera underordnad natur och dérfér bora fort-
farande anfértros &t styrelsen samt ifragasatt ett pris af ordinarie taxans
belopp for 12 resor fram och ater eller 24 enkla resor. Jéarnvigsridet
hemstiller om prisets hojning till taxans belopp fér 30 enkla resor
samt anser priset bora faststillas af Kungl. Maj:t. Jarnvagsradets
hufvudskiil for denna héjning #r att trafikkostnaderna, som for nir-
trafiken beriknats till 2,12 6re for personkilometer, bora i det ndrmaste
tickas af biljettpriset ifven vid korta resor. I en afgifven reservation
visar emellertid generaldirektér Th. Nordstrém, att ndmnda 2,12 ore
béra uppdelas i a) utgifter for vagnsvéxling och biljettforsiljning med
0,76 ore, b) utgifter fér banbevakning och tigexpedition med 0,23 o6re
samt c) utgifter for transportmedlens framdragande, underhall och for-
rdantning med 1,13 ore, och han tilligger, att sistndmnda utgifter iro
»de enda, som under alla omstédndigheter af hvarje sdrskildt slags trafik
maste betdckasy. Foljaktligen kan, enligt hans mening, nagon forlust
icke sdgas uppkomma genom att priset for manadsbiljetter sittes till
1,35 ore for personkilometer (eller lika hogt som utgifterna under b)
och c¢) tillsamman), helst som berdkningen grundats pd forhallandena
ar 1901, di 1 medeltal blott 26 procent af platserna & samtliga tig
voro upptagna.

P4 grund af denna utredning synes, sisom ock motiondren pa-
pekar, intet hinder forefinnas fér bibehallande af de nuvarande méanads-
biljettprisen: fastmera borde vid trafik 4 korta strackor en betydligl
storre platsbesidttning 4n 26 procent kunna pariknas och prisen 1 foljd
diraf sittas édnnu ldgre. Emellertid gifves nu en betydlig stigande
rabatt 4 priset for manadsbiljetter, som gilla 2—12 manader, si att
arsbiljetter betalas blott med 50 & 44 procent af priset fér 12 en-
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méanadsbiljetter. Harom framhéller motionéren, att, d4 eunligt general-
direktér Nordstroms uppgifter hela trafiken & maénadsbiljetter utgor
blott omkring 3 procent af hela nirtrafiken, fragans finansiella betydelse
blir helt liten, helst om den nuvarande prisbilligheten inskrinkes till
endast_tredjeklassbiljetter.

Annu mindre betydande i jimférelse med de pardkneliga sociala
fordelarna skulle ménadsbiljetternas prisbillighet bli for trafikinkomsterna,
om viglingden begrinsades till exempelvis 25 km. eller den viglingd,
inom hvilken de allra flesta dagliga resor mellan staden och ett hem
pé landet torde falla. Atminstone lirer denna viglingd vara den hogsta,
som kommer i friga for dagliga resor mellan hemmet och arbetsplatsen.

Till belysande af de ifrigasatta forhojningarnas storlek meddelas
hir en o6fversikt af nuvarande méinadsbiljettpris dels for ex manad, dels
vid kop af éarsbiljett samt af de pris, som foreslagits af jirnvigsstyrelsen
och af jérnvigsrddet, hvilka senare o6fverensstimma diruti, att priset
for flera méanader skulle utan rabatt beriknas efter priset fér en manad.

l Nuvarande bestimmelser Foéreslagna bestammelser |
| Enkel resa | Manadsbiljettpris vid | Ménadsbiljettpris
Afstand med retur- kop af biljett for Afstand 'Enkel. r(?sus-___?'}ligt_ B
i - .0 . ris i jarnviigs- | JArnvags-
BLESE bll?ettpns 1 mdnad helt ar i km. Ifronor 'gtyrelségnsJJ r&detgs
i i ronor i | | forslag | forslag
| ] | | | |
1—10 ! 0,18—0,28 6,00 3,00 1—-8 | 0,20 4,50 | 6,00
11—-15 0,30—0,40 9,00 4,33 9—12 | 0,30 | 720 9,00
16—20 | 0,43—0,53 12,00 5,67 13-16 0,40 9,60 12,00
21-25 | 0,55—0,68 15,00 6,75 17—20 0,50 | 12,00 15,00
26-30 | 0,70—0,80 17,00 7,83 2124 060 | 14,40 18,00
31—35 0,83—0,93 | 20,00 8,75 2528 0,70 16,80 21,00 |
36—40 | 0,95 ~1,05 22,00 9,67 2932 0,80 19,20 24,00
44—45 1,08 —1,320 24,00 10,50 33—36 0,90 21,60 27,00
' 46-50 | 1,23—1,33 25,00 11,33 37—40 1,00 24,00 , 30,00

Huru bestimmelserna skulle verka & nagra af de jirnvigsstrickor,
for hvilka ménadsbiljetter mest anlitats, framgar af foljande samman-
stillning:
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Enkel resas pris Ménadsbiljettpris for 1 ménad li
LELIIR ‘ {enl .jarnvaigs- enl. jarnvags. ;
nuvarande | foreslaget | nuvarande | styrelsens | radets
| | f%rslag ! forslag.
| | |
Stockholm~Liljeholmen 4km| 0,30 (0,18) | 0,20 6,00 4,80 l 6,00
Stockholm—Jarfva 7 »| 0,25 (0,20) 0,20 | 6,00 | 4,80 | 6,00
Goteborg—Partilled 9 »{ 0,35 (0,25) 1 0,80 | 6,00 ' 7,20 9,00
Malmé—Lomma 10 > | 0,35 (0,28) 0,50 | 6,00 | T20 | 9,00
Malms—Lund 17 km,rakn.f. 15 » | 0,60 (0,45) 0,50 i 9,00 12,00 || 15,00 '
Stockholm-—deertﬂl_]e 38 »| 1,35 (1,00) 1,00 | 22,00 | 24,00 | 30,00 |

De inom ( ) satta siffrorna angifva priset for enkel resa vid kop af returbiljett d. v. s. half
afgift tur och retur.

Af dessa tabeller framgar, sisom ock motiondren framhallit, att
de ifrigasatta forhojningarna édro tillrdckligt betydande fér att afseviirdt
forsvira uppkomsten eller bibehallandet af egna hem i niirheten af de
stider, som sti i forbindelse med statsbanenitet.

P& grund héraf fir utskottet hemstilla, att Andra Kammaren ville
med anledning af herr M. F. Nystroms motion f6r sin del besluta,

att Riksdagen matte i skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhidlla, att jirnvigsridets i dess underddniga ut-
litande den 25 november 1903 angdende ny person-
tariff for statens jaxnvigar framstillda férslag att hoja
priset foér ménads- och arsbiljetter till 3:e klass vid
statens jirnviigar i hvad detta forslag giller resor af
begrinsad lingd icke mdatte vinna Kungl. Maj:ts bifall.

Stockholm den 26 april 1904.

P& utskottets vignar:

J. BYSTROM.



