Andra Kammarens Tillfdtliga Utskotts (N6 3) Utlatande N 41. 1

N:wo 41.

Ank. till Riksd. kansli den 26 april 1904, kl. 3 e. m.

Andra Kammarens tredje tillfilliga wutskotts utldtande no 6
it anledning af motion om skrifvelse till Kungl. Maj:t an-
gdende revision af frakttazan for statens jiarnvdgar.

I en inom Andra Kammaren vickt och till utskottet hinvisad motion
n:o 23 har herr Ivan Svensson hemstsllt,

vatt Riksdagen ville hos Kungl. Maj:it anhilla, dels

att Kungl. Maj:t tacktes anmoda jirnvagsstyrelsen snarast inkomma
med forslag till reviderad, forenklad frakttaxa for statens jirnvagar, samt
att vid denna taxas utarbetande jirnvagsstyrelsen ville tillse, att sidana
billiga godsslag, hvilkas tillhandah&llande & konsumtionsorterna till drigligt
pris gagna ett storre allmanintresse och hvilkas framforslande ej heller
fsamkar jarnvigen andra omkostnader in sjilfva transportkostnaden samt
skalig andel i forvaltning och underhdll, ma beriknas efter s8 billig tariff
som mojligt. Jamval torde afven vid ny taxas utarbetande skalig hansyn
tagas till framjande af landets exportindustri;

att vid sindning af sidant gods, hvard verkliga vikten till foljd af
brist af vagnsvig & afsindningsstationen ej kan angifvas, frakten mi debi-
teras efter den vikt, godset i friga enligt statens jarnvigars egen taxa
gskall' anses hafva;
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att, d& jarnvagsstyrelsan af ett eller annat skal beviljat nagon trafikant
extra fraktlindring, sidant medgifvande skall offentliggéras, samt att &
livarje statens jarnvigsstation skall & lampligt stélle vara anslaget, hvilka
undantagsfrakter till eller frin station aro medgifna, samt att, da frakt-
taxan medgifver ligre frakt for gods, med villkor att sindningen sker i
vagnslast om minst s och s minga kilogram, sidan fraktlindring mé fa
Atnjutas, si snart trafikanten begirt sandning pd foreskrifvet sitt, oafsedt
om stationen i friga kan tillhandahiila lamplig vagnstyp eller ickex

I motionens syfte hafva 14 af Kammarens ledamoter instdmt.

Motioniren har sdsom stod for sin hemstallan anfort foljande:

»Lange nog har bebadats, att man snart nog skulle ha att motse en
reviderad, forenklad frakttaxa for statens jarnvigar, men efter hvad nu
forsporjes, gar arbetet med denna mycket sakta fram, och om Riksdagen
icke ingriper, drojer det nog #nnu ménga ér, innan denna reviderade taxa
kommer till stdnd. De &ndringar och tillagg, som di och dé gjorts i den
frakttaxa, som blef af Kungl. Majt faststalld den 29 november 1889 och
hvilken i hufvudsak grundar sig p& den s. k. taxekommitténs den 1 ok-
tober 1888 afgifna betdnkande, kunna icke sigas ha forenklat taxan och
icke heller bidragit till proportionellare fraktsatser.

Som bevis for, huru ojamna nu gillande fraktsatser delvis dro, vill
jag framhilla foljande belysande exempel.

Rundvirke, som, lagt riknadt, har ett genomsnittsvirde & de resp.
afsiindningsorterna af 30 a 40 ore per kubikfot, fraktdebiteras efter tariff
12 eller 44 ore per 100 kg. och 200 km. viglingd, under det att ved
och vedbrite, som i skogstrakterna dfven med gynnsamt lage icke kunna
hafva hogre virde #n 3 & 5 ore per kubikfot, alltss 10 % af rundtim-
rets varde, debiteras efter tariff 11 med en kostnad for 100 kg. och 200
km. af 52 dre. Foljden af detta har ocksd blifvit, att ved & en del for-
brukningsorter &r orimligt dyr, under det att oerhtrda kvantiteter ved och
skogeaffall pd jimforelsevis korta afstind fi ligga i skogen och ruttna,
eniir priset icke beticker framforslingskostnaden.

Detta bevis for nuvarande taxans oegentligheter &r ju ganska talande,
och strider ofvan papekade hoga fraktsats vidl emot den erkinda satsen,
att man icke fir anse vinsten af statsjirnvagarna bestd endast och allenast
i hvad som inlevereras till statskontoret. Nej! Den ligger i vida hogre
grad i de ckade mojligheter till utveckling af landets handel och industri
och till utnyttjande af landets naturliga hjalpkillor, som alltjimt forbétt-
rade kommunikationer medfora, och i den daraf foljande storre mdojlig-
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heten for landets invdnare icke blott att bara skattebdrdorna, utan afven
att dirjamte forkofra sig och lefva under battre forhallanden, 4n de skulle
kunnat, direst dessa kommunikationer icke funnits.

I nu gallande frakttaxa 4r bestimdt, att vissa godsslag, da vikten ej
kan angifvas, skola anses viga si och si mycket per kubikenhet. Detta
ger naturligtvis trafikanten anledning tro, att man skall vid kalkylers
uppgorande kunna rikna pé att frakten blifver debiterad efter denna vikt.
S3 ar emellertid icke fallet, utan om vid under transporten skeende prof-
vigning vagnen befinnes viga mera, blir frakten debiterad efter det hogre
beloppet. Harigenom vidkinnes afsindaren ofta en opariknad, oforskylld
forlust. Vagnsvigar saknas, som bekant, namligen & ett flertal stationer,
s8 att afsindaren icke ar i tillfille f8 vikten & sin vara bestimd.

Under sidana forhdllanden synes det val vara rimligt begara, att frak-
ten skulle debiteras efter den vikt, statens jirnvigars egen taxa siger att
varan i friga skall anses hafva. Hartill kommer, att en sidan under
transporten skeende profvigning ofta visar felaktigt resultat, endéir nimli-
gen vagnsvikten beriknas efter & vagnen angifna siffran, men denna &r
framkommen, di vagnen ar torr och nyreparerad. Om nu vagnen vid
profviigningen #r sur och silunda viiger mer, &n & densamma finnes an-
gifvet, blir for 18g vagnsvikt beriknad och trafikanten far erlagga afgift
for for hogt beraknad varuvikt; likasd kan godset vid profvagningen till
foljd af nederbord under transporten hafva stérre vikt &n vid afsind-
ningen.

En annan nu ridande oegentlighet &r, att, d& kungl. jairnvagsstyrelsen
funnit sig foranldten att af ett eller annat skl bevilja extra fraktlind-
ringar mellan vissa stationer eller for gods, kommande frin eller gdende
till enskild bana, sidana fraktlindringar icke komma till allmanhetens
kannedom, utan forblifva en hemlighet mellan vederbsrande trafikant och
jarnvagsforvaltningen. Hirigenom kommer jarnvigsstyrelsen ofta nog, om
ock oafsiktligt, att begd mannaman. Det torde vara ett uppenbart stats-
intresse, att dylika fraktlindringar offentliggoras, samt att & hvarje statens
jarnvagsstationer finnes pa limpligt stille anslaget, hvilka undantagefrakter
frén stationen i friga aro medgifna. Meningen &r ju, att den fraktlind-
ring, som beviljas en trafikant, skall under likartade forhallanden komma
afven ofriga till godo. Dylika fraktlindringar &ro icke si sillsynta, som
man skulle kunna tro; de lira for narvarande uppga till hundratal.

I sammanhang hirmed torde éfven en annan sak bora pipekas. Jarn-
vigsstyrelsen har i atskilliga fall medgifvit fraktlindring for vissa godsslag
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med villkor att sindningen sker i vagnslaster om minst s och s manga
kilogram. Nu intriffar ofta, att di en trafikant vid sindning af sidant
gods begir en vagn, lastande s mycket, att den billigare frakten kan er-
hillas, fir den upplysning, att sidan vagnstyp ej 4r pa platsen tillganglig,
hvarfor trafikanten far &tndja sig med en mindre lastande vagn och betala
den hogre afgiften. Mig synes, att, d3 jarnvagsstyrelsen medgifvit lagre
fraktsats for ett varuslag och en trafikant vill gora s& stor sindning, som
for denna fraktsats &r nodvandig, han mé fa tillgodonjuta fraktlindringen,
vare sig jirnvigen kan anskaffa lamplig vagn eller icke.

D4 ny frakttaxa skall utarbetas, mé man val ha ratt hoppas, att export-
gods blir gynnsammare bebandlat, #n nu &r fallet. Som bekant gynna
flertalet andra lander vasentligt sin exportindustri genom fraktlindringar.
I virt land har detta endast i obetydlig méan blifvit fallet.»

* *
*

Utskotlet har funnit sig kunna uppdela motionirens olika framstall-
ningar i foljande sex hufvudpunkter:

l1.0. Revision af gillande frakttaxa;

2:0. Anordnande af specialtariffer for vissa mindre vardefulla gods-
slag;

g 3:0. Sarskilda fraktlindringar for exportgods;

4:0. Fraktdebitering i vissa fall efter taxerad vikt;

b:0. Offentliggorande af medgifna undantagsfrakter och fraktrabat-
ter, samt

6:0. Tillforsakrande i vissa fall af ligre fraktberakning.

* *
*

l:o. Revision af gillande taxa for transporter & statens Jarnvigar.

. § Efter hvad utskottet i denna friga inhamtat, har kungl. jarnvigs-
styrelsen for afsikt, att, si fort den vidlyftiga, redan paborjade behand-
lingen af detta viktiga #rende medgifver, for Kungl. Majit framlagga for-
slag till reviderad frakttaxa.

Ehuruval det fir medgifvas, att arbetena vid ett for hela landets
oaringslif s8 betydelsefullt foretag som utarbetande af taxa for jirnvags-
transporter kan krafva mycken tid, alldenstund for ett dylikt arbete fordras
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en omsorgsfullt utarbetad statistik, ett omfattande studium af andra lan-
ders taxeviisen samt noggranna jaimforelser mellan de olika varuslagen i
afseende 4 deras virde och betydelse ur trafiksynpunkt, lar dock kunna
formodas, att kungl. jarnvagsstyrelsen med latthet bor ofvervinna hit-
horande svarigheter och utan allt fér langt drojsmdl vid foérarbetena
lata taxeférslaget snarast blifva verklighet.

Det torde namligen icke bora forbises, att ett langvarigt uppskof med
realiserandet af den & méanga hall sdsom sirdeles valbehoflig ansedda taxe-
revisionen kan komma att menligt inverka pé landets naringslif dédrigenom
att inforandet af vissa nyttiga taxebestimmelser fordrojes till skada for
landtbruk, handel och industri

Diarest vid utarbetandet af det nya taxeforslaget éfven kunde tagas
hinsyn till behofvet af vissa undantagstariffer till framjande af transito-
trafiken, skulle sikerligen icke oviisentliga fordelar vinnas for statsbanedriften.

Utskottet finner emellertid motionérens framstillning om Riks-
dagens skrifvelse till Kungl. Maj:it i friga om nimnda taxeforslag vara
fortjant af beaktande icke minst i 4ndamal att sdlunda i nigon méan pa-
skynda revisionsarbetet, utan jamval for att Riksdagen pad detta sitt ma
kunna gifva sina o6nskningar tillkanna betraffande vissa principiella fra-
gor; och vill utskottet for den skull, sisom hir nedan nimnes, i samband
med andra atgirder med anledning af motionen gora vederbérlig hemstillan.

* *
*

2:0. Anordnande af specialtariffer fér vissa mindre véirdefulla godsslag.

Rorande den af motioniren sasom exempel meddelade jamforelsen
mellan fraktsatserna for de bida betydande godsslagen rundvirke och ved,
vill utskottet visserligen medgifva, att en olikhet ridder i afseende & den
viktmangd, som af dessa godsslag till foljd af olika skrymmande beskaf-
fenhet i regel kan lastas & jarnvagsvagn af de for dylika transporter van-
liga typerna, samt att denna omstindighet kan vara orsak till en hogre
fraktberikning for ved #&n for rundvirke, men utskottet kan dock icke
underlata att framhélla det principiellt oriktiga dari, att det mindre varde-
fulla godsslaget ved skall i torhillande till det dyrbarare rundvirket draga
en sa ansenlig fraktforhojning per tonkilometer, som motionérens exem-
pel angifver, niinligen niara 20 9 hogre frakt.

Man kan modjligen forklara detta diarmed, att af ved icke kan & gods-
vagnar af gamla typerna lastas mera #n c:a 6,000 kg. per vagn och att
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man darfor pd sin tid vid bestimmandet af frakttariffen utgatt frin denna
viktmangd for att erhilla en skilig fraktforhojning for ved. Atminstone
har denna viktmangd satts sisom villkor for tillimpning af den for ved
gallande ldgsta tariffen.

I sammanhang med det hér anférda vill utskottet fasta uppmarksamheten
darpa, att nu gillande frakttaxa tillkommit pd en tid, di statens jarn-
vigar for sin trafik uteslutande begagnade mindre lastdryga godsvagnar
4n de nya, stérre vagnar, som under senare aren kommit till anvandning.

Det synes utskottet darfor vara i sin ordning, att, enar en vasentlig
del af vagnsparken fér narvarande utgores af dylika lastdrygare godsvag-
nar — och sddana allt fortfarande anskaffas — frakttaxan, med anledning
af det allm#nnare anvandandet af dessa nya godsvagnstyper, borde underga
sidan revision, att taxan kunde for vissa godsslag anordnas for en hogre
viktmangd &n nuvarande 5,000 respektive 8,000 kg. for dtnjutande af en
annu lagre tariff an den nu gillande.

Utskottet har harvid utgatt frin den synpunkten, att ett storre all-
minintresse skulle kunna tiligodoses darigenom att ndgon del af den vinst,
som trafiken, vid anvindande af godsvagnar med gynnsammare taraforhal-
lande #n de gamla vagnarna, obetingadt kan gifva jarnvigarna, mitte komma
trafikanterna till godo i form af ytterligare ligre tariffer 4n nu gallande,
dar godsslag, viktmangd eller andra omstandigheter detta rimligen féranleder.

Fordelarna af en dylik &tgérd torde enligt utskottets mening vara
fullt ut lika stora for jirnvigarna som for trafikanterna, ty genom en
taxereglering i antydda riktning skulle utsikterna till nya eller storre
transporter i viss man okas och detta sarskildt for sidana godsslag, hvilkas
obetydliga varuvarden icke tila nuvarande hdga fraktkostnader, men som
vid lamplig fraktlindring kunna blifva goda fraktforemal.

For att visa i hvad mén de nyare godsvagnstypernas taraférhillande
staller sig gynnsammare 4n de #aldre godsvagnarnas, anfores foljande upp-
gifter for vissa godsvagnar utan broms.

Vagnens vikt. Lastférmaga. Taras férhallande till

Vagnstyp. kg. kg. maximala lastférméagan.
Lit Nn, (gamla typen) 4,600 12,000 1:2,60
Lit Nn, (nya typen) 6,400 18,000 1:2,82
Lit N, (gamla typen) 5,500 11,000 1:2,00
ILit N, (nya typen) 7,200 16,000 1:2,22
{Lit G, (gamla typen) 7,300 9,000 1:1,238
Lit G, (nya typen) 8,300 15,000 1:1,80
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Sdsom af tabellen framgdr, ar det for vissa vagnslag en icke oan-
gsenlig forbattring i taraforhallandet, och foljden haraf blifver helt natur-
ligt den, att driftkostnaden per axelkilometer i motsvarande grad nedbrin-
gas for de nya vagnstyperna.

Ocksd visar statistiken icke endast en hogst afsevird forbattring i
detta hinseende, nigot som med négorlunda visshet kan tillskrifvas senare
arens allminnare anvindande af de forménligare nya godsvagnarna, utan
ifven att driftkostnaderna sival per bankilometer som per vagnsaxelkilo-
meter 4ro mindre vid de svenska &n vid flertalet af de utléndska stats-
banorna.

L]

Motionaren har anfort, att det mindre vardefulla godsslaget ved far
draga en fraktkostnad, som vid 200 kilometers transport uppgar till 52
ore per 100 kg., under det att det mangdubbelt mera virda godsslaget
rundvirke vid samma vaglangd drager allenast 44 ores frakt per 100 kg.

Det kan mdjligen hafva sitt virde att anstilla en jamforelse mellan
fraktsatserna for dessa bdda godsslag & statens jarnvigar samt & finska
statsbanorna, alldenstund & finska jirnvigarna liksom & vara artiklarna
timmer och ved utgdra betydande transportféremal.

Det bor i detta sammanhang papekas, att en icke oansenlig vedim-
port ager rum fr8n Finland till Stockholm och att vissa af dessa ved-
partier maste transporteras icke oansenliga strickor & finska jirnvigar,
kanske omkring 150 km. Trots alla harmed forenade kostnader, lirer
det i allt fall lona sig att silunda importera ved framfér att betala den
& svenska jarnvigarna gillande frakten.
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Jimférelse mellan fraktsatserna for VED och RUNPVIRKE 4 svenska och finska
statsbanorna.

(Finska taxan angifver vedfrakten pr kub.-meter, olika for barr- och bjérkved. Med ledning af
uppgiften i svenska taxan om vikten pr kub.-meter #ro de finska vedfrakterna reducerade till dre

pr 100 kg.
Finska taxan angifver for timmer i allmiinhet en vagnslastrabatt af 26 % och #r frakten si-

lunda reducerad och afrundad i Sre pr 100 kg.)

Sverige. Finland.
Viglingd Ved Rundvirke Ved Rundvirke
100 km. 83 ore. 28 ore 100 kg. 25 ore. 20 Sre 100 kg.
200 » 52 » 44 > » 38 » 30 » » '
300 » 67 » 57 » > 50 » 40 » >
400 » 80 » 70 » » 60 » 50 » >

Ved. . Rurndvirke.

Svensk vedfrakt
Svensk adyirk .
Finsk e aj"m 2 vensk rundvirkesfra

Finsk rundirkesfrakt

[

, ) 5 ) : L
R 3 ‘ R 8
& * 5 y _E § N E
N o S () R < S
S S S 3 S S S N
3 N L) + S N o +

Sasom af diagrammen framgir dro de finska fraktsatserna i hastigare fallande &n de svenska,
utom det att de #ro visentligt absolut ligre.
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Utskottet vill i samband med forevarande friga papeka, att jarnkontorets
styrelse nyligen hos Kungl. Maj:t gjort underdénig framstillning om
nedsittning af jarnvigsfrakten for trikol frén Norrland i &ndamil att
oka utsikterna for tillgodogdrandet af norrlandska skogarnas ofantliga
masgsor af affalls- och gallringsvirke, hvilket skulle kunna utgdra varde-
fullt material for kolning i stallet for att nu till ingen nytta forfaras.

Det ar otvifvelaktigt en hogst betydelsefull friga, som hirmed vickts
pa tal, och kan utskottet icke finna annat &n att den pé ett sirdeles kraf-
tigt sitt understodjer forevarande motions syfte, sarskildt med hansyn till
den fréga, som i denna afdelning afhandlas.

Efter hvad utskottet erfarit, har den ifrdgavarande underdaniga fram-
stallningen vickt lifliga sympatier icke allenast i bergslagen utan jimvil
hos dem, som genom den patankta fraktnedsattningen se nya utsikter till
de norrlandska skogarnas rationella tillgodogérande.

» *
*

Utskottet anser sig med anledning af motionarens framstallning i hir
berorda afseende bora framhélla dnskvardheten diraf, att vid berakningar
for en ny taxa for transporter & statens jirnvagar tillborlig binsyn matte
tagas icke blott till jirnvagarnas hehof af en fraktinkomst, som stdr i
lampligt forhdllande till kostnaderna for en varas framforslande, utan
afven till varans formdga att draga viss fraktafgift, hvarjimte afven borde
beaktas, i hvad man inférandet af lastdrygare godsvagnar kan medverka
till beredandet af behofliga fraktreduktioner for bland annat mindre virde-
fulla godsslag.

3:0. Sarskilda fraktlindringar fér exportgods.

Bland de af motioniren anforda dnskemalen lir val beredandet af for-
ménliga undantagsfrakter for exportgods, sirskildt bearbetade eller forid-
lade varor, kunna anses vara fortjint af Riksdagens speciella beaktande.

Det torde knappast behdfva har nirmare klargéras, att, hvad som
pd ett rationellt sitt gores for frimjande af exportverksamheten, kom-
mer att utdfva ett gynnsamt inflytande pd landets handelsbalans, hvartill

Bih. till Riksd. Prot. 1904. 8 Sami. 2 Afd. 2 Band. 40 Haft. 2
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kommer att sival de direkt med exportverksamhet sysselsatta naringarna
som vissa kommunikationsforetag hirigenom vinna ytterligare forkofran.

Statsutskottet har for icke linge sedan i annat drende — motion
angdende hojning af anslaget till handelsstipendier — fast Riksdagens
uppméarksamhet pa dess underdaniga skrifvelse den 28 februari 1903,
hvari bland annat papekats vikten af atgirder, »dgnade aft framja sven-
ska alsters afsdttring ¢ utlandet> .

Eburuvil det mdjligen kunde forvantas, att Kungl. Maj:t genom detta
Riksdagens generella uttalande #fven skulle finna sig foranliten vidtaga
atgarder i det har foreliggande syftet, anser sig utskottet likval bora
framhalla gagnet af ett Riksdagens speciella uttalande, att vid upprat-
tande af forslag till ny taxa for transporter i statens jarnvigar den af
motionaren anférda synpunkten matte komma att beaktas.

Visserligen fir man icke forbise, att med sirskilda fraktlindringar
for exportgods ensamt & statens jarnvagar icke kan vinnas sidant allmént
framjande af export af landets olika alster, som finna marknad i utlan-
det, att darmed kunde gifvas lika forméner 4t alla, men & andra sidan
bér man betinka, att det maste vara statens jirnvagars plikt att gé fore
med anvisande af den vig, som af enskilda jarnvagar i eget och i lan-
dets intresse bor betridas for vinnande af det behjartansvirda mailet,
nimligen 6kning af landets export.

Det ar ju i regel si, att de fraktlindringar eller de strskilda, all-
mint gagnande fraktindringar, som & statens jarnvagar fran tid till tid
vidtagas, afven vinna nastan omedelbar tillampning & enskilda i samtrafik
med statens jarnvigar varande banor. Det torde siledes vara all utsikt
fér handen, att eventuella specialfrakter for exportgods snart kunna
blifva allmint gallande i landet och synnerligast i samtrafik mellan sta-
tens och enskilda jarnvagar. Gifvetvis forutsattes vid anordnandet af
dylika undantagstariffer for exportgods, att vissa garantibestimmelser
traffas till forhindrande af missbruk af silunda medgifna forméner, men
ofvervinnandet af harmed forenade oligenheter lara icke mota nigra svarig-
heter for kungl. jarnvigsstyrelsen, som dels, efter hvad utskottet har
sig bekant, tidigare traffat internationellt aftal rérande »undantagstariff
for papper af alla slag», dels ock har tillfille att taga exempel frin det
i Tyskland mycket tillimpade systemet af undantagstariffer for export-
gods med dess olika bestimmelser om garantiforeskrifter, befordringssitt,
fraktrestitutioner m. m.

» »
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Rorande tyska exportfrakter kan anfbras, att dylika finnas fér bland
annat foljande artiklar och exportmdjligheter:

Glasvaror frin tyska glasbruk till Italien,

Glasvaror frin Rhen—Westfalen—Hannoverdistriktet till nordsjshamnar,

Rasocker frén tyska stationer till Italien,

Bier i fat frin tyska stationer till Italien,

Trivaror fran Hessen—Nassaudistriktet till Frankrike,

Triavaror frdn tyska stationer till Italien,

Triimassa fran statsbane- och sydtyska stationer vid transport ofver 100 km

Hampa frén tyska stationer till Italien,

Bly frin tyska stationer till Ryssland,

Blyhvitt m. m. frin tyska industriomriddena till Italien,

Jarnvigsvagnar frdn tyska, belgiska och franska stationer till Ryssland,

Lera frin Casseldistriktet till tyska sjochamnar,

Verblendsten fran Schlesien till Holland och Belgien,

Asfalt frdn tyska stationer till Ryssland,

Ammoniak frdn tyska stationer till Ryssland,

Jarnmalm frén tyska stationer till Ryssland,

Tackjarn frin Westfalen till hollindska och belgiska hamnplatser,

Tackjérn frdn tyska industriomraden till Danmark, Italien, osterrikiska kustomradet, Donau-
linderna, Polen m. m.

Jarnvaror for fartygsbyggnad till exporthamnar,

Jarnvitriol till tyska nord- och dstersjdhamnar samt till hollindska och belgiska export-
hamnar,

Niirnbergervaror till tyska, hollindska och belgiska hamnar samt till Danmark,

Tungspat till Elbe- och Weserhamnarna,

Kondenserad mjslk till Elbe- och Weserhamnarna samt till Stettin.

Undantagstariffer finnas dfven for andra varuslag till framjande af
tyska exporthandeln och transitotrafiken.

For export af styckegods af alla slag fran stationer inne i landet
finnes en visentligt reducerad taxa af allenast 6,7 pf pr tonnkilometer,
hvartill kommer en registreringsafgift mellan 10 och 20 pf pr 100 kg.
for olika strickor med hogsta afgiften f. o. m. 100 km.

» *
»

D3 utskottet silunda funnit motionirens féreliggande forslag mycket
behjirtansvardt och &4gnadt att medverka till hojande af landets export-
verksamhet, vill utskottet hir nedan gora vederborlig hemstallan i for-
slagets syfte.
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4.0 Fraktdebitering i vissa fall efter taxerad vikt.

Motionéiren har pavisat att enligt foreskrift i mom. 6 i afdelning D
af taxans sarskilda bestdmmelser skall vikten beraknas efter varans rymd,
di densamma icke kan genom vigning utronas, och galler denna bestim-
melse hufvudsakligen en del sirskildt angifna travaror. For denna vikt-
berakning har ocksid bestimts, huru mycket en kbm. af de olika trivarorna
skall anses viga. Motiondiren har nu formenat, att den salunda utraknade
vikten under alla forhdllanden skall vinna tillAmpning, ty densamma
larer i de flesta fall hafva legat till grund for ekonomiska kalkyler vid
forsiljning af varan och skulle en andring af vikten efter dess forsta
bestimmande foranleda obehag, sirskildt om denna forindring medfdr en
oparaknad fraktdkning.

Ehuruval det fir medgifvas, att jirnvagarna skola hafva ersattning
i forhdllande till den godsvikt, som transporteras, kan det dock icke for-
nekas, att sidana fall latt kunna forekomma, dar genom orsaker, som
afsindaren icke varit i tillfalle att forhindra, godsets vikt under tran-
sporten vinner en icke ovasentlig Okning. Sa t. ex. kan en lingvarig
nederbord under transporten foranleda att en profvagning langt efter det
att lasten afgitt frén afsandningsstationen visar ett resultat, som betydligt
afviker fran det, som vunnits genom en tidigare vagning fore afsindningen.
Emellertid bor val kunna antagas, att, dar under vissa ogynnsamma vider-
leksforhdllanden en eftervagning sker for utrénande af vikten & en forut
pd grund af ofvan angifna bestimmelser vikttaxerad last, tillborlig hansyn
lar kunna tagas till den omstandigheten, att lasten vid afsindningen icke
kunnat hafva den silunda utrénta okade vikten, samt att fraktberakningen
silunda lampligen modifieras.

Utskottet har darfor formenat sig i denna punkt icke bora gora
nagon sarskild hemstallan.

*

5:0. Offentliggérande af medgifna undantagsfrakter och fraktrabatter.

Det torde vara allmant bekant, att en viss olikhet ridder mellan sta-
tens och enskilda jirnvagar i afseende & tillampningen af vissa fraktned-
sattningar. Under det att 4 statens jirnvagar en beviljad fraktrabatt eller
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undantagstariff i regel giller for en hvar, som under likartade forhallan-
den transporterar det godsslag, for hvilket en fraktférman medgifvits, lar
det & enskilda banor i allmanhet vara si, att dylika fraktlindringar aro
personliga eller i allt fall underkastade vissa speciella ansdkningsforeskrif-
ter. Det kunde silunda tyckas, som om eft sirskildt offentliggdrande af
de & statens jarnvigar medgifna, i taxan inforda eller densamma vidfo-
gade, undantagstariffer och fraktrabatter kunde vara dfverflodigt, men si
ar likval icke forhallandet.

Visserligen kan hvarje trafikant genom forfrigan hos stationsbefal
erhilla underrittelse om eventuellt nedsatt frakt, men han kan dock icke
pd detta sitt 83 noga folja med, dels alla tilligg och andringar, som frin
tid till tid goras, dels de fraktkombinationer, som just med afseende &
vissa orters undantagstariffer kunna gifva honom tillfalle att dtnjuta
stadgade fraktformaner genom forsandning af gods pa sirskildt harfor
foreskrifvet satt. Det vill darfor synas utskottet, som om det skulle
vara bdde for jarnvagarna och for trafikanterna till stor nytta, om alla
medgifna undantagsfrakter och fraktrabatter offentliggjordes, férutom pa
det vanliga sattet medelst kungl. jirnvagsstyrelsens enskilda cirkular, som
borde & stationerna anslds, dfven genom kungdrelse pa sidant sitt, att
underrattelsen hirom kunde férvantas komma till en stdrre allmanhets
kannedom.

Utskottet, som visserligen inhamtat, att kungl. jarnvagsstyrelsen har
for afsikt, att i det forslag till nytt trafikreglemente, som ar under ut-
arbetande, intaga en generell foreskrift om publicerande af alla beslut
om fraktnedsittningar, har likval ansett sig, dd fragan nu foreligger till
Riksdagens profning, bora afgifva sitt yttrande i #rendet och vill dérfor,
enar motionirens forslag synes vara af beskaffenhet att gagna sivil jarn-
viagarna som trafikanterna, har nedan gora tillstyrkande hemstallan.

* *
*

6:0. Tillférsdkrande i vissa fall af ldgre fraktberdkning.

Motionaren har anfort, att ehuruvil frakttaxan medgifver lagre tariff
under villkor att visst godsslag skall till viss viktmingd lastas & hvarje
vagn, det dock kan handa, att trafikanten icke kan fa atnjuta den sdlunda
stadgade formanen darfér att vagn med barighet, motsvarande angifna
viktmangd eller vagn med lamplig rymd icke finnes tillganglig.
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Utskottet har i denna friga icke ansett sig behdfva gora nagot sar-
gkildt yrkande, utan far inskranka sig till en anmalan, att utskottet in-
himtat, det kungl. jarnvagsstyrelsen beslutat medgifva, att, darest vagn
af erforderlig barighet icke finnes tillganglig, den lagre tariffering, som
ar beroende af att viss viktmangd lastas & en vagn, fir tillimpas, did
frakt erligges for den till disposition stillda vagnens fulla barighet.
Darest siledes t. ex. for en viss lagre tariffering erfordras att 10,000 kg.
lastas & hvarje vagn, men jirnvigen icke kan tillhandahilla vagn af hogre
barighet an 9,000 kg., fir den ligre tariffen tillampas, sdvidt & vagnen
lastas eller frakt erlagges for 9,000 kg.

Pi grund af hvad utskottet har anfort, far utskottet hemstalla, att
Andra Kammaren for sin del ville besluta,

att Riksdagen matte i skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhalla, det ticktes Kungl. Maj:t anmoda jarnvagssty-
relsen snarast inkomma med forslag till reviderad, for-
enklad taxa for transporter & statens jirnvégar med
foreskrift déirjimte,

a) att vid utarbetandet af namnda forslag till-
borlig hansyn matte tagas icke blott till jarnvigarnas
behof af en fraktinkomst, som stdr i lampligt forhal-
lande till kostnaderna for en varas framforslande, utan
afven till varans formiga att draga viss fraktafgift,

b) att det maitte sarskildt beaktas, i hvad mén
det under senare aren verkstillda allmannare inféran-
det af godsvagnar af stérre lastdryghet &n férutvarande
kunde medverka till beredandet af vissa behofliga frakt-
reduktioner, sarskildt for mindre virdefulla godsslag,

¢) att till hojande af landets exportverksamhet
och till frimjande af svenska alsters — sirskildt be-
arbetade och foradlade varors — afsittning i utlandet
i taxan maitte, under de i féreskrifter, som kunna anses
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nddiga, inforas bestimmelser angfende vissa frakt-
lindringar for dylikt exportgods, samt

d) aft alla undantagstariffer och fraktrabatter
stadse mitte pa lampligt satt kungdras for att komma
till en storre allmanhets kannedom.

Stockholm den 26 april 1904.

A utskottets vagnar:

J. BYSTROM.




