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N:o 107.

Ank, till Riksd. kansli den 9 maj 1904, kl. 3 e. m.

Utldtande, i anledning af vickia forslag om anvisande af anslag
for wverkstillande af undersskningar rirande den sd
kallade inlandsbanan m. m.

(R. A.)

I en till Riksdagen den 11 sistlidne mars afliten proposition
(n:0 48) har Kungl. Maj:t, under aberopande af propositionen bilagdt
utdrag af statsradsprotokollet 6fver civilirenden for samma dag, fore-
slagit Rikedagen att, fér verkstillande af fullstindiga undersékningar
samt upprittande af plan- och profilritningar jimte kostnadsforslag for
en normalsparig jirnvdg mellan hamnplats 8 bohuslinska kusten och
limplig punkt i Dalarne samt dirifran till Sveg i Hirjeadalen, bevilja
ett anslag af 153,000 kronor och diraf pi extra stat for ar 1905 anvisa
ett belopp af 93,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att Iata utaf
sistnimnda belopp férskottsvis under innevarande &r af tillgingliga
mede] utanordna 18,000 kronor.

I anledning af denna propusition hafva féljande motioner blifvit
inom Riksdagen vickta:

af herr K. Bohnstedt, motionen n:o 57 iFérsta Kammaren, hvaruti
hemstillts, att Riksdagen métte besluta att, fér verkstillande af full-
stindiga undersékningar samt upprittande af plan- och profilritningar
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jdmte kostnadsférslag fér en normalsparig jirnvig mellan Sveg ofver
Stroms vattudal till limplig punkt pa Gellivarebanan, pa extra stat for
ar 1905 bevilja ett anslag af 131,000 kronor med ritt for Kungl. Maj:t
att af ofvannamnda belopp under innevarande &r af tillgédngliga medel
utanordna den del, hvartill forhillandena foranledde;

af herrar J. Olofsson och S. J. Enander, motionen n:o 258 i Andra
Kammaren, hvaruti féreslagits, att Riksdagen med afslag & Kungl. Maj:ts
proposition n:o 48 i hvad den afser anslag till undersékningar for en
jérnvidg frén bohuslinska kusten till Sveg, ville for verkstillande af
fullstindiga undersékningar samt upprittande af plan- och profilritnin-
gar jdmte kostnadsférslag for en normalsparig jirnvig mellan Sveg i
Hirjedalen och limplig punkt vid Stréms vattudal 1 Jimtland med
alternativ oster och vister om Storsjon, hvilken bana sedan borde fort-
sittas till lamplig punkt & Gellivarebanan, bevilja ett anslag af 50,000
kronor att utgd for &r 1905, med ritt for Kungl. Maj:t att lita utaf
ndmnda belopp férskottsvis under innevarande &r af tillgdngliga medel
utanordna 20,000 kronor;

af herrar A. Bergstrom och G. Olsén, motionen n:o 59 i Forsta
Kammaren, med hemstillan, att Riksdagen vid beviljande af medel till
undersokning fér en inlandsbana i hufvudsaklig 6fverensstimmelse med
Kungl. Maj:ts proposition, behagade besluta att hos Kungl. Maj:t an-
halla, det dessa medel s& anvindas, att undersokningsarbetet samtidigt
bedrifves pd bandelarna norr och séder om Sveg, samt att vid under-
s0kningen afseende fistes vid dels bandrift med elektricitet, dels att
banan, sividt utan oligenhet kan ske, forligges intill inlandsvattendrag,
som &ro eller kunna tinkas blifva segelbara, till férdel for staten med
afseende pa trafikforhéllandena;

samt af herr I. won Stapelmohr m. fl., motionen n:o 61 i Forsta
Kammaren, och af herr 4. F. Burman m. fl., motionen n:o 266 1 Andra
Kammaren, 1 hvilka bida motioner sammanstimmande féreslagits, att,
i anledning af Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag for paborjande
af fullstindiga undersokningar rorande den s& kallade inlandsbanan,
Riksdagen ville besluta dels att for verkstillande af fullstindiga under-
s6kningar samt upprittande af plan- och profilritningar jimte kostnads-
forslag for en normalspérig jirnvig fran hamnplats 4 bohuslinska kusten
ofver Sveg och Stroms vattudal till limplig punkt & Gellivarebanan
bevilja ett anslag af 280,000 kronor och diraf pa extra stat for &r 1905
anvisa ett belopp af 100,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att lata
utaf sistndmnda belopp férskottsvis under innevarande ar af tillgéngliga
medel utanordna 25,000 kronor, dels ock att undersokningen skall pa-
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bérjas och fortgad samtidigt pa bandelen séder om Sveg och pi ban-
delen norr om samma plats, s&4 att om méjligt undersokningsarbetena
& bandelarna kunna ungefirligen vid samma tid afslutas.

I sammanhang hirmed har utskottet jimvil till behandling fore-
haft en af herrar D. Persson i Tillberg och O. A. Ericsson i Ofvan-
myra inom Andra Kammaren vickt motion, nio 133, hvaruti hemstallts,
att Riksdagen matte besluta, att undersékning skulle verkstillas samt
plan och Kkostnadsforslag upprittas for en jirnvig fran Siljansbanan
genom Leksand, Rittvik, Boda och Ore socknar till Sveg i Hérjeddalen,
eventuellt Ostersund och Strom, samt for indamélet anvisa ett forslags-
anslag af 50,000 kronor.

Af det i den kungl. propositionen &dberopade statsradsprotokollet
far utskottet hir meddela foljande. .
Uti en den 11 maj 1900 till Kungl. Maj:t ingifven skrift hade 4nsokningar
vice konsuln W. T. Lundgren i Stromstad jimte tio andra ledamoter sskning for
af Riksdagens Andra Kammare fran Géteborgs och Bohus, Alfsborgs, Jornvdg
Virmlands och Kopparbergs lin anhéllit, att Kungl. Maj:t ticktes upp- Bohuslin.
draga &t jirnvigsstyrelsen att pd sokandenas bekostnad lita verkstilla
forberedande undersskningar och utredningar fér en normalsparig jirn-
vig, afsedd for tung trafik, frén limpligaste vid lingdbanan genom
Bohuslin beligna station genom vistra Dalsland och Nordmarks hirad
till Amot eller annan limplig station & nordvéstra stambanan samt
vidare dirifrdn genom Josse, Frykdals och Alfsdals hirad till Malung
eller méjligen till Vansbro eller annan nirbeligen station & Mora—
Vinerns jarnviag. Dirjimte hade sokandena forbundit sig att till be-
stridande af de med ifrigavarande undersékningar och utredningar for-
enade kostnader stilla ett belopp af 6,000 kronor till jarnvigsstyrelsens
forfogande mot redovisningsskyldighet.
Efter det jirnvigsstyrelsen ddrofver afgifvit utlitande, hade Kungl.
Maj:t genom bref den 15 juni 1900 bemyndigat némnda styrelse att,
sedan det af sbkandena erbjudna belopp mot redovisningsskyldighet
stallts till styrelsens forfogande, lata verkstilla de begirda forberedande
okulira undersokningarna och dédrmed sammanhingande utredningar,
till den omfattning ndmnda belopp medgéfve; men hade Kungl. Maj:t
tillika forklarat, att det jarnvigsstyrelsen silunda gifna bemyndigande
att verkstilla ifrigavarande undersdkningar och utredningar icke finge
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foranleda till antagande diraf, att anslag eller understéd i annan form
af statsmedel for utférande af den ifrigasatta Jérnvigen skulle kunna
paridknas.

Sedermera hade jirnvigsstyrelsen i skrifvelse till Kungl. Maj:t
af den 4 maj 1901 anmilt, att bemilde Lundgren jimte nio andra leda-
méter af Riksdagens Andra Kammare fran Géteborgs och Bohus, Virm-
lands och Kopparbergs lin, hvilka hos jirnvigsstyrelsen anhallit, att
omférmélda undersékningar och utredningar métte komma att omfatta
Jamval frigan om den féreslagna jirnviigens férbindelse med lamplig
exporthamn i Bohuslin, férbundit sig att, d4 den silunda ifrdgasatta
utstrickningen af undersékningen i forening med uppréttandet af alter-
nativa forslag, dir sidana kunde & vissa strickor blifva erforderliga,
utan tvifvel komme att medféra stérre kostnader &n forut antagits, af
medel, som Goteborgs och Bohus lins hushéllningssillskap, kommuner
och enskilda for detta &dndamél anslagit, stilla till jarnvigsstyrelsens
forfogande ytterligare 5,000 kronor pa samma villkor som forut limnade
6,000 kronor. Med anledning daraf hade jirnvigsstyrelsen hemstillt
om bemyndigande fér styrelsen att, sedan det af sokandena erbjudna
beloppet mot redovisningsskyldighet stillts till styrelsens forfogande,
lata ifrdgavarande undersékningar och utredningar, till den utstréckning
samma belopp medgéfve, omfatta jimvil den ifragasatta jérnviigens
férbindelse med limplig exporthamn i Bohuslin.

Denna jirnvigsstyrelsens framstillning hade af Kungl. Maj:t
genom bref den 24 maj 1901 bifallits under enahanda forklarande som
i kungl. brefvet den 15 juni 1900.

I statsradsprotokollet meddelas vidare, att Virmlands lins lands-
ting i en af Kungl. Maj:ts befallningshafvande i nimnda lin med skrif-
velse den 26 september 1902 till Kungl. Maj:t éfverlemnad skrift
anhéllit, att Kungl. Maj:t ticktes, si snart ske kunde, lita verkstilla
fullstindiga undersikningar med uppgérande af plan- och profilritnin-
gar samt kostnadsférslag for en normalsparig jirnviig mellan lamplig
punkt i Vister Dalarne och hamnplats & bohuslinska kusten.

Direfter hade uti en till Kungl. Maj:t ingifven, i september 1902
undertecknad skrifvelse landshéfdingarne i Géteborgs och Bohus, Virm-
lands, Vistmanlands, Kopparbergs och Gifleborgs lin jimte tolf leda-
moter af Riksdagens Forsta och Andra Kammare ifvensom atskilliga
andra personer gjort framstillning i enahanda syfte som Virmlands
lins landsting.

Vidare hade Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Jimtlands lin i
en till Kungl. Maj:l ingifven skrifvelse af den 15 december 1902 an-
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hallit, att Kungl. Maj:t ticktes hos Riksdagen géra framstillning om
anliggande pi statens bekostnad af en jirnvig fran Sveg till den jamt-
lindska tvdrbanan och vidare norrut mot Stréms vattudal for att seder-
mera kunna fortsdttas till limplig punkt pad Gellivarebanan.

Uti infordradt, den 31 januari 1903 tiil Kungl. Maj:t afgifvet 11t-stﬁe"l’;§ffg";t_
litande hade jirnvigsstyrelsen, med tillkdnnagifvande att de i berdrda igtande den
kungl. bref den 15 juni 1900 och den 24 maj 1901 omférmaélda fér- 31%‘5‘;“”
beredande undersokningar och utredningar for jirnvigsanliggning '
Dalarne—Bohuslin, hvilka styrelsen hade uppdragit &t civilingenjoren
Erik Winell att verkstilla, blifvit afslutade, och att berittelse dirsfver
blifvit af Winell till styrelsen ingifven, till en bérjan redogjort for huf-
vudresultatet af de utaf Winell verkstillda undersékningarna angiende
jarnvigens strickning. ,

Sésom jidrnvigens slutpunkt vid bohuslinska kusten hade af
Winell ifragasatts Stromstad eller alternativt Uddevalla, hvilket alter-
nativ dessutom afsige att 6fver Smedberg & lingdbanan genom Bohus-
lin sitta Lysekil i forbindelse med den foreslagna jarnvigen Dalarne —
Bohuslin i nirheten af Odeborgs station & Uddevalla—Lelingens jérn-
vig, hvarigenom dels fordelar sirskildt for Bohuslins fiskeriidkande
befolkning skulle vinnas i liknande mén som om Strémstad blefve jarn-
vagens slutpunkt, dels tillfille beredas de inre landsdelarne att begagna
sig af de i vissa fall for sjéfarten gynnsammare forhillanden, som
Lysekils hamn hufvudsakligen med afseende & isférhéllandena mojligen
skulle kunna erbjuda framfor Goéteborg eller Uddevalla. Med Strém-
stad sdsom slutpunkt vid kusten skulle, enligt hvad Winell tinkt sig,
jarnvidgen & strickan fran Stromstad till Skee station & lingdbanan
genom Bohuslin sammanfalla med jirnvigen Stromstad—Skee samt
frin sistnimnda punkt framdragas, under Aatskilliga af terringen be-
tingade krokningar, férbi Valex, Ang, norr om Bohlsjoarna, Langevall
och Tegen till trakten af Gesdters kyrka samt vidare dirifrdn genom
Vedbo hirad i Dalsland till Eds station 4 Dalslands jirnvidg. Fran
Ed skulle linjen fortsitta omkring en mil till trakten af sjén Grann.
Dérifran och till nidrheten af Karlanda kyrka forelige tre alternativa
strackningar, nidmligen en vister och tvd oster om sjon Leladngen.
Enligt det vistra alternativet skulle jirnviagen passera Torrskogs kyrka,
Lennartsfors bruk och Folsbyn. De 6ster om Leldngen foreliggande
alternativen, som framginge forbi Billingsfors och Bengtsfors, samman-
folle 4 strackningen till Gustafsfors bruk, hvarifran det ena lopte forbi
Blomsjarna och ett stycke séder om Foélsbyn anknotes med det vistra
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alternativet, under det att det andra fortginge forbi Arjeng till niirheten
af Karlanda kyrka, hvarest det férenade sig med o6friga tva alternativ.
Fran Karlanda skulle jirnvigen dragas vister om Jarnskogs kyrka
till den 4 nordvistra stambanan beligna stationen Amot. Ifrin denna
plats skulle jidrnvigen med af terrdngférhallandena nédvindiggjorda
betydande krékningar framdragas genom Gunnarskogs, Grismarks och
Lekvattnets socknar i hufvudsakligen nordostlig riktning till Torsby
vid Frykensjéarnas norra #nda. Norr om Torsby blefve jirnvigens
lige 1 visentlig mén beroende utaf valet af anknytningspunkt med
Mora—Vénerns jarnvig, hvilken anknytningspunkt Winell tinkt sig
forlagd antingen till Malungs station eller till trakten af Fors, beliget
omkring 1 mil ofvanfér Malung vid den pabérjade forlingningen
Malung—Limedsforsen af Mora—Vinerns jirnvig. Uti forra fallet eller
med Malung sésom anknytningspunkt hade undersokts tvi alternativ,
det ena giende fran Torsby i hufvudsakligen ostlig riktning till trakten
af Ekshirads kyrka och dirifrin féljande Klarilfvens dalgéng till
Stackerud samt vidare upp efter Halgins och Kolens dalgingar férbi
Nasberg, Lisskogsasen, Glimsjén och Vallgjon till Malung, och det
andra gdende frdn Torsby mnorrut férbi Vigsjofors till nirheten af
Norra Ny kyrka samt dérifrin ned genom Klarilfvens dalgdng med
ofvergang af Klarilfven vid Torp och vidare till trakten af Halgd ned-
lagda bruk, dir férening med nyssnimnda alternativ vore afsedd att
aga rum.

For det fall att jirnvigen skulle anknyta vid Fors, skulle den-
samma antingen, sisom fallet vore betriffande det foérra af sistnimnda
alternativ, framdragas fran Torsby mot Ekshirads kyrka och dirifrin,
med ofverging 6fver Klarilfven vid Kérebol, i Klarilfvens och Femténs
dalgingar samt vidare séder om Bredsjon, oster om Petsjon och vister
om Nissingen till Fors eller ock framgs fran Torsby till Klarilfvens
véistra strand i nédrheten af Torp, hvarefter jirnvigens strickning skulle
norrut sammanfalla med det sist anférda alternativet.

Med Uddevalla sisom slutpunkt vid kusten skulle jirnvigen upp
till nidrheten af Bengtsfors begagna sig af Uddevalla—Lelangens jirn-
vig, som borde med forbittrande af lutnings- och krokningsférhallan-
dena samt férdndring af inledningen till Uddevalla ombyggas till nor-
malspérig. Frin Bengtsfors och vidare upp genom landet skulle linjen
sammanfalla med den frin Stromstad fortlspande och antaga pa de
olika strickorna samma alternativa ligen som denna.

Winell hade dérjimte uppgifvit, betriffande lutningsférhillandena,
att maximimotlutningen frin Dalarne icke behéfde ofverstiga 1 : 100,
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men att det torde blifva nédvindigt att i motsatt riktning anvinda
sadan lutning af 1 : 80, och, vidkommande minsta krokningsradie, att
sddan af 300 meter icke torde kunna undvikas.

Jiarnvigsstyrelsen hade direfter yttrat sig betriffande de 1 forut
omformilda skrifvelsen begirda fullstindiga undersokningar for en jirn-
vig Dalarne—Bohuslin. Foér denna jirnvig hade enligt styrelsens for-
menande sirdeles kraftigt talande skil blifvit af sokandena anférda och
skulle jirnvigen, framdragen nigot lingre norrut genom Dalarne én
forslagsstillarne tinkt sig, for ett limpligt tillgodoseende utaf ofre
Dalarnes skogstillgdngar vara af visentlig betydelse och kunna upp-
stillas som alternativ till andra jirnvigsforslag, framkomna i samma
syfte men giende ut pa att medelst tvirbanor férbinda ofre Dalarne
med norska trafikleder. D& behofvet af tidsenliga kommunikationer
ovedersigligen vore i de ifrdgavarande trakterna mycket stort och be-
rérda jérnvdg torde vara af framstdende betydelse ej blott for vid-
kommande trakterna utan éfven for landet i dess helhet, ansige styrelsen,
att de begirda undersékniugarna borde si snart ske kunde genom
statens forsorg och pd dess bekostnad verkstillas, hvadan styrelsen
tillstyrkte bifall till sokandenas i detta afseende gjorda framstillning.

Forutom nu féreliggande jarnvigsforslag Dalarne—Bohuslin hade
det for tillgodoseende af de forendmnda trakternas behof af forbittrade
jarnviigskommunikationer jamvil ifrdgasatts dels att anordna ett system
af tvirbanor fran dessa trakter till norska trafikleder — bland salunda
projekterade jdrnvigslinjer mirktes strickningarna Orsa—Elverum, &
hvars svenska del, Orsa—St6a, ansékan om koncession forelage, Orsa—
Haelsjon—Flisen, Malung—Sé6dra Finnskoga—Flisen, Malung—Kongs-
vinger, Amot—Mysen samt den koncessionerade jirnvigen Malung—
Limedsforsens utstrickning till Flisen eller Elverum — dels ock att
utveckla bibanenitet till redan befintliga svenska banor sirskildt Mora
—Vinerns jiarnvig och DBergslagernas jarnvigar. Da det gillde att
bestdimma, hvilken af de tre sdlunda ifrigasatta losningarna af berorda
trakters jdrnvigsfriga, som vore dgnad att bist fylla de kraf, hvilka
niringslifvets utveckling i afseende pa jordbruk och skogshandtering
jamte dirmed sammanhingande industri uppstillde, ville styrelsen, i
likhet med ingenjéren Winell, sdsom sin bestimda ofvertygelse fram-
hilla, att sddan lésning just vore den, som jarnvigsforslaget Dalarne—
Bohuslén innebure, hvaremot de bada andra ifrigasatta losningarna
syntes resultera uti trakternas storre eller mindre beroende af med
enskilda affirsintressen, svenska eller norska, forbundna jarnvégar.
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Ehuru vederbsrande sckande angifvit den stora betydelsen af
ifrdgavarande jiarnvig Dalarne—Bohuslin, ansige sig dock styrelsen
béra nidrmare framhalla féljande mera beaktansvirda fordelar, hvilka,
pé sitt ingenjoren Winell jamvil anfort, vore med en dylik jirnvig
forbundna och som bestode diruti,

att ortsbefolkningen tillskyndades stérre mdjligheter att kunna
pd ett for densamma tillfredsstillande siitt ordna sin skogshandtering,
hvarigenom skogsvirdet komme att 6kas och den fornimsta grunden
hifvas till den vanvéird af de enskildas skogar i motsats till de bolag
tillhériga skogar, hvilken faktiskt flerstides & berdrda trakter vore
ridande och ofta blifvit i Kungl. Maj:ts befallningshafvandes femars-
berittelser papekad;

att det gafves mycket afsevirda odlingsméjligheter, hvilka under
nuvarande férhillanden ej kunde komma till sin ritt;

att genom den industriella rorelse, som en jirnviig i allminhet
framkallade, bereddes en stegrad afsittning, till fromma fér jordbruk
och boskapsskotsel, 4 sjdlfva orten af dessa niringars produkter, hvar-
jimte den littade forbindelsen med andra trakter bidroge till 6kandet
af den for jordbruket vilbehéfliga varuomsittningen med andra lands-
delar;

att tillgodogorandet af 6friga naturtillgdngar och uppkomsten af
andra industrier #n dem, som afsige forarbetning eller foradling af
skogsprodukter, underlittades savdl pad grund af de okade transport-
mojligheterna som ock i f6ljd af den genom den lifligare rorelsen skade

penningetillgdngen;
att genom forslagets forverkligande det inre landets exportkillor,
sirskildt vistra Dalarnes — detta betydande omride med dess vid-

strickta och virderika skogar och forutsitiningar for utveckling ifven
inom stenindustrien — skulle bringas i omedelbar férbindelse med svensk
hamnplats, hvarigenom dels exporten, som fér nirvarande visade en
stark tendens att gi 6fver Norge till gagn fér det norska intresset, och
inflytandet i dessa rent svenska bygder kunde bevaras 4t Sverige och
dels grinstrakterna mot Norge, hvilka nu hade sin littaste samfirdsel
med Norge, beredas tillfille att fastare tillknyta sina ekonomiska for-
bindelser med det egna fiderneslandet;

att for det betydande bohuslinska fisket stilldes i utsikt nya
direkta handelsférbindelser med det inre landet;

att, di ifrdgavarande trakter dgde rikedom pé skog, hvars for
kolning m. m. limpliga affallsprodukter och hvars virke af smirre
dimensioner for nidrvarande icke kunde i saknad af tidsenliga kom-
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munikationer komma till anvindning, samma produkter och virke skulle
kunna i visentlig mén tillgodogoras; samt

att genom de okade tillfillen till arbetsfortjinst & orten, som in-
tridde p4 grund af den stegrade rérelsen och jordbrukets forbittrade
stillning, folkméingdens tillvixt i dessa trakter kunde vintas 6kad och
emigration forminskas.

Till foljd déaraf att ett definitivt bestimmande af den ifrigasatta
jarnvigens Dalarne—Bohuslidn slutpunkt i sistnimnda landskap med
nodvindighet forutsatte fullstindiga utredningar af ej mindre forhal-
landena vid de utmed bohuslinska kusten beligna hamnar, dit jirn-
vigen kunde tdnkas utmynna och hvilka saknade eller vore mycket
ofullstindigt utrustade med sédana anordningar, som vore enligt nuti-
dens kraf erforderliga, dd fragan gillde en for stor export- och import-
rorelse afsedd hamn, 4n dfven kostnaderna f6r dessa hamnars forsittande
i sddant skick, att de kunde fullt motsvara med dem for sidant fall
afsedda dndamal, méaste enligt styrelsens férmenande nu ifragastillda
undersokningar omfatta jimvil dylika utredningar betriffande hamnarna
vid Stromstad, Lysekil och Uddevalla.

D4 det vidare syntes kunna forutsittas att, om jirnvigsforslaget
Dalarne—Bohuslin blefve férverkligadt, denna kommunikationsled komme
att forr eller senare utstrickas norr om Malung sisom utgérande forsta
linken i1 den f6r landet sa& utomordentligt viktiga s. k. inlandsbanan,
samt det funnes anledning antaga att, didrest hinsyn toges till nimnda
fortsdttning norrut, jdrnvigen borde framdragas mera vistligt dn for-
héllandet skulle blifva, om Malung eller ndgon arnan af férslagsstillarne
ifragasatt plats forutsattes som slutpunkt, holle styrelsen fére, att be-
rorda undersokningar borde utstrickas till Sveg, hvilken plats en s. k.
inlandsbana torde under alla férhillanden komma att beréra.

Eniir, ddrest Uddevalla skulle befinnas bora viljas sdsom slut-
punkt for jarnviagen i friga — i hvilket fall Goteborg genom férmed-
ling af lingdbanan genom Bohuslin sannolikt blefve kommunikations-
ledens hufvudsakligaste export- och importhamn — jirnvigen syntes
kunna framdragas i samma strickning som den befintliga enskilda smal-
spiriga jarnvigen Uddevalla—Leléngen, och en eventuell undersékning
for ofta ndmnda jirnvigs fortséittning norr om Malung eller Fors eller
annan ldmplig plats till Sveg kunde gifva vid handen, att for denna
fortsittning en eller flera af f6ljande enskilda jirnvigar med normal
sparvidd behoéfde tagas 1 ansprik, namligen: jirnvigen Malung—DBrint-
bodarne—Mora, tillhérande Mora—Vinerns jarnvigsaktiebolag, och jérn-
vigen Mora—Orsa, hvilka bida banor vore ppnade fér allmin trafik,

Bih, till Riksd. Prot. 1904. 4 Saml. 1 Afd. 71 Hift. 2
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samt de under anliggning varande jdrnvigarna Orsa—Sveg och Malung
Limedsforsen, syntes uppdrag béra limnas &t styrelsen att i samman-
hang med de angifna undersokningarna verkstilla utredning af kost-
naderna dels foér forvirfvande &t staten af forendmnda enskilda jarn-
vigar, dels fér ombyggande till normalsparig jarnvig af Uddevalla—
Lelangens jirnvig, dels for erforderliga kompletteringar och forbatt-
ringar af e mindre sistnimnda jérnvig dn dfven ofriga till allmén tra-
fik upplatna banstriickor, dels ock for fullbordande af jirnvigarne Orsa
—Sveg och Malung—Limedsforsen. Férendmnda uppdrag syntes styrelsen
jaimvdl bora omfatta nodiga trafikberikningar f6r bedémande, sividt
méijligt vore, af kommunikationsledens ekonomiska bérkraft dfvensom —
under férutsitining att jarnvigen, dir den framdroges i trakter, som
saknade landsvig, ansiges krifva anliggning af sidan — undersékning
for byggande af landsvig alternativt mellan Transtrand och Lillherrdal
samt mellan Fogelsjé och Sveg, tillhopa omkring 13 mil.

P4 grund af hvad styrelsen silunda anfért, hade styrelsen hem-
stillt att, ddrest Kungl. Maj:t skulle finna godt att i anledning af de
nu ifrigavarande framstillningarna uppdraga at styrelsen att ga i for-
fattning om verkstillande pé statens bekostnad af fullstindiga under-
sokningar samt om upprittande af plan- och profilritningar jimte
kostnadsforslag {6r en mnormalsparig jirnvig mellan limplig punkt i
Dalarne och hamnplats & bohusldnska kusten, Kungl. Maj:t técktes
férordna, att detta uppdrag jimvil métte fa omfatta de utredningar
angdende hamnférhillanden samt angdsnde kostnaderna fér forvirfvan-
de &t staten af forenimnda enskilda jirnvigar och fér komplettering
m. m. af samma jirnvigar dfvensom de trafikberikningar och den ut-
strickning af undersékningarna till Sveg, hvilka blifvit af styrelsen
omférmailda.

Vidkommande kostnaderna for berdrda undersékningar m. m.
funne styrelsen, med hinsyn till ovissheten for ndrvarande om huru
ménga alternativa strickningar, som for fragans fullstindiga utredande
miste 1 detalj undersékas och kostnadsberiknas samt medelst plan- och
profilritningar &skadliggéras, det mota mycket stora svarigheter att
kunna med siikerhet uppgifva dessa kostnader. Emellertid hade sty-
relsen, pa siitt & sid. 14 i statsrddsprotokollet ndrmare angifves, approxi-
mativt beriknat desamma till sammanlagdt 218,600 kronor, eller i af-
rundadt tal 220,000 kronor.

Sedan styrelsen silunda yttrat sig i frdga om den foreslagna jarn-
vigen Dalarne—Bohuslin, hvilken enligt styrelsens 4sikt borde utgéra
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forsta linken i den stora forbindelseled, som man tinkt sig skola fram-
dragas frin bohuslinska kusten genom landets inre delar upp till Gelli-
varebanan eller till nagon strax soder om Lule &lf beligen punkt &
stambanan genom ofre Norrland, hade styrelsen vidkommande Kungl.
Maj:ts befallningshafvandes i Jimtlands ldn framstillning rérande jérn-
vig frin Sveg till Stroms vattudal anfort féljande.

Som berorda jirnvig, hvilken vore afsedd att utgora en deliden
for Norrlands forsvar betydelsefulla s. k. inlandsbanan, skulle komma
att genomskiira vidstrickta trakter af vart land, hvilka vore efterblifna
i den ekonomiska utvecklingen bland annat i visentlig mén pi grund
af bristen pd tidsenliga kommunikationer, men hvilka dgde afsevirda
naturliga rikedomar i skogar och vattenfall, ansige styrelsen, pd de
af Kungl. Majits befallningshafvande anforda skil, att jdrnvigen 1
friga borde genom statsmakternas forsorg astadkommas. Dé emeller-
tid frigan om denna jarnvig icke vore si utredd, att densamma kunde
omedelbart for Riksdagen framliggas, funne sig styrelsen fér nér-
varande sakna anledning att tillstyrka bifall till den af Kungl. Maj:ts
befallningshafvande i berorda skrifvelse den 15 december 1902 gjorda
hemstillan.

Med hinsyn dértill att det syntes vara af stor vikt, att frdgan
om anliggning af den s. k. inlandsbanan icke undanskotes, men detta
forutsatte, att plan for arbetenas i banan bedrifvande under en lingre
foljd af ar blefve snarast méjligt uppgjord, anholle styrelsen, att
Kungl. Maj:t ticktes uppdraga at styrelsen att pad statens bekostnad
lsta verkstilla detaljerade undersskningar och kostnadsberidkningar for
normalspirig jirnvig fran Sveg i Hirjeddalen till tvirbanan genom
Jamtland ‘och” dirifr8n norrut mot Stroms vattudal samt vidare till
lamplig punkt pi Gellivarebanan eller alternativt med anslutning till
stambanan genom ofre Norrland strax séder om Lule &lf édfvensom
i samband dirmed erforderliga trafikberikningar och undersékningar
for landsvig mellan Dorotea och Nisberg.

Enligt de striickningar, som ifrigasatts, skulle jéirnvigen framgi
fran Sveg antingen i nordlig riktning till Ritan eller i en mera vistlig
strickning forbi Linsills kapell och Wemdalen till Ritan samt darifrin
forbi Asarnes kapell iill Svensta. For fortsittningen frin denna plats
forelige tvd alternativ, det ena viister om Storsjon till Mattmars station
4 tvirbanan genom Jémiland och det andra &ster om samma sjo till
Brunflo station & nimnda {ivdrbana, hvilka tvi alternativ forenade sig
vid Gisselas. Direfter vore linjen afsedd att framdragas till Strom
antingen vister eller oster om Russjén. Fran Strom skulle jirnvigen
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framgd antingen forbi Asele eller 6fver Dorotea och séder om Volg-
sjon till Dalasjo, dir de bida alternativen sammanlépte. Hirifrén skulle
linjen framga forbi Storsele och Stensele samt vidare 6fver Rastrand
till Tjédertréisket. For jarnvigens fortsittning frin sistnimnda plats
vore ifrigasatta tvd alternativ, det ena i nordlig riktning utefter Malan
och norr om Afvaviken och Langtrisket till Ostra Jerfojaure samt det
andra forbi Oberget och séder om Afvaviken och Langtrisket antingen
till Ostra Jerfojaure, dir forening dgde rum med sist beskrifna alter-
nativ, eller ock i néstan rak ostlig strickning mot Degerbicken till
Hednorets station & stambanan genom &fre Norrland. Fran Ostra Jerfo-
jaure skulle linjen fortsitta norr om Malmesjaure ofver Stentrisk till
Vuolerim samt dérifrén antingen séder om Porsiforsen till trakten af
Murjeks station & Gellivarebanan eller till Nisbergs hallplats 4 samma
bana.

Hvad anginge kostnaderna fér sistberérda undersskningar och
berdkningar, hade styrelsen, som 4beropade hvad som anforts, di det
gillde att bestimma kostnaderna fér de foreslagna undersskningarna
for jirnvigen Dalarne—Bohuslidn, uppskattat desamma, pi sitt & sid.
16 i statsradsprotokollet nirmare angifves, till sammanlagdt 312,500
kronor, eller 1 rundt tal 315,000 kronor. For jimférelse erinrade sty-
relsen, att kostnaden for den af Kungl. Maj:t anbefallda undersskning
for jarnvigen mellan Morjirv och Karungi by i Karl Gustafs socken
uppgétt, oafsedt kostnaden for landsvigsundersokning, till omkring 140
kronor per kilometer, vid hvilket férhillande och d& négot topografiskt
kartarbete uti erforderlig skala och med angifvande af en stérre mingd
héjder pd sjoar m. m. icke forelige betriffande en afsevird del af de
trakter, ifrigavarande inlandsbana skulle genomgi, i foljd hvaraf syste-
matiskt planlagda och noggrant genomférda barometriska héjdbestim-
ningar miste genomforas {6r sidana trakter, styrelsen ansett sig bora
upptaga en kostnad af 150 kronor per kilometer for strickningen frin
bohusldnska kusten till grinsen mellan Visterbottens och Norrbottens
lin samt af 200 kronor per kilometer for aterstdende strickningen.

Sagsom af ofvanstiende framginge, skulle alltsd for underséknin-
garna for den ifrigastillda s. k. inlandsbanan erfordras ett belopp af
535,000 kronor.

Oklir | Sedan, enligt hvad vidare i statsrédsprotokollet meddelats, chefen
“3}3@:;’,’;:;;39 for generalstaben hos chefen for landtforsvarsdepartementet gjort fram-

fran Stromsstillning om utférande af forberedande rekognosceringsarbeten rérande

vaitudal W vigs stricka af ifrigavarande, sa kallade inre jérnvigs fortsittning fran

Boden—
Riksgrinsen.
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Stroms vattudal till lamplig punkt & statsbanan Boden—Riksgrinsen,
hade Kungl. Maj:t genom séirskilda beslut den 26 juni och den 8 juli
1903 forordnat bandirektéren vid statens jirnvigar H. K. Groth, ban-
ingenjéren vid statens jdrnvigar, 16jtnanten vid vig- och vattenbygg-
nadskaren Hj. Fogelmarck, kaptenen vid generalstaben H. L. de Champs
och 15jtnanten vid generalstaben L. Lillieh66k att under 1903 &rs som-
mar & tid och i enlighet med de nérmare foreskrifter, som af jirnvigs-
styrelsen och chefen fér generalstaben bestimdes, foretaga forberedande
okuldr undersékning af den ur militir och teknisk synpunkt fordelak-
tigaste strickning for en jarnvidg mellan Stroms vattudal och limplig
punkt 4 statsbanan Boden—Riksgrinsen.

Efter det den silunda anbefallda undersokningen verkstillts, hade
jarnvigsstyrelsen och chefen for generalstaben med skrifvelse den 20
januari 1904 till Kungl. Maj:t 6fverlimnat en af undersékningsforrittar-
ne till jarnvigsstyrelsen ingifven, af kartor 4tf5]jd redogérelse for resul-
tatet af undersokningen, hvaraf f6ljande blifvit i statsrddsprotokollet
framhillet:

Vid valet af den ifrigavarande jirnvigslinjens utgidngspunkt fran
Gellivarebanan hade sdrskild hdnsyn maést tagas till den erforderliga
ofvergdngen af Lule &lf, som i denna trakt vore mycket djupt ned-
skuren mellan betydande strandhéjder och endast pé ndgra fa stillen
erbjode nagorlunda limplig 6fvergangspunkt for en jirnvig. Med an-
ledning daraf hade tanken p& utgéng frin Gellivarebanan vare sig vid
Nattavara eller plats i ndrheten af denna station eller vid Murjeks sta-
tion mést 6fvergifvas, och hade sdsom utgdngspunkt for jirnvigen valts
Nisbergs héll- och métesplats, hvilken ansetts fér andamélet mest limp-
lig bland de punkter, som med hénsyn till de tekniska och militdra
krafven pé jirnvigen kunnat ifrigakomma. Frin Nisberg uiginge den
undersokta hufvudlinjen forst i nordvistlig och sedan i sydvistlig rikt-
ning till sédra #dndan af Altajaure och vidare utmed Lule lfs 6stra
strandsluttning till Afvaudden, hvarest linjen 6fverginge Lule ilf vid
Porsiforsens o6fre dnda. Hirifrdn skulle linjen framdragas i hufudsak-
ligen vistlig riktning f6rbi Vuollerim och Sjellarim och norr om Ali-
Kadnejaure, tills den med en svingning omkring foten af Sotaivare
fjall antoge den hufvudriktning at syd-sydvist, som sedan allt framgent
utan négra synnerligen stora afvikelser bibehélles. Pite dlf skulle jarn-
vigen oOfvergd vid Plassakartje och Skellefte ilf vid en mellan Uddjaure
och Storafvan beldgen plats omkring 2 kilometer séder om Kasker.
Jiarnvigen skulle inkomma 1 Visterbottens lin nidgot norr om Arresjaure
samt, foljande Vindeldlfvens 6stra strandsluttning, passera omkring 1,5
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kilometer sydost om Sorsele kyrka och direfter vid 6fra andan af Blatt-
nickselet ofvergd Vindeldlfven. Vid sédra spetsen af Stor-Uman skulle
jdrnviagen korsa landsvigen frin Stensele omkring 4 kilometer f{ran
kyrkoplatsen samt Ofvergd Ume &lf vid en fors, beligen 5 kilometer
soder om ilfvens utfldde ur Stor-Uman. Efter att 2 kilometer vister
om Dalasjé6 by hafva korsat landsvigen till Vilhelmina, skulle linjen
folja utmed Angermanilfvens ostra strandsluttning till den 3 kilometer
norr om Résele by befintliga Meseleforsen, hvarest jirnvigen skulle
ofvergd nidmnda &lf for att sedermera framkomma till Dorotea kyrko-
plats. Sedan jirnvigen passerat grinsen till Visternorrlands lin, skulle
den ofvergsd Tasjodlfven 1 ndrheten af Hoting, inkomma i Jimtlands
lin sydost om Lilla Héllvattnet och framdragas séder om Flisjon vid
Lofberga samt oster om de tidmligen betydande hijderna Svartisen,
Libacken och Kvarnberget for att slutligen, pé ett afstind af 508 kilo-
meter frin utgingspunkten vid Nisberg, framkomma till Stroms vattu-
dal vid Ulriksfors, hvarest vattendraget vid sitt utlopp ur Russfjirden
erbjode limplig oOfvergdngspunkt for jirnvigens fortsittning séderut.

For jiarnviagens framdragande frin trakfen séder om Pite alf in-
emot Vilhelmina hade forutom strickningen 6fver Kasker undersokts
en Ostligare linje 6fver Afvaviken med anslutning till hufvudlinjen vid
Gubbergets ostra sluttning eller vid Lilla Grundsjon. Likasid hade det
varit foremdl for undersékning, huruvida jirnvigen fran Lofberga lamp-
ligen kunde dragas vister om Svartisen, Libacken och Kvarnberget
till Stromsund. Vid jimforelse mellan de olika strickningarna hade
det dock visat sig, att de nu angifna alternativen, utom det att de
skulle medfora afsevird vigforlingning, jimvél vore i tekniskt hinse-
ende mindre fordelaktiga dn hufvudlinjen. Linjen ofver Kasker erbjode
ock ur savil militir som ekonomisk synpunkt afgjorda férdelar framfor
den ostligare strickningen.

Terringen, dir jirnvigen skulle framgd, vore i allméinhet sirdeles
gynnsam, och torde lutningsforhéllandet ingenstides behofva ofverstiga
10 : 1,000, under det att mindre kurvradie &n 400 meter blott pa en
enda plats, nimligen vid ofvergingen oéfver Lule alf, syntes bora ifraga-
gittas. Banvallens bildande krifde dock afsevirda arbeten & en del
trakter, sirskildt vid Lule ilf, didr ansenliga jordflyttningsarbeten;erfor-
drades. Jordménen vore mestadels mycket stenburden, hvarjimte de
mossar och vattensjuka dngar, hvardfver jiarnvigen till visentlig del
méste framdragas, ndstan utan undantag hade obetydligt djup och stenig
botten. Tillgangen & dugligt ballastgrus syntes, sividt vid den verk-
stillda undersdkningen kunnat utronas, & vissa delar af linjen vara
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timligen begrinsad. For ofvergingen af de stérre vattendragen erfor-
drades i allménhet broar af ritt betydande lingd, men syntes, om ock
kostnaderna déraf paverkades, brobyggnaderna, med undantag fér Lule
ilf, icke bereda nigra afsevirda svérigheter, enir deras hojd merendels
skulle blifva timligen obetydlig och god byggnadsgrund allestides kunde
erhallas.

Efter att hafva omnimnt de landvigsanliggningar, som ur militir
synpunkt skulle krifvas i samband med jirnvigens tillkomst, hade under-
sokningsforrittarne slutligen yttrat sig i friga om kostnaderna for ut-
forande af fullstindig undersékning med tillhérande kartor, ritningar
och kostnadsberikningar fér jirnvigen, och hade dessa beriknats till
omkring 70,000 kronor, hvilket belopp, om jidmvil ofvan angifna alter-
nativa strickning o6fver Afvaviken samt #nnu en antydd linje skulle
undersékas, borde 6kas med sammanlagdt 43,000 kronor.

Sedan departementschefen fran jarnvigsstyrelsen begirt uppgift,
huruvida kostnaderna for forberérda af styrelsen ifragasatta jirnvigs-
underskningar icke kunde nedbringas, hade styrelsen, till nirmare
belysning af det i styrelsens skrifvelse den 31 januari 1908 framstillda
kostnadsforslag och de forutsittningar, fran hvilka detsamma utgatt, uti
den 13 februari 1904 afgifven skrifvelse meddelat, att styrelsen, med
erfarenhet dirom att af en eller annan anledning péiyrkades, att dfven
andra alternativa strickningar &n dem, som foreliggande underssknings-
planer upptoge, skulle undersékas och kostnadsberiknas, ansett sig
béra i sitt forberérda forslag upptaga kostnaderna fér fullstindig under-
sokning samt upprittande af plan- och profilritningar jimte kostnads-
forslag for en normalsparig jérnvig & ifrdgavarande strickning fran
Bohusldn till 6fre Norrland icke obetydligt hégre, dn styrelsen skulle
hafva gjort, om kostnadsférslaget endast varit imnadt att afse de strick-
ningar, som undersékningen enligt styrelsens forslag forklarats bora
omfatta.

Om undersokningskostnaderna finge beriknas under férutsittning,
att detaljerad undersokning, kostnadsforslag samt plan- och profilrit-
ningar fordrades endast for sidana strickningar, hvilka styrelsen genom
foregdende okuldra underskningar funnit bora féredragas, holle sty-
relsen fére, att den detaljerade undersékningen med kostnadsférslag
samt plan- och profilritningar kunde utféras for 125 kronor per kilo-
meter, hvarjimte den foéregiende utforligare okulira undersékningen
finge antagas krifva 12 kronor per kilometer.

Jarnvdgs-
styrelsens
nya kost-
nadsberdik-
ningar for
undersok-
ningen.
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I sammanhang dirmed ville styrelsen framhalla, att, om under-
sokning af andra 4n nyssnimnda strickningar komme att erfordras,
kostnaderna dirfor maste tickas antingen med medel, som Kungl.
Maj:t 1 hvarje sirskildt fall skulle vilja anvisa, eller genom de personers
forsorg, som pakallat undersékningen.

Under berérda forutsittning hade styrelsen beriknat kestnaderna
for jarnvigsundersékning m. m. sdlunda:

Detaljerad undersékning Strémstad—Leldngen, Udde-
valla—(Odeborg—Lelangen och Lysekil—Odeborg,

250 kilometer & 125 kr. ... kr. 31,250: —
Okuldr undersokning Lelingen—Malung med alternati-

ver, 520 kilometer & 12 kr. ..ot » 6,240: —
Detaljerad undersékning Lelangen—Malung, 310 kilo-

meter & 125 kr. . ... ... » 38,750: —
Okuldr undersékning Malung—Transtrand—Lillherrdal

—Sveg, 230 kilometer & 12 kr. .........ccccoooeiv e » 2,760: —
Detaljerad undersékning Malung—Brintbodarna—Mora

—Orsa—Sveg, 220 kilometer & 125 kr. ............ » 27,500: —
Okuldr undersokning Sveg—Stroms vattudal med alter-

nativer, 550 kilometer 4 12 kr. ... ... » 6,600: —
Detaljerad undersokning Sveg—Stroms vattudal, 340

kilometer & 125 kr. ... » 42,500: —

Detaljerad undersékning Stréoms vattudal—Nisberg
med alternativer vid Dalasjé och M4rdsjon, 560

kilometer & 125 kr. ..o » 70,000: —
Hamnutrednin@ar ..o » 30,000: —
Trafikutredningar dfvensom vissa utredningar angéende

en del enskilda jarnvigar ... » 24,000: —

summa kr. 279,600: —
eller afrundadt till » 280,000: —
Direst Kungl. Maj:t funne skiligt att foresld innevarande irs
Riksdag att for undersokningarna for den ifrigastillda s. k. inlands-
banan i dess helhet anvisa forberérda belopp 280,000 kronor, syntes
jamvil bora foreslds, att af detta belopp anvisades
for ar 1905 ... e s 100,000 kronor,
» » 1906 ., 97,000 »
» » 1907 83,000 »
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dock med ritt for Kungl, Maj:t att lita utaf anslaget for ar 1905 for-
skottsvis under &r 1904 af tillgéingliga medel utanordna 25,000 kronor.

For den hindelse berérda anslag beviljades, samt en del af det
for ar 1904 erforderliga belopp kunde fi tagas i ansprak i bérjan af
nistkommande juni méinad, vore det styrelsens afsikt att utfora ifriga-
varande utredning och undersdkning i enlighet med en & sid. 26 1
statsrddsprotokollet intagen plan. )

Skulle diremot Kungl. Maj:t finna skl att till detta ars Riksdag
aflita proposition om anslag allenast for utredning rorande delen Bohus-
linska kusten—Sveg af ifrigavarande jdrnvigsforbindelse, syntes sty-
relsen, att det for dndamalet erforderliga beloppet, omkring 153,000
kronor, borde idskas silunda:

For ar 1905 93,000 kronor, ddraf 18,000 kronor behofde af sty-
relsen foérskottsvis disponeras under ar 1904, samt under ir 1906 60,000
kronor, och syntes, under forutsittning att anslaget endast limnades
for sistnamnda stricka, undersoknings- och utredningsarbetena bora for-
rittas efter en plan, som finnes intagen & sid. 27 i statsradsprotokollet.

Efter remiss hade chefen fér generalstaben den 27 februari 1904
till Kungl. Maj:t afgifvit utldtande och dérvid anfort foljande.

Den af jirnvigsstyrelsen afsedda jirnvégslinjen utginge fran Sirém-
stad — eller Uddevalla — till Lelingen samt dérifrén 6fver Karlanda
—Jirnskog—Amot och Fryksinde till trakten af Malung, hvarifrdn
undersokningarna skulle foéras vidare, dels 6fver Transtrand och Lill-
herrdal till Sveg, dels 6fver Brintbodarne—Mora—Orsa till Sveg. Fran
Sveg skulle den si kallade inlandsbanan fortsitta antingen éster eller
vister om Storsjén till Stroms vattudal samt déirifrdn, i enlighet med
den under sistlidna érs sommar af jirnvigstjinstemédn och generalstabs-
officerare utférda okuldra undersékningen, genom 6fre Norrland till trak-
ten af Nisbergs hallplats & Gellivarebanan. Jimte de nu anférda huf-
vudstrickningarna skulle undersékningen omfatta ett afsevirdt antal
alternativa linjer, hvilka emellertid pa frigans nuvarande standpunkt
glott hade en ur férsvarets synpunkt jimforelsevis underordnad bety-

else.

Vid ett bedémande ur férsvarssynpunkt af den silunda angifna
jirnvigslinjen visade det sig, att demsamma utgjordes af tre hufvud-
delar af visentligen olikartad militir betydelse. Dessa hufvuddelar
vore strickan Bohuslinska kusten—Malung, strickan Malung—Sveg och
strickan Sveg—Stroms vattudal—Nisbergs héllplats.

Bih, till Riksd. Prot. 1904, 4 Saml. 1 Afd. 71 Hift. 3

Chefens fir
generalsta-
ben utlatande
den 27 febru-
ari 1904,
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Strickorna  Bohuslinska kusten—Malung och Malung—Sveg. Att
anliggandet af en normalspirig jirnvig frin Stromstad eller Uddevalla
genom vistra Dalsland och Virmland till Malung i Dalarne skulle
komma att medféra vissa militira férdelar, vore obestridligt. Dessa
fordelar vore dock endast sidana som tillskyndades forsvaret af snart
sagdt hvilken jiarnvig som helst och utgjordes hufvaudsakligen af under-
littad samling af virnpliktig personal samt utskrifna histar och fordon
vid mobilisering #dfvensom af 6kad tillgdng pé rullande materiel. De
fordelar, som salunda skulle komma mobiliseringen tillgodo, vore ej
heller i lika man pétagliga inom de olika omraden, hvilka jirnvigen
skulle genomlépa. Genom o6ppnandet af statsbanelinjen Uddevalla—
Skee—Stromstad hade samlingen af de virnpliktige frén Bohuslin af-
sevirdt underlittats, och ndgon ytterligare mera betydande férbittring
i detta afseende syntes ej kunna vintas af den nu féreslagna jirnvigen.
Dalsland hade redan nu genom Bergslagernas jirnvigar, Dalslands
jirnviag, Uddevalla—Leldngens jirnvig och — sommartiden — genom
trafiken pd Lelidngen med flera sjéar kommunikationer, hvilka ur mobili-
seringssynpunkt kunde anses goda. For sydvistra delen af Virmland
skulle inlandsbanan for visso medféra en hastigare samling af de virn-
pliktige, ehuru édfven dir Glafsfjorden och Siffle kanal i férbindelse
med Bergslagernas jirnvigar under sommartiden pi ett nigorlunda
tillfredsstillande sitt formedlade de behofliga transporterna. Foér samling
af Josse hirads virnpliktige m. m. stode redan nu nordvistra stam-
banan till forfogande, under det trafiken p& Frykensjéarna &tminstone
sommartiden gjorde samma tjinst inom Fryksdals hirad. Under férut-
sittning att den foreslagna jarnvigen skulle komma att 6fvergd Klar-
dlfven 1 trakten af Ekshirad, syntes densamma ej heller for denna
alfdals virnpliktige kunna medféra nigon visentligen hastigare samling,
endr Ekshidrad endast vore omkring 2 mil afligset fran Edebicks sta-
tion 4 Nordmark—Klarilfvens jirnvig. Hvad slutligen anginge strickan
mellan Klarilfvens dalging och Malung vid Vistra Dalilfven, saknade
densamma all betydelse for mobiliseringen, alldenstund Mora—Vinerns
jarnvigs redan firdiga bibana Brintbodarne—Limedsforsen hade en for
indamalet fordelaktigare strickning. Den féreslagna jirnvigen Bohus-
linska kusten—Malung syntes sédlunda i sin helhet endast vintertiden
komma att medféra nigra visentliga fordelar for mobiliseringen.

Af storre vikt foér denna skulle didremot utan tvifvel vara den
foreslagna alternativa linjen fran Malung &fver Transtrand och Lill-
herrdal till Sveg, hvilken komme att genomldpa trakter, hvilka nu vore
i verklig saknad af fér inkallelsen gynnsamma kommunikationer.
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Den forbittring af de vistliga grinstrakternas kommunikationer,
som ur mobiliseringssynpunkt kunde vara onskvird, syntes emellertid,
med hinsyn till mobiliseringsorternas lige, pa ett i vissa fall férdelak-
tigare sdtt kunna vinnas genom en fortsittning i nordlig eller nord-
vistlig riktning af redan befintliga jirnvigslinjer én genom en helt och
ballet ny, med riksgrinsen jimnlopande lingdbana. Faran for att freds-
trafiken genom tvirbanorna skulle ledas 6fver till Norge, hvilken fara
syntes utgdra jirnvigsstyrelsens férnimsta motiv for det foreliggande
jarnvigsforslaget, syntes lidtt kunna afvirjas genom att vid nya jérn-
vigsanliggningar 1 dessa trakter tillse, att den nordliga eller nordvist-
liga riktning, som med hinsyn till de topografiska forhéllandena dfven
syntes for de ifrdgavarande anliggningarna mest naturlig, stidse blefve
bibehllen. Att den foreslagna jérnvigen Stromstad—Malung—Sveg
skulle vara i stdnd att afligsna den papekade faran syntes ej med viss-
het kunna hirledas ur den féreliggande utredningen.

I friga om nimnda jirnvigslinjes betydelse sisom en i samman-
hang med jérnvigsnitet 1 6frigt stdende transportled for firdigmobili-
serade truppafdelningar till en blifvande krigsskideplats, gjorde den
foreslagna jdrnvigens riktning ej densamma ignad for transporterande
af trupper, vare sig frén de vistliga delarna af Sverige eller frin
Norge till mellersta Sveriges 6stra kust. Diremot kunde densamma,
stilld i samband med den norrlindska inlandsbanan vare sig genom
Mora—Vinerns, Gifle—Dala och Orsa—Hirjeddalens jarnvigar eller
genom en ny linje 6fver Transtrand—Lillherrdal till Sveg, tinkas un-
derlitta trupptransporter frin sédra och mellersta Sverige till Norrland.

Utginge man fran antagandet, att Sveg i en framtid kunde komma
att blifva utgdngspunkt ej blott fér den s. k. norrlindska inlandsbanan,
utan dfven for tvirbanor vare sig till Ljusdal, Ostavall eller Ange &
norra stambanan, syntes man icke kunna undgé att tillerkinna den fore-
slagna linjen Bohuslinska kusten—Malung—Lillherrdal—Sveg en afse-
vird betydelse for forsvaret af mellersta Norrland.

Annorlunda stéllde sig forhillandena, om man utginge fran anta-
gandet att under en afsevirdt lang framtid den norrlindska inlands-
banan komme att utgéra den enda tdnkbara fortsittningen af banan
Bohusldnska kusten—Malung—Sveg. P& grund af de under sistlidna
drs sommar utférda okuldra undersékningarna vore man numera berit-
tigad antaga, att denna sistndmnda bana kunde och borde byggas pa
ett sidant sitt, att densamma i friga om trafikformigan kunde i huf-
vudsak jdmstédllas med flertalet af statens jarnvigar i sédra och mel-
lersta Sverige. For att kunna draga full nytta af denna den norr-
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lindska inlandsbanans trafikformiga vore det nédvindigt, att dfven dess
tillfsrsellinjer soderifran #gde samma egenskaper i trafikhinseende.
En undersdkning af det redan befintliga jirnvigsnitet gifve emellertid
vid handen, att fran Goéteborg och till Falun en dylik bana funnes att
tillgd i Bergslagernas jirnvigar, men att bide den Gefle—Dala jirn-
vigsaktiebolag tillhérande linjen Falun—Rittvik—Orsa, den dnnu delvis
under byggnad varande linjen Orsa—Sveg och Mora—Vinerns jirnvigs
linjer Malung—Brintbodarne samt Brintbodarne—Mora vore att héinféra
{ill en ligre klass. Under forutsittning att den foreslagna jarnvigen
Bohuslinska kusten—Malung—Lillherrdal—Sveg &tminstone fran kors-
ningen med nordvistra stambanan vore afsedd att byggas lika trafik-
kraftiz som flertalet nu trafikerade statsbanor, skulle densamma sélunda
kunna sigas fylla ett viktigt militirt behof. S& vore emellertid icke
fallet. Enligt jarnvégsstyrelsens underdaniga skrifvelse den 31 januari
1903 kunde nimligen linjen Stromstad—Malung endast i riktningen frin
Malung till Stromstad byggas med maximi-motlutningar af 1 : 100,
medan densamma déremot 1 riktningen Strémstad—Malung, d. v. s. i
den riktning, i hvilken de lastade trupptigen vid trupptransporter till
Norrland skulle framforas, maste erhalla motlutningar af 1 : 80.

Di Kungl. Maj:t redan den 12 september 1900 beviljat Orsa—
Hirjeddalens jirnvigsaktiebolag koncession & normalspérig jarnvig fran
Orsa till Sveg, hvilken jirnvig numera till stérre delen vore fardig-
byggd, ville det for ofrigt synas, som om forslag till anliggande af
en ny jirnvigslinje till Sveg pd endast omkring 30 kilometers afstind
frin denna knappast skulle hafva utsikt att inom o6fverskadlig tid blifva
forverkligadt.

Under dylika omstindigheter syntes det ur militir synpunkt tills-
vidare fullt tillrdckligt for &stadkommande af en genom hela landet
lopande forstklassig inlandsbana, att &tgirder vidtoges for hojande af
trafikformégan hos jirnvigslinjerna Falun—Orsa och Orsa—Sveg till
samma trafikklass som Bergslagernas jiarnvigar och den féreslagna norr-
lindska inlandsbanan.

Emellertid kunde den féreslagna jdrnvigen Bohuslinska kusten—
Malung—=Sveg, vare sig densamma leddes 6fver Transtrand—Lillherr-
dal eller ofver Brintbodarne—Mora, #fven om den erhélle en svagare
trafikformiga dn hvad forut forutsatts, anses dga ett betydande militéirt
intresse, om den blott medférde en afseviird vigvinst i forhdllande till
nu befintliga banor. Detta vore dock icke forhillandet. Bergslagernas
Jrnvigars linje Goteborg—Kil—Herrhult i férening med Mora— Vénerns
Jirnvigs linje Herrhult—Mora, Gefle—Dala jirnvigs linje Mora—Orsa
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samt Orsa—Herjeiddalens jirnvig erbjode nimligen en forbindelseled
mellan Bohuslinska kusten och Sveg, hvars lingd 4tminstone ej éfver-
stege den nu foreslagna linjens.

D4 slutligen nagot behof att for 6kande af de normalspériga jarn-
vigarnas rullande materiel férorda den ifrigavarande jarnvigsanligg-
ningen ej for nirvarande syntes foreligga, framholles:

att hvad anginge linjen Bohuslinska kusten—DMalung i och foér
sig eller betraktad i samband med linjen Malung—Brintbodarne—Mora
—Orsa, nidgra militira skil af storre betydelse ej kunde for dess an-
laggning foretes;

att linjen Malung—Transtrand—Lillherrdal—Sveg i och for sig
skulle medféra vissa afsevirda fordelar ur mobiliseringssynpunkt;

att den genomgiende linjen Bohuslinska kusten—Malung—Lill-
herrdal—Sveg endast under férutsittning att fran sistnimnda ort en
tvirforbindelse med norra stambanan komme till stdnd, kunde tillméitas
ni‘igot storre virde for trupptransporter till en blifvande krigsskade-
plats;

att emellertid de nu péavisade militdra férdelarna ej vore af sddan
art, att deras tillgodoseende i ndgon méan borde tillitas foranleda dsido-
sittandet af andra viktigare kommunikationsintressen; samt

att en undersokning af mojligheten att hoja trafikformigan hos
linjerna Falun—Orsa och Orsa—Sveg under vissa omstindigheter syntes
vara af noden.

Striickan Sveg—Stroms vattudal— Nisbergs hdllplats. Om den af
jarnvigsstyrelsen forordade undersékningen fér en genomgiende lingd-
bana frin Bohuslinska kusten till Sveg endast i friga om linjen Orsa
—Sveg kunde #ga nigot storre militirt intresse, si vore detta ddremot
desto mera fallet i friga om linjen Sveg—Stroms vattudal—Nisbergs
hallplats, hvilken fér forsvaret af 6fre Norrland hade en betydelse, som
niappeligen kunde ofverskattas, i hvilket afseende erinrades om den
okade betydelse Norrbotten under de senaste artiondena vunnit, en be-
tydelse, som férvisso ytterligare komme att stegras och hvarur éfven
de for ofre Norrlands forsvar erforderliga atgirderna med nédvindig-
het komme att hirflyta. Som den viktigaste af dessa atgirder syntes
utan allt tvifvel byggandet af en {oér anfall frin kusten fullt tryggad
forstklassig jirnvig kunna betecknas; och syntes det vara en angeli-
genhet af den allra storsta vikt, att en dylik jirnvig komme till stind
83 snart sidant vore méjligt. D& jirnvigsforslaget Sveg—Strom-—Nas-
berg innebure en, som det syntes, tillfredsstillande 16sning af denna
viktiga forsvars{rdga, syntes de i samband med detsamma stiende under-
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sokningarna i motsats till undersékningen af linjen Bohuslinska kusten
—Sveg vara af sidan betydelse, att de utan dréjsmal borde verkstillas.

Emellertid angéfve jirnviigsstyrelsen i sin underdéniga skrifvelse
den 31 januari 1903 sin afsikt vara att, direst det begiirda anslaget
for undersokningar blefve beviljadt, i forsta rummet lita utfora dessa
& strickan Stromstad—Malung och forst direfter utstricka dem till lin-
jen Sveg—Sirdms vattudal-—Nisberg. Genom ett dylikt forfarande skulle
emellertid de forberedande undersékningarna for den enligt general-
stabschefens tanke viktigaste af alla nu foreliggande jarnvigsfragor
komma att undanskjutas till férmén for en jirnvigsanliggning, hvars
ringa behoflighet for forsvaret nyss pavisats och hvars nodvindighet
for de kulturella intressena ej syntes pi ett ofvertygande sitt framgé
ur den féreliggande utredningen. Om, sisom man pi grund af jirn-
vigsstyrelsens plan for undersokningarnas anordnande kunde hafva
skil att formoda, afsikten vore att 1 en framtid foretaga sjilfva jirn-
vigsanliggningen i samma ordning som undersékningarna, vore det
fara virdt att, sedan linjen Bohuslinska kusten—Malung med en be-
riknad kostnad af 34 miljoner kronor blifvit fullbordad, landets eko-
nomiska kraft blifvit sd hardt anlitad, att hvarje tanke pa realiserandet
af den for Norrlands savil kultur som forsvar s viktiga inlandsbanan
méste till en afligsen framtid undanskjutas.

Pé grund af hvad silunda framstillts har chefen for generalsta-
ben anhallit:

ait, direst det af jarnvigsstyrelsen begiirda anslaget blefve bevil-
jadt, detta matte, med dndring af jirnvigsstyrelsens forslag till under-
sokningarnas anordnande, ske p4 sidant sitt, att detaljerad undersok-
ning af strickan Sveg—Siréms vattudal—Nisbergs hallplats foretoges,
innan motsvarande arbeten 4 linjen Stromstad—Malung komme till ut-
férande, samt

att, om den foérstnimnda undersékningen gifve vid handen, att
den norrlindska inlandsbanan kunde byggas s4, att dess trafikformaga
blefve jamforlig med flertalet af statsbanorna i sodra och mellersta
Sverige, den foljande undersékningen ifven matte omfatta méjligheten
att uppbringa trafikformagan hos jarnvigslinjerna Falun—Orsa och Orsa
—~Sveg till motsvarande hojd.

Slutligen har féredragande departementschefen for egen del yttrat
féljande:

[ ) cqs s . S
e »Det sillspordt lifliga intresse, hvarmed frigan om en jarnvig fran

yttrande. DBohusldns vistkust till 6fre Dalarne omfattats inom de landskap den
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skulle genomgd och sirskildt inom de trakter, som skulle komma att
utgdra banans omedelbara trafikomride, har sin nirmaste forklarings-
grund i det behof, dessa trakter ga af en gen utfartsvig till viister-
hafvet. Men en dylik jirnvig kan dessutom, efter hvad erfarenheten
frin liknande hall férut ofta visat, antagas komma att utefter hela sin
lingd utbreda odling, dir sidan saknas, och vicka till lif de majlig-
heter till utveckling af handel, industri och andra niringar, som i vissa
af dessa pi tidsenliga forbindelser vanlottade och dirfér otillgingliga
trakter dnnu hillas bundna, hvarjimte den dirstides trots nimnda
brist redan pébérjade verksamheten skulle kunna i vidstricktare méan
4n nu dr fallet komma svensk foretagsamhet till godo. En jirnvig med
den utstrickning som den ifragasatta torde dock svérlignn kunna komma
till stind pi enskild viig, och for ofrigt synes ifven dess stora foster-
lindska betydelse och de allminna intressen, som knyta sig vid en
dylik banas anliggande, fordra, att densamma, om den skall komma
till stdnd, frin borjan tages om hand af staten. Den forsta grundlig-
gande dtgirden eller en fullstindig och detaljerad undersékning, som
innefattar en sakkunnig och opartisk utredning om den fran det all-
ménnas synpunkt si vil som for de sirskilda orternas intressen limp-
ligaste hufvudriktningen af banan i dess olika delar, och p4 hvilken
undersékning sedermera frigan om anliggningens indamalsenlighet i
dess helhet kommer att bero, bor siledes anordnas genom statens
forsorg.

I enlighet med denna uppfattning har dfven Kungl. Maj:t i fragans
tidigaste skede, med tillmétesgiende af anhallan frin enskilda personer,
som visat sitt intresse genom tillskjutande af medel for sndamalet, be-
myndigat jirnvigsstyrelsen att lita verkstilla de forberedande okulira
undersokningarna, dock med uttryckligt forbehall af obundenhet i af-
seende 4 beredande af statsanslag till banans utférande. Resultatet af
dessa forberedande undersgkningar méste betecknas sisom gynnsamt
och har ifven, sasom af det féregiende framgiér, foranledt framstillningar
om en fullstindig undersbkning pa statens bekostnad af den ifrigasatta
Jarnvigen.

Samtidigt ddrmed har tanken pd banans fortsittning norrut tringt
sig fram. Férutom de mera lokala intressen, som éfven i1 denna del af
landet maste rikta sig pd ett underlittande af vidt skilda och i sin
utveckling nédtvunget efterblifna orters forbindelse med hvarandra och
p&d deras diraf beroende framétskridande i kulturellt och ekonomiskt
hinseende, tillkommer hir den sirskildt viktiga militira synpunkt,
frin hvilken krafvet pa anliggande forr eller senare af en inre jirnvig
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genom Norrland gjort sig starkt gillande. Hvad jag férut sagt om statens
forhallande till undersokning af en jirnvig Dalarne—Bohuslin och dess
mojliga anliggande giller naturligtvis i dnnu hégre grad om jirnvigs-
forbindelsens fortsittning genom det inre af landet upp till var nord-
ligaste tvirbana.

Pi de skil jag hir framhillit och med stéd af hvad for ofrigt
forekommit i detta drende anser jag mig dirfor bora tillstyrka pa-
borjande af atgirder for en fullstindig undersékning for en jirnvig
mellan hamnplats 4 bohuslinska kusten och limplig punkt i Dalarne
samt dess fortsittning genom Hirjeddalen och Jimtland 6fver Stroms
vattudal till statsbanan Gellivare~—Riksgrinsen.

Jag tillaiter mig dock hiir betona, att genom en dylik pa statens
bekostnad foranstaltad undersékning staten ingalunda far anses hafva
utfist sig att sisom en omedelbar {oljd af denna férberedande atgird
ifven sitta i verket byggandet af en sddan bana. Efter min asikt
méste niamligen i detta fall, sisom jag #fven forut antydt, undersok-
ningens uppgift tillsvidare blifva endast att limna en ledning vid be-
domandet af fragan, huruvida en jirnvig af den utstrickning som
ifragasatts lampligen bor af staten anliggas, om den dérfor erfor-
derliga, sikerligen hogst betydande kostnaden motsvaras af landets
ekonomiska krafter och om anledning forefinnes dartill, att skilig af-
komst af jirnvdgen ma kunna emotses.

Sésom af den féregdende redogorelsen framgér, har behofvet af
forbittrade kommunikationer foér Vister Dalarne med dess virdefulla
skogar och forutsidttningar for en afsevird stenindustri framkallat tan-
ken jimvil pd anordnande af ett system af tvirbanor till norska trafik-
leder. Ett dylikt system, hvaraf den af mig sirskildt omnimnda jérn-
vigen mellan Orsa och Stéa synes bafva hunnit nidrmast sitt férverk-
ligande, kan onekligen erbjuda stora fordelar bade i ekonomiskt och
strategiskt hinseende. Det kan dock, efter min mening icke mot-
svara den vida storre betydelsen hos en jirnvig, som genom &viga-
bringande af en forening med stora strickor af det ofriga landet
fastare tillknyter ifrdgavarande landsdels ekonomiska forbindelser med
hela fiderneslandet och slutligen limnar den beaktansvirda férmanen
af en under alla férhallanden obehindrad utfartsvig till visterhafvet.
Jag anser dirfor att, innan frigan om anordnandet af tvirbanor ofver
gransen foretages till profning, utredning boér verkstillas rérande den
jarnvig, som skulle g& uteslutande o6fver svenskt omride och hvarige-
nom for ofrigt det forefintliga behofvet skulle i betydligt storre ut-
strickning tillgodoses. Forst sedan en sidan utredning kommit till
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stdnd, blir det mojligt att tillforlitligt bedéma, huruvida de omformilda
tvirbanorna bora komma till stdnd och hvilken riktning de ldémpligen
bora erhdlla. D3 emellertid medel atminstone till nidgot af dessa fore-
tag redan lira finnas till forfogande, dr det af vikt, att den nu ifriga-
satta utredningen ej férdréjes. Hiri ligger dfven till en del anledningen,
hvarfér jag anser, att denna unders6kning bér boérja med den sédra
delen af jirnvigen. For en sddan anordning af undersokningsarbetena
talar emellertid i 4n hogre grad en annan viktig omstidndighet. Vid
bestimmandet af ordningen for de olika delarnas undersékning stiller
sig helt naturligt sidsom dirfér afgérande den ordning, i hvilken sjilfva
jarnvigen kan tdnkas en gdng bora byggas. 1 sidant afseende méiste
man, efter min &sikt, taga hinsyn dirtill, att den sydligare delen af
jirnvigen, sasom betydligt kortare dn delen norr dirom, krifver mycket
mindre kostnader. Dessutom forefinnes i de trakter den kommer att
genomskira redan ett ganska afsevirdt trafikbehof, som af férut nimnd
anledning kan forvintas timligen snart visa stegring, och till foljd dar-
af har man anledning berikna, att denna jirnvigsforbindelse skall
nistan omedelbart limna en nigorlunda god afkastning.

I sadant afseende tilliter jag mig meddela nigra uppgifter, som
féorekomma i den af ingenjoren Winell i sammanhang med undersok-
ningarna gjorda trafikberidkningen, hvilken dock endast upptagit sédan
trafik, som har afseende pd banans eget lokala trafikomrade. Héinsyn
har dfven tagits till, att en del trafik komme att tillhéra andra jarn-
vigs- eller sjotrafikleder. Hvad betriffar godstrafiken, &r densamma
upptagen till 352,780 ton med en inkomst af 2,229,200 kronor. Af de
varuslag, for hvilka tillfredsstillande specifikationer kunnat goéras,
miirkas sisom de viktigaste: tridvirke 159,750 ton, trimassa 13,300 ton
torr och 31,600 ton vat, pappersved 20,000 ton, trikol 30,000 ton, ved
15,000 ton, papper 5,500 ton, sten 5,000 ton, stenkol 2,700 ton, rig,
hvete, korn 9,550 ton, hafre 6,590 ton, potatis och rotfrukter 5,260
ton, hé och halm 8,780 ton o. s. v. Persontrafiken berdknas limna
en darlig inkomst af 257,000 kronor, hvartill kommer posttrafik med
49,000 kronor och andra inkomster (dkdon, djur m. m.) 61,000 kronor.
Sammanlagda inkomsten af trafiken & banans lokala trafikomride skulle
saledes enligt denna berikning uppgs till 2,596,000 kronor om aret.
Driftskostnaderna dro berdknade till 1,619,000 kronor om é&ret, hvadan
den 4arliga nettobehallningen skulle utgora 977,000 kronor. Om detta
belopp 6kas med den beriknade inkomsten af den nya trafik, som ge-
nom banan skulle tillforas de redan befintliga statsbanorna, eller 154,000
kronor, skulle totalsumman 1,131,000 kronor representera statens jirn-
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viagars trafikvinst 4 den foreslagna banan. Denna vinst svarar mot
8,3 % af det till 34,000,000 kronor beriknade anliggningskapitalet.

Men utom den rena lokaltrafiken, som denna trafikberikning af-
ger, skulle, enligt ingenjéren Winells mening, kunna pérdknas en bety-
dande trafik jimvil till och fran andra omraden, till hvilkas jirnvigs-
nit banan komme att mer eller mindre direkt anknytas.

Sasom allméint omdéme uttalar dirfér ingenjéren Winell, att goda
mojligheter finnas for, att tillfredsstillande afkastning pa det erforder-
liga anliggningskapitalet skulle kunna vinnas.

Detta torde diremot knappast blifva férhéllandet med inlands-
banans nordligaste delar, hvilka, mahinda med undantag af strickningen
till Strom, antagligen fér en mycket ldng tid framat skulle komma att
gifva en blott obetydlig inkomst, i forhallande till de dryga anligg-
ningskostnaderna. Jag tror da att, nir det géller ett jarnvigsforetag
af denna vidtomfattande beskaffenhet, man bér med den stérsta for-
siktighet afviga de ekonomiska méjligheterna for dess forande till ett
lyckligt slut. Ehuru jag till fullo inser den stora betydelse, som
inlandsbanan i dess nordligaste delar dger for vért forsvar, och hvilken,
siasom chefen for generalstaben synnerligen starkt betonar, gér anligg-
ningen af dessa delar i forsta hand 6nskvérd, har jag dock funnit de
af mig angifna skilen for banans pibérjande séderifrin viga tyngre.
Med denna uppfattning anser jag nu allenast bora dskas anslag for
andersdokning af strickan Bohuslin—Sveg; och kan jag for min del
gilla den plan jdrnvigsstyrelsen fér en sidan undersokning senast
afgifvit.»

Hvad departementschefen hirefter anfort afser hufvudsakligen de
uppgjorda kostnadsberikningarna fér undersékningen; och fir utskottet
betriffande denna del af anférandet hinvisa till sid. 36—39 i statsrads-

protokollet.

Med afseende & de skil, som blifvit anfoérda till stod for de 1
ofvan omformélda motioner framstillda yrkandena, tilliter sig utskottet
att hinvisa till sjilfva motionerna.

Sasom af det vid den kungl. propositionen fogade statsradspro-
tokollet inhimtas, har foredragande departementschefen uttalat sig for
att en fullstindig undersdkning pi statens bekostnad verkstilles ej
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blott for den i sjilfva propositionen nimnda jirnvigen frin bohuslinska
kusten till Sveg i Hirjeddalen utan dfven for en banstrickning frin
Sveg ofver Stroms vattudal till statsbanan Gellivare—Riksgrinsen.
Berorda undersdkning borde emellertid enligt departementschefens me-
ning bérja med forstnimnda, sydligare bana, och detta hufvudsakligen
af den anledning, att det syntes departementschefen vara skil antaga,
att denna bana forst skulle kunna komma till utférande, di densamma
ansiges krifva afsevirdt mindre anliggningskostnader och dirjamte
forvintades komma att limna bittre afkastning pid det nedlagda kapi-
talet &n den norrlindska inlandsbanan.

Det synes emellertid utskottet ingalunda vara 4dagalagdt, att den
omférmilda” jirnvigen Bohuslinska kusten—Sveg ir af den betydelse,
att staten bor direkt inskrida for att bringa densamma till utférande.
Utskottet vill papeka, att en stor del af de omriden, denna bana skulle
genomgi, redan ar jamforelsevis vil forsedd med kommunikationer
samt att for andra delar af omridena i friga jirnvigsforbindelse i
ménga fall torde kunna pa enskild vig beredas genom utstrickning af
det nu forefintliga jirnbanenitet. Om sélunda enligt utskottets mening
staten icke har anledning att af hinsyn till orternas behof af forbitt-
rade kommunikationer taga denna bananliggning om hand, s& torde
detta e heller fi anses vara pikalladt af militdra skil. Saésom framgéir
af det utlatande, chefen for generalstaben afgifvit i drendet, kan ném-
ligen denna bana icke tillmitas ndgot storre virde for forsvaret, och
de militira fordelar, som under vissa forutsittningar skulle kunna dragas
af densamma, dro, enligt hvad generalstabschefen uttryckligen férklarat,
ej af sidan art, att deras tillgodoseende i nidgon mén bér tillatas for-
anleda asidosittandet af andra viktigare kommunikationsintressen. Under
sidana forhallanden har utskottet icke funnit skil tillstyrka, att under-
sokningar genom statens forsorg nu igéngsiitas rorande omférmilda
jarnvig. Med afseende & den jarnvigsforbindelse frin Siljansbanans
andpunkt vid Insjén till Sveg och eventuellt dérifrén till Ostersund och
Strém, om hvars undersokning férslag framstillts i herrar Perssons och
Ericssons ofvan niamnda motion, har utskottet velat papeka, att den
soder om Sveg beligna delen af denna kommunikationsled icke synes
vara att betrakta annat dn sisom en alternativ strickning for en del af
den i Kungl. Maj:ts proposition omférmélda banan Sveg—Bohuslinska
kusten. I enlighet med utskottets nyss uttalade mening bor silunda
icke heller sagda jirnvigsstricka Sveg—Insjon nu blifva foremal for
undersokning.
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Hvad iter angédr den ifragasatta jirnvigen fran Sveg norrut 6{ver
Stroms vattudal fram till Gellivarebanan, dr det fér utskottet uppen-
bart, att synuerligen stora allminna intressen knyta sig till en dylik
banas anliggande. Sévil i statsradsprotokollet som i de vickta motio-
nerna har den norrlindska inlandsbanans betydelse i olika hinseenden
med styrka frambéllits. Sélunda har papekats, att den skulle komma
att genomskira vidstrickta delar af virt land, hvilka hittills varit helt
och héllet i saknad af tidsenliga kommunikationer, men som #gde rika
naturtillgdngar i skogar, mineralfyndigheter och vattenfall m. m., samt att
genom banans tillkomst dessa tillgdngar skulle kunna med férdel till-
godogoras och landsdelarnes utveckling i ekonomiskt och kulturellt
hinseende i hog grad frimjas. Hirtill kommer sdsom det kanske vik-
tigaste att, enligt hvad chefen for generalstaben framh4llit, banan méste
anses vara af mycket stor betydelse for vart forsvar, som genom den-
samma skulle beredas visentliga fordelar.

Hvad med afseende & den norrlindska inlandsbanan blifvit anfordt
synes utskottet vara af den vikt, att staten icke bor underlita att for-
anstalta om en fullstindig undersékning rérande denna bana. Sasom
af departementschefen framhallits, far ett beslut om verkstillande pa
statens bekostnad af sidan undersokning dock icke i nigon mén anses
innebédra, att staten skulle hafva utfist sig att dfven anligga banan.
Med héinsyn till ifrigavarande jiarnvigsforetags art och omfattning
lirer detsamma visserligen icke kunna tinkas komma till stdnd annat
dn genom statens forsorg. Men de kostnader, som utforandet af detta
foretag skulle krifva, dro under alla férhillanden sd betydande, att
man véil har anledning sitta i friga och taga under noggrann ompréf-
ning, huruvida icke landets ekonomiska krafter skulle fér detta dnda-
mél alltfor hardt tagas i ansprik. Vid detta forhallande och med hin-
syn jimval dirtill att de under senaste &ren byggda statsbanorna blifvit
betydligt dyrare i anliggning &n som berdknats 1 de f6r dem uppgjorda
kostnadsférslagen, har utskottet ansett sig béra framhalla vikten af att i
detta fall en sa vidt méjligt tillforlitlig utredning férebringas sévil rérande
kostnaderna for anliggningen, som ock betriffande den afkomst, som
under olika forutsittningar i friga om jirnvigens strickning anses
kunna af densamma berdknas. Vid den af utskottet férordade under-
sokningen for jarnvigen bér i anledning hiraf icke endast eller hufvud-
sakligen de tekniska och militira synpunkterna vinna beaktande, utan
dirjimte — pa sitt skedde vid de utredningar, som under 1850- och
1860-talen verkstilldes rorande vissa ifrigasatta jirnvigsanliggningar
— upplysningar inhdmtas och framliggas i friga om vederbérande
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orters befolkningsforhallanden, odlingsligenheter, skogs- och mineral-
tillgangar, vattenfall, kommunikationer och o6fverhufvud alla de om-
stindigheter, som kunna anses vara eller i en nirmare framtid blifva
af betydelse for trafiken & jarnvigen. I de af herr Bohnstedt samt af
herrar Bergstrom och Olsén vickta motionerna har framhallits, huru-
som jarnvigen sirskildt genom beréringen med de stora norrlindska
sjoarna och vattendragen skulle blifva af mycket stor betydelse for
befordrande af kommunikationerna inom landets nordligare delar och
att densamma i foljd diraf jimvil skulle vinna ett delvis mycket vid-
strickt trafikomrade, hvilket i vissa fall skulle kunna utan allt for stora
kostnader ytterligare utvidgas genom kanaliseringsarbeten och upprens-
ning af farleder. Afven &t dessa forhallanden bor enligt utskottets
mening behérig uppmirksamhet dgnas vid den ifrigasatta undersdknin-
gen for jarnvigen; och pd det hela bor denna undersékning utforas
med den noggrannhet och i den omfattning, att man pid grund af den-
samma kan med sikerhet bedéma, huru foretaget ekonomiskt skulle
komma att stilla sig.

I anledning af hvad salunda blifvit anfordt fir utskottet hemstilla,

att, med afslag af Kungl. Maj:ts férevarande pro-
position, Riksdagen, i anledning af ofvan omférmilda,
af herr Bohnstedt, af herrar Olofsson och Enander,
af herrar Bergstrém och Olsén, af herrar von Stapel-
mohr m. fl. och Burman m. fl. samt af herrar Persson
och Ericsson vickta motioner, ma, for verkstillande
af fullstiindiga undersokningar af den omfattning, som
hir ofvan angifvits, rérande en normalsparig jarnvig
frin Sveg i Hirjeddalen ofver Stréms vattudal till
lamplig punkt & statsbanan Gellivare—Riksgrinsen,
pa extra siat for ar 1905 bevilja ett anslag af 131,000
kronor.

Stockholm den 9 maj 1904.

P3 statsutskottets vagnar:

HUGO TAMM.
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Reservationer:

af herrar F. E. Pettersson, G. Olsén och C. J. Odman, hvilka an-
sett, att utskottet bort hemstilla,

ratt Riksdagen, i anledning af Kungl. Maj:ts fore-
varande proposition samt de af herrar von Stapelmohr
m. fl. och Burman m. fl. i 4mnet vidckta motionerna,
mi besluta dels att for verkstillande af fullstindiga
undersdkningar samt upprittande af plan- och profil-
rltnlngar jimte kostnadsforslag foér en normalsparig
jirnvig frén hamnplats & bohuslinska kusten ofver
Sveg och Stréms vattudal till ldmplig punkt & Gelli-
varebanan bevilja ett anslag af 280,000 kronor och
daraf p& extra stat fér ar 1905 anvisa ett belopp af
100,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att lita
utaf sistndmnda belopp foérskottsvis under innevarande
ar af tillgingliga medel utanordna 25,000 kronor, dels
ock att undersdkningen skall pabérjas och fortgs sam-
tidigt pad bandelen sdder om Sveg och pd bandelen
norr om samma plats, s& att om mojligt undersok-
ningsarbetena & bandelarna kunna ungefirligen vid
samma tid afslutas»

af herr D. Persson, som ansett, att utskottets yttrande och hem-
stillan bort hafva foljande lydelse:

»Sasom af det vid — — — (se utskottets yttrande hir ofvan)
— — — — andra viktigare kommunikationsintressen. Under sidana
forhdllanden har utskottet icke funnit skal tillstyrka, att underséknin-
gar genom statens forsorg nu igéngsittas roérande omformilda jirnvig,
helst d4, s4 vidt utskottet kunnat beddma, en billigare och till landets
centralare delar ledande utfartsvig synes sti att vinna genom det af
herrar D. Persson och Ollas A. Ericsson i deras omférmilda motion
framstillda forslag, hvilket utskottet silunda anser sig béra fororda.

Hvad &ter angir — — — — (se utskottets yttrande hir ofvan)
— — foretaget ekonomiskt skulle komma att stilla sig.
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I anledning af hvad silunda blifvit anfordt far utskottet hemstilla,

att, med afslag af Kungl. Maj:ts férutvarande pro-
position, Riksdagen, i anledning af ofvan omférmalda,
att herr Bohnstedt, af herrar Olofsson och Enander,
af herrar Bergstrom och Olsén, af herrar von Stapel-
mohr m. fl. och Burman m. fl. samt af herrar Persson
och Ericsson vickta motioner, ma, for verkstillande
af fullstindiga undersékningar af den omfattning, som
hir ofvan angifvits, samt for upprittande af plan- och
profilritningar jimte kostnadsforslag foér en normal-
sparig jarnvig fran Siljansbanans dndpunkt vid Insjon
ofver Leksand, Rittvik, Boda och Ore samt Sveg i
Hérjeddalen ofver Stroms vattudal till limplig punkt
4 statsbanan Gellivare—Riksgriinsen, pa extra stat for
4r 1905 bevilja ett anslag af 180,000 kronor.»

af herrar friherre J. 7. Gripenstedt och H. R. Tornebladh; samt
af herr Sjo.

Herr P. Olsson har begiirt fi antecknadt, att han icke deltagit
i detta drendes behandling inom utskottet.



