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N:o 538.
Ank. till Riksd. kansli den 6 maj 1904, kl. 12 midd.

Utlitande, i anledning af vdckta motioner angdende dndringar i
gdllande sjofartslagstifining.

Andra Kammaren har till behandling af lagutskottet hinvisat tvi
sirskilda, inom nimnda kammare afgifna motioner, n:o 13 af herr §.
A. K. Natt och Dag och n:o 173 af herrar 4. A. Johansson 1 Méllstorp,
H. Ohngren och J. Widén, hvilka bada motioner afse dndringar i gillande
gjofartslagstiftning.

Ifragavarande motioner dro af féljande lydelse:

N.o 13:

»Frigan om sikerhetsitgirder & svenska handelsflottans fartyg
har under senare ir upprepade ginger varit féremil fér behandling inom
Riksdagen. Redan vid 1899 &rs riksdag viicktes af herr A. Johansson
i Mollstorp motion om skrifvelse till Kungl. Maj:t med begéiran om ut-
arbetande och framliggande infér Riksdagen af forslag till dndring i
och tilliigg till vissa delar af giillande sjolag. Denna viktiga motion
behandlades af divarande lagutskott helt kortfattadt och afstyrktes utan
nigon mera ingiende kritik, sedan utskottet dock limnat »allt erkdnnande
af det behjirtansvirda i de striifvanden, fér hvilka motioniiren gjort
sig till malsman». Hirefter var det ej svirt att forutse motionens ode.
Andra Kammaren bifoll visserligen densamma efter en lingre, sakrik
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behandling, men Forsta Kammaren afslog motionen i éfverensstimmelse
med lagutskottets hemstéllan, hvarfér fragan for den gingen forfoll.

Frigan om sidkerhetsanordningar & fartyg fick sedermera hvila
till 1901 &rs riksdag, da den aterupptogs af ej mindre én tvé af Andra
Kammarens ledaméter, herr J. A. Kinnman (motion n:o 8) och E. A.
Smith (motion n:o 16). Denna ging rénte motionerna en béttre be-
handling i skrskilda utskottet n:o 2, ehuruvil dess majoritet endast ville
tillstyrka ett minimum af hvad som i dessa foreslogs. Utskottets majo-
ritet hemstillde silunda:

l:0) att Riksdagen matte, i anledning af herrar Kinnmans och
Smiths foérevarande motioner, i skrifvelse anhalla, att Kungl. Maj:t
ticktes taga under 6fvervigande, om och i hvad man féreskrifter lamp-
ligen kunna meddelas dels till férebyggande déraf, att kondemnerade
fartyg anvidndas i fraktfart, utan att deras sjovérdighet blifvit genom
behorigt bevis adagalagd, dels ock i syfte att kontroll ma komma att
utofvas & beskaffenheten af angfartygs pannor och éngror;

2:0) att herr Kinnmans férenimnda motion 1 6frigt icke ma af
Riksdagen bifallas; samt

3:0) att ej heller herr Smiths ifrdgavarande motion uti 6friga
delar ma till Riksdagens atgird foranleda.

Mot detta utskottsmajoritetens forslag hade emellertid flera reser-
vationer afgifvits, rorande hvilka jag dock inskrinker mig att hinvisa
till sagda utskotts betinkande n:o 6. Under frigans fortsatta behand-
ling vid arets riksdag antog Férsta Kammaren utskottets forslag, medan
diremot Andra Kammaren, i enlighet med ett af dem ene motionéren,
herr Smith, wnder debatten framstilldt yrkande, fattade beslut om en
»skrifvelse till Kungl. Maj:t med begiran, att Kungl. Maj:t ticktes taga
i ofverviagande:

" dels om och i hvad min féreskrifter laimpligen kunna meddelas
till forebyggande diiraf, att kondemnerade fartyg anvindas i fraktfart,
utan att deras sjoviirdighet blifvit genom behérigt bevis adagalagd,
ifvensom i syfte att kontroll ma komma att utéfvas & beskaffenheten
af angfartygs pannor och angror;

dels i hvad mén fullstindigare foreskrifter &n de nu gillande bora
meddelas 1 friga om fartygs utrustning med lifbirgnings- och eldslick-
ningsredskap samt med medikaments- och férbandsartiklar;

dels hvilka bestimmelser betriffande fartygs nedlastning samt
déckslastens hojd och fastgérande, dfvensom besiittningens styrka, kunna
vara af noden;

dels huruvida och pi hvilket sitt till erndende af mera tillfreds-
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stillande kontroll 4 fartygs sjéduglighet besiktningar mé kunna anordnas
ifven &4 andra fartyg én passagerareingfartyg;

samt direfter till Riksdagen inkomma med forslag till de lag-
bestdmmelser, hvartill utredningen kan gifva anledningp.

Eniir alltsé kamrarne stannade i olika beslut betriffande till hvad
utstriickning man skulle ansluta sig till de af motiondrerna framstillda
onskemalen, framlade utskottet sitt sammanjamkningsforslag, som inne-
holl, att Andra Kammaren matte bitrida utskottets af Forsta Kammaren
antagna hemstillan. Andra Kammaren beslot emellertid att afsla detta
utskottets sammanjimkningsférslag, hvadan frigan for 1901 ars riks-
dag hade forfallit.

. Vid pafoljande 1902 ars riksdag framlade férut hir omtalade mo-
tioniirer anyo hvar sin motion, n:o 1 och nio 16, 1 enahanda syfte som
forut, och hade dirvid att aberopa sig pa det delvisa godkinnande deras
forslag vunnit vid 1901 4rs riksdag. Detta ar gingo motionerna till
lagutskottet, hvarest desamma af utskottsmajoriteten tillstyrktes endast
till samma utstriickning som féregdende ar, i det majoriteten hemstéllde:

1:0) att Riksdagen métte, med anledning af herrar Kinnmans
och Smiths forevarande motioner, i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhalla,
att Kungl. Maj:it ticktes taga under ofvervigande, om och 1 hvad
mén foreskrifter limpligen kunna meddelas dels till forebyggande déraf,
att kondemnerade fartyg anvindas i fraktfart, utan att deras sjovirdighet
blifvit genom behorigt bevis ddagalagd, dels ock i syfte att kontroll ma
komma att utéfvas 4 beskaffenheten af angfartygs pannor och dngror;

2:0) att forevarande motioner, i hvad de uti andra delar till inne-
hillet sammanstimma, icke ma af Riksdagen bifallas; samt

3:0) att herr Smiths motion icke heller i ofrigt ma till nagon
Riksdagens atgird foranleda.»

Afven vid detta tillfille afgafs dock en reservation mot utskotts-
majoritetens hemstéllan, ndmligen af herr Zetterstrand, hvarmed herr
Gussing samt, i hufvudsak, herrar F. Andersson och N. Nilsson instdmde.
Denna reservation anslot sig till det af herr Smith féregaende ar vid
debatten framstillda och savil di som senare af Andra Kammaren
gillade forslaget, och hemstilldes déruti:

yatt Riksdagen matte i anledning af herrar Kinnmans och Smits
forevarande motioner i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhilla, att Kungl.
Maj:t ticktes taga under ofvervigande:

dels i hvad main foreskrifter limpligen kunna meddelas till
torebyggande diraf, att kondemnerade fartyg anvindas i fraktfart, utan
att deras sjovirdighet blifvit genom belisrigt bevis idagalagd, dfvensom
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1 syfte att kontroll ma komma att utdfvas & beskaffenheten af ing-
fartygs pannor och éangrér;

dels i hvad méan fullstindigare foreskrifter 4n nu gillande béra
meddelas i friga om fartygs utrustning med lifbirgnings- och eld-
slackningsredskap;

och dels hvilka bestimmelser betriffande fartygs nedlastning,
diickslasters hojd och fastgorande, besdttningars styrka, afvensom allmin
statskontroll 4 fartygs sjoduglighet m. m., kunna vara af néden till
minskande af de med sjofarten forbundna faror;

samt direfter till Riksdagen inkomma med férslag till de lag-
bestimmelser, som i dessa afseenden kunna befinnas erforderliga och
lampliga. ;
Vid frigans fortsatta behandling uti Forsta Kammaren uttalade
sig de flesta af talarne for utskottsmajoritetens forslag, medan andra
ansloto sig till herr Zetterstrands reservation. Vid féretagen votering
segrade hir ocksd utskottsmajoritetens forslag. Uti Andra Kammaren
voro de flesta talarne samt ett #n storre antal »instimmare» for herr
Zetterstrands reservation, hvilken ock vid votering erholl de flesta
rosterna.

Liksom foéregiende &r hade alltsi kamrarne stannat i olika beslut,
hvadan lagutskottet framstillde ett ssmmanjimkningsforslag, som inneholl:

»att kamrarne, hvardera med frintridande af sitt forut i dmnet
fattade beslut, ville besluta att i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhalla, att
Kungl. Maj:t ticktes taga under sfvervigande,

dels i hvad man féreskrifter limpligen kunna meddelas till fore-
byggande daraf, att kondemnerade fartyg anviindas i fraktfart, utan
att deras sjovirdighet blifvit genom behorigt bevis d4dagalagd, afvensom
1 syfte att kontroll mi komma att utéfvas 4 beskaffenheten af ang-
fartygs pannor och angror;

dels ock i hvad man fullstindigare foreskrifter &n de nu gillande
béra meddelas i friga om fartygs utrustning med lifbirgnings- och
eldsldckningsredskap.»

Sasom man finner af detta lagutskottets sammanjimkningsforslag
vid jimforelse med Andra Kammarens nyss omnimnda beslut, hade vil
utskottet medtagit en punkt (om fartygs utrustning med lifbirgnings-
och eldsldckningsredskap) af dem, hvari Andra Kammarens beslut skilde
sig frin Forsta Kammarens, men diremot uteslutit tvd kanske in vikti-
gare punkter, den ena om bestimmelser rorande hogsta tillitna ned-
lastning och om dickslast m. m., den andra innehallande en anhillan
om, att Kungl. Maj:t, efter skedd utredning, skulle infir Riksdagen
framligga forslag till lagbestimmelser i dmnet.
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Detta hade till f6ljd, att, ehuruvil Forsta Kammaren antog lag-
utskottets sammanjimkningsforslag, Andra Kammaren afslog detsamma,
hufvudsakligen af det skil, att lagutskottet ¢j medtagit den punkt af
dess foregiende beslut, hvari framliggandet af lagfirsiag i sagda syfte
uttryckligen begirdes.

Hvad Andra Kammaren med sagda sitt beslut velat hafva fast-
slaget, det ir, att en wuiredning af frigan skyndsammeligen borde ske,
samt omedelbart diirefter lagforslag i fraigan, grundade pd silunda vunnen
erfarenhet, matte af Kungl. Maj:t blifva for Riksdagen framlagda.

Efter 1902 har ej frigan om sikerhetsanordningar & fartyg fore-
varit vid Riksdagen forrin i 4r. Under det mellanliggande dret, 1903,
togs dock ett viktigt steg, vil ej sirskildt mot inférandet af nya siiker-
hetsanordningar & fartyg samt af skirpt kontroll & deras sjoduglighet
m. m. d., men mot en allmdn revision af sjélagen, i det att nordiska sjo-
fartsmotet, hvilket sagda ar holls i Kopenhamn, efter siirskildt i redare-
och befraktaresynpunkt sakrika,inledande foredrag af dircktoren for Nor-
disk Skibsrederforening i Kristiania J. Jantzen, enhdlligt uttalade sig {for
en revision af de nordiska sjolagarna.

Denna reviderade sjolag ansig man dock endast kunna for en
kortare period motsvara tidens kraf, hvarfér motet uttalade sig for en,
efter de olika behof som uppsta, fortgiende modernisering af sjolagen,
utford af en permanent nordisk sjilagskommitté. Den resolution hirom,
som likaledes enhdlligt antogs, hade foljande lydelse:

»Sjofartsmotet uppmanar Bestyrelsen for Nordisk Skibsrederforening
att snarast mojligt ingd till regeringarna i Sverige, Norge och Danmark
med anhéllan om att regeringarna genom gemensamt foranstaltande bilda
en nordisk sjolagskommitté, bestdende af ett lika stort antal medlemmar
fran hvarje land, utnimnda af vederborande regering efter samrid med
skeppsfartens och handelsstdndens representationer. Kommitténs uppgift
anses bora vara foljande: att hafva uppmarksamheten fist pa hvilka dnd-
ringar i den nordiska sjoriitten, som kunna vara onskliga, att mottaga
ocn behandla framstillningar i sadant hiinseende frin privat eller offent-
ligt hall samt att utarbeta forslag, si vidt mjligt ér, lika i innehall och
form, till hvarje af de nordiska regeringarna om nya regler pi sjolagens
nmrade.»

I enlighet med detta uppdrag ingick diirpd styrelsen for Nordisk
Skibsrederforening till de olika nordiska linderna med hemstillan om
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kommitténs tillsittande. Den skrifvelse, som afgafs till svenska regerin-
gen, var af féljande lydelse:

»Till Konungen.

A det femte nordiska sjofartsmétet, som holls i Képenhamn den
2—4 juli 1903, uttalades allmént den meningen, att tiden nu vore inne
for genomférande af en revision af den for de nordiska linderna gillande
sjolagstiftningen; och métet fattade i anledning diraf den resolution, att
Styrelsen for Nordisk Skibsrederforening skulle snarast méjligt ing4 till
regeringarne i Sverige, Norge och Danmark med anhillan, att regerin-
garne mitte gemensamt utse en nordisk sjolagskommitté, bestiende af
lika antal ledaméter frén hvarje land, utsedde af vederborande regering
efter samrid med sjofartens och handelsstindets representanter, och att
denna kommitté skulle tilldelas uppdrag att uppmiirksamma, hvilka #nd-
ringar 1 den nordiska sjéritten som kunde vara 6nskliga, att mottaga
och behandla hemstiillan i detta hinseende bade fran enskild och offent-
lig sida, samt att utarbeta och till hvar af de nordiska regeringarne af-
gifva, si vidt mojligt, till innehall och form med hvarandra ofverens-
stimmande forslag till nya bestimmelser pi sjélagens omrade.

Pi grund af det uppdrag, som silunda limnats Nordisk Skibs-
rederforenings Styrelse, fir denna hirmed i underddnighet anhailla, att
Eders Kungl. Maj:t tiicktes vidtaga atgirder for forverkligande af det
onskemdl Nordiska Sjofartsmotet silunda uttalat, i det Styrelsen for ofrigt
underdénigst hinvisar till bifogade afhandlingar af Herr Bestyrer Jantzen
och Herr Professor, D:r jur. Viggo Bentzon samt till det likaledes bifo-
gade referat af motesforhandlingarne i denna sak.

Kristiania den 25 september 1903.

Underdéanigst '
M. OPPEN.
Formand.
0. A. Brodin. G. 0. Wallenberg.  Hjalmar Wicander.
Johm E. Olsson. Dan. Brostrim. N. C. Corfitzon.

Sigurd Hedberg.

J. Jantzen.
Bestyrer.»
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Granskar man referaten frin detta nordiska sjofartsmote, hvar-
est dessa i sjofartens utveckling si ingripande forslag framstilldes och
vunno allmin anslutning, s skall man finna, att férhandlingarna dér icke
rorde sig om okade sikerhetsanordningar i fartyg. Detta forhdllande
synes mig innebéira en fara for att man vid revisionsfrigans fortsatta
behandling #fvenledes kunde komma att skjuta denna for vdr sjéfarande
befolkning si viktiga fraga at sidan, ity att redare och befraktare -
(kopmin) ej alltid kunna férvéntas hafva samma intresse som de sjo-
farande sjilfva att astadkomma okade siikerhetsanordningar 4 handels-
fartygen.

Granskar man vidare den sammansittning sagda kommitté, enligt
vid motet gjorda uttalanden, kan forvintas erhalla, blefve denna: »en
jurist, en redare, en kopman (befraktare) och en representant for be-
sittningarna (sjokapten)» frin hvartdera af de tre nordiska linderna.
Det skulle, om detta forslag blefve verklighet, alltsd i kommittén kom-
ma att sitta tre redare och tre befraktare, mot tre representanter for
de sjofarande, hvilka i handelssjofartens tjinst viga hilsa och Iif.

Af dessa skil och enir frigan om siikerhetsanordningar och skirpt
kontroll & handelsfartyg hvarje gang den forevarit inom Riksdagen
vunnit okade sympatier, torde det fi anses vilbetinkt, om Riksdagen
ifven i 4r gifve ett uttryck af denna sin, sirskildt starkt inom Andra
Kammaren, tidigare uttalade asikt.

Dirjamte bor, innan redogérelsen ofver nordiska sjofartsmotet i
Kopenhamn 1903 afslutas, hir framhallas, hurusom vid sagda sjofarts-
mote de diri deltagande si godt som enhilligt uttalade sig for nya,
gemensamma bestimmelser om kommandot i1l rodret, om behofvet af
effektivare stadganden gentemot rymmingsoskicket, om gemensamma be-
stimmelser rérande tjansten ombord, m. m. d., hvarjimte bland annat
den viktiga frigan om en forbdtirad stillning for maskinisterna inom
handelsflottan var under skarp diskussion, utan att dock enighet hiirut-
inman vid tillfillet i friga kunde uppnis.

De viktigaste forhandlingarna vid detta sjofartsmote rorde sig
dock om redares och befraktares rdttsstillning till hvarandra, och det
pavisades med ovedersiglign exemnpel, att nuvarande lagbestimmelser
hiirutinnan ej motsvara nutidens alla olika sitt for fraktaftals slutande
0. s. v. Salunda finnes i vir nuvarande sjolag ingenting ndmndt om
den numera ritt vanliga s. k. mdnadsbefraktningen af fartyg. Hir finnes
alltsd en tydlig brist i var sjofartslagstiftning, men man kan med fullt
fog antaga, att redan nu si mycken erfarenhet hunuit forviirfvas be-
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traffande denna form af befraktnmg, att en tillricklig grundval fore-
ligger for lagstiftningen att bygga pé i berérda hiinseende.

Diarjimte bor har framhallas, att det finnes fall, da befdlhafvarnes
stallning gentemot redare och befraktare behofver fortydhgas mera, an
hvad sjolagen dirom nu innehiller.

Innan motiondren gir att framstdlla bestimdt forslag hirutinnan,
torde dock behofvas att med nagra ord belysa ett af de olycksfall,
som, nyligen intriffadt, tydligt och klart idagaligger behofvet af laga
bestammelser om det storsta djup, hvartill handelstartyg f nedlastas

Angaren »Chapmany afgick den 4 juli 1902 frin St. Petersburg
med last (dfven stor dackslast) af aspvirke samt destinerad till Mem.
Utkommen 1 Ostersjon, mottes »Chapman» den 6 juli af nordlig, efter
hand friskande vind med tilltagande sjohédfning. Klockan 4 f. m. samma
dag formirktes fartyget — enligt befilhafvarens sjéforklaring — vara
lack om B. b. vid ofre striket, hva1f01, dda en hel del vatten nedkom-
mit i fartyget, kursen indrades mot vinden i och for linspumpning.
Denna tog omkring ', timme, hvarpa fartyget atertog sin forra kurs.
Dylika ldnsningsatgirder vidtogos dédrpd flera ginger, men slutligen
var det ej lingre mojligt att hilla fartyget flytande, enir det trycktes
allt djupare ned i sj6n genom lastens 6kning i vikt till £6]jd af vatten-
uppsugningen 1 det forut torra aspvirket.

Kl. 10 f. m. var det redan tydligt, att fartyget ej lingre kunde
hillas ﬂytande, hvarfér bitarne klargjordes. Kl. 10,35 f. m. satte dessa
af frdn 4dngaren, hvilken fi 6gonblick dédrefter kantrade och sjonk. Vin-
den var d& hard och sjon hog, dock var viadret ej vérre, an att batarne

vil redde sig, si att hela besittningen slutligen blef birgad, ett tydligt
bevis for att storm ej var for handen. Dagbocker och andra skepps-
handlingar rdddades.

Rittslig undersokning om héndelsen samt om &dngarens féregifna
bristande styrka i skrofvets konstruktion — »Chapman» var en till last-
dngare omindrad f. d. passagerarebit — pidgar annu.

Granskar man detta fartygs skeppsdagbok (loggbok), si skall
man finna, att dngarens djupgiende vid olika laster varit:
den 21 maj mJollast fr. Nykoping t. Sundsvall. Akter12£.0 vt., For 11f. 6 vt.
» 19juniaspvirke» Petersburg» Mem ... » 12»9 » » 12»2 »
» 3juli aspvirke » Petersburcr))Mem ....... » 13»6 » » 13»2 »
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I dagboken stir anfordt f6r den 21 maj 1902

att fartyget var »fullastadty med mjol,

med ett djupgiende af . oo Akter 12£.0 vt., For 11 1. 6 vt.
jimfores detta med d]upatendet sistaresan  » 13»6 » » 13»2 »

si uppstir en differens af ... ... . Akter 1»6 » For 1»8 »

Tages nu medium af d]upoaende akter och for, sa fis medeldjupgiendet
for den 21 mayj... (12f. 4+ 11f. 6 vt ) =111, 9 vt.
Jjull (_13 f. 6t +13f 2vt.): 2=131 4 vt.

hvaraf en differens u>ppsté’{1: af 1 f. 7 vt. = 19 vt.

som fartyget ldg djupare sista resan in di det var fullastadt den 21
maj; denna differens 1 fartygets djupgdende af 1 fot och 7 verktum,
da det giller ett fartyg som Chapman med ett djup i rummet af 12
fot 87 tum, maste anses allt for betydande.

Granskar man »Chapmansy» ritning (se bilagan) och tillimpas pa
angaren de engelska tabellerna for bestimmande af storsta nedlastning,
befinnes dangaren vid afgangen frin St. Petersburg hafva varit 13 tum
Sor djupt nedlastad. 1 verkligheten lir efter jimforelse mellan fartygets
djupgdende vid afgingen fran St. Petersburg enligt skeppsdagboken
och fartygsritningarna »Chapmans» »fribord» (frisida 6fver vattenlinjen)
den 4 juli endast hafva utgjort omkring 9 verktum (= omkr. 45 em.),
medan under forhoret infor domstol uppgliwts innu mindre fribord.

Hade man & »Chapmany tillimpat den gamla svenska praktiska
regeln, ndmligen: »minsta tillitliga fribord & ingare sommardag = en
ittondel af fdrty ets djup 1 rummet pa midten af faltyoets lancrd» hade
man fatt ett fribord af 181/ tum, d. v. s. dubbelt si stort som det nu
anvinda.

Hvad déckslasten angir, lir denna hatva utgjort omkring '/, af
hela lasten, som var 4,000 kub.-fot. Hela lasten den 4 juli var omkring
400 kub.-fot storre dn foregiende resan, da aspvirke dfvenledes fordes,
och har denna kvauntitet af 400 kub.-fot gifvetvis kat déackslasten a
sista resan utofver hvad den var pia den foregiende. DA nu fullt torrt
aspvirke har en specitik vikt af 0,43, innebidr denna Okning af 400
kub.-fot aspvirke en okning i diickslasteus vikt af minst 50 ton, en vikt,
som okades iin ytterligare, allt efter som vattnet dels inkom pi déck,
dels spolade ofver diickslasten.

Af allt, som nu anférts, torde med all onskviird tydlighet framga,
att dngaren » Chapman» vid dess afgdng fran St. Petersburg d dess sista,
olyckliga resa dels var for djupt lastad, dels hade for stor déickslast.

Bih. till Riksd. Prot. 1904. 7 Saml. 44 Iift. 2
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Vid detta tillfille har man kunnat bevise anledningarna till olye-
kan, tack vare att besittning och skeppshandlingar blefvo riddade, och
di en dylik lycklig omstindighet &r en si ytterst sillsynt foreteelse —
de flesta ofverlastade fartyg, som ga under i storm, »férsvinna med man
och allty — si bér man vid detta fall fista det allra stérsta afseende.

Likaledes bor man éfven beakta hvad som under rittsférhandlin-
garna framkommit angéende bristande styrka hos fartygsskrofvet, delvis
mahinda férorsakadt af felaktigheter vid fartygets omiindring till last-
dngare, hvilket allt utgor bevis fér nédvindigheten af skarpt kontroll
dfven betriffande lastdngare.

Pa tal om dickslast md dérjimte hér papekas, hurusom engelska
»Board of Trade» lagstadgat, att alla fartyg, si engelska som icke en-
gelska (alltsi dfven svenska), hvilka under tiden fran sista oktober till
16 april anlinda till engelska hamnar med trilast, endast fa féra brider
eller andra littare trivaror sisom dickslast, och detta dirtill endast till
en hojd af hogst 3 eng. fot. Hir se vi, hurusom utlindingen lagstiftar
dfven for svenska fartyg betriffande déickslast, under det att vi sjilfva
sakna hvarje lagbestimmelse hirutinnan, med undantag af sjélagens
ansvarsplikt foér fartygsbefilhafvare. '

Det torde dirjimte bora erinras om, att de engelska hamnmyndig-
heterna noga ofvervaka, att iifven icke-engelska fartyg dir ej fi lasta
djupare dn ungefir efter engelska lastlinjeregeln. Ett fartyg, sa djupt
lastadt som »Chapman» var vid afgingen frin St. Petersburg den 4
Juli 1902, skulle ej hafva fitt limna en engelsk hamn. Uti svensk
hamn skulle didremot dylikt hinder ej hafva métt.

For att aterkomma till frigorna om dels lagstiftningsitgérder i
och for astadkommandet af 6kad sikerhetsanordning & och for handels-
fartyg, sedan 1899 upprepade ginger uti Riksdagen foreslagna af diir-
varande representanter for sjéfarten, dels en allmin revision af sjolagen,
foreslagen i nordiska sjéfartsmétet 1 Kopenhamn 1903, si kunna dessa
syften mycket vil forenas.
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Jag far darfor hemstilla, att Riksdagen matte i skrifvelse till
Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t ticktes lita foranstalta om en
revision af sjolagen, eventuellt gemensam for de tre nordiska linderna,-
och att dirvid bland annat sirskildt ma tagas hinsyn till:

dels i hvad mén foreskrifter limpligen kunna meddelas till fore-
byggande diraf, att kondemnerade fartyg anviindas i fraktfart, utan att
deras sjovirdighet blifvit genom behérigt bevis ddagalagd, dfvensom 1
syfte att kontroll ma komma att utdfvas i beskaffenheten af dngfartygs
pannor och éngror;

dels i hvad mén fullstindigare foreskrifter &n de nu gillande bora
meddelas i friga om fartygs utrustning med lifbirgnings- och eldslick-
ningsredskap;

dels hvilka bestimmelser betriffande fartygs nedlastning, dicks-
lasters hojd och fastgorande, besittningars styrka, ifvensom allmin
statskontroll 4 fartygs sjoduglighet m. m. kunna vara af néden till
minskande af de med sjéfarten forbundna faror;

dels ock behofvet af gemensamma bestimmelser om kommandot
till rodret, stadganden gent emot rymningsoskicket och gemensamma
bestimmelser rérande tjinsten ombord;

samt dels behofvet af nya bestimmelser, motsvarande en nyare
tids kraf och siregna forhallanden 4 fraktmarknaden m. m., hvarigenom
forhallandet mellan redare, befraktare och befilhafvare blefve regleradt
pi ett alla forhillanden motsvarande fullt klart och tydligt, lattfatt-
ligt siitt;

samt direfter till Riksdagen inkomma med det eller de lagforslag,
hvartill sagda utredning mé gifva anledning.»

N:o 173:

»] motion n:o 13 till iunevarande iars Riksdag har herr S. A. K.
Natt och Dag iter upptagit den viktiga frigan om bestimmelser till
betryggande af de till svenska handelsflottan horande fartygs sjéduglie-
het. Han har silunda efter en redogorelse for hvad i dessa iimnen
forekommit vid riksdagarne 1899, 1901 och 1902 piyrkat utredning,
bland annat, rorande de forhillanden, som innefattas i Andra Kamma-
rens beslut vid sistnimnda riksdag, eller

dels i hvad man foreskrifter limpligen kunna meddelas till fore-
byggande diraf, att kondemncrade fartyg anvindas i fraktfart, utan
att deras sjoviirdighet blifvit genom behirigt bevis ddagalagd, éifvensom
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1 syfte att kontroll méa komma att utéfvas & beskaffenheten at ang-
tartygs pannor och dngrér;

dels 1 hvad mén fullstindigare foreskrifter &n de nu gillande
bora meddelas i fraga om fartygs utrustning med lifbérgnings- och
eldslickningsredskap;

och dels hvilka bestimmelser betriffande fartygs nedlastning,
dickslastens héjd och fastgorande, besiittningars styrka éifvensom all-
mén - statskontroll & fartygs sjoduglighet m. m. kunna vara af néden
till minskande af de med sjofarten forbundna faror.

Men jimte dessa onskemal, hvilka samtliga syfta till sikerhets-
dtgirder, sdrskildt med hiinsyn till beséttningarne 4 vara handelstartyg,
till motverkande af de med sjofarten forbundna faror — och i afseende
& hvilka onskemal vi till fullo instimma med motioniren — har han
ifven upptagit andra, som afse dindringar i andra svften i var nu
gillande sjoritt. Silunda har han, med omniimnande af den enligt
beslut af femte nordiska sjofartsmotet i Képenhamn den 2—4 juli 1903
till Kungl. Maj:t gjorda framstillningen om en gemensam nordisk 8]0~
lagskommitté, samt med framhallande af atskilliga vid sagda méte gjorda
uttalanden, piyrkat utredning och lagstiftningsatgirder dfven i fraga om
kommandot till rodret, rymningsoskicket och tjiansten ombord, iifvensom
med afseende & den nyare tidens kraf och siregna férhallanden & frakt-
marknaden samt redares och befraktares rattsstdllning till hvarandra;
och: har han, i anslutning till sjéfartsmotets nyssberérda framstillning,
foreslagit en skrifvelse till Kungl. Maj:t med anhillan om en revision
af sjolagen, eventuellt gemensam for de tre nordiska linderna, dirvid
bland annat borde sirskildt tagas hinsyn till samtliga ofvan bersrda
onskemal.

I' likhet med motioniren halla vi fore, att den af nordiska sjo-
fartsmotet begiirda allméinna revisionen af sjolagen och forslaget om
en for sidant andamal afsedd permanent skandinavisk kommitté kunna
innebéira en fara for att den forst omnimuda Jor vdr sjifarande befolk-
ning si viktiga frigan om sikerhetsitgiirder till motverkande af de med
sjofarten forbundna faror skjutes at sidan. Vi dro dirfor ock motioniren
tacksamma for att han ater upptagit denna fraga. Men i olikhet med
honom anse vi, att fér denna fragas losning icke dr nodigt eller ens
limpligt att dviigabringa en allmin revision af sjolagen eller att komma
med den vidtutseende apparaten af en stor internationell skandinavisk
sjolagskommitté.

Det ir niimligen si, att vara grannlidnder Norge och Danmark
redan hafva vidtagit lagstiftningsitgiirder pa detta omride, hvilka det
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synes angeliget for oss att, i ofverensstiimmelse naturligen med hos oss
till #fventyrs radande siirskilda forhallanden, i var lagstiftning upptaga.
Dessa bestiammelser iro fristiende frin den for de tre nordiska linderna
lika sjolagen. Salunda har i Norge numera utfirdats »Lov om Stats-
kontrol med Skibes Sjodygtighed» af den 9 juni 1903 (bilaga 1), och i
Danmark har den 13 februari 1903 faststéllts en »Lov om Tilsyn med
Dampfartojer m. m.» (bilaga 2). I dessa lagar meddelas bestdmmelser,
i den norska med synnerlig fullstindighet, sivil om ett fartygs beskaffen-
het och utrustning m. m. som tillsynen hiirom, utan att dirfor nigon
revision af sjolagen dgt rum. Sa bér limpligen kunna ske édfven hos oss.

Da denna friga férra gingen forevar 1 Riksdagen, framhélls, bland
andra skidl mot vidtagande af nagon atgird i detta afseende, att genom-
forande hos oss af dylika lagbestimmelser icke borde ifragakomma 1
annan man #n de vunne anslutning af ofriga sjofarande nationer och
siirskildt af vara néirmaste grannar. Detta sista har nu skett. Och det
synes oss under sidana forhillanden vara i hog grad angeliget, att vi,
i fraga om skyddsitgiirder for vira sjémin vid utéfvandet af deras 1
allt fall hogst farliga kall, icke blifva allt f6r mycket efter vira grannar.
Ett efterblifvande hérutinnan skulle, om det finge lingre fortgd, med
all sikerhet kunna blifva odesdigert for hela vir skeppsfart, som nu
ir stadd i en glidjande utveckling. Att sirskildt talet om att sjofarts-
niiringen genom de ifrigasatta kontrollatgirderna skulle 6fver hofvan
betungas, saknar grund, och att en dylik kontroll kan utan kéinnbar
kostnad for sjofartsniiringen anordnas, visas genom den danska lagens
exempel.

Betriffande den ifrigasatta lagstiftningens omfattning, torde den
bora afse alla sidana fartyg, som enligt kungl. férordningen den 18
oktober 1901 iro registreringspliktiga. Och tillita vi oss sisom hufvud-
sakliga foremil for denna lagstiftning framhilla féljande 6nskemél, om-
fattande jamvil hvad i Andra Kammarens ofvan omférmiilta beslut upp-
tagits, niimligen: af staten anordnad eller godkind tillsyn ¢ fartygs sjo-
duglighet, siirdeles med hinsyn till beskaffenheten af skrof, maskineri
och inredning i ofrigt, lastens anbringande, sdrskildt i friga om décks-
last samt eldfarliga och explosiva varor, bemanning, lifbirgnings- oclh
eldslickningsredskap, signallanternor, belysningsmateriel m. m., i hvilka
afseenden noggrannare foreskrifter in de nu gillande iro erforderliga;

mera effektivitet vid undersékningar i anledning af intriffade
sjoolyckor;

sirskilda foreskrifter angiende villkoren for registrering af kon-
demnerade samt af iildre frin utlandet inkopta fartyg.
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Utan att vilja yttra oss om behofvet eller lampligheten af den 1
motionen n:o 13 ur andra synpunkter payrkade revisionen af sjolagen,
hvarom utan Riksdagens atgérande framstéillning frin i dmnet kompe-
tent hall redan gjorts hos Kungl. Maj:t, fi vi pé grund af det ofvan
anforda hidrmed viérdsamt hemstilla, att Riksdagen mitte i skrifvelse
till Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl. Maj:t ticktes taga 1 6fvervigande,
hvilka lagbestimmelser kunna, utéfver de nu gillande, vara erforderliga
och ldmpliga i dndamil att, till motverkande af de med sjofarten for-
bundna faror, istadkomma en betryggande kontroll 4 fartygs sjoduglig-
het, samt till Riksdagen inkomma med forslag 1 iimnet.»

Angiende de i motionerna iberopade bilagor tillater sig utskottet
hinvisa till motionerna.

Herr Johansson har dirjimte till utskottet dfverlimnat tre motio-
niren tillhandakomna skrifvelser, i hvilka uttalats anslutning till den
af honom jamte herrar Ohngren och Widén vickta motion. Dessa ut-
talanden hafva afgifviis af Goteborgs fartygsbefilhafvareforening, kanal-
flottans dngfartygsbefilhafvaresillskap i Géteborg och Sundsvalls fartygs-
befilhafvareférening.

Sésom i herr Natt och Dags férevarande motion omférmilts, har
fragan om atgirder till férebyggande af de med sjofarten férbundna
faror vid upprepade tillfillen varit foremal for Riksdagens profning,
utan att emellertid hittills enighet kunnat vinnas om limpligaste sittet
for frigans losning. I berérda motion har ock limnats en redogorelse
for irendets behandling vid de féregiende tillfillen, Riksdagen haft
frigan under omprofning. Herr Natt och Dag har nu upptagit det
forslag i dmnet, som af Andra Kammaren vid 1902 irs riksdag antogs.

Motionen n:o 13 har emellertid icke inskrinkts till att berdra
endast detta sporsmil, utan isyftar astadkommande af en allmin revision
af sjolagen, med afseende hvard sisom onskningsmal sirskildt fram-
stiillts, utom en skiirpt kontroll 4 fartygs sjoviirdighet, dfven indrade
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foreskrifter rorande atskilliga andra dmnen, i hvilka sidana skulle vara
af behofvet pakallade. Diremot hafva herrar Johansson, Ohngren och
Widén — under framhallande diraf, att skiirpta bestimmelser angdende
tillsyn 4 fartygs sjovirdighet kunna och limpligast bora, pa sitt 1 Norge
och Danmark skett, avigabringas utan sammanhang med en revision
af de i hufvudsak med hvarandra éfverensstimmande nordiska sjolagarna
— begrinsat sin framstillning till att afse forstberorda dmmne och hvad
diirmed dger nira samband, i 6fverensstimmelse jimvil med innehillet
af de motioner i dimnet, hvilka, sdsom ofvan niimnts, forut varit fore-
mil for Riksdagens behandling.

Innan utskottet gir att néirmare yttra sig angéende de sirskilda
frigorna 1 férevarande motioner, vill utskottet uttala sin principiella
anslutning till den uppfattning af dmnet, som framtrider 1 motionen
n:o 173. Utskottet hiller silunda fére, att frigan om foreskrifter ro-
rande fartygs sjoviirdighet édr ett fristiende sporsmal, som, 1 den méin
dylika foreskrifter idro nédiga, bér 16sas utan samband med en allmiin
omarbetning af sjolagen. Ifrigavarande stadganden bora enligt utskot-
tets tanke utfirdas i1 forin af forfattningar, gillande vid sidan af sjo-
lagen. Dels hafva nimligen, sisom nidmnts, i Norge och Danmark utan
dndring af sjolagen vidtagits lagstiftningsitgirder pa detta omréide, dels
maste de kontrollerande detaljbestiimmelser, som 1 forevarande hiin-
seende mojligen kunna befinnas erforderliga, smidigt anpassa sig efter
de skiftande férhillandena for att icke inverka hammande pa utveck-
lingens fortging, i foljd hvaraf de torde bora iklidas en form, som
medgifver litt och snabb forindring af desammma. Sisom fristiende
forfattningar hafva ocksd en del redan férefintliga stadganden i hit-
hérande imnen tillkommit, exempelvis férordningarna angiende hvad 1
afseende & passageraredngfartygs byggnad, utrustning och begagnande
iakttagas bor den 12 februari 1864 samt angiende de riddningsinriitt-
ningar och eldslickningsredskap, hvilka dngfartyg under resor med
passagerare skola medfora, den 1 juli 1898.

En revision af sjolagen anser utskottet silunda icke erforderlig
for aviigabringande af vtterligare foreskrifter rorande fartygs sjovirdig-
het. Hvad betriiffar de andra iimnen, som enligt herr Natt och Dags
mening borde siirskildt gifva anledning till och beaktas vid en dylik
revision, iiro de af den speciella och delvis rent tekniska beskaffenhet,
att utskottet om desamma icke kunnat bilda sig nigon utpriglad upp-
fattning. Att vissa siirskilda arter af befraktningsaftal, till hvilka gal-
lande sjolag icke tager hinsyn, kunna behofva genom lagstiftning
regleras, vill utskottet icke bestrida. Huruvida eller i hvilken ut-
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strickning den nu radande aftalsfriheten i friga om t. ex innehallet af
certeparti och komnossement bor inskriinkas, lirer ifven vara ett spors-
mal, som dr fortjint att tagas i éfverviigande. Emellertid har, sisom
af herr Natt och Dags motion framgir, framstillning om en allmin
revision af sjolagen redan gjorts frin sakkunnigt och intresseradt hall
niimligen det senaste nordiska sjéfartsmétet, och, om en sidan revision
kommer till stind, torde diirvid med tillborlig hinsyn till de efter
sjolagens tillkomst éindrade forhillandena tagas i ofvervigande sivil
frigan om éindrade eller fullstindigande bestémmelser rérande befraktning
som de andra 1 herr Natt och Dags motion behandlade &imnen, hvilka
icke sirskildt beréra fartygs sjovirdighet och hvilka varit foremal for
ofverliggning vid néimnda méte. Utskottet anser salunda icke nédigt
eller limpligt, att, pi sidtt herr Natt och Dag ifrigasatt, Riksdagen
nu gor framstillning hos Kungl. Maj:t om en allmén omarbetning af
sjolagen.

Hvad diiremot betriffar forslaget om dtgirder till betryggande af
fartygs sjovirdighet, anser utskottet detsamma fortjint af allvarligt
beaktande.

Att den nuvarande lagstiftningen, om ock byged pa den riktiga
principen om befilhafvarens ansvar for befintliga brister i fartygets
sjovirdighet, icke ir tillricklig, lirer ej kunna bestridas. 1 syfte
att undanréja de missférhallanden, som 1 ifrAgavarande hiinseende
forelinnas, upptagas i motionen n:o 13 i hufvudsak samma yrkanden, som
1 de under aren 1901 och 1902 i dmmet vickta motionerna framstilldes.
Motionen n:o 173 utmynnar i kraf pi af staten anordnad eller god-
kind tillsyn i fartygs sjévirdighet, hvarjimte uppriknas vissa exempel
pi, 1 hvilka hiinseenden en sddan kontroll skulle féreskrifvas. Berérda
exempel ofverensstimma i hufvudsak med hvad i motionen n:o 13 i
torevarande hinseende ifrigasatts. Sisom ett moment af en sidan
kontroll fir vill éfven anses den i motionen n:o 173 uttalade oénskan
om dstadkommande af siirskilda foreskrifter angiende villkoren for
registrering af kondemmnerade samt af dldre frin utlandet inkopta far-
tyg. Mera fristiende ehuru nira anslutande sig till frigan om skirpt
kontroll angiende sjoviirdighet dr det i sistberérda motion framkastade
sporsmilet om dviigabringande af mera effektivitet vid undersokningar
1 anledning af sjsolyckor.

Rérande atskilliga af hithérande frigor hafva vid Riksdagens fore-
giende behandling af fimnet bdda kamrarna varit ense om behofvet af
skiirpta bestimmelser. Detta giller frigorna om kondemnerade fartygs
anvidndande i fraktfart, kontroll & beskaffenheten af ingfartygs pannor
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och &ngrér samt fartygs utrustning med lifbirgnings- och eldslicknings-
redskap. Utskottet haller dfven fore, att bestammelser i ndmnda hén-
seenden #ro af behofvet pakallade.

Enligt hvad utskottet har sig bekant, har kommerskollegium sokt
genomfora den grundsats, att dé kondemneradt fartyg efter anmélan —
hvilken fartygets dgare vid straffpafsljd ar pliktig verkstilla — blifvit
ur fartygsregistret afférdt, fornyad registrering icke ma ske, med
mindre bevis foretes om fartygets sjovirdighet. Utskottet har den
uppfattning, att berérda praxis borde beredas stodet al faststdllelse i
lag. Sadana siirskilda foreskrifter for registrering torde éfven, sisom
herrar Johansson, Ohngren och Widén ifragasatt, befinnas erforderliga
och limpliga betriffande aldre frin utlandet inkopta fartyg.

Behofvet af sirskild kontroll & angfartygs pannor och dngror fore-
finnes med hinsyn dirtill, att for granskning af ifrigavarande fartygs-
delars tillstand erfordras siirskilda insikter, hvilka icke, med nuvarande
kompetensfordringar for befilhafvare och maskinister, kunna forutsittas
hos alla sidana, liksom naturligtvis &n mindre hos besittningen i 6frigt.
I betraktande af den synnerliga fara for lif och egendom, som bristfallig-
heter i 4ngpannor och ingrér iro ignade att medfora, torde det dirfor bora
anses lampligt och onskvirdt, att dessa fartygsdelar blefve underkastade
periodvis aterkommande besiktningar af sakkunniga personer. I friga
om passagerareingfartyg finnes sidan besiktning redan foreskrifven i
ofvanomférmilta forordning af den 12 februari 1864.

Hvad angér fartygs utrustning med lifbargnings- och eldsldcknings-
redskap, #ro for angfartyg, som fora passagerare, detaljerade be-
stimmelser hirom meddelade genom férordningen den 1 juli 1898.
For andra fartyg diremot finnas inga nirmare bestimmelser. Behof
af sidana torde dock hafva gjort sig gillande.

Den niirmare beskaffenheten af de stadganden, som utdfver sjo-
lagens foreskrifter kunna i nu berérda hinseenden befinnas nodiga eller
limpliga, samt frigan, huruvida och i hvad méin med afseende 4 fartygs
utrustning med signallanternor, belysningsmaterialier och annat afven-
som bemanning ytterligare bestdmmelser kunna befinnas af behofvet
pakallade, &ro imnen, hvarom utskottet i frigans nuvarande outredda
skick tvekar att uttala nigon bestimd mening, men hvilka vid en
blifvande utredning torde béra tagas i ofverviigande.

En viktig och mycket omtvistad friga ir bestimmande af regler
for fartygs nedlastning och dickslastens hojd. Enligt utskottets mening
forefinnes beliof af skirpt kontroll till forekommande af att fartyg och

Bih. till Riksd. Prot. 1904. 7 Saml. 44 Hift. 3
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besittning utsittas for fara genom asidosiittande af nodig forsiktighet i
dessa hinseenden. Svart ar dock att afgora, huru en sidan kontroll
limpligen bor astadkommas. Bestimmande af en lastlinje, afsedd att
utmirka det stérsta djup, till hvilket fartyget finge nedlastas, anser
sig utskottet icke kunna férorda. En sidan anordning lirer af sak-
kunnige ganska allmént anses olimplig och senast har Sveriges all-
ménna sjofartstorening vid sitt drsmote under niistlidne manad uttalat
sig mot densamma. Det ér helt naturligt ett svirt problem att finna
nagon allmingiltig grund, efter hvilken den for hvarje fartyg limp-
ligaste lastlinje skulle kunna bestimmas. Hur djupt ett fartyg utan
vida kan nedlastas, fr nidmligen beroende icke blott af dess storlek
och byggnadssitt, utan dfven af en mingd vixlande och tillfilliga
forhallanden, sésom lastens beskaffenhet och stufning, fartygets élder,
de farvatten detsamma skall besoka, och den arstid, hvarunder en resa
skall foretagas m. m. Hittills &tminstone synes denna uppgift icke
hafva vunnit nigon betryggande losning. I England finnas visserligen
utaf den centrala engelska sjofartsmyndigheten, Board of Trade, fast-
stillda tabeller, i enlighet med hvilka lastlinje skall dsittas, men riktig-
heten och tillforlitligheten af dessa tabeller hafva icke blifvit i andra
linder erkinda, och jimvil erfarenheten frin tillimpningen af de pa dem
byggda engelska bestimmelserna lir gifva vid handen, att den asatta
lastlinjen icke alltid motsvarar fartygets verkliga birkraft. Under det
att silunda den engelska lastlinjen i allméinhet lir sitta jimforelsevis lagt,
forekomma éfven fall, dd densamma satts hogre in att fartyget med iakt-
tagande af vanlig forsiktighet kan si djupt nedlastas. De allestiides
forefintliga svarigheterna att tillforlitligt och néjaktigt bestimma lastlinje
skulle dessutom i sirskildt hég grad gora sig gilllande for de kring vart
land beligna farvatten med deras olika salthalt och efter arstiderna
mycket skiftande forhallanden.

Utskottet forbiser icke, att ungefiir enahanda erinringar som be-
triffande lastlinje kunna goras vid friagan, huruvida och under hvilka
forutsittningar fartyg béra dga att fora dickslast. Hirvid torde for-
tjina beaktande, att fartygs forméga i sidant afseende ér beroende af
fartygets byggnadssitt och lastens beskaffenhet, samt att jamvil i detta
fall hinsyn bor tagas till &rstid och farvatten. Afven om silunda en
1 allmin form gifven regel icke girna kan passa for alla foérhéillanden,
torde det dock icke vara oméjligt att stadga vissa grundsatser, som
hiirutinnan kunna komma till tillimpning.

En viktig fraga édr édfvenledes den i motionen n:o 173 omférmailta
— éstadkommande af mera effektivitet vid undersokningar i anledning
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al intriffade sjdolyckor. Knligt utskottets mening ir motionérernas
framstillning i denna del fortjint af synnerligt beaktande. Genom en
skiirpning af den utredning, som skall folja pi hvarje olycka till sjos,
genom storre noggrannhet vid upptagande af sjoforklaring dn hvad nu
i allméinhet idiger rum skulle otvifvelaktigt astadkommas ett lampligt
medel att gora kontrollen 4 fartygs sjovirdighet effektiv. Fore tillkomsten
af nu gillande sjolag utgjorde sjoférklaringen ingenting annat iin en
af befilhafvaren uppsatt skriftlig berittelse om hiéindelsen, hvilken be-
rittelse direfter af honom sjilf jimte nigra af besittningen — utsedde
af befilhafvaren — infér domstolen edligen bekriftades. Domstolens
befattning med sjoforklaringen var i allminhet endast ett passivt proto-
kollerande af hvad som bjods den. Fér att dstadkomma forbittring i
hithorande férhallanden foreslog den kommitté, som utarbetade forslaget
till den nya sjolagen, upprittande af en sérskild sakkunnig myndighet,
en si kallad sjonimnd, sammansatt af tre ledamdter, som skulle finnas
endast pa de stéorre hamnplatserna, dir man kunde beriikna att hafva
tillging " till full sakkunskap. Dessa nimnder skulle upptaga sjofor-
klaringarna och stka dstadkomma utredning. Protokollet hirdfver skulle
sedan insindas till kommerskollegium, som skulle hafva hogsta uppsikten
ofver dessa forhillanden. Vid sidan hiraf forutsatte man, att personer
med sakkunskap, med nautisk bildning, skulle sdsom dklagare ofvervara
sjoforklaringarnas upptagande och pd grund déraf framstéilla de yrkan-
den, till hvilka anledning kunde férekomma. Emellertid blef hvad
kommittén silunda foreslagit vid sjolagens antagande icke gilladt.
Visserligen tillsattes vid radstufvuritterna tva sakkunnige sisom bitriden
at ritten vid sjoforklaringars upptagande, men dessa spela dir, sisom
erfarenheten visat, ofta en alltfor underordnad roll. Féljden har
blifvit, att om ocksi sjoforklaringarna och utredningarna om sjoolyckor
iiro bittre nu #n fore den nya lagens antagande, de dock ingalunda
iro hvad de borde vara.

Utan genomgripande é#ndring i sjolagen torde pa de partiella
reformernas vig nagot kunna atgdras for att sjolagens stadganden 1
forevarande hiinseende méa erhilla storre effektivitet. Tillsittande af nau-
tiskt bildade personer att niirvara vid undersokningar med anledning
af sjoolyckor vore enligt utskottets tanke en utviig, som kunde komma
i betraktande. En annan anordning eller en utvig vid sidan af den
fsrra torde vara, att i kommerskolleginum, hvarest inkomna protokoll
ofver dylika undersékningar skola granskas, men erforderlig sakkunskap
hirutinnan cj forefinues, anstilldes ett sjotckniskt bitride for sidant
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indamil och for ofvervakande diraf, att Atal anstilldes, dir undersok-
ningsprotokollet dirtill gifve anledning.
Pi grund af det anférda hemstiiller utskottet:

l:0) att Riksdagen, i anledning af forevarande
motioner, métte i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhalla,
att Kungl. Maj:t ticktes taga i 6fverviigande, hvilka
lagbestimmelser kunna, utéfver de nu gillande, vara
erforderliga och limpligai d4ndamal att, till motverkande
af de med sjofarten forbundna faror, astadkomma en
betryggande kontroll & fartygs sjovirdighet, samt
dérefter till Riksdagen inkomma med de férslag, hvar-
till den verkstillda utredningen kan foranleda; och

2:0) att motionen n:o 13, i hvad densamma
dgyftar revision af sjofartslagstiftningen i andra hin-
seenden in de under l:o berérda, icke m4 till nigon
Riksdagens dtgird foranleda.

Stockholm den 6 maj 1904.
Pa lagutskottets vignar:

T. ZETTERSTRAND.

Reservation

af herr Waldenstrom emot vissa delar af motiveringen.

Herr Hedenstierna har begirt fi antecknadt, att han icke deltagit
1 drendets behandling inom utskottet.

STOCKHOLM, ISAAC MARCUS’ BOKTRYCKERI-AKTIEBOLAG, 1904.



