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N:o 23.

Af herr Hummel, angdende skrifvelse till Konungen i frdga om in-
losen af vissa enskilda jarnvigar m. m.

Undertecknad har funnit sig hirmedelst bora fista Riksdagens
uppméirksamhet 4 en angeligenhet, som ur atskilliga synpunkter otvifvel-
aktigt maste tillmitas stor vikt och betydelse.

Uti den genom Kungl. Maj:ts nidiga resolution den 22 maj 1891
meddelade koncession fér anliggning och trafikering af Géteborg—
Boras jirnvig har bland annat villkorats och stadgats:

11) att svenska statsverket dr berittigadt att inlésa ifrigavarande
jarnvig med tillhérigheter och trafikmateriel mot ett penningbelopp,

a) som, om sadant sker inom tio dr efter det jirnvigen i sin hel-
het eller till ndgon del blifvit éppnad fér allmin trafik, motsvarar hvad
jirnvigen med tillhérigheter och trafikmateriel enligt rikenskaper, som
Kungl. Maj:it godkinner, kostat koncessionshafvarne med tilligg af
rinta efter fem for hundra om 4ret, men med afdrag af den netto-
inkomst, banan under tiden limnat; och

b) som, om inlosen sker efter tio dr fran det banan blifvit i sin
helhet eller till ndgon del upplaten for allmin trafik, skall antingen be-
riknas sd, att detsamma motsvarar tvd ginger summan, enligt af Kungl.
Maj:t godkinda rikenskaper, af hela den under de tio &r, som forflutit
nirmast fére det 4r, hvarunder lésningsanspraket blifvit vickt, upp-
komna nettobehallning af trafiken, innefattande alla under samma tio
&r gjorda utdeluingar till deligarne i jirnvigen jimte rinte- och kapital-
afbetalningar 4 upptagna l8n samt afsiittning af kontanta medel eller
ofverforande af sikra fordringar till befintlig reserv- eller fornyelsefond,
eller ock, diérest vare sig frdn statens eller frdn koncessionshafvarnes
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sida sidant fordras, bestimmes af fem godemin, utaf hvilka Kungl.
Maj:t utser tvd och koncessionshafvarne tvé, hvarefter de fyra silunda
valde tillkalla den femte,

skolande losesumman, som skall anses utgéra inlosningsvirdet af
hela jirnvigsbyggnaden med alla dess fasta och losa tillhorigheter af
hvad slag de vara méi, dfvensom af hela den i behall varande reserv-
och fornyelsefonden, utan annat undantag &n af de for trafikens behof
i forrad befintliga férlags- och konsumtionsartiklar, sisom obegagnade
syllar och skenor med tillbehor, stenkol, oljor och dylikt, inom ett ar
efter det losningsanspriket framstilldes och i hvarje fall inom sex mé-
nader efter det staten tilltridt jarnvigen, af svenska statsverket erlig-
gas tillika med fem procent rinta dira, for ar riknadt, frin tilltrides-
dagen; och skall egendomen till statsverket aftridas skuldfri eller ock
behorigt afdrag 4 loseskillingen goras for beloppet af den 1 jarnvigen
intecknade skuld, hvaremellertid det 4aligger koncessionshafvarne att
arligen, efter det behérig revision af jirnvigens forvaltning och riken-
skaper &gt rum, insinda till kungl. civildepartementet, for att dar for-
varas, fullstindig uppgift & beloppet af de utdelningar iill jirnvigens
delidgare, de kapital- och rintebetalningar 4 upptagna lan samt de ofver-
foringar af medel till reserv- eller férnyelsefonden, som for det &r, re-
visionen omfattar, blifvit af ofverskott & jarnvigens trafikinkomster
bestridda.

Da Goteborg—Bords jarnviag opprades for allmin trafik den 15
december 1894, skall saledes, direst staten vill begagna sin ritt att
inlésa jirnvigen enligt hirofvan under a) upptagna villkor, inlésen ske
féore den 15 december innevarande &r.

Aktgifver man ndgot nirmare pa denna jirnvigs ekonomiska ut-
veckling och finansiella stillning, lirer det litteligen kunna addagalig-
gas, att inlosningsvillkoren under a) och b) édro af visentligen olika
ekonomisk innebord. Inlésningspriset enligt a)-villkoren torde med &t-
skilliga millioner understiga samma pris enligt b)-villkoren, ifven om
med stéd af dessa sistndmnda villkor inlésen komme att ske inom f3
4r efter den 15 nistkommande december. Pétagligt synes darjimte
vara, att ju lingre inlésningsfrigan sedermera uppskjutes desto hogre
kommer inlésningspriset att stilla sig for statsverket.

Att det i ekonomiskt afseende skulle for staten vara synnerligen
fordelaktigt att enligt de billigaste villkoren nu inlésa Goteborg—Boras
jarnvig lirer icke kunna fornekas. Trafikinkomsterna vid denna jirn-
vig hafva redan frin borjan varit forhdllandevis mycket goda. Efter
tillkomsten af Bords—Alfvesta jarnvig ha dessa inkomster stegrats s,
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att Goteborg—Bords jarnvig numera med skil kan anses sisom ett
bland Sveriges mest gifvande jarnvigsféretag. Det torde till belysande
hiraf endast behofva hir papekas, att trafikinkomsterna under ar 1902
utgjorde 26 kronor 99 ére per dag och bankilometer mot 35 kronor
70 o6re per dag och bankilometer under de 10 ménader af ar 1903, for
hvilka trafikuppgifter nu foreligga.

Aktiekapitalet i Goteborg —Boris jirnvigsaktiebolag utgér 3,226,600
kronor, fordeladt i aktier 4 nominellt 200 kronor. Dessa aktier ha vid
forsidljning man och man emellan redan betingadt ett pris af 340 kronor
per aktie, tydande pid en beriknad virdestegring af aktiekapitalet & icke
mindre &n 2,258,820 kronor. Det iir emellertid icke blott ekonomiska
utan dfven flera andra tungt vigande skil som tala for inlosen af denna
Jarnvig.

Den utgor en link i en stor och betydelsefull kommunikationsled,
som i sin helhet synes béra forvirfvas 4t staten, direst sidant pa limp-
liga villkor kan ske. Jag syftar hir p4 den kommunikationsled, som
bestir af de fyra jirnvigarna Goteborg—Boris, Boris—Alfvesta, Wexi6
—Alfvesta och Karlskrona—Wexis, utgérande en viglingd af tillsam-
manlagdt 353 kilometer.

Rérande detta mera vidtomfattande jirnvigsinkép har kungl. jirn-
viagsstyrelsen i hirefterdt intagna skrifvelse af den 24 oktober 1902 (Bil.
A.) hos Kungl. Maj:t gjort framstillning om bemyndigande atti angifna
hidnseende vidtaga atgirder till klargorande och utredande af fragan,
huruvida o6fverviagande skil tala for eller emot hela den ifrigavarande
bankomplexens férvirfvande 4t staten till det pris, som nu kan ifraga-
komma. Den af kungl. jirnvigsstyrelsen i skrifvelsen uttalade &sikt,
att denna friga ar af den vikt, att en noggrann undersékning hirutinnan
bor vidtagas, synes visserligen vara ganska vilgrundad.

Tanken, att dessa banor borde vara i statens hand, dr icke ny.
Redan i 1856 ars jarnvigskommittébetinkande talas om behofvet af en
stambaneforgrening fran ostra stambanan ofver Wexjs till Karlskrona.

Statens sedermera pé olika tid vidtagna kraftiga atgirder till
underlittande af tillkomsien af Wexjo—Alfvesta och Karlskrona—Wexjo
jarnvégar visa nogsamt, huru viktiga for det allminna dessa banor an-
setts vara.

Att jarnviagsleden Goteborg—Boras—Alfvesta— Wexjo— Karlskrona
ar af den omfattning och betydelse, att den jamlikt de &sikter, som
omfattades af 1886 ars kommitté for afgifvande af forslag till dtgirder
i syfte att upphjilpa den ekonomiska stillningen i landet, borde dgas
och forvaltas af staten, ligger for 6ppen dag.
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Afven inom Riksdagen ha pi sin tid, och senast s nyligen som
vid 1900 ars riksdag, da sirskildt laneunderstéd beviljades for anligg-
ning af Bords—Alfvesta jiarnvig, hvilken utgjorde sista linken i detta
jarnvigskomplex, fran skilda hall gjorts uttalanden, som hintyda pa
att inom riksdagskretsar den tanken gjort sig gillande, att dessa jarn-
vigar borde vara statsbanor.

Ifrdgavarande, af fyra cnskilda jirnvigar bestdende, kommunika-
tionsled fran Ostersjon till Vesterhafvet éiger redan nu ganska stor be-
tydelse for samfirdseln inom de landsdelar, den genomlsper.

Sésom en direkt, normalsparig hufvudlinie tvirs 6fver landet sa-
vil till rikets andra stad Géoteborg, med dess betydande handelsfor-
bindelser, som till flottstationen och érlogsvarfvet i Karlskrona, méste
denna trafikled ovedersigligen bide i kommersielt och strategiskt hin-
seende tillmétas alldeles sdrskild vikt.

For landets kommunikationsvisen i stort sedt kan den dock hvarken
i ena eller andra fallet fullt och helt fylla sin uppgift sdsom en direkt
och genomgédende forbindelselinie, 84 linge den bestar af fyra hvar for
sig administrerade jirnvigar med skilda #dgare samt olika trafikformaga
och sirskilda trafiktaxor. Denna uppgift l6ses tydligtvis bist medelst
en bana, som iunehafves och forvaltas af en enda #gare, och i frimsta
rummet af staten, som uteslutande méaste taga hinsyn till det allméinnas
intressen.

Fullgiltig anledning torde siledes under alla omstindigheter vara
for handen att verkstilla sidan undersékning och utredning, som af
kungl. jirnvigsstyrelsen blifvit ifrigasatt, si att ddraf ma kunna till-
forlitligen bedémas, om och i s4 fall hvilka atgirder i det allminnas
intresse skiligen béra i férevarande fall vidtagas.

Nu har emellertid Kungl. Maj:t den 20 sistlidne november utan
att foranstalta om sddan utredning beslutat att afsld kungl. jirnviigs-
styrelsens forberorda framstillning.

Denna riksviktiga angeldgenhet har dirigenom kommit i det lige,
att, direst icke sirskild atgéird frin Riksdagens sida vidtages, Riksdagen
icke blir i tillfille att i rdtt tid 6fverviiga och bedoma, huruvida full-
giltiga skil nu foreligga for staten att gora sig till dgare af alla eller
nagra af dessa banor.

Sisom redan blifvit anmirkt, tillindagar nimligen den 15 nista
december tiden for inlosen af Goteborg—Boras jarnvig enligt de villkor,
som #ro for statsverket mest fordelaktiga. Forsittes denna tid, till-
skyndas, sisom ofvan blifvet antydt, statsverket hirigenom hégst be-
tydande utgifter, dédrest, sisom sannolikt /r, staten i en nira liggande
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eller fjairmare framtid finner sig bora forvirfva denna och dfriga ofvan-
nidmnda banor.

Nu . torde, hvad sirskildt angdr Goteborg—Boras och Boras—
Alfvesta jarnvigar, hvilka i och for sig utgéra en sammanhéngande och
betydelsefull link i landets nuvarande jirnvigssystem, fragan om in-
16sningspris och 6friga med statens forvirf af dessa jérnvigar férbundna
sporsmal inom jimforelsevis kort tid kunna utredas och klargdras.

Det later dirfor mojligen tinka sig, att, ddrest Riksdagen visar
benagernhet att efter foreghende utredning taga dessa bdda jirnvigs-
inkop i sirskildt ofvervigande, Kungl. Maj:t redan till innevarande
Riksdag kan inkomma med utredning och proposition i denna del. En-
ligt mitt formenande lirer emellertid i hvarje fall det utskott, till hvilket
denna motion varder hinvisad, utan svarighet kunna féranstalta sidan
tiliforlitlic utredning, att diraf otvetydigt kommer att framgé, att det
ir med det allménnas intressen vil forenligt, att staten i behorig tid
innevarande ar begagnar sig af den koncessionsenliga ritten att inlosa
Goteborg—Borés jiarnvig, Nigon som helst pivislig ekonomisk eller
annan risk kan visserligen icke uppkomma for staten dirigenom, att
allenast denna jarnvig i ar inléses. Om det ndmligen sedermera skulle
visa sig, att Riksdagen icke vill forvirfva 6friga nu ifrigavarande Jarn-
vigar, kan med visshet piriknas, att, ddrest staten af sidan anledning
ej onskar i sin dgo behalla Goteborg—Bords jérnvig, négra som helst
svarigheter icke skola mota att utarrendera eller 6fverlita densamma
pé sidana villkor, att det allménnas intressen varda fullvil tillgodosedda.

For sadant fall skulle staten genom att nu begagna sin ldsenritt
till Géteborg—Bords jarnvig tvifvelsutan kunna formedla en, fran
statens och den trafikerande allminhetens synpunkter sedt, onskvérd
sammanforing af Goteborg—Boris och Boras—Alfvesta jarnviigar till
en jarnvigsenhet.

Ur nationalekonomisk synpunkt vore dfven detta ett steg 1 rétt
riktning. Nagra afseviirda betinkligheter torde for ofrigt knappast
kunna goras gillande mot ett slikt utnyttjande af den staten forbehallna
inlosningsritten.

Skall denna ritt icke vara blott en déd bokstaf, synas jdrnvigs-
politiska skil tala for, att staten, ddr si limpligen kan ske, begagnar
den till fraimjande af storre enhetlighet i vért lands jdrnvigsvisen.

Det har gifvetvis varit onskvirt, att en fullstindig utredning af
fragan om forvirfvande for statsverkets rikning af samtliga férutndmnda
jarnvigslinier nu forelegat, s att frigan i hela dess vidd kunnat vid
innevarande ars riksdag profvas. Di emellertid detta icke ér fallet,
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synes forsdk béra goras att med Goteborg—Borss Jirnvigsaktiebolag
triffa uppgorelse om utstrickning af den tid, exempelvis i tva dr, inom
hvilken staten mé i hufvudsaklig 6fverensstimmelse med a)-villkoren i
koncessionen inlésa bolagets jarnvig. Till en sidan tidsfrist torde
bolaget kunna férmis, di det i annat fall dfventyrar, att jirnviigen
redan i ar varder inlést pa villkor, hvilka blifva mindre formanliga in
dem, som kunde betingas, diirest viss tids anstind medgifves. Saledes
synes det mig, att inlosen af jirnvigen fore den 15 december detta
ir endast bér komma i friga, direst icke en for staten antaglig sfver-
enskommelse med Goteborg—Boras jirnvigsaktiebolag kan triffas an-
ghende utstrickning af tiden for jirnvigens inlésen enligt de i kon-
cessionsresolutionens 11 punkt mom. a) angifna grunder.

Under néimnda tvd 4r kunde fullstindig utredning i den viktiga
frigan rérande forvirfvandet af samtliga ofvanberérda jirnvigar astad-
kommas samt understillas Riksdagens bedémande och préfning.

Enligt hvad kungl. jirnvigsstyrelsen i sin forbersrda skrifvelse
antydt, skulle inlosningspriset for Géteborg-Bords jirnvig, beriknadt
efter a)-villkoren i koncessionen och med hinsyn till férhallandena vid
1901 4&rs slut, di utgjort omkring 5,500,000 kronor. Direst denna
berikning efter ingiende utredning befinnes i det nérmaste riktig,
torde, med hénsyn dirtill, att banans sammanlagda nettoinkomster
under 4ren 1902 och 1903 lira ofverstigit det belopp, som motsvarar
5 procents rinta 4 jirnvigens kostnadssummor for samma ar, inlos-
ningspriset innevarande ar stilla sig nigot billigare, ehuru jirnvigens
och materielens virde genom pakostnader och nyanskaffningar stigit
med mer &n 150,000 kronor sedan ar 1901.

Denna inkomstbringande jirnvig, som har en lingd af 72 kilo-
meter, skulle foljaktligen med trafikmateriel och tillhsrigheter nu kunna
af staten inlosas for ett pris af cirka 76,000 kronor per kilometer.

Hir torde slutligen béra anmirkas, att jirnvigen hiftar for ett i
bankinrittning upptaget obligationslén, hvars iterstar ett oguldet kapital-
belopp utgérande i rundt tal 2,300,000 kronor.

Detta lan lirer emellertid numera fi inbetalas efter sex mana-
ders forutgidngen uppsigning, hvadan staten i hindelse af banans in-
l6sen icke behéfver 4 losesumman i rinteafseende vidkinnas annan ut-
gift &n cirka 3,8 procent, hvartill statens effektiva rinta & de medel,
som kunna varda for jirnvigens inlésen upplinta, antagligen komme
att hogst uppgi.

Med stod af hvad silunda blifvit anférdt tilliter jag mig hemstilia:

Bih. till Riksd. Prot. 1904. 1 Saml. 2 Afd. 1 Band. 9 Haft. 3
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dels att Riksdagen ville i skrifvelse till Kungl.
Maj:t anhilla, det ticktes Kungl. Maj:t ¢j mindre —
for den hindelse Géteborg—Boras jirnvigsaktiebolag
uppa dérom gjord framstillning icke finnes villigt
medgifva limplig férlingning af den tid, inom hvilken
bolagets jarnvig ma af staten i hufvudsaklig 6fverens-
stimmelse med de i punkt 11. a) uti den for bolaget
den 22 maj 1891 meddelade koncession stadgade
villkor inlésas — g4 i forfattning om ifrigavarande
jarnvigs inlésen for statsverkets rikning fore den 15
december innevarande ar samt vidtaga de atgérder i
ofrigt, som i f6ljd af sddan inlésen pékallas, dn dfven,
efter verkstilld utredning af kostnaderna och villkoren
i ofrigt for inlésen af Bords—Alfvesta, Vixjo—Alf-
vesta och Karlskrona—Vixjé jdrnvigar, si snart ske
kan for Riksdagen framligga det forslag, hvartill
nimnda utredning féranleder, med uppgift tillika &
kostnaden for samtliga ifrdgavarande banors forsittande
i statsbanemissigt skick;

dels ock att Riksdagen ville fér eventuell inlésen
af Goteborg—Boras jirnvig stilla ett forslagsanslag
4 5,500,000 kronor till Kungl. Maj:ts férfogande.

Stockholm den 25 januari 1904.

Axel F. Hummel.
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(Bilaga.)

Afskrift.

Till Konungen.

Did inom kort jirnviigen emellan Bords och Alfvesta 6ppnas for
allmén trafik, foreligger sésom fullbordad en direkt normalspérig jérn-
vigsled fran Géteborg till Karlskrona. Vid afgifvande den 4 november
1897 af underdinigt utlitande &fver koncessionsansokningen rérande
slutlinken i denna led anférde jarnviigsstyrelsen, bland annat, att ehuru
dstadkommandet af en direkt jirnvigsled Boris—Alfvesta maste i viss
mén menligt inverka pa trafiken & statsbanan, i det att en del frakter,
sidrskildt timmer, som fran mellersta och sédra Smaland 6fver sédra
och vestra stambanan ginge till Goteborg gifvetvis, skulle komma att
taga den nya utfartsvigen, ansige styrelsen denna senare vara af en
sd stor betydelse ej Dblott i lokalt hanseende utan dfven for utvecklingen
af landets kommunikationsviisende i stort sedt, att nu antydda hénsyn
till statsbanornas ekonomiska intresse borde hiirfor vika, helst den nya
forbindelseleden i sjilfva verket enligt styrelsens fsrmenande vore af den
vigt, att i sinom tid fraga antagligen komme att uppstd om dess in-
l6sen till statsverket.

Ehuruvil hvad styrelsen silunda anfort nirmast hade afseende &
linien emellan Géteborg och Alfvesta, dr likvil uppenbart, att, direst
inkdp af nimnda linie ifrdgasittes, det maste tagas i noggrannt &fver-
vigande, huruvida icke skil foreligga att it staten forvirfva jamvil
banans fortsittning fran Alfvesta till Karlskrona, pa det att staten ma
genom egen ftrafikled komma i direkt férbindelse med dir varande
krigsvarf och flottstation.

Betriffande statens inlosningsritt till ifrigavarande bandelar giller,
hvad forst angdr Goteborg—Boras och Boris—Alfvesta jarnvigar, att i
koncessionerna for dessa jirnvigar finnas intagna i hufvudsak enahanda
villkor, som i sadant hinseende pligat under de senaste artiondena med-
delas vid koncessions beviljande nimligen:
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att svenska statsverket ir berittigadt att inldsa jarnvagen med
tillhsrigheter och trafikmateriel mot ett penningbelopp,

a) som, om yrkande om jidrnvigens aftridande framstilles inom
tio dr efter det jirnvigen i sin helhet eller till nagon del blifvit 6pp-
nad for allmin trafik, motsvara hvad jirnvigen med tillhorigheter och
trafikmateriel enligt rikenskaper, som Eders Kungl. Maj:t godkénner,
kostat koncessionshafvarne med tilligg af rinta efter fem for hundra
om &ret, men med afdrag af den nettoinkomst, banan under tiden lim-
nat; och

b) som, om dylikt yrkande gores efter tio dr frin det banan blifvit
i sin helhet eller till nagon del upplaten for allmin trafik, skall antingen
beriknas s, att detsamma motsvarar tvd ginger summan, enligt af
Eders Kungl. Maj:t godkiéinda rikenskaper, af hela den under de tio ir,
som forflutit ndrmast fore det &r, hvarunder l6sningesanspraket blifvit
vickt, uppkomna nettobehdllning af trafiken, innefattande alla under
samma tio ar gjorda utdelningar till deldgarna i jirnvigen jimte rinte-
och kapitalafbetalningar & upptagna lin samt afsittning af kontanta
medel eller éfverférande af sikra fordringar till befintlig reserv- eller
fornyelsefond, eller ock bestimmas af fem gode min, utaf hvilka Eders
Kungl. Maj:t utser tvd och koncessionshafvarne utse tva, hvarefter de
fyra silunda valde tillkalla den femte.

Vidkommande Vixjo—Alfvesta och Karlskrona—Vixj6 jirnvigar
har i koncessionerna 4 dessa jiarnviigar icke antagits nagon bestimmelse
om rittighet for statsverket att inlésa den koncessionerade jarnvigen.
I fraga om sistnimnda jirnvig har dock Eders Kungl. Maj:t genom né-
digt bref den 1 oktober 1886 sisom villkor fér medgifvande af begird
sinkning i rintefoten & jirnvigens dgare beviljadt lineunderstéd frin
af Riksdagen for sidant dndamal anvisadt anslag féreskrifvit, bland
annat, att svenska statsverket vore berittigadt att inldsa jirnvigen
med tillbehér ock trafikmateriel mot ett penningbelopp, som »antingen
beriknas si, att detsamma —— motsvarar tjugu génger
det belopp, hvartill medeltalet uppgér af de nettobehallningar, som upp-
kommit af trafiken under de tio &r, hvilka forflutit ndrmast fore det ér,
hvarunder lésningsanspriket &r vickt, diruti inbegripna alla under
samma tio &r gjorda utdelningar till jirnvigens dgare jimte rinte- och
kapitalafbetalningar 4 upptagna lin samt afsittning af kontanta medel
eller ofverforande af sikra fordringar till befintlig reserv- eller for-
nyelsefond —— —— —— —— —— eller ock bestimmes af fem gode
min, utaf hvilka Eders Kungl. Maj:t utser tvd och jérnvigens fgare
vilja tvd, hvarefter de fyra silunda valde tillkalla den femtep.
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Hvad angar kostnaden for {érvirfvande af ifrdgavarande jarnvigar
och deras forsittande 1 statsbanemissigt skick, synes, savidt af till-
gingliga handlingar f{6r nérvarande kan inhemtas, inkopspriset for
Goéteborg—DBoras jiarnvig, berdknadt efter det sd kallade ag) villkoret 1
koncessionen och med hiansyn till forhallandena vid 1901 é&rs slut,
komma att uppgé till omkring 5,500,000 kronor. For den nu féirdig-
byggda Bords—Alfvesta jarnvig utgoér anliggningskostnaden, efter den
berdkning, enligt hvilken statslan jarnvigens dgare beviljats, 9,790,000
kronor. Hvad angérdet pris, for hvilket Vexio—Alfvesta jarnvagsaktie-
bolag kan vara villigt att o6fverlata bolagets jdrnvig, foreligger for
niarvarande ingen utredning hidrom. Betriffande slutligen Karlskrona—
Vexié jirnviig, bhar uti en af numera statsrddet och chefen for finans-
departementet E. F. W. Meyer vid 1900 4rs riksdag vickt motion
inlosningspriset fér ndmnda jérnvig, bestimdt i enlighet med det
i ofvannimnda nidiga bref af den 1 oktober 1886 angifna fbrsta
alternativet, beriknats, diirest inlésen dgt rum ar 1900, utgéra omkring
4,300,000 kronor, hvartill komme ett belopp af 1,500,000 kronor for
jarnvigens forsittande 1 sddant skick, som erfordrades for en statsbana
till flottans station i Karlskrona. Sdsom i motiven till motionen antydes,
torde emellertid, med afseende pé den tid, som dérefter forflutit, inkops-
priset komma att stilla sig hogre dn hvad i motionen berdknats, hvar-
forutom kompletteringskostnaden for denna jarnvig torde komma att
uppgé till hégre belopp 4n hvad motiondren angifvit. I friga om kost-
naden for erforderliga kompletteringsarbeten & ofriga till inkop ifraga-
satta jarnvigar foreligger {o6r nédrvarande icke négon berikning.

Utan att for ndrvarande kunna uitala sig, huruvida 6fvervigande
skil tala for eller emot den ifrdgavarande bankomplexens férvirfvande
at staten {or det pris, som nu kan erbjudas, har dock styrelsen ansett
denna friga vara af den vigt, att en noggrann undersokning hérutinnan
bor vidtagas; och har for styrelsen sirskild anledning att nu ifriga-
gitta sddan undersdkning férelegat i den omstindigheten, att tiden,
inom hvilken Géteborg—Borés jirnvig, som 6ppnades for allmén trafik
den 15 december 1894, kan inlosas enligt a) villkoret, utgar i december
1904. Denna undersékning synes styrelsen béra omfatta e¢j mindre
utredning rérande koncessionsenliga inkopsprisen for Goteborg—Borés
och Boras—Alfvesta jdrnvdigar och Karlskrona—Vexi6 jérnvigsaktie-
bolag angiende de pris, fér hvilka bolagen vilja afyttra sina respektive
jarnvigar, utan dfven beridkning af kostnaderna for banornas forsittan-
de i statsbanemiissigt skick; och torde, hvad sirskildt angér under-
handlingen med Karlskrona—Vexi$ jarnvigsaktiebolag, sddan under-

Bih. till Riksd. Prot. 1904. 1 Saml. 2 Afd. 1 Band. 9 Hift. 4



22 Motioner i Forsta Kammaren, N:o 23.

handling béra, i enlighet med hvad som &dgde rum vid inkopet af
Skane—Hallands jirnvig, verkstillas jimvil oberoende af villkoren i
ofvannimnda nidiga bref den 1 oktober 1886.

Styrelsen hemstéller alltsd i underdénighet, att Kders Kungl.
Maj:t métte uppdraga &t styrelsen dels att verkstilla berdkning af kast-
naden for inlésen af Goéteborg—Bords och Boras—Alfvesta jarnvigar i
enlighet med de i koncessionerna & dessa jarnvigar stadgade villkor,
dels att med Vexio—Alfvesta och Karlskrona—Vexio jdrnviagsaktiebolag
inleda underhandlingar rérande de pris, for hvilka bolagen kunna vara
villiga att till staten 6fverlata sina respektive jirnvigar, dirvid i friga
om gistnimnda bolags jirnvig underhandlingen om priset torde fa ske
jimvil oberoende af bestimmelserna i nddiga brefvet den 1 oktober
1886, dels ock att verkstilla utredning rérande kostnaden f6r samtliga
banornas forsittande i statsbanemissigt skick.

Stockholm den 24 oktober 1902.

Underdanigst
TH. NORDSTROM.
Sven Gyllensvird. Azxel Corin.
Foredragande
Hjalmar Wikland. John Lundberg. B. 0. Ekman.
Per Kjellin.

Att forestdende afskrift ar lika lydande med den hit ingifna
originalhandlingen, intygar; Stockholm och kungl. civildepartementet
den 20 november 1902.

Ex officio
Carl Olof Aulin
(Stampel.)
Ritt afskrifvet intyga: '
A. Dahlin. M. Wilson.
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