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N:0 84.

Af herr G, W. Roos m. fl., angdende teckning af aktier ©
ett bolag for anliggning af jarnvig fran Emmaboda
till Hultsfred.

_ Sydéstra Sverige eller Kalmar och Blekinge lin samt de delar
af Ostergotlands, Jonkopings och Kronobergs lén, som #ro belidgna
oster om sodra stambanan, ar genomdraget af jarnvigar till en sam-
manlagd lingd af omkring 1,400 kilometer. Men den brist pa plan-
missighet i afseende p4 véra jérnvigars anléggning, som flerstides
blifvit anmirkt, har hir gjort sig gillande mer &n kanske i négon
annan del af vart land. Sésom exempel hiirpé torde kunna anforas,
att den jarnvigsstrickning, som utgor sydostra Sveriges kustbana
fran Norrkoping till Karlskrona, fyra génger véxlar spérvidd.

S&lunda utgor sparvidden for strickorna:

Norrképing—Norsholm . . . .. ... ... ... . ... m. 1,435
Norsholm—Vastervik—Hultsfred . . . . . . .. .. .. » 0,801
Hultsfred—Berga . . . . . . ... .. ... ... ... » 1,435
Berga—Kalmar—Torsés . . . . .. ... ........ » 0,501 och
Torsds—Karlskrona . . . .. . . . ... .. .. ... .. »  1,067.

Afvenledes saknas for detta nit en densamma i hela dess vidd
skiirande hufvudlinie, hvilken kan formedla trafiken mellan dess
olika delar. Behofvet hidraf har emellertid i orterna varit lifligt
insedd, och under de 10 sista dren har ett oaflitligt arbete dgt rum
for tillgodoseende hiraf.

Bih. till Riksd. Prot. 1994. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 32 Hift. (N:o 84). 1
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Man har di utgitt fran den tanken att denna hufvudlinie
borde dragas fran Linkoping till Karlskrona, en tanke som lag desto
nirmare till hands som o6fversten frih. Nils Ericsson och manga
med honom, hvilka ansigo Gétalands trafikbehof kriifva tva stam-
banor med riktning fran norr till soder, yrkade, att en af dessa
borde frin nigon station i Ostergdtland dragas till Karlskrona.

Under &r 1902 har banan Linkdping—Vimmerby, 101 kilo-
meter ling, blifvit 6ppnad for trafik. Under december ménad nist-
lidet ar har ndmnda banas dgare, Sstra centralbanans jarnvégsaktie-
bolag, triiffat villkorligt aftal om inkop af den 21 kilometer langa
Vimmerby—Hultsfredsbanan. Da bigge dessa jirnvagar hafva
normal spérvidd och di frén Emmaboda leder normalspérig jirnvag
till Karlskrona, aterstir salunda for forverkligande af den tinkta
stambanan Linkdping—XKarlskrona endast strickningen Hultsfred—
Emmaboda.

A en jiarnvig mellan dessa tvinne orter har koneessions-
ansokning 1 slutet af ar 1903 blifvit till Kungl. Maj:t ingifven.
Enligt denna ansékning och dirvid fogade plan och kostnadsforslag,
hvaraf transsumt bifogas, skulle samma jarnvig utgd fran Emma-
boda station & Karlskrona—Vixi jirnvig, darifran ga i nordlig
riktning till Johansfors’ blifvande station och vidare delvis i nirheten
af Lyckeby & till Fiskesjé och Muggehults blifvande stationer samt
Malerds, dar anknytning med Nybro—Sifsjéstromsbanan dr afsedd
att adga rum. Diarpd foljande stationer skulle blifva Alghults vid
Alghults kvarn och i nirheten af Alghults sockens kyrka, Stromma i
ndrheten af Strémma kvarn, Fagerhults i Fagerhults kyrkoby, dar
den blifvande Monsteras— asheda-jirnviagen korsas, Awebo vid Axebo-
sjon.  Ramsebo (hillplats), Mdlille invid Malilla by, dar banan
korsar den koncessionerade jirnvigen Hvetlanda— Malilla samt Od-
hults (héllplats), hvarifrin jarnviigen skulle dragas till sin slutpunkt
Hultsfreds jarnviagsstation.

Kostnaden for jarnvigen, hvars lingd blefve 114,346 kilo-
meter, dr berdknad till 5,790,000 kronor. Diraf belopa

& jordlosen och skadeersiittningar . . . . .. . . . . kr. 112,490: —
» terrassering . . . . .. ... » 1,783,806: —
» vattenbyggnader . . . . . . .. ... 245,169: 30
- Ofverbyggnad .. . . .. ... ..., > 1,494,271: 65
» husbyggnader . . . ... ... . ... ... .. .. > 374,420:

vagbyggnader . . . . .. ... ... ... » 89,000: 50
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A stAngsel . . . ... kr. 88,046: 35
> telegraf och signaler . . . ... .......... » 45,720: -
» rullande materiel . . . .. .. .. ... 813,000: —
> anslutning till frimmande jarnvagar . . . . . . . > 120,500: —

administration och oférutsedda utgifter . . . . . > 623,5076: 20

»

Skenvikten #r upptagen till 31,5 kg. per meter. Betraffande
priser samt syllarnes ldige och tjocklek, syllafstind, lutningsfor-
hallanden, krokningsradier, ballastens djup och kronbredd m. m. fi
vi hanvisa till bilagda transsumt.

Af forberorda kostnadssummna 5,790,000 kronor torde halften
kunna erhillas genom lin mot inteckning i jarnvagen; den andra
hilften eller 2,895,000 kronor mdste anskaffas genom aktieteckning.
Hittills har i aktieteckning erhéllits foljande belopp

af Karlskrona stad . . . . . . . . . .. .. kr. 500,000: —
» intresserade landskommuner . . . . . .. . .. .. > 400,000: —
enskilde . . . . ... ... omkring » 100,000: —

Summa omkring kronor 1,000,000: —

Yitterligare torde i aktieteckning kunna erhillas mellan 3 och
4 hundratusen kronor, hvarigenom aktieteckningar mojligen skulle
kunna uppbringas till kronor 1,395,000: —.

Dirmed skulle man dock léngt ifran hafva vunnit mélet;
1,500,000 kronor skulle fortfarande fattas.

Det kan synas som om de alldeles sirskildt gynnsamma ut-
sikterna for barigheten af en bana frin Hultsfred, darifrén jarn-
vigar redan utgd &t 4 hall — till Niissjo, Linkoping, Vestervik och
Oskarshamn — till en annan dylik knytpunkt, Emmaboda, med
jarnvigar till Vixio, Karlskrona och Kalmar skulle kunna locka till
erforderlig aktieteckning. Sikerligen har denna omstandighet ocksé
delvis foranledt de teckningar, som redan #gt rum, och torde komma
att medfora den okade teckning, hvarom ofvan talats; de smalindska
skogssocknarna #ro dock for fattiga att, dafven med tillhjalp af
intresserade stadssamhillen, &stadkomma en bredsparig jarnvig
af 114 kilometers lingd, dragen genom delvis ganska svér terrang
och afsedd att byggas si att snabb trafik och tung materiel dara
kunna framforas.

De, som arbetat for ifrdgavarande bana ha darfor stddse tankt
sig, att dess tillkomst borde genom statens medverkan framjas.
Salunda vicktes ar 1899 i Riksdagens bada kamrar motioner i
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forevarande syfte. I den motion, som vicktes i Forsta Kammaren,
yttrades ddrvid bland annat: »Karlskrona ir och maéste alltid for-
blifva en viktig station for Sveriges flotta. Genom néimnda bana
(Emmaboda—Norrképing) i férening med redan befintliga jarnvigar,
Norrkoping— Niissjo —Alfvesta— Viixio-—Karlskrona, bildas en ring-
linie, & hvilken, i hindelse af behof, trupper och krigsmateriel
kunna utan stérande afbrott och med stérsta snabbhet sindas till
flottstationen och kringliggande landsdel. Vigen fran Karlskrona
till Norrképing och mnorr dirom beligna orter, sisom Stockholn
m. fl, blir p4 den nya banan o6fver 60 (bor vara 46) kilometer
kortare &n den nuvarande o6fver Alfvesta. Karlskronas lige i syd-
ostra hornet af Sverige med dess fortraffliga hamn, som sillan
stanges af is, eller om stringare vinter intriffar, icke ishelagges
svérare, 4n att isen kan af storre dngare foreceras och riinna litt
oppenhéllas, gor namnda stad till en naturlig export- och importort
for de delar af sydostra Sverige, som genom jirnviigar dirmed
siattas 1 bekvam forbindelses.

Motiondren i Andra Kammaren citerade hvad vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen i underdinigt utlitande den 20 maj 1898 rorande
l&neunderstod dt enskilda jarnvigar anforde om jarnvigen Linkoping
~—Vimmerby: P& sitt styrelsen i sitt underdéniga utlitande af den
3 april 1897 framhallit #r denna Jarnviig en af de viktigaste
bland dterstiende behofliga Jarnviigar, emedan den skulle fylla en
kdnnbar lucka i sydostra Sveriges Jarnvigsnit, som diirigenom blefve
utvidgadt med en i norr och séder gdende forbindelseled genom
ostra delarne af Ostergétland och Sméaland, en Jirnvigsanliggning,
som 1 samband med dels dldre, dels nya Jarnviigsstrackor sikerligen
snart skulle komma att bilda en hittills saknad direkt och normal-
spdrig lingdbana af den storsta betydelse for trafiken mellan sodra
Sveriges Ostkustprovinser frén Stockholm till Karlskrona,. Motio-
naren fortsatte harefter: »Det finnes ifven en annan synpunkt, ur
hvilken denna &stliga lingdbana, den allmint s. k. Gstra central-
banan, méste skddas, nimligen den strategiska. D& man besinnar,
hvilken betydande punkt i fraga om rikets forsvar, Karlskrona
marinstation med befiistningar #r och sikerligen dfven kommer att
forblifva, ar det ej svart att inse, af hvilken oerhord vikt det skulle
blifva for denna station och &fven for andra orter i sydostra Sverige
att erhalla den ifrdgasatta forbindelsen med hufvudstaden samt
mellersta och norra Sverige.
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Bigge dessa motioner, som afsfigo anslag till undersokning
for jurnvig frin Emmaboda norrut till limplig anknytningspunkt
4 statsbanan inom Ostergitlands lin, blefvo emellertid afslagna, och
samma ode vederfors en motion, som ar 1900 vicktes inom Andra
Kammaren, afseende dtgiirder for forvirfvande dt statsverket af
Link6ping - Vimmerby, Karlskrona—Vaxio och Vixié-—Alfvesta
jirnvigar samt anliggande af statsbana mellan Emmaboda och
Vimmerby. En underdanig framstillning af stadsfullmiktige i
Karlskrona om framliggande for Riksdagen af forslag, gdende i
samma riktning som sist berdrda motion, har ej heller foranledt
ndgon atgird.

Skilet hvarfor dessa framstillningar icke vunnit nodigt af-
seende, torde icke vara underkinnande af ifrdgavarande banas be-
tydelse vare sig for den landsdel, den kommer att genomlopa och
for hvars ekonomiska uppblomstring den mdste anses sésom ett
lifsvillkor, eller for landet i sin helhet, som f. n. icke har tillfyllest-
gorande jirnvigsforbindelse med en af sina i forsvarshinseende
viktigaste punkter; snarare torde skilet vara en uppfattning, liknande
den, som tagit sig uttryck i innevarande drs statsverksproposition,
del III, 6:te hufvudtiteln, sid. 227, dar det i referat Ofver ett
yttrande af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen heter: »Det vore nim-
Jigen allmiint kiindt och af erfarenheten ofta bekréftadt, att drifvande
af industriell rorvelse — #fven jarnvigsdrift — icke sillan limnade
ett ekonomiskt bittre resultat under den enskildes ledning, hufvud-
sakligen till foljd diraf att denna dgde storre frihet frin frammande
hiinsyn och besjialades af det enskilda intressets miktiga drifkraft
i hogre grad &n hvad ofta vore fallet vid statsindustrien under dess
mera bundna former».

Men om detta skil ocksd ma hafva utgjort tillréicklig anled-
ning att under nuvarande férhillanden icke inkdpa forberorda jirn-
viigar, hvilkas sammanlagda inképspris sikerligen icke skulle nnder-
stiga 15,000,000 kronor, s& foljer daraf icke, att sydostra Sverige
bor af det ofriga landet limnas utan hjilp i sina strifvanden att
erhalla en jarnvig, som i férhdllande till ofriga jarnvégar 1 orten,
kunde f& karaktir af stambana.

Som bekant hafva af linen, tillhrande Sveriges fastland,
alla, utom XKalmar och Blekinge lin, statsbanor, daraf vid 1902
ars slut:
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Norrbottens lin . . . . . . 632 km. eller pr 10,000 inv. 45589 km.
Jamtlands lan . . . . . . . 359 > 31,837
Vasterbottens lin . . . . . 273 18,704
Viasternorrlands lian . . . . 359 : 15,279
Gifleborgs lan . . . . . . . 356 14,746
Hallands lan . . . . . . .. 177 12,523
Orebro lan . . . . . . . .. 221 11,249
Skaraborgs lan . . . . . . . 227 9,421
Jonkopings lan . . . .. . 175 8,589
Vastmanlands lan . . . . . 128 8,572
Sodermanlands lan . . . . 120 7,148
Ostergétlands lan . . . . . 194 6,888
Varmlands lan . . . . . . . 169 6,628
Kristianstads lan . . . . . 129 ,877
Kronobergs lan . . . . . . 82 9,148
Malmohus lan . . . . . .. 185 4 475
Uppsala lan . . . . . . .. 43 3,439
Alfsborgs lan . . . . . . . | 82 2,928
Stockholms stad och lan . 130 , 2,710
Kopparbergs lan . . . . . . o0 2212 >
Goteborgs och Bohus lin . 30 0,881

Vid 1902 édrs slut uppgick kapitalvirdet af statens egendom
af jarnvigar till ndgot 6fver 441 millioner kronor. Efter fullbordande
af de forbittringsarbeten, som wunder de senaste &rven till storsta
delen verkstillts, torde trafikrorelsen sannolikt inom en icke afligsen
framtid komma att lamna full rinta & det i statsbanorna nedlagda
kapital. S4& har emellertid hittills icke varit fallet, utan en betydlig
del af rdntan — under dren 1900—1902 nirmare hilften diraf —
har guldits genom skatter, hvilka drabbat den tiondel af Sveriges
befolkning, som &r bosatt i sydostra Sverige lika tungt som den
ofriga delen diraf.

Nu ma det vil sigas, att, liksom hela landet skulle hafva
nytta af en jarnvig Linkdping—Karlskrona, s& har ock sydéstra
Sverige haft visentlig fordel af de statsbanor, som blifvit dragna
genom andra landsdelar; dock synes det ingalunda vara en obillig
begiran af den landsdel, som vid férdelningen af statsbanorna blifvit
lottlds, som genom bristen dird otvifvelaktigt blifvit i viss man
efter i sina utvecklingsstrafvanden och som genom det jimforelsevis
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ringa bidraget af halfannan million - motsvarande byggnadskostnaden
for ej fullt 16 kilometer statsbana —- kan bota denna brist, att
staten ma hirtill limna nddiga medel. Vi afse dock hirmed icke
nagon gifva fran staten till det bolag, som kommer att bygga jirn-
vigen Emmaboda—Hultsfred; vir mening &r att staten for detta
bidrag skulle betinga sig aktier i bolaget.

Visserligen kan hiremot inviindas, att detta &r en ny vig, som
staten hittills icke betridt, for understodjande af jarnvigsforetag, men
detta bor ju icke i och for sig sjalf utgora hinder for bifall till
forslaget, om detta af andra grunder anses hafva fog for sig. Négot
£6r framtiden i viss man bindande prejudikat kan det i alla hén-
delser icke utgora, dd, sdsom ofvan &r nimndt, alla andra lan, &
fastlandet, utom Kalmar och Blekinge, redan erhéllit statsbanor.

Vi hemstalla alltsa,

att Riksdagen ville besluta att, direst inom
utgéngen af ar 1904 ett bolag blir bildadt for
anliggning i hufvudsaklig 6fverensstimmelse med
ofvan omformilda planer och kostnadsforslag af
normalsparig jirnvig fran Emmaboda station &
Karlskrona—Vixio jarnvig till Hultsfreds station
4 Nassjo—Oskarshamns jarnvig och dérest inom
utgingen af ar 1905 samma jirnvégsforetags full-
bordande kan anses tryggadt, i det bolag, som
silunda ma bildas oech under de villkor, som mé
kunna bestimmas, teckna aktier till belopp af
en million fem hundra tusen (1,500,000) kronor.

Stockholm den 28 januari 1904.

Gustaf W. Roos. J. Lriksson. Azxel E. Lindvall.
Sw. Arnoldsson. P. O. Lundell. Awxel Bokelund.
Anders Sterner. C. E. Johansson. Conrad Vahlquist.

C. J. Jonsson. C. A. Danielsson. A. P. Risberg.
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Bilaga 1.

Transsumt.

Kostnadsforslag

for jarnvig mellan Emmaboda och Hultsfreds jirnvigsstationer i
Kronobergs och Kalmar lin.

Langd 114,346 km.

Spérvidd 1,435 m/m.

Antal
Allmédnna bestimmelser.
Sparvidd ... m.! 1,435
Skenvikt ... kg. pr » | 3115
Storsta syllafstdnd (14 st. syllar p& 10 meters skena)............... » 0,75
Syllens JAngd ............cocooiiiiiniiiiniiiiiie e » 2,70
»  tjocklek skridd pi tvd motsatta sidor ........................ » 0,15
»  minsta toppdiameter ..........................cc » 0,22
Storsta lutning & banan .................. ..ocooeeeiiiiiinl pd 1,000 » 10
Minsta krokningsradie i hufvudspéret
i p4 delen Emmaboda—Stromma kvarn .............................. » 300
I » » Stromma kvarn—Hultsfred .............................. » 400
Minsta kroningsradie i sidospar & bangard . ... ...................... » 240
Ballastens kronbredd ...................ooccooeiiiiiiii » 3,20
» djup fran syllofverkanten till balanslinien ............... » 0,45
Banvallens kronbredd .................coooveiiiii o 5,00
Jordskirningens bredd i balansplanet .............................. ..... » 7,40
» brantaste sidolutning .................................... » | 1:15
Bergsprangnings bredd i balansplanet .................................... » 5,10
> brantaste sidolutning .................................... » | 10:1
Minsta dimension & afloppstrumma.......................................... » | 0,6 08
Hufvudsparets langd .............c.co.oooooiiiiiiiiiins km.| 114,346
Langd & sidospar & stationer och hallplatser ........................ » 7,750
i Summa km. spar| 122,096
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Kostnad.
Antal 4 kronor Kostnad Summa Slutsumma
kronor kronor kronor
Emmaboda—Stromma kvarn
Liangd 58,200 km.
A) Jordidsen och skadeersdttningar.
Tomt .evevviniiiiiiii i har{ 0,30 | 4,000—| 1,200|—
Tradgérd .........ooco » 0,15 | 4,000(— 600 —
ARer oo > | 40 | 2000— 8000—
Ang. ..o » 1,5 1,600/ —| 2,250,—
Skog, betesmark, mossar o. berg » 85,3 '200|— 17,060—| 29,110|—
Ersittning for skada och groda ....... 2,000|—
Husflyttningar ...............ooooiins 1,000|—
Landtmiter1 och virdering ............ 6,000|—| 9,000—i 38,110/—
B) Terrassering.
Skirning i linien med transp. ... kbm.{ 151,000 1/—(151,000|—
» > > » > ... > 243,000 0{80|194,400|—
» > upplag.................. » 105,000 0}80| 84,000|—
Sidoskiarning ............ocooiinnns » 174,000 0{60[104,400—
Summa kbm.| 673,000 0[79
Banvallens bildande, diar afstindet
mellan balans- och jordlinien ej of-
verstiger 0,8 ........ocooiin i m, 4,350 2150 10,875 —|544.675|—
Utvidgning af stationsplanet vid: ’ o4,
foreningsstationen Emmaboda kbm. 3,500 060 2,000| —
» Maleras ... » 2,000 0160 1,200 —
Bergspringning i 6ppet schakt ... » 86,000 350(301,000—
Ballastmurar ...... ...cccooevveniinen.. m. 8,830 1{50| 13 245|—
Terrassering af mellanstations- -
planer ... kvm. 14,000 0160; 8 400—
Rojning och putsning ............... m.| 58200 0150 29.100|—
Torf- och matjordsbeklidnad ...... » 58,200 050/ 29 100(—
Strandskoningar..................... kvm. 700 3|—| 2,100|—
Grusning och putsning af stations-
vigar och planer........................ 3,000|—|389.245|— 933,920/ —
C) Vattenbyggnader.
N:o 1 Bro 6fver Bjursbicken (se special-
fOrslag) 7,367 50
> 2 » » Lyclseb a ( 3,7 0,50
» 8 » » & vid 25/29 (») 1,40165

Bih. till Riksd. Prot. 1904. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 32 Hift. 2
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Antal | & kromor | Kostnad Summa Slutsumma,
kronor kronor kronor
N:o 4 Bro ofver timmerrinnan 27/230 |
(se specialforslag) 1,401|65
» b Kulvert ofver Hellebergain (») 7,550 —
»> 6 Bro ofver Alsteran (») 14,412/—
> 7 » » Lillan (») 7270—
> 8 » »  Gronskiradn (») 16,627/50| 59,800 80
Trummor, dubbla 1,2 X 1,2 5 st. m. 82| 100|—| 8,200—
» enkla 1,2 X12 6 » » 96! 50— 4800—
» » 09 X0915 » » 287 45— 12 915——
» » 0,6 X0,694 » » 1,111 201—| 22, 1290|— 48,185 —
Bickomgrifning ..............ccciiiiinnnl, 540 050  270|—
In- och utlopp f6r trummor ............ 120 10}—| 1,200|—
Dikning vid sidan om banan, dir sa- —
dan ej Ingdr 1 terass .................. 15,000 0125 3,750|—| 5,220,—| 113,155/80
D) Ofverbyggnad.
a) Malerialier.
Skenor af stil, viigande 81,15 kg. pr m.
till hufvudspéret 58,200 m.
» sidospér 3,400 >
» grus o0, reservspar 1,700 »
Summa spar 63,300 »
vigande (126,600 X 31.15) kg. 3,943,590 0/10(394,359|—
Skarfjarn, bult och spik 15 % af sken-

kostnaden .................coeiiii 59,1563:85
Syllar till 61,600 m. spar............ st.| 86,240 150(129,360—
Sparvaxlar till 6 stationer 28...... »

» » grusgropar och re-

Serv 4 .o » 32  400|—| 12,800—
Sparstoppare till 6 stationer........ » 6| 100— 600|—
Transportkostnad mellan leverans-

och byggnadsplats .................. ton 4,400 8—|_35,200—631,47285

b) arbelskostnad.
Skenliaggning ..................ol m.| 61,600 030| 18,480 —
Inlaggnmg af sparviaxlar ............ st. 28 25— 700|—
» sparstoppare ......... » 6 10|— 60]—
Ballastmng 4 linien med 1.70 kbm

for meter bana 98,940 »

4 stationer (2.25 kbm

Prim.....coooeienini. 7,650 » | 106,590 0{75| 79,942(50
Lyftning, stoppning och putsmng m.| 61,600 0|25) 15,400|—|114,58250 746,055(35
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Antal 3 kronor Kostnad Summa Slutsumma
kronor kronor kronor
E) Husbyggnader.
1. Emmaboda station.
Eventuell flyttning af stationshuset... 4,000|—
Lokomotivstall af sten for tvd maskiner 8,000|—
Utvidgning af godsmagasinet............ 5001—| 19 500!
2. Johansfors station.
Stationshus af tri med killare......... 8,000|—
Godsmagasin............cco.ovueiniieiniinenn 1,000—
Lastkaj af sten ...................coee m. 20 20| — 400|—
Personplattform af sten ............ » 40 15— 600|—
Ekonomihus och aftride ............... 1,000|— 11,000|—
3. Fiskesjo station.
Utfores lika med Johansfors............ 11,000/—
4. Muggehull station.
Utfores lika med Johansfors............ 11,000|—
5. Maleras station.
Utfsres lika med Johansfors............ 11,000|—
6. Elghults station.
Utfores lika med Johansfors............ 11,000 —
b) Vattenstationer med kolboxar st. 2| 6,000 12,000 —
¢) Vaktstuga med killare och uthus » 14| 3,600 49,0001—
d) Inventarier ............coeooovveenennnne 25,0001—| 153,5600—
F) Vigbyggnader.
Viigbroar for dgovigar............... st. 2| 1,500 3,000
Viagofvergingar 1 banans plan
ofver lands- och bygdevigar ... » 9 300 2,700
> agovagar ..................... » 130 100 13,000 18.700
Vigbyggnader: lands- och bygde- T
£:7-c:) S m. 510 350| 1,785
» till-fartsvigar  till
stationer............ » 2,000 3—| 6,000
» AGOVAGAT ............ » 2,300 150| 3,450 | 11,235|— 929935|—
G) Sténgsel.
Stingsel pa4 bada sidor om banan be-
stiende af 8 slanar med 10 ¢/, till-
ligg for krokar ...............c.coe. m.| 128,040 035 44,814
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Antal a kronor | Fostnad Summa, Slutsumma
kronor kronor kronor
|
. H) Telegraf och signaler. km.| 582 400|-— 23,280|—
I) Rullande materiel.
Lokomotiv om c:a 60 tons ......... st. 4/50,000/— 200,000/ —
Personvagnar, komb. II och III |
kl. bogie ... ...l » 225,000(—| 50,000—
Personvagnar, III kl. bogie......... » 1120,000)—
> komb. III kl. och
post, 4-hjuliga........................ » 2| 8,500—| 17,000/—
Bagagevagnar ........................... » 3| 5,000—| 15,000 —
Tackta godsvagnar med trupp- och
_ hastinredning ........................ » 10| 3,200|— 32,000, —
Oppna godsvagnar..................... » 50/ 1,800—| 90,000 —
Bromsanordning och inventarier for
VASNAIDRA  ..eeeveiniiinitiniienininnses 10,000|— 434,000/—
K) Anslutning till frimmande jirnvigar.
Anslutning till Karlskrona—Vixio
Jirnvig 1 Emmaboda ...... 40,000/ —
» till Nybro—Sifsjostroms
jirnviag i Malerds ......... 25,000—| 65,000/ —
L) Administration och oférutsedda ut-
gifter omkring 12 ¢/, af forutstiende
kostnad ..., 308,229|85
Summa Kronor 2,890,000 —
Stromma kvarn—Hultsfred.
Lingd 56,146 km,
A) Jordlésen och skadeersittningar.
Aker ... har{ 38 | 2,000— 7,600/—
I U » 25.9 | 1,000{—| 25,900/—
Ang........, » 121 800I— 9,680
Skog- och betesmark ............... » 66.0 200—| 13,200|— 56,380|—
Ersittning for skada 4 groda ......... 4,600|—
Husflyttningar och skadestand ......... 8,000|—
Landtmiter1 och virdering ............ 5,500/—| 18,000/—| 74 880|—
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Antal &4 kronor Kostnad Summa Slutsumma
kronor kronor kronor
|
B) Terrassering.
Skarning i linien med transport kbm.| 22,000 1|—| 22,000 —
> > > » » » | 268,400 0/80|214,720|—
Sidoskérning » » » 262,100 0/60(157,260|-—
Summa kbm.| 552,500 071
Banvallens bildande, dir afstindet
mellan jord- och balanslinien ej of-
verstiger 0.3 M .........ooooiiiinnn m.| 10,600 2(50 26,500 (490,480 —
Bergspriingning i oppet schakt kbm.| 83,860 3(50(293,510|-—
Ballastmurar ........cccoocviiiiiinanne. m.| 11,500 150| 17,250 —
Terrassering af stationsplaner ... kvm.| 23,000 0|60 13,800—
Rojning och putsning ............... m.| 56,146 0/50| 28,073—
Torf- och matjordsbeklidnad ...... » 56,146 050 28 073|—
Strandskoning af sjobanken...... kvm.| 14,900 3— 44 700|—
Grusning och putsning af stations-
vigar och planer........................ 4,000/ —|429,406|—| 849,886|—
C) Vattenbyggnader.
N:o 9, Bro ofver back vid 63+870
(se specxalf()rsl) ........................ 1,878/50
N:o 10, Bro ofver bick vid 65+370
(se spemalforsl ) e 2,154|—
N:o 11 Bro ofver Axebosjon (se special- —
forslag) 2,678/50
» 12 » » biackvid81 +050(») 11,124|—
» 13 » » > » 81 +490(>) 3,165|—
> 14 » » » » 82+550(>) 1,883|—
» 15 » » » » 8 +T710(>) 1,994/50
> 16 » > & » 91+045(>) 9,867|—
> 17 »  » sund» 92 + 065 (») 11,110\—
» 18 »  » » 93+035(>») 11,762 —
> 19 » »Emm&n» 100 + 185(») 30,642|—| 88,15860
Trummor, 6ppna 1,2 X 24 1 st. m. 5,0 150(— 750|—
» enkla 1 2 X 1 2 838 >» > 21,5 50]—| 1,076
» > 1,0 X 1,0 5 » » 53,0 45— 2,385(—
’ » 09X09 1 > > 8,0 30|-— 240|—
» » 09X0617 » »| 223 25— 5,575|—
’ » 06X0678 » »| 696 20|—| 13,920|—| 28,945|—
A-omgrifning vid 86 + 750......... » 50 79—  350|—
» » 88 + 200......... » | 300 8—| 2,400|—
’ » 91 + 070......... » 20 8 160|—
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Antal 4 kronor | Kostnad Summa Slutsumma
kronor kronor kronor
Biackomgrifning vid 63 + 900 ... m. 270 250 675——
» > 72 4 450 ... » 60 1— 60——-
» » 76 + 600... » 50 3]— 150,—
» > 81 +900... » 310 150; 465 —
> » 83 + 350... » 420 2—| 840 —
» > 83 + 600... » 280 15— 4,200 —
» » 84 + 050... » 210 1j— 210—
> » 102 + 500... » 140) 25— 3,500
» » + c» 120 1j— 120 —
> > 107 » 600... » 400 8—| 8200—
> » » cee 120 1j— 120(—
> » 108 + 500... » 160 11— 16()‘—
In- och utlopp for trummor......... st. 105 10— 1,050,—
Dikning vid sidan af banan, dir
sidan e ingér i texasseungen . m. 9,000 0125 2,250,—| 19,910 132,013/50
D) Ofverbyggnad.
a) Materialier.
Skenor af stal vigande 31,15 kg. for
meter
till hufvudsparet ......... 56,146 m.
» sidospar ............... 4,350 »
» grus- och reservspir 1,504 »
Summa spir 62,000 »
viigande 124,000 X 31,15 ...... kg. 13,862,600 0/10/386,260|—
Skarfjirn, bult och spik 15 % af sken-
kostnaden .....................c..lll 57,939 —
Syllar till 60,496 m. spar............ st.| 84,695 150|—[127,042/50
Sparvixlar till 5 stationer och 3 héll-
platser 29 st.
till grusspar och reserv ...... 6 st. 35 400/—| 14,000{—
Sparstoppare till 5 stationer ...... » 5 100|- 500—
Vindskifva 15 m. diameter......... » 1 7,000/ —
Vagnvag for 25 ton .................. » 1 3,000(—
Transportkostnad mellan leverans-
och arbetsplatsen .................. ton 4,500 8— 36,000—631’73150
b) Arbetskcstnad.
Skenliggning ........................... m.| 60,496 0|30/ 18,14880
Inlaggmng af sparvixlar ............ st. 29 25— 725(—
» sparstoppare ......... > 5 10— 50—
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Antal a kronor Kostnad Summa Slutsumma
kronor kronor kronor
Inldggning af viandskifvor ......... » 1 2,600|—
» » vagnvag ... » 1 1,000—
Ballastering & linien
(1,70 kbm pr m. bana) 95,448 kbm. |
& stationer (2,25 kbm. pr m. spir) |
9,788 1ottt kbm.| 105,236 0|75 78,927|— {
Lyftning, stoppning och putsning m.| 60,496 0125 15,124 — 116,47480’ 748,216/30
E) Husbyggnader.
1. Stromma kvarn station.
Stationshus af tri med killare......... 8,000|—
Godsmagasin af tri............c.oeiienns 1,000|—
Lastkaj af sten .............c.coooeniis m. 20, 20]—| 400|—
Personplattform af sten.................. 40 15—  600|—
Ekonomihus och aftride ................. 1,0001—| 11,000|—
2. Fagerhull station.
Utfores lika med Stromma kvarn 11,000{—
3. Axebo station. |
Utfores lika med Stromma kvarn 11,000{—
4. Ramsebo hallplals.
Stationshus af tri med kallare......... 4,000—
Personplattform af tré ............... m. 40 6l— 240|—
Ekonomihus och aftride ............... ~1,000— 59240/ —
5. Varserum station.
Stationshus af tri med killare......... 15,000|—
Godsmagasin af tri............oooceeinnin 3.000|—
Lastkaj af sten .........coocoveiiennn. m. 40 20— 800—
Personplattform ...........ccccoenen » 60 15—  900/—
Ekonomihus och aftride ................. 1,500/— 91,200/
6. Flathult hdallplats.
Utfores lika med Ramsebo ............ 5,240|—
7. Stensryd (Madlilla) station.
Utfores lika med Stromma kvarn ... 11,000(—
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Antal a kronor | Kostnad Summa Slutsumma
kronor kronor kronor
8. Odhult hallplats.
Utfores lika med Ramsebo ............ 5,240|—
Lokomotivstall af sten for 6 lok....... 25,000|—
b) Vattenstation med kolbox ...... st. 1 6,000 —
c) Vaktstuga med kiillare............ » 14| 8,500(— 49,000—
d) Reparationsverkstad med inventa-
TIET ..oiniiniiiiniee e, 40,000 —
e) Forrddshus .............................. 5,000(—
f) Inventarier .............................. 15,000|— 220,920(—
F) viagbyggnader.
Vigport for dgovig vid 70 + 200 (se
specialforslag) 3,969(50
»  for bygdevig vid 84 + 475 (» ) 4,603/50
» » Hvetlanda—Malilla J.
vid 102_+ 045 (») 5,75950 14,332|50
Viégbro ofver Monsteras—Asheda jirn-
vig vid 62 + 775 (se specialforslag) 5,758 50
Vigbro ofver bygdeviag vid 80 + 525
(se specialforslag)......... .............. 4,951|—
Vigbro ofver bygdeviag vid 97 + 095
(se specialforslag)........................ 1,434 —
Vigbro ofver landsvig vid 108 + 480
(se specialforslag)........................ 2,6691—| 1481250
Vigofvergingar i banans plan ofver
landsvigar och bygdevigar ...... st. 5 300—| 1.500!—
ofver dgovagar ...................... > 140 100|—| 14,000 — 15,500/ —
Vigbyggnader :
lands- och bygdevigar ............... m, 1,220 350 4,270 —
tillfartsvigar till stationerna......... » 1,170 3—| 3,510 —
AGOVAZAr ..o > 3,700 1150] 5,550 —
Bro ofver & for tillfartsvig till Fager-
hults station (se specialforslag)...... 1,090/50| 14,420/50 59,06550
G) Stangsel.
pd bada sidor om banan, bestiende
af treslanor 10 % tilligg for krokar m. | 128,521 035 43,232|35
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Antal a kronor Kostua

kronor

d

Summa
kronor

Slutsumma

kronor

H) Telegraf och signaler km,

I) Rullande materiel.

Lokomotiv om cirka 60 tons ...... st.
Personvagnar, komb. II och III kl.
DOGIE. .. cveevriiiiins i »
Personvagnar III kl. bogie ......... >
Personvagnar, komb. III ki och
post, 4-hjuliga.................
Bagagevagnar ..............cocoiennnnn st.
Tickta godsvagnar med trupp- och
_ héstinredning ... »
Oppna godsvagnar..................... »
Bromsanordningar och inventarier ...

K) Anslutning till frimmande jirnvigar.

Anslutning  till Monsteras—Asheda
jarnvig vid Fagerhult ingen kost-
nad (se specialforslag sid. 34).

Anslutning  till  Hvetlanda—Malilla
jarnvig vid Stenseryd (se special-
forslag sid. 37 ...

Anslutning vid Hultfreds jarnvigssta-
tion & Nissjo—Oskarshamns jirn-
VAZ oottt e

Flyttning af Nissjo—Oskarshamns
spar mellan 111.06—114,05 km. m.

L. Administration och oférutsedda ut-
gifter m. m. cirka 12 % af foresta-
ende kostnad.........ooooiiiiiii il e

56,1 400, —

3(50,000,—(150,000

25,000
20,000—| 40,000

8,500 —| 17,000
5,000 —| 15,000

3,200|—| 32,000
1,800/ —| 90,000
10,000

(== SVl DO bt

U =

40,000
3000, O[30, 900

14,600|—

40,900/—

22 440

55,500

315,346

35

Summa Kronor

2,900,000

Sammandrag:

58,2 km. Emmaboda—Strémma kvarn
56,146 » Stromma kvarn—Hultsfred

2,890,000
2,900,000

114,346 km. jarnvig. Summa Kronor

5,790,000

50,635,79 kr. for km. bana med rullande materiel.
4267259 » » » » utan » »

Bih. $ill Riksd. Prot. 1904. 1 Saml.

2 Afd. 2 Band. 32 Hift.
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Linkoping i oktober 1903.

Sammanstillning for hela strickan
Emmaboda—Hultsired. Kronor
Léngd 114,346 km.

A) Jordlosen och skadeersittningar...................ococoeoniinn... 112,490 —
B) Terrassering .........ccccccoeeiiiiiiies viiiiiiiiie e 1,783,806|—
C) Vattenbyggnader ................c.oooiiiiiiii e 245,169/30
D) Ofverbyggnad  ..........ccooooiiiiiiiiiiiii it e, 1,494,271/65
E) Husbyggnader .............cc.cccoiiiiiiiiiiiiiii i, 374,420|—
F) Viagbyggnader..........c..ooovoiiiiiniiiiiii e 89,000/50
G) Stangsel ... 88,046(35
H) Telegraf och signaler ......................cccocoeiiiiiiiniiiiiineinn. 45,720|—
I) Rullande matertel ................c....oooiiiiiii 813,000{—
K) Anslutning till frimmande jirnviagar .............................. 120,500(—
L) Administration ............ccccooiiiiiiiiiiiiii e, 623,576|20

Summa Kronor| 5,790,000/—

Karl L. Anderson.
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Bil. 11

Baningeniéren Karl L. Andersons beténkande angéende jarnvégen
Emmaboda—Hultsfred.

Redan d& tanke uppstod att bygga den nuvarande Ostra
Centralbanan bredsparig och med Vimmerby som slutpunkt, var det
med den sikra forvissningen, att denna bana endast skulle blifva
en del af den framdeles fullbordade Ostra Centralbanan, hvilken,
som en direkt forbindelseled ofver Hultsfred och Emmaboda, skulle
sammanbinda Linkoping och Karlskrona. )

Redan 1898, d& arbetet med bildande af Ostra Centralbanans
jarnvigsaktiebolag bedrefs som starkast, ombesorjde intressenter
for jarnvagens sodra strickning en undersdkning, som #dfven samma
ar verkstilldes af ddvarande distriktschefen major Eric Westerberg.
Stora intressen visade sig redan di for jirnvigens byggande, hvilket
dock strandade hufvudsakligen dirpi, att som norra slutpunkt valts
Mérlunda, hvarigenom Nassjo—Oskarshamns jirnvig skulle blifvit
en integrerande del af den fullbordade Ostra Centralbanans, hvilket
af de storre intressenterna ansigs si betinkligt, att de hellre 6nskade
hela foretaget uppskjutet.

Sedan dess har bandelen Linkdping—Vimmerby fullbordats
och trafikerats ofver ett &r samt visat goda tendenser till barighet.
Afvenledes har den allminna tilifredsstillelsen hos de kommuner,
som beroras af denna bana, an kraftigare pivisat behofvet af lattare
kommunikationer genom de stora, folkrika och lifskraftigare kom-
muner lings den nu utstakade sodra delen af Ostra Centralbanan,
hvilka i allminhet hafva tvd mil och darutofver till nérmaste
jarnvigsstation. DA dessutom den fullbordade Ostra Centralbanan
skulle blifva af allra storsta militira betydelse, dd den pd ett direkt
och snabbt sitt sammanbinder Sveriges storsta flottstation Karlskrona
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med de centralare och nordligare delarne af viart land, si synes
tiden nu vara inne att fullborda detta, icke endast for de af jirn-
vigen berorda orterna och for nuvarande delen af Ostra Central-
banan, utan &fven for hela landet s viktiga jirnvigsforetag.

) Af interimstyrelsen anmodad att verkstilla ny utstakning af
Ostra Centralbanans sodra strickning, har jag nu verkstillt sadan.

Ur sival trafik- som militir synpunkt har det ansetts vara
af storsta betydelse, att Ostra Centralbanan korsar Nassjo——Oskars-
hamns jérnvig i en punkt, hvarigenom vinnes, att bida jarnvigarnes
trafik blifver fullkomligt oberoende af hvarandra, afvensom att bada
jarnvagarnes trafikformaga blifver, synnerligen vid militdrtransporter,
fullt effektiv. Hirtill kommer, att de nu rédande samtrafikslagarne
icke skulle medgifva banan ritt till den fér dess barighet si viktiga
transporttrafiken, med mindre den mellanliggande forvaltningen
forsvinner. P& grund hiraf har Hultsfred, dir norra delen af Ostra
Centralbanan anknyter sig till Nissjo—Oscarshamns Jarnvig, ansetts
som lampligaste korsningspunkten med denna bana.

Det har fortfarande ansetts limpligt att utgid med linien fran
Emmaboda station 4 Karlskrona—Vixio jirnvig och korsa Nybro—
Safsjostroms jarnvig vid Malerds, fortsitta norr ut genom Alghults
och Fagerhults socknar samt vidare genom Virserum och Malilla
till Hultsfred for att i minsta méjliga man inkrikta pa Nassjo—
Oskarshamns jirnvigs trafikomride och for att na det lifskraftiga
och industriidkande Virserum. Dessutom &r denna strickning nira
nog den enda mdjliga med de héir anvinda maximum lutningarna
af 10 % och minimum radie i kurva af 400 meter.

Med anvindande af denna hufvudstrickning har det af
majoren m. m. Westerberg den 14 okt. 1898 upprittade forslaget
till jirnvig fran Emmaboda 6fver Maleris till Morlunda, hvarofver
major Westerbergs kostnadsforslag och betinkande bifogas, kunnat
anvéndas dnda till den af honom inom Fagerhults socken foreslagna
stationen Stromma kvarn, 582 km. fr&n Emmaboda.

Enligt major Westerbergs forslag antager linien vid Stréomma
kvarn en starkt ostlig riktning, hvaremot den nu fortsitter rakt
norr ut forbi Arhult och Nishult samt vidare mellan Fagerhults
kyrkoby och sjon Vilen. Fagerhults station har forlagts pé en for
denna synnerligen lamplig plats invid kyrkobyn, dir landsvigen
korsar Vilens utlopp. For detta utlopp bygges en bro om 4 meters
spann. Vid Fagerhults station korsas den koncessionerade, men
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annu_icke fullbordade smalspariga jarnvigen fran Monsterds till
Asheda. ¥or att undvika korsning i plan och for erhillande af
gemensam station har denna jarnvig omstakats 4 en stracka af tre
km., hvarigenom det blifvit md&jligt, pd_en bro & 6 meters spann
fora Monsteras—Asheda jarnvig ofver Ostra Centralbanan. Frin
Fagerhult gir linien fortfarande i nistan rakt nordlig riktning forbi
Korsberga mellan Gutebo och Hinsatorp fram till Axebo, dar station
foreslis invid Axebosjon. Vid en stark fortringning af sjon gér
linien tviirs ofver denna dels pd bank och dels pi en bro & 4 m.
spann. Vidare passerar linien efter en bugt mot viister sjon Gépen,
hvars vattenyta sinkes en meter, for att utan allt for stora arbeten
mojliggora nedgingen till den strax invid liggande sjon Moren. D4 det
med anvindande af den bestimda minimumradien icke varit mojligt
kringgé denna sjo, har linien foreslagits gé tvirtofver den pd en
midt i sjon varande holme. For att harifrin mojliggora nedgéngen
till Virserumsdalen, som ligger 53 m. lagre &n sjon Moren, har
linien mést dragas i en stark bukt mot Oster férbi Ramsebo, ned
mot sjon Asen. Vid Ramsebo strax soder om landsvigen foresléds
en hallplats. Landsviigen fores ofver jarnvigen pd en bro med 1
spann & 7,0 m. och 4 spann & 50 m. Frin Asen foljer linien
denna sjos utlopp, som oupphorligt korsas och madste omgrafvas
pa tre stillen till en sammanlagd lingd af 1,200 m. Dessutom gér
den ofver samma bick pi tva stillen med broar & 3 m. spann och
pa ett stille med bro & 4 m.spann. Vid Virserum foreslds stationen
pa ett for sivil kommunen som for jarnvigen synnerligen lampligt
stille, invid landsvigskorsningen med Virserumsén och omedelbart
invid sjalfva kyrkobyn. )

Hiarifran gér linien forbi Qvillemdla kvarn till Alefors, dar
in maste omgrifvas pd en stricka af 300 m. Den tager hir en
starkt nordostlig riktning forbi Hvensjogle soder om sjon Skiren
och norr om ofre Vrangen, gir vidare mellan 6fre och yttre Vréngen
och si tvirs ofver den sistnamnda sjon. Linien méste silunda har
tre ganger pd mindre #n tvd km:s lingd passera den genom dessa
sjoar rinnande Virserumsén, pd tvd broar a 18 m. spann och pé
en bro 4 20 m. spann. Den gir s& mellan allménna vigen frin
Virserum till M&lilla och Flatensjons norra strand till Medelsjon,
dir allménna vigen till Gardveda, vid vigskélet i ndrheten af
Gronkulla, pd bro fores ofver jarnvigen. Vid Flathult, mellan
vigen och sjon, foreslds hillplats. D& det icke varit mojligt att
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med den anvinda maximumstigningen draga linien 6fver den hoga
platd, som ligger mellan Nissjo—Oskarshamns jirnvig, Emmé-
dalen och en linie dragen fran Jireda rakt i norr 6fver sjon Linden,
sd har det varit nodvindigt frin Grénkulla gi i niistan rakt Ostlig
riktning till Malilla by. I nirheten af Ljungby korsas vigen frin
Virserum i plan, hvarefter Emman 6fvergis p4 en bro & 30 m. spann.
Stora landsvigen frin Jireda korsas likaledes i plan strax innan den
inkommer pd Virserumsvigen. Vid detta viigskdl, midt for mark-
nadsplatsen, foreslds stationen pi en stor och jimn plan invid
Malilla by.

Vid Maililla korsas den koncessionerade, men dnnu icke byggda
smalspariga jarnviagen fran Hvetlanda till Malilla station & N 488jOo—
Oskarshamns jirnvig. Dels for att erhalla gemensam station och
dels for att undvika jarnviigarnes korsning i plan, har denna jarn-
vag omstakats pid en stricka af 6 km. For vinnande af dessa bada
stora férdelar, har det blifvit nédviindigt nigot forsimra den smal-
spériga jirnvigens plan, samt flytta dess bro 6fver Emmén frin
Stensryd till Ljungby i niirheten af den plats, dir Centralbanan
foreslds ofvergd samma &.

Vid Mililla gor linien &ter en stark krék mot norr och &ter-
tager sin rakt nordliga strickning, gar tvirs 6fver Hesjon, pé vistra
sidan om Storgolen, fram till Odhult och Hickebo. For undvikande
af allt for stora arbeten vid uppgingen fran Malilla maste Hesjons
vattenyta séinkas en meter. Vid Odhult, strax innan linien korsar
landsviigen mellan Hultsfred och Mélilla, foreslis héllplats. Lands-
vagen fores hir ofver jarnviigen pa bro. Hirifran sinker sig linien
mot sjon Hulingen och kommer mellan Lickeby och Hultisa ner
till Nissjo—Oskarshamns jirnvig. D& marken pi dennas ostra
sida &r ojamférligt lattare att terrassera #n pi den motsatta, si
foreslds, att Ostra Centralbanan ligges pé Nissjo—Oskarshamns-
liniens nuvarande banvall och fortsatter péd denna fram till Hults-
freds station, dar den anknyter sig till Ostra Centralbanans norra
del, samt att Niassjo—Oskarshamns jarnvig ofverflyttas pd den
Ostra blifvande banvallen.

A sodra delen finnas goda grustag, af major Westerberg
angifna mellan Trollegirde och J ohansfors, vid Fiskesjo, Alsterfors,
Alghult och Strémma kvarn. A den nu utstakade linien finnes
nigot grus vid Axebo, samt flera synnerligen vilbeligna grusisar
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omedelbart invid linien mellan Ramsebo och Virserum. Dessutom
finnnes grus, dar linien ofvergir Kmmén vid Malilla.

Den utstakade linien gir igenom flera kronoegendomar
ssom Aby, Stekaremala, Borstetorp, Granelund, Alghults och Lunds-
torps kyrkoherdebostillen m. fl. Utom de, som fillhdra ofvan-
nimnda kronojordar, finnas flera afverkningsbara enskilda skogar,
som falla inom den blifvande jiarnvigens trafikomride, sisom vid
Johansfors, Fiskesjo, Orrefors, omkring Algasjon och Hofgirdssjon,
vid Fagerhult, kring sjoarne Gépen, Moren, Asen samt Vrangen
och Flatensjoarne m. fl. Dessutom finnas utmed linien flera indu-
striella verk och inrdttningar samt ménga obegagnade vattenfall,
bland hvilka mirkas Johansfors’ glasbruk, gjuteri och sig, Hufvud-
hutta, Stekaremala, Suttaremala, Broakulla, Aby och Getasjo kvarn
och sigar, Stamphults och Maleras glasbruk, Alsterfors’ glasbruk
och sig: Alstermo och Bockaskrufs verk och inrittningar, Alghults
kvarn och sig, Hofgirdens ingsig, Idebod glasbruk, Stromma kvarn,
Fagerhults &ngsdg och Virserums stora snickerifabriker och sdgar
m. . D4 dessutom alla dessa orter, som beroras af den fore-
slagna jarnvigen, #ro titt bebyggda, s& finnas alla forutsittningar
for en stark lokal trafik.

Oafsedt denna jirnvigs uppgift att inom de berdrda orterna
fylla ett stort behof af forbittrade kommunikationer, torde den
kanske dock hafva sin storsta betydelse sisom den sista och sam-
manbindande linken i den dirmed fullbordade Ostra Centralbanan,
som efter denna bandelens tillkomst skulle utgéra en rak och sjilf-
standig forbindelseled mellan Linképing och Karlskrona. Afstindet
fran Karlskrona till Linkoping och dirmed &fven till mellersta och
norra Sverige blefve 41 km. kortare &n nuvarande vigen ofver
Alfvesta.

For den af major Westerberg uppstakade delen har, vid
berikningen af denna bandels kostnad, gjorts den forédndringen, att
syllafstandet minskats fran Ogo till 0,5 m., syllens ldngd Gkats fran
250 till 270 m. och i fo6ljd diraf har ballastens kronbredd okats
till 3,2 m. Bergskirningsbredden har okats till 5,10 m. och broarnes
landfasten frén 4, till 5,0 meters bredd vid grusskiftet.

Med ofvannimnéa forindringar, har kostnaden f6r hela banan
Emmaboda—Hultsfred beviknats till 5,790,000 kronor. D& banans
lingd i rundt tal ar 114 km. s& erfordras, med en berdknad drift-
kostnad af 60 %o, en inkomst af kr. 12:18 pr dag och bankilo-
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meter, for att limna en nettobehdllning af 32 % p4 anliggnings-
kapitalet. Med denna jirnvigs tillfille till stor lokaltrafik, dess
naturliga lige som transitobana med ej mindre #n 7 st. tillstétande
gamla jarnvigar och 2 koncessionerade banor, si torde med sikerhet
denna inkomstsiffra redan frdn borjan kunna uppnas.

Linkoping i oktober 1903.
Karl L. Anderson.

Bdl. IIT.

Utdrag af det i baningeniéren Karl L. Andersons betdnkande
omférméilda betdnkande af majoren Erik Westerberg.

Sedan forslaget till en jirnvig fran Linkoping till Vimmerby
koncessionerats har af styrelsen for Karlskrona— Vaxio jArnvags-
aktiebolag vickts friga om att frin Emmaboda bygga en Jarnvag
till lamplig punkt pa Nissjo—Oskarshamns jirnvég, och silunda i
en framtid ernd en rak forbindelse mellan Linkoping och Karlskrona.

Fran ren trafiksynpunkt vore naturligen Hultsfred den lamp-
ligaste anslutningspunkten for linien frin Emmaboda, men terringen
ir for en sidan anslutning hogst otjinlig och en banbyggnad rakt
i soder frén Hultsfred med maximumlutningar af 10 % blir ganska
dyrbar.

Sedan undertecknad fatt i uppdrag att staka en jarnvag fran
Emmaboda till lamplig punkt pid Nissjo—Oskarshamns jarnviag har
detta nu verkstilts, och har diarvid Moérlunda befunnits vara den
lampligaste foreningspunkten, d4 en jirnvigsbyggnad dit frin Emma-
boda ej &r forenad med allt for stora kostnader och den tinkta
transitoleden Linkoping—XKarlskrona ej hirigenom namnvirdt £or-
langes.

Linien utgir frin vistra delen af Emmaboda station och
antager omedelbart nordlig riktning, som med smirre afvikelser
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bibehitlles finda till Mailerids. Kfter att viister om (autesbo hafva
bfvergitt Bjursbicken medelst en bro & 6,0 m. spann, framgar linien
vister om Kryssboda och Ubbemila samt divefter pa vistra sidan
om den mellan Dufvemala och Riifveberg beliigna bergshéjden;
landsvigen skiires omkring 300 m. oster om vigskilet vid Hogaberg
och linien gir sedan rakt mot Johansfors, dir en station foreslas.
Hiir finnas flera industriella anliggningar sdsom glasbruk, gjuterier,
kvarnar och sigverk, och iiger dessutom platsen goda kommunika-
tionsleder med sodra och mellersta delen af Algutsboda socken.
Grus finnes mellan Trollegirde och Johansfors. ILyckeby & eller
riattare dammen vid Johansfors glasbruk ofvergis medelst en bro
A 6,0 m. spann, hvarjimte for kanalen frin den ofvanfor glasbruket
beligna kvarnen foreslds en dubbeltrumma 1,2 X 12, m. Linien
toljer darefter Lyckeby-i, hvarvid tédmligen godt grus patriffas,
gér sedan oster om Stekarem:ila och den norr dirom beligna dammen,
likasg oster om de till Hufvudhulta kvarn horande torpen, men
vister om Grefveshultstorp, hvarefter linien antager nigot Ostlig
riktning och passerar oster om Fiskesjo mosse och by.

Innan linien skir byvigen mellan Fiskesjo och Algutsboda
anlidgges Fiskesjo station. Platsen for denna station har mast be-
stimmas af den dirpa foljande linga stigningen som erfordras for
att kunna hoja sig upp pd den norr om Fiskesjo beligna h6jd-
platdn. Vid Fiskesjo finnes grus.

Efter att hafva gitt i en stor kurva mellan Fiskesjo och
Bilshults byar soder om Langdal dtertager linien nordlig riktning,
gér vister om Bilshults utgdrd och Bullemossen samt Oster om
Karsahult. Linien framdrages direfter vester om Léngefly fram till
Muggehult, diir station foreslds vister om byn strax norr om byvigen
mellan Muggehult och norra Stamphult. Grus finnes vid Mugge-
hult. Norr om Muggehult passeras éin mellan Andsjon och Derasjon
medelst en bro & 4 m. spann, hvarefter linien gir vister om Floa-
hult samt Sster om Fronesjon, hvarvid den frdn nimnda sjo ledande
timmerrinnan ofvergds medelst en bro & 4, m. spann. Fortsit-
tande norrut dfvergér linien den i en djup dal beligna Hélleberga-
4n, for hvilken foresls en kulvert med 6,0 m. spann, harefter gir
linien fram mot Maleras, och ingdr fran dster pd dirvarande station.
A hela striickan mellan Emmaboda och Mailerds gir linien sisom
af profilritningen synes ofver en timligen jimn terring, men vid
Fiskesjo hojer sig marken for att direfter &ter blifva ganska jamn.

Bih. till Riksd. Prot. 1904. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 32 Haft. 4
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Linien utgdr vidare frin vistra delen af Maleras station,
antager genast nordlig riktning med dragning &t Gster; séder om
Qvarnasjon intager linien &nnu mera ostlig riktning, 6fvergar lands-
vigen vid vigskilet séder om Qvarnkulla, (Bjornkulla), hvarefter
linien atertager nordlig riktning; omkring 1 km. séder om Alsterfors
méiste linien gora en kurva 4t Oster och séder om Nybygget passera
den djupa dalsinkning, i hvilken framrinner ett af Alsterans tillopp,
hvarefter iter nordlig riktning intages, tilidess linien framkommer
till nya landsvigen oster ut fran Alsterfors. Landsvéagen foljes
omkring 500 m., hvarefter den 6fvergis af jirnvigen. Har finnas
flera kullar innehallande godt grus.

For Alsterin, som vid ofvergingsstillet soder om S. Ras
delar sig i tvenne grenar, foreslis for den mindre grenen en dubbel
frumma 12 x12 m. och for den stora hufvudgrenen em bro
med 14,0 m. spann. Linien foljer dédrefter viister om S. Rés en
bick, tillopp till Alstersn, fortsitter sedan norrut, skir byvigen
mellan Bnbbetorp och Alstermo 6ster om Torpet, diir en vigbro
anligges. Riktningen blir direfter mera vistlig till dess linien
omkring 1 km. s6der om Algasjon ofvergar Lillin medelst en bro
a 10,0 m. spann. Fore ofvergingen af a&n skir linien flera kullar
innehéllande godt grus. )

Soder om véagskilet vid Alghults kvarn foreslis anlidggandet
af Alghults station, vaster om Hogalid. Linien drager sig direfter
pd Ostra sidan om Algasjon och Hofgirdssjon, tilldess den norr om
sistndmnda sjo gor en kurva &t oster for att erhalla lamplig upp-
ging till den egentlign hojdplatdn, som maéste passeras; hirefter
fortsiitter linien i nordostlig riktning mellan Treh6rningen och
Byggagolen fram mot Nyelund, vister ddrom, oster om Nytorpet
och Blomkulla, tilldess linien vid Strémma kvarn ofvergar Gron-
skaradn, medelst en bro & 10,0 m. spann. Vid ofvergingen af
landsviigen foreslas anliggandet af en station soder om torpet Grinden.
Vid Stromma kvarn finnes grus.

Skofde den 14 oktober 1898.

Eric Westerberg.
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Bil. 1V.

Stiftelseurkund for Aktiebolaget Ostra Centralbanans sydliga
strackning.

g 1.

Bolaget skall grundas pd aktier med begransad ansvarighet
for deligarne i ofverensstimmelse med lagen om aktiebolag den 28
juni 1895.

g 2.

Bolaget skall hafva till dndamdl att efter forvarfvad konces-
sion dels anliigga en jirnviig om 1,35 meters sparvidd mellan lamplig
anknytningspunkt 4 Nissjo—Oskarshamns jirnvig till  Ewninaboda
station & Karlskrona-Wixio jarnvig, dels anligga eller inkdpa sddana
jirnvigar, som bolaget kan finna fordelaktigt att sitta i forbindelse
med forenimnda jirnvig, dels ock 4 de af bolaget anlagda eller
inkopta banor mot afgift underhélla regelbunden fart med lokomotiv
eller annan motor till personers och varors fortskaffande.

§ 3.
Bolagets styrelse skall hafva sitt site i Karlskrona.

8 4.

Aktiekapitalet skall utgbra minst en och en Lalf million kronor
och hogst fyra och en half millioner kronor, fordeladt i aktier med
lika ritt, hvarje & eft hundra (100) kromor, och skall aktie vara mot
bolaget odelbar och aktiebref endast stillas till viss person.

g 5.

Bolagets styrelse skall utgoras af sju ledaméter, hvilka utses
bland aktiefigarne & ordinarie bolagsstimma for tiden intill nista
ordinarie bolagsstimma. Vid val af styrelse skola jimvél utses fem
suppleanter, hvilka vid intriffande afging eller forfall skola i styrel-
sen intrida efter dirtill erhdllen kallelse. Samtlige styrelseledaméoter
och suppleanter skola vara i Sverige bosatta svenska undersitar.
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Styrelsen, som inom sig utser ordforande, vice ordférande
och dessutom en verkstillande direktor, dr beslutmiissig, d4 minst
fem ledaméter dro tillstides. Som styrelsens beslut giller den
mening, om hvilken vid sammantride de flesta rosterna forenat sig,
men vid lika rostetal den mening, som bitrides af ordféranden vid
sammantradet.

§ 6.

For granskning af bolagets rikenskaper och forvaltning skall
holaget 4rligen & ordinarie bolagsstimma utse tre revisorer jamte
tre suppleanter.

§ 17

Bolagsstaimmor skola hallas i Karlskrona, diraf en ordinarie,
drligen fore juni manads utging. Kallelse till bolagsstimma skall
ske genom kungorelse i allminna tidningarna samt minst en Lin-
kopingstidning, en Smalandstidning och en Karlskronatidning tva
ginger, sista gdngen minst fjorton dagar fore den for stimmans
hillande utsatta dag. Andra meddelanden bringas till aktiesigarnes
kéinnedom genom minst en ging i samma tidningar infordt till-
kidnnagifvande.

g 8.

I afseende & grunderna for utofvande af rostritt och fattande
af beslut & bolagsstimma skola gilla bestimmelserna i lagen om
aktiebolag den 28 juni 1895, dock att icke ndgon deldagare ma utofva
rostratt for sammanlagdt mer #n en femtedel af hela det vid bolags-
stimman antecknade rostetalet. Direst for aktier, som innehafvas
af kommun eller bolag, flera ombud sindas, skall uti deras fullmakt
vara utsatt, huru stor andel af det vederbsrande tillkommande
rostetal hvartdera ombudet skall representera. Dessa ombuds rister
skola beriiknas, som om endast en person forde hufvudmannens
hela talan och det antal aktier, for hvilket hvartdera ombudet ager
rosta, 1 enlighet ddrmed jimkas.

, Skulle friga uppstd om inkép eller anliggning af annan jirn-
bana, erfordras for bifall till ett forslag hirom minst fed tredjedelar
af de vid bolagsstimman afgifna rosterna.



Motioner i Andra Kammaren, N:o 54. 29

§ 9.

Sist inom °tvé &r fran bolagets bildande skall for aktie full
betalning erliggas. Aktier, som utéfver minimikapitalet m& komma
att utslappas, skola inbetalas inom ett ar, efter det beslutet darom
inregistrerats. Inbetalning af oguldet aktiebelopp verkstilles & tider,
som styrelsen med nyss angifna begrinsning bestammer och kungor
i den ordning, som for kallelse till ordinarie bolagsstamma bestimmes.

Linkoping och Karlskrona i december 1902.

L. Douglas. A. Wachtmerster.
B. Soderbaum. Gustaf W. Roos. Jonn O. Nilson.

Att herrar landshofdingen grefve L. Douglas, bankdirek-
toren B. Soderbaum och grosshandlaren Jonn O. Nilson hér ofvan
egenhiindigt tecknat sina namn, intyga:

Alf. Th. Rudelius. Verner Lundgren.

Att landshofdingen grefve A. Wachtmeister hir ofvan egen-
hindigt tecknat sitt namn, intyga:

Nils Leth. Magnus Falck.

Att herr landssekreteraren Gustaf W. Roos hir ofvan egen-
handigt tecknat sitt namn, intyga:

A. Reuterskiold. J. E. Ericsson.

Ar 1903 den 5 mars ingafs till Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande forestiende stiftelseurkund i tvd exemplar, diraf det ena
hirstides forvaras for det indamdl, som i 12 § af lagen om aktie-
bolag den 28 juni 1895 omférmiles, betygar, Karlskrona & lands-
kansliet som ofvan

Losen 1: — Ex officio
Stpl. afg. 0:50
Summa 1:50

Josef Froberg.»

Att hir intagna stiftelseurkund med tillhorande bevis dr lika
lydande med hufvudskriften, intyga:

Alf. Th. Rudelius. Teodor Hellroth.

Bih. #ill Riksd. Prot. 1904, 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 32 Hift. 5
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