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N:o 173.

Af herr A. A. Johansson i Méllstorp m. fl., ¢ anledning af
motionen n:0 13 om skrifvelse till Kungl. May:t angdende
revision af sjolagen.

T motion n:o 13 till innevarande érs Riksdag har herr S. A. K.
Natt och Dag ater upptagit den viktiga fragan om bestimmelser till
betryggande af de till svenska handelsflottan horande fartygs sjoduglighet.
Han har silunda efter en redogorelse for hvad i dessa dmnen forekommit
vid riksdagarne 1899, 1901 och 1902 payrkat utredning, bland annat,
rérande de forhillanden, som innefattas i Andra Kammarens beslut vid
sistndmnda riksdag, eller

dels i hvad man foreskrifter limpligen kunna meddelas till fére-
byggande diraf, att kondemnerade fartyg anviindas i fraktfart, utan att
deras sjovirdighet blifvit genom behorigt bevis ddagalagd, dfvensom i
syfte att kontroll md komma att utéfvas & beskaffenheten af angfartygs
pannor och angror;

dels 1 hvad man fullstindigare foreskrifter in de nu gillande bora
meddelas i friga om fartygs utrustning med lifbérgnings- oeh eldslicknings-
redskap;

och dels hvilka bestimmelser betriffande fartygs nedlastning, dicks-
lastens hdjd och fastgdrande, besiittningars styrka dfvensom allmin stats-
kontroll & fartygs sjoduglighet m. m. kunna vara af ndden till minskande
af de med sjofarten forbundna faror.

Men jimte dessa oOnskemal, hvilka samtliga syfta till sikerhets-
dtgirder, sidrskildt med hiéinsyn till besittningarne & vara handelsfartyg,
till motverkande af de med sjéfarten férbundna faror, — och i afseende
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a hvilka 6nskemal vi till fullo instimma med motioniiren -— har han #ifven
upptagit andra, som afse dndringar i andra syften i var nu gillande sj-
riitt. Salunda har ban, med omnimnande af den enligt beslut af femte
nordiska sjofartsmotet i Kopenhamn den 2-—4 juli 1903 till Kungl. Maj:t
gjorda framstillningen om en gemensam nordisk sjslagskommitté, samt med
framhallande af atskilliga vid sagda méote gjorda uttalanden, payrkat ut-
redning och lagstiftningsatgirder #fven i friga om kommandot till rodret,
rymningsoskicket och tjinsten ombord, ifvensom med afseende a den
nyare tidens kraf och siregna forhillanden 4 fraktmarknaden samt redares
och befraktares rittsstillning till hvarandra; och har han, i anslutning
till sjofartsmotets nyssberdrda framstillning, foreslagit en skrifvelse till
Kungl. Maj:t med anhallan om en revision af sjolagen, eventuellt gemensam
for de tre nordiska linderna, dirvid bland annat borde sirskildt tagas
hinsyn till samtliga ofvan berérda onskemal.

I likhet med motioniiren halla vi fore, att den af nordiska sjsfarts-
motet begirda allminna revisionen af sjslagen och forslaget om en for
sadant #ndamal afsedd permanent skandinavisk kommitté kunna innebira
en fara for att den forst omndmnda for vdr sjdfarande befolkning sa viktiga
fragan om sikerhetsatgirder till motverkande af de med sjsfarten férbundna
faror skjutas at sidan. Vi dro dirfor ock motiondren tacksamma for att
han ater upptagit denna fraga. Men i olikhet med honom anse vi, att
for denna fragas losning icke #r nddigt eller ens limpligt att aviigabringa
en allmin revision af sjolagen eller att komma med den vidtutseende
apparaten af en stor internationell skandinavisk sjolagskommitté.

Det #r nidmligen si, att vara grannlinder Norge och Danmark
redan hafva vidtagit lagstiftningsatgirder pa detta omride, hvilka det
synes angeliget for oss att, i 6fverensstimmelse naturligen med hos oss
till dfventyrs ridande sirskilda forhallanden, i var lagstiftning upptaga.
Dessa bestimmelser idro fristdende frin den for de tre nordiska linderna
lika sjolagen. Salunda har i Norge numera utfirdats »>Lov om Stats-
kontrol med Skibes Sjodygtighed> af den 9 juni 1903 (bilaga 1), och i
Danmark har den 13 februari 1903 faststillts en »>Lov om Tilsyn med
Dampfartéjer m. m.» (bilaga 2). I dessa lagar meddelas bestimmelser,
1 den norska med synnerlig fullstdndighet, savil & ett fartygs beskaffenhet
och utrustning m. m. som tillsynen hirom, utan att dirfér nagon revision
af sj6lagen dgt rum. Sa bor limpligen kunna ske #ifven hos oss.

Da denna fraga forra gingen forevar i Riksdagen, framhslls, bland
andra skil mot vidtagande af nigon dtgird i detta afseende, att genom-
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forande hos oss af dylika lagbestimmelser icke borde ifragakomma i
annan mén #n de vunne anslutning af ofriga sjofarande nationer och
strskildt af vira nirmaste grannar. Detta sista har nu skett. Och det
synes oss under sddana forhallanden vara 1 hdg grad angeliget, att vi,
1 friga om skyddsatgirder for vira sjomin vid utoéfvandet af deras i allt
fall hogst farliga kall, icke blifva allt for mycket efter vira grannar.
Ett efterblifvande hérutinnan skulle, om det finge lingre fortga, med
all sikerhet kunna blifva 6desdigert for hela var skeppsfart, som nu &r
stadd 1 en glidjande utveckling. Att sirskildt talet om att sjofarts-
niringen genom de ifragasatta kontrollatgiirderna skulle ofver héfvan
betungas, saknar grund, och att en dylik kontroll kan utan kinnbar
kostnad for sjofartsniéringen anordnas, visas genom den danska lagens
exempel.

Betriffande den ifrigasatta lagstiftningens omfattning, torde den
béra afse alla sidana fartyg, som enligt kungl. forordningen den 18
oktober 1901 #ro registreringspliktiga. Och tillata vi oss sisom hufvud-
sakliga foremal for denna lagstiftning framhalla foljande onskemal, om-
fattande jimvil hvad i Andra Kammarens ofvan omférmilta beslut upp-
tagits, nimligen: af staten anordnad eller godkind #illsyn d fartygs sjo-
duglighet, sirdeles med hinsyn till beskaffenheten af skrof, maskineri och
inredning 1 ofrigt, lastens anbringande, sirskildt i fraga om déckslast
samt eldfarliga och explosiva varor, bemanning, lifbirgnings- och eld-
slickningsredskap, signallanternor, belysningsmateriel m. m., i hvilka
afseenden noggrannare foreskrifter én de nu gillande 4ro erforderliga;

mera effektivitet vid understkningar i anledning af intriiffade
sjoolyckor;

sirskilda foreskrifter angaende villkoren for registrering af kon-
demnerade samt af dldre frin utlandet inkopta fartyg.

Utan att vilja yttra oss om behofvet eller limpligheten af den i
motionen n:o 13 ur andra synpunkter payrkade revisionen af sjélagen,
hvarom utan Riksdagens atgérande framstéllning fran i dmnet kompe-
tent hall redan gjorts hos Kungl. Maj:it, fi vi pa grund af det ofvan
anférda hirmed vordsamt hemstiilla,

att Riksdagen matte i skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhilla, att Kungl. Maj:t ticktes taga i dfverviigande,
hvilka lagbestimmelser kunna, utéfver de nu gillande,
vara erforderliga och limpliga 1 éndamal att, till mot-
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verkande af de med sjofarten forbundna faror, astad-
komma en betryggande kontroll & fartygs sjoduglighet,
samt till Riksdagen inkomma med forslag i dmmnet.

Stockholm den 6 februari 1904.

Adolf Johansson. Henric Ohngren. Johan Widén.
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Dilaga 1.

Lov om Statskontrol med Skibes Sjedygtighed af 9 Juni 1903.

Almindelige Bestemmelser:.
Forste Kapitel.
Om Kontrol i Almindelighed.

§ 1. Til Betryggelse for, at de i Love og Forskrifter opstillede Fordringer
betraeffende Skibes Sjedygtighed opfyldes, skal norske Skibe, der er registrerings-
pligtige 1 Henhold til Lov af 4de Mai 1901 om Registrering af Skibe, vare under-
kastede saadan Kontrol, som n@rverende Lov bestemmer.

Dog kan Loven efter Kongens nmrmere Bestemmelse i den Udstrkning,
som maate ansees paakravet, ogsaa gives Anvendelse paa Skibe af mindre Dragtig-
hed, end § 1 1 n®vnte Lov fastsetter.

Kontrolen omfatter ethvert Forhold, som betinger eller kan indvirke paa et
Skibs Sjedygtighed.

§ 2. Et Skib betragtes som usjedygtigt, naar det paa Grund af Mangler
ved Skrog, Udrustning, Maskineri eller Bemanding eller paa Grund af Overlast-
ning eller mangelfuld Lastning eller af andre Grunde befinder sig i saadan Forfat-
ning, at det under Hensyntagen til den Fart, hvorfor Skibet er bestemt, maa anses
forbundet med sterre Fare for Menneskeliv at gaa tilsjos med samme, end Bedriften
som saadan sedvansmeessig medferer.

§ 3. Den almindelige Kontrol med Skibe og med de Forhold, som betinger
deres Sjedygtighed, henherer under det Departement, som Kongen bestemmer.

Til Behandling af disse Anliggender oprettes i nzvnte Departement et ser-
skilt Kontor (»Sjefartskontoret<). Dettes Chef maa vere en i Sjavesen og Skibs-
anliggender swrlig kyndig Mand.

§ 4. Departementet udover denne Kontrolmyndighed ved Hjelp af:

a. Skibsinspektorer,

b. Besigtelsesm®nd, i Tilfxlde »Det norske Veritas» (jir. § 9),
¢. Mend, opnevnte for enkelt Leilighed,

d. Xonsuler.
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& 5. Skibsinspekterers (Gjeremaal vil hovedsagelig staa i Forbindelse med
Undersegelser i Anledning af Sjeulykker (jfr. §§ 16—19). De maa ved lxngere
Tids Fart 1 overordnet Stilling med Handelsskib have erhvervet sig Erfaring ‘og
praktisk Kyndighed i Sjevesen og Skibsanliggender samt vaere mindst 30 Aar gamle.

§ 6. Besigtelsesm®nds Virksomhed vil vasentlig vere af teknisk Natur.
De maa vare serlig kyndige i Skibs- eller Maskinbygning samt mindst 25 Aar gamle.

§ 7. Skibsinspektorer og Besigtelsesmend answettes af Kongen paa seks
Maaneders Opsigelse. Deres Lon udredes af Statskassen.

De maa ikke veere interesserede 1 noget deres Tilsyn underlagt Skib, og
Skibsinspekterer maa ikke overtage andet lennet Arbeide.

Omraadet for deres Virksomhed og Greenserne for de dem tillagte Distrikter
fastswttes, forsaavidt nerverende Lov ikke herom indeholder Bestemmelse, ved In-
struks, udfeerdiget af vedkommende Departement.

§ 8. For enkelt Leilighed eller enkelte Tilflde kan Departementet op-
nevne en eller flere Mwend til at bistaa Tilsynet i Gjeremaal, som udkraever speciel
Kyndighed, eller som det savner Anledning til selv at behandle.

§ 9. Kongen kan med Storthingets Samtykke bestemme, at vedkommende
Departement under Udevelsen af Kontrolen kan benytte sig af Besigtelsesinstitutionen
sDet norske Veritas> 1 det Omfang, for det Tidsrum og paa de Betingelser, som
efter nmrmere Overenskomst mellem Departementet og denne Institution maatte
blive fastsat.

Andet Kapitel.
Om Tilsynet.

§ 10. Ved Udtrykket »Tilsyn»> forstaaes 1 neerverende Lov — alt efter
Omstendighederne — vedkommende Departement og de Tjenestemeend, som i Hen-
hold til denne Lov er samme underlagte, samt i Tilfeelde (jfr. § 9) »Det norske
Veritas> og dettes Funktionarer.

§ 11. Tilsynet har saavidt muligt at holde sig underrettet om den For-
fatning, hvori de i dets Distrikt hjemmeherende Skibe og norske Skibe, der befarer
Distriktet, befinder sig, og at skride ind, hvor der maatte findes Grund til et ind-
gaaende Eftersyn, forat det kan bringes i Erfaring, hvorvidt vedkommende Skib er i
sjedygtig Stand og forevrigt udstyret 1 Overensstemmelse med gjeldende Love og
Bestemmelser.

Det paahviler derhos Tilsynet at paase, at de Fordringer, som maa stilles
til Besw®tningens Kvalifikationer og Antal, er skete Fyldest i den Udstreekning, som
Skibets Beskaffenhed, Fartens Art og evrige Forhold gjer nedvendig.

§ 12. Tilsynet er berettiget til at gaa ombord i norske Skibe for at be-
sigte samme. Ved disse Besigtelser paahviler det Skibets Reder og dennes Fuld-
megtig at yde Bistand i den Udstrekning, som forhaandenverende Hjeelpemidler
tilsteder.

Besigtelsen kan foregaa til enhver rimelig Tid og kan Udstreekkes til hver
enkelt del af Skibet, dets Maskineri, Kjedler, Baade, Udstyr, Ladning m. v.
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Naar Tilsynet finder, at det ikke paa nogensomhelst anden Maade har Ad-
gang til at forvisse sig om et Skibs Forfatning, kan det begjewcre det aabnet, dets
Maskiner sat i Gang, dets Last udlosset eller enhver anden Foranstaltning truffet,
der ansees uomgjengelig nodvendig for Undersegelsen.

§ 13. Dersom et Steds Politi, Havne- eller Toldvasen bringer i Erfaring,
at Skib, der er hjemmehvrende paa Stedet, eller norsk Skib, som befarer samme,
har saadanne Feil eller Mangler, at der kan raade Tvivl om dets Sjedygtighed,
paaligger det nmvnte Myndigheder straks at gjere Anmeldelse herom til nwmrmeste
Tilsyn.

§ 14. Skibets Reder er forpligtet til at erlwgge den til enhver Tid af
Storthinget for Besigtelser, Udfmrdigelser af Certifikater m. v. bestemte Betaling,
hvilken bliver at indbetale til Statskassen.

§ 15. Tilsynet har til vedkommeude Departement at indsende Indberet-
ning om Begivenheder og Forhold inden sit Distrikt, hvilke kan antages at vewere af
Interesse for Skibsfarten.

Departementet har at offentliggjere et Sammendrag af disse Beretninger og
en statistisk Oversigt over de i det forlobne Aar indtrufne sterre Sjeulykker, for
hvilke norske Farteier har vamret udsatte, saavidt muligt med Angivelse af de neer-
mere Omstaendigheder, hvorunder disse Sjoulykker har fundet Sted, og de antagelige
Aarsager til samme,

Tredie Kapitel.

Om Undersogelser 1 Anledning af Sjoulykker m. v.

§ 16. Er Skib forulykket eller forladt i Sjeen, eller er ved en Ulykkes-
handelse Menneskeliv gaaet tabt, har Eieren eller den bestyrende Reder uopholdelig
eller senest inden fjorten Dage, efter at Ulykkener kommen til hans Kundskab, herom
at give vedkommende Skibsinspekter Underretning. Naar noget Skib befrygtes at
veere forsvundet, paahviler det endvidere Eieren eller den bestyrende Reder inden
en Maaned efter Udlebet af den i Sjefartslovens § 258 fastsatte Abandonfrist at
meddele vedkommende Skibsinspekter Underretning herom.

§ 17. Skibsinspekteren har Politimyndighed i Anliggender, der staar i For-
bindelse med Skibes Sjedygtighed, eller som kommer ind under nwrverende Lov.

Kongen bestemmer, hvorvidt og i hvilken Udstreekning Skibsinspekteren
skal have Paatalemyndighed. Dog kan Skibsinspekteren ikke afgjere Spergsmaalet
om Tiltale.

§ 18. Af enhver Efterforskning og retslig Forundersegelse i Sager af den
Art, at der i samme er tillagt Skibsinspekteren Paatalemyndighed, bliver Udskrift
uopholdelig at tilstille vedkommende Statsadvokat eller, saafremt Sagen angaar en
Forseelse, vedkommende Politimester (Foged), ledsaget af Skibsinspekterens Rede-
gjerelse angaaende Skadens eller Ulykkens formentlige Aarsager og af hans begrun-
dede Udtalelse om, hvorvidt der ber reises Tiltale.

§ 19. Skibsinspektoren bliver at varsle til og har personlig eller i For-
faldstilielde ved Stedfortreeder at vere tilstede ved de inden hans Distrikt forekom-
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mende Retsmeder under Efterforskninger og retslige Forundersogelser i Sager af den
Art, at der i samme er tillagt ham Paatalemyndighed, samt ved de i Sjefartslovens
§ 321 omhandlede Sjeforklaringer og at paase, at alle til vedkommende Sags fulde
Oplysning tjenende Enkeltheder og navnlig i Tilfelde af Sjsulykke alle Omstendig-
heder, som kan have veeret Aarsag til Ulykken, saa neiagtig og indgaaende som mu-
ligt bliver Gjenstand for Undersogelse og Forklaring. Han er i dette @Qiemed be-
rettiget til at gjere sig bekjendt med Sagens Akter, at rette Begjaringer til Retten,
at stille Spergsmaal til Vidnerne gjennem Rettens Formand og at gjere de Proto-
koltilfersler, han maatte finde fornedne.

§ 20. Norsk Konsul eller — forsaavidt som han dertil af Kongen har er-
holdt Bemyndigelse — norsk Viecekonsul har, saasnart han kommer til Kundskab om,
at Sjeulykke af den i Sjefartslovens § 321 omhandlede Art har rammet norsk Skib,
der befinder sig 1 hans Distrikt, eller hvis Beswmtning samlet eller enkeltvis
ankommer til hans Distrikt, uopfordret og uopholdelig at anstille forneden Under-
sogelse.

§ 21. Forklaringer under Efterforskninger og retslige Forundersegelser kan
1 Udlandet, hvor Kongen dertil har givet Bemyndigelse, afgives for en Ret, bestaa-
ende af den morske Konsul som Formand med to af denne for hvert enkelt Tilfxlde
opn@vnte og tilsagte Skibsferere, helst norske, svenske eller danske, eller andre sag-
kyndige Mend. Disse har Adgang til ved Siden af Formanden at foretage
Afhorelse.

Vedkommende Personers Afherelse og Protokollationen af deres Udsagn kan
ske paa fremmed Sprog, saafremt baade de og Rettens Medlemmer er Sproget
mamgtige.

Kan paa Grund af Forholdene en tilfredsstillende Konsulsret ikke smttes,
kan de anferte Forklaringer afgives for udenlandsk Domstol.

Udskrift af de foretagne Efterforskninger og optagne retslige Forunder-
sogelser, ledsaget af en af Konsulsretten affattet Redegjorelse angaaende Skadens eller
Ulykkens formentlige Aarsager, bliver uopholdeliz af Konsulen gjennem Departe-
mentet at tilstille den Skibsinspekter, i hvis Distrikt sigtede eller vedkommende
Skib er hjemmehsorende.

De nmrmere Forskriiter vedrerende Omfanget af og Fremgangsmaaden ved
de af Konsulsretterne foretagne Undersogelser kan gives af Kongen.

Der kan ftilstaaes de tilsagte Ma@nd en Godtgjerelse af Statskassen efter
Regler, som bestemmes af Kongen.

§ 22. Den i § 2! omhandlede Konsulsret bliver i enhver Henseende at
ligestille med Forhersretten, dog uden demmende Myndighed.

Saafremt Forfalgningen er rettet mod en bestemt mistznkt, ber der ved For-
handling for Konsulsretten saavidt muligt beskikkes ham en Forsvarer blandt dertil
skikkede Mend. Undladelse heraf er dog ikke til Hinder for de afgivne Vidnes-
byrds Oplesning under Hovedforhandling.

23. De nmrmere Forskrifter angaaende Skibsinspekterens Tjenestepligter
som Politimyndighed gives af Kongen.
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Fjerde Kapitel.
Om Besigtelse og Tilbageholdelse.

§ 24. Skib, der i Henhold til Bestemmelserne 1 § 2 maa ansees som
usjodygtigt for den Reise, hvorfor det er bestemt, kan i norske Havne i Overens-
stemmelse med nwrveerende Lov forelobig tilbageholdes.

Ligeledes kan Skib forelobig tilbageholdes, hvis Rederen eller hans Fuld-
meegtig hindrer Tilsynet fra at gaa ombord for at besigte Skibet eller veegrer sig for
at efterkomme de Krav, hvortil Tilsynet i Medfer af § 12 er berettiget.

§ 25. Bestemmelse om et saadant Skibs forelobige Tilbageholdelse kan fattes
af vedkommende Departement eller af den, som af dette hertil bemyndiges. Den
fattede Bestemmelse meddeles oieblikkelig vedkommende Toldveesen, der har att paase,
at Skibet indtil videre ikke udexpederes.

Hvor det gjelder Skib i indenrigs Fart, kan Tilsynet hindre dets Afgang
fra Havn ved Politiets Foranstaltning.

Er det blevet tilbageholdt af nogen dertil bemyndiget, bliver Melding
herom uopholdelig at afgive til vedkommende Departement.

Skriftlig Underretning om Tilbageholdelsen blifver samtidig at tilstille Ski-
bets Forer, ledsaget af Oplysning om Grundene til samme og af Opgave over de
Forfoininger, som antages fornedne, forat Skibet kan gives Adgang til at tiltreede
sin Reise.

Er Tilsynets Indgriben foranlediget af nogen interesseret Trediemand, skal
der i Tilfelde af, at Skibet ikke tilbageholdes, snarest muligt meddeles denne Un-
derretning derom.

§ 26. Anser Reder eller Forer sig brostholden ved den fattede Bestemmelse,
kan han inden 48 Timer, efterat Underretning er blevet Foreren meddelt, henvende
sig til det Steds Sjeret, hvor Skibet henligger, med Begjering om dennes Afgjerelse
1 Sagen.

Sagen skal uden Ophold berammes til Foretagelse snarest ske kan.

Saafremt Sagen ikke inden Udlebet af den ovenfor bestemte Frist er ind-
bragt for Retten, skal Adgangen til at sege Erstatning hos det Offentlige veere
lukket.

§ 27. Efter foretagen Besigtelse saavel af Skibet i sin Almindelighed som
navolig af de paaklagede Mangler og efter at have paahert Parternes Forklaringer
samt de Vidneprov, hvortil der maatte vere Anledning, afgiver Sjeretten sin Kjen-
delse, gaaende ud paa Skibets Lesladelse eller paa dets yderligere Tilbageholdelse, i
sidstnevnte Tilfeelde med Angivelse af de Forfoininger, som fornediges for at bringe
det i sjedygtig Stand for den paatenkte Reise. Under de heromhandlede Afgjerel-
ser har Retten Adgang til at indhente Erkleringer af specielt Sagkyndige.

§ 28. Finder Retten, at der savnes rimelig og paaviselig Grund til fore-
lebig at tilbageholde Skibet, har Rederen Ret til Erstatning af det Offentlige for de
af Tilbageholdelsen flydende Omkostninger og Tab, hvilken Erstatning bliver at til-
kjende ham af Retten efter derom nedlagt Paastand.

Bih. till Riksd. Prot. 1904. 1 Sawml. 2 Afd. 2 Band. 55 Hift. 2
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Viser det sig derimod, at Skibet paa den Tid, Tilbageholdelsen finder Sted,
lider af saadanne Feil eller Mangler, at det af Retten kjendes at vere usjedyg-
tigt, eller findes Tilbageholdelsen at skyldes saadant Forhold som i § 24, 2det Lied
omhandlet, paahviler det Rederen at godtgjere det Offentlige de med Tilbageholdel-
sen og Besigtelsen forbundne Omkostninger.

Efterat Kjendelsen er falden, har Rettens Formand uopholdelig at meddele
Toldvasenet eller, om Skibet gaar i indenrigs Fart, Politiet, hvorvidt Skibet bliver
at leslade eller tilbageholde.

Rettens Formand har snarest muligt at tilstille Rederen eller hans Fuld-
megtig Afskrift af Kjendelsen.

§ 29. Vidnesbyrd fra Tilsynet om, at Udbedringer, der maatte veere paa-
budne, er udferte, medferer Forpligtelse til at leslade Skibet.

30. Rettens Kjendelse kan appelleres til Overskjon, sammensat efter
Sjefartslovens § 329. Dettes Afgjerelse er endelig saavel med Hensyn til Spergs-
maalet om selve Tilbageholdelsen som om det deraf flydende Pengeansvar.

Forsaavidt Sjerettens Kjendelse gaar ud paa Tilbageholdelse, maa Appel
fra Rederens eller hans Fuldmegtigs Side finde Sted inden 48 Timer, efterat den i
§ 28, sidste Led omhandlede Afskrift af Kjendelsen er modtaget.

§ 31. Hvis der fremsmttes Begjering om et Skibs Tilbageholdelse, og denne
maa finde Sted, inden Besigtelse kan foretages, kan Tilsynet af Klageren fordre
Garanti for den Erstatning, som i Henhold til § 28 maatte kunne blive ilagt det
Offentlige.

Garanti kan dog ikke fordres, hvis Flertallet af et Fartois Manskab frem-
swtter saadan Begjwering, og denne ikke antages urimelig.

Hvis Tilbageholdelsen blifver underkjendt, skal dog det Offentlige have
Regres ogsaa til Mandskab overensstemmende med Reglerne i Sjefartslovens
§ 87.

§ 32. Finder Tilsynet, att et Skib vistnok ikke lider af saadanne Feil eller
Mangler, at der er Faie til at tilbageholde det som usjedygtigt, men at dets For-
fatning eller Udrustning dog ikke er overensstemmende med gjzldende Love og For-
skrifter, har det at afgive Indberetning herom till Departementet, hvis de paapegede
Mangler ikke er udbedrede inden Skibets Afreise eller inden den af Tilsynet satte
Frist.

§ 33. I Sager, der angaar Skibes Sjudygtighed og er reiste i Henhold til
denne Lov, skal ved Opnavnelse saavel efter Sjefartslovens § 313, som dens § 329
lagttages, at saavidt muligt en Sjemand af lavere Grad end Skibsforer, Styrmand
eller Maskinist bliver Medlem af Retten. Findes ingen Saadan i Udvalget efter §
313, kan han opnmvnes af det almindelige Udvalg efter Lov om Lagrettesmeand af
28:de August 1854, og hvis der heller ikke i dette Udvalg findes nogen saadan,
har Rettens Formand at foretage den fornedne Opnwmvnelse.

§ 34. Hvis Tilsynet i udenlandsk Havn finder, at et norsk Skib ikke er
sjedygtigt i Henhold til § 2, paahviler det Tilsynet uopholdelig at give Skibets
Forer skriftlig Underretning om de Mangler, som det anses fornedent at udbedre
inden Skibets Afreise, og at forvisse sig om, at dette bliver efterkommet. Hvis de
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af Tilsynet pasbudte Forfeininger ikke bliver trufne, har Tilsynet at underrette
Skibets Mandskab om Forholdet og snarest muligt at afgive Indberetning om det
passerede til vedkommende Departement.

Specielle Bestemmelser.

Femte Kapitel.
1. Skibe, indkjobte fra Udlandet.

§ 35. Naar Skib, hiemmeherende i Udlandet, indkjebes af norsk Borger,
skal dette, uanseet Bestemmelserne i Lov om Sjefarten af 20de Juli 1893 og i Lov
om Registrering af Skibe af 4de Mai 1901, ikke kunne tildeles Nationalitetsbevis,
dersom Skibet er af Tre eller af Tre og Jern (Composite) og over 20 Aar gam-
melt, eller af Jern (Staal) og over 30 Aar gammelt, medmindre Skibet, hvis det er
af Tre, i »Det norske Veritas> har Klassen A 1 og, hvis det er af Jern (Staal),
1 A 1 eller tilsvarende Klasser i andre af Kongen anerkjendte Besigtelsesinstitutioner.

Derhos udfordres, at Skibet kjendes sjedygtigt efter Besigtelse af »Det
norske Veritas»> eller af en anden af Kongen anerkjendt Besigtelsesinstitution eller
af tvende af Konsulen opnzvnte norske Mewnd, hvilke begge skal veere Skibsferere,
hvis Besigtelsen gjelder et Seilskib, men den ene en Skibsfoerer og den anden en
maskinkyndig Mand, hvis det gj®lder et Dampskib. Denne Besigtelse bliver at af-
holde, forinden Skibet gaar i Fart og ber ogsaa omfatte Bundundersegelser.

2. Maskinert og Kjedler.

§ 36. Ethvert Dampskib, saavelsom ethvert Seilskib forsynet med Donkey-
kjedel, skal vere i Besiddelse af Certifikat, udstedt af Tilsynet og godtgjerende, at
efter forudgasende noie Besigtelse saavel Maskineri som Kjedler og Rerledninger,
der er udsatte for Damptryk, er befundne betryggende forarbeidede, udstyrede og
vedligeholdte samt i fuldt arbeidsmeessig Stand.

§ 37. I dette Certifikat bliver at anfere det Tidsrum, for hvilket det er
gjeldende.

Naar den fastsatte Termin er udleben, eller naar en Hovedreparation af
Maskiner eller Kjedler har fundet Sted, bliver ny Besigtelse at foretage og, hvis
alt befindes i fuldt betryggende Stand, nyt Certifikat at udferdige.

§ 38. Hvis Skibet i de i foranstasende Paragraf, sidste Led angivne Til-
flde befinder sig i udenrigs Havn og ingen Anledning dersteds gives til at erholde
Maskineri og Kjedler besigtede paa forskriftmeessig Maade, har Fereren, hvis dertil
er Anledning, gjennem Konsulen at bevirke opnazvt sagkyndige til at foretage Be-
sigtelsen og til i Tilfelde at udferdige omhandlede Certifikat. Det Tidsrum, for
hvilket et saadant Certifikat er gj»ldende, kan i intet Tilfeelde overskride et Aar.
Kan Besigtelse heller ikke paa denne Maade foretages, afgives midlertidig for Damp-
gskibs Vedkommende af dets Forstemaskinist og for Seilskibs Vedkommende af dets
Forer en Erklering om Maskineriets og Kjedlernes Tilstand, hvilken indtages i
Skibets Dagbok.



12 Motioner i Andra Kamwmaren, N:o 173.

§ 39. I Forbindelse med Besigtelsen bliver at undersoge, hvorvidt Maskineri
samt Maskin- og Kjedelrum er saaledes anordnede, at de nedvendige Hensyn til
Maskinfolkenes Sundhed og Sikkerhed er iagttagne.

: § 40. Hvis Maskineri, Kjedler eller Rerledninger ikke findes at veere i
fuldt betryggende og arbeidsmessig Stand, bliver Certifikat ikke at udfeerdige, forinden
de af Besigtelsen paapegede Mangler er bleven befundne udbedrede.

Hvis Sundheds- og Sikkerhedsanordninger findes at vere mangelfulde, er
denne Omstendighed vistnok ikke til bestemt Hinder for Udstedelse af Certifikat,
men 1 dette bliver de paatrufne Mangler at indfere og en Termin att fastseette, inden
hvilken de skal veere afhjulpne.

§ 41. Nermere Forskrifter for Udstyr, Undersegelse og Prove af Maskineri,
Kjedler og Rerledninger, der er udsatte for Damptryk, utfardiges af Kongen eller
den, han dertil bemyndiger.

Herunder iagttages, at de til enhver Tid for »Det norske Veritas» gjeeldende
Regler for Bygning af Maskiner og Kjedler ikke uden swmrlic Grund fraviges.

Blandt disse Forskrifter bliver at optage Regler for Anbringelse af Mudder-
kasser, Sluser, Ventiler, Aabninger i Skibssiden for Pumpning, for Ventilation, for
Lys eller Klosetter, samt lignende Anordninger.

3. Anordninger paa og under Del.

§ 42. Til Beskyttelse af de ombord vmrende Personer maa et Skib vere
forsynet med saadanne Anordninger, hvortil der under Hensyntagen til Skibets
Sterrelse, Konstruktion, Fart og evrige Forhold er Adgang.

Newrmere Forskrifter for saadanne Anordninger kan udfwrdiges af Kongen
eller den, han dertil bemyndiger.

4. Lugarer.

§ 43. Ethvert Rum ombord i Skib af over 100 Registertons Netto Drag-
tighed, der er bestemt til Soverum for Mandskabet, skal have et Indhold af mindst
3,+ Kubikmeter (120 Kubikfod eng.) pr. Mand og en Dwmksflade af mindst 1,6 Kva-
dratmeter (17 Kvadratfod eng.) pr. Mand, heri indbefattet det Rum, der optages af
Koier, Bord, Banke, men ikke Skabe eller andre indbyggede Rum.

Enhver af Mandskabet skal have egen Koie, der maa veere mindst 1,0
Meter lang og 0,60 Meter bred.

Disse Bestemmelser kommer kun til Anvendelse ligeoverfor Skibe, for
hvilke Nationalitetsbevis udstedes, efterat denne Lov er traadt 1 Kraft; men Tilsynet
er berettiget til for de andre Skibes Vedkommende at forlange Ombygning eller For-
bedring af Rummene, saafremt Sterrelsen ansees uforsvarlig eller Rummene forevrigt
utjenlige.

§ 44. Over Deoren til Soverum for Manskabet skal tydelig merkes, for
hvor mange Mand Rummet er bestemt.

§ 45. Paa Skibe med 12 Mands Besmtning eller derover — Fiske- og
Fangstfartoier undtagne — skal der vmre et smrskilt Rum for Syge med tilstraekke-
lig Lys- og Lufttilgang,
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med mindst 1 Koei, naar Besmtningen er fra 12—17 Mand, med mindst 2
Keier, naar Beswmtningen er fra 18—30 Mand, med minst 3 Kaier, naar Besmtnin-
gen er fra 31—45 Mand, og med mindst 4 Kmer naar Bes®tningen er 46 Mand
eller derover.

Sygerummet kan, naar der ikke er Sygdom ombord, og forsaavidt Skibsmaalings-
reglerne derfor ikke er till Hinder, benyttes til Oplagsrum eller paa anden Maade,
naar det bliver renset og desinficeret, forend det atter tages 1 Brug som Sygerum.

§ 46. Nwxrmere Forskrifter om Lugarernes forsvarlige Beskyttelse, Indred-
ning og Renhold gives af Kongen eller den, han dertil bemyndiger.

5. Redningsredskaber m. v.

§ 47. Forskrifter angaande de Redningsredskaber, hvormed Skibe skal vere
forsy nede, gives af Kongen eller den, han dertil bemyndiger.

Saadane Forskrifter bliver at udferdige angasende Antallet, Sterrelsen, Ud-
rustningen og Beskaffenheden forevrigt af Baade og Redningsflaader, angazende An-
tallet og Beskaffenheden af Livbeier og lignende Redningsapparater og angaaende
Redningsredskabernes Opbevaring.

§ 48. Ovelser skal anstilles med Udswxttelse af alle Skibsbaade og Red-
ningsflaader till Paaseen af, at alt er 1 Orden, at Udswtningen ikke foraarsager ufor-
nodent Ophold, og at Baadene er forsvarlig tette.

Disse Ovelser, hvori Skibets hele Besmtning deltager, skal afholdes paa
Passagerskibe én Gang hver Maaned og paa andre Skibe mindst én Gang hver
anden Maaned.

§ 49. Ethvert Skib skal vare forsynet med:

a.  Positionslanterner og Signallanterner overensstemmende med de gjeldende

Sjeveisregler;

b.  Taagesignalapparater overensstemmende med de gjeldende Sjeveisregler, pre-
vede og godkjendte af Tilsynet;

c.  Signaler for Havsned, hvis Art og Antal er godkjendt af Tilsynet, sam¢
desuden

d. en eller flere Indretninger, der er skikkede til at anvendes som Belgedem-
pere, og som godkjendes af Tilsynet.

6. Instrumenier m. v.

§ 50. Forskrifter angaaende Skibes Forpligtelse til at vare forsynede med
Skibsinstrumenter og angaaende Instrumenternes Undersegelse gives af Kongen eller.
den, han dertil bemyndiger.

51. Nedvendige Karter, Seilanvisninger, Farvandsbeskrivelser, Fyr- og
Merkelister bekostes af Skibet. Skibsfereren har at paase, at de er tilstreekkelige
og tidsmessige.

1. Proviant, Vand og Lysoljer.
§ bH52. Forskrifter om Skibes Forsyning med Vand og Proviant, Vandets

og Proviantens Mengde og Beskaffenhed samt Opbevaring og Tilsyn paa Reiser og
Skibets Forsyning med Lysoljer gives af Kongen.
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8. Dagbsger og Dagbogsudskrift.

§ 53. I de i Sjefartslovens §§ 35—40 omhandlede Dagbeger skal noiagtig
redegjores for ethvert Forhold, som kan have Interesse for Tilsynet.

Tilsynet har til enhver Tid Adgang til paa Forlangende at faa et Skibs
Dagbog udleveret, om dertil findes Grund.

Hvis derom fremsmttes Begjw®ring, bliver senest inden to Maaneder efter
Modtagelsen Dagbogen at tilbagelevere Rederiet, medmindre den af en eller anden
Grund bliver at forelmgge Retten.

§ b4. Forinden et Skib afgaar fra udenrigs Havn, hvor det har losset
eller indtaget Ladning eller indtaget Ballast, skal Skibsfereren sende Eieren eller
den bestyrende Reder samt vedkommende Skibsinspekter en Udskrift af, hvad Skibets
Dagbog indeholder om felgende Forhold vedrorende den forestaaende Reise:

Ladningens eller Ballastens M®ngde, Art og Beskaffenhed.

2. Hvilke Sikkerhedsforanstaltninger der i Tilflde er foretagne til Afvergelse
af Explosion, Forskyvning og Kastning af Last eller Ballast, samt om
Bedding er anbragt.

Hvis Dakslast fores, dennes Mengde, Beskaffenhed, Hoide over Dakket,
samt hvorledes den er sikret.

Hvis det er et Dampskib, dets Beholdning af Bunkerkul.

Naar Vandballast indtages, hvilke Tanker der fyldes, og Tidspunktet for
Fyldingen.

Skibets Dybgaaende for og agter samt Afstanden paa begge Sider midtskibs
mellem Overkanten af Skibets Dekslinjer og Vandfladen.

1. Specificeret Opgave over Besmtningens Sterrelse.

Skema til Besvarelse af ovenstaaende Spergsmaal udferdiges af Sjofarts-
kontoret, der ogsaa kan opstille til Besvarelse andre Spergsmaal, som maatte ansees
enskelige af Hensyn till Sjedygtighedskontrolen.

Saadan dateret Udskrift af Dagbogen med Opgivende af Skibets Bestemmelses-
sted underskrives af Skibsfereren og ledsages af hans Erklmring paa Tro og Love
om, at Skibet er udrustet paa forsvarlig Maade og i Overensstemmelse med gj=ldende
Love og Forskrifter.

Hvis Opgave over Ladningens neiagtige Mm=ngde ikke kan tilveiebringes
ved Skibets Afgang, bliver Aarsagerne dertil at meddele i Dagbogsudskriften. Det
paahviler Skibsfereren at insende den manglende Opgave fra nsmste Anlebssted.

Det paahviler Skibets Eier eller den bestyrende Reder at opbevare Dagbogs-
udskrifterne i mindst to Aar, under hvilken Tid han er forpligtet til paa Forlangende
at udlevere dem til Tilsynet.

Ovenstaaende Bestemmelser er ikke obligatoriske for Skibe, der gaar i fast
Rute mellem norske og udenlandske Havne.

S

Sjette Kapitel.
Lastens Maengde, Beskaffenhed, Stuvning og Forsyning.
A. Dwxkslast.

§ 55. Ethvert Skib, der agtes anvendt i Fart med Tralast, skal meddeles
Certifikat utstedt af Tilsynet, angivende, hvorvidt det kan anses skikket til at fore
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Dwekslast eller ikke. Forat et Skib skal kunne ansees skikket til at fere Dakslast,
udkraeves, at det er saaledes konstrueret, bygget og udrustet, at dette kan ske uden
swregen Fare, og navnlig, at Skibet besidder eller kan bibringes den fornedne
Stabilitet, at den Del af Skibet, hvorpaa Dewkslasten anbringes, er tilstrakkelig
sterkt bygget for at kunne med Tryghed bare samme, og at Skibet er forsynet
med saadanne Fwmstigheder og Surringer, som fornediges for at sikre Dekslasten mod
Forskyvning.

56. Under Fart nordenfor 35° n. eller sendenfor 35° s. ber i Vinter-
tiden mellem 1ste Oktober og 1ste April nord for Akvator og tilsvarende Tid
syd for Akvator Dewkslasten indskrankes. Under alle Omstendigheder maa Skibet
i denne Tid ikke fore mere Dwkslast, end at det ved Afgang fra Havn kan ligge
ret uden Slagside, foraarsaget ved Overvegt. Herom sker Anfersel i Daghogen.

§ 57. Dmkslasten maa anbringes saaledes, at den ikke hindrer Skibets
Manevrering og Navigering eller Redningsbaadenes og andre Redningsredskabers
Tilkommelighed og Brug.

§ 58. I Certifikatet anfores det Tidsrum, for hvilket det er gjeldende;
dette kan dog ikke udstreekkes udover ti Aar.

§ 59. Regler betreffende Foring paa D=k af andre Varer end Tralast kan
udferdiges af Kongen eller den, han dertil bemyndiger.

B. Lastning af Korn.

§ 60. Ethvert Skib, der indtager Ladning af Korn, skal veere saaledes
indrettet, at Kastning af Ladningen forhindres.

§ 61. Det eller de Rum, hvori Korn skal feres, det vere lsst eller i
Sxkke, maa fra Ende til anden vere forsynet med forsvarlig, vel afstottet Lang-
skibsskot i enkeltdekket Skib fra Kjelsvin til Dwk og i flerdekket Skib fra Kjel-
svin til Dak og fra Dxk til Dak. Fores Kornet lost, maa Skottet vaere kornteet
og feres tet op under Dzkket mellem Bjelkerne og i Lugerne tet op til Overkant
af Skjerstokkene, hvis disse er gjennembrudte.

§ 62. T Rum, hvori Kornet fores lest, skal der for at hindre Kastning af
Ladningen ovenpaa Kornet anbringes Szkke liggende i fem Heider over Midten,
aftagende til tre Heider mod Skibets Ender. Swmkkene anbringes paa et Underlag
af Bord eller lignende.

§ 63. Paabudet om Brug af Sazkke kommer ikke til Anvendelse paa:

a. Skib, der er saaledes indrettet, at opkomne Tomrum i Ladningen kan fyldes
fra ovenfor anbragte solid byggede Federe (feeders). I enkeltdeekket Skib
kan Lugerne anvendes som KFedere, dersom disse indeholder mindst 3 pCt.
af det Rum, der skal fedes. I Skib med et eller flere faste Mellemdeek
skal der anbringes et passende Antal Aabninger i Mellemdakkene i begge
Borde, hvorhos Foedere anbringes i overste Dak, enten i Lugerne eller paa
anden Maade. I begge Tilfeelde maa Foderne indeholde mindst 3 pCt. af
det eller de Rum, der skal fedes. Fodere til sverste Dek (Lugerne) be-
hover ikke at indeholde mere end 2 pCt. af det Rum, der skal fodes.

b. Skib, der er lastet med Havre eller Bomullsfra. Har skibet fast Mellemd=zk
udkreves dog, at der anbringes ef passende Antal Aabninger i Dakket paa
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begge Sider i Borde til Fodning af Underrummet, hvorhos Lugerne i Mel
lemdeekket ikke maa legges paa.
¢. Skib, i hvilket Kornladningen ikke udger mere end Halvdelen af den hele
Ladning, naar den ovrige Del af Ladningen er saaledes stuvet, at Kastning
forhindres.
§ 64. Under Indlastning af Korn maa der lempes tilstrekkelig og Rum-
mene under Dakkene fyldes vel.
§ 65. Sjefartskontoret er berettiget til at tillade Afvigelser fra foranstaa-
ende Regler:
a. for Fart i Ostersjoen, Nordsjeen og Middelhavet samt andre lignende Far-
vande;
b. for Skibe, som ved seregen Konstruktion og Bygningsmaade frembyder fuld
Betryggelse mot Ladningens Kastning;
e. for Lastning 1 Havne, hvor Regler, seregne for vedkommende Sted, er gjel-
dende.
§ 66. Sjefartskontoret kan til enhver Tid give nsrmere Regler angaaende
den Maade, hvorpaa foranstaaende Bestemmelser skal gjennemfores.
§ 67. Ved Udtrykket »Korn» forstaaes i foranstaaende Paragrafer de for-
skjellige Kornsorter samt Ris, Ris i Skaller, Belgfrugter, Fro, Nodder og Nedde-
kjerner undtagen Kokosnedder og Kokosnodkjerner (copra).

C. Lastning af Stenkul.

§ 68. I Skibe, der forer Stenkul, skal anbringes Ventilatorer for Overflade-
Ventilation i saadant Antal og af saadan Sterrelse, at explosive Gaser finder uhindret
og stadigt Afleb,

Intet Skibsrum, hvori Stenkul er indlastet, maa betredes med andet Lys end
med paalidelige Sikkerhedslamper, efterat Indlastningen er tilendebragt.

Aftryk af Bestemmelsen om Sikkerhedslamper bliver at opslaa 1 Folke-
lugarerne.

D. Lastning af farligt Gods.

§ 69. Sprengbare (explosive), ildsfarlige og etsende Stoffe bliver under
Hensyntagen til den sterre eller mindre Farlighed, de frembyder under Transporten
ombord paa Skibe, af Kongen at inddele i forskjellige Klasser, for hvilke der udfer-
diges specielle Beetemmelser om de Forsigtighedsregler, som bliver at iagttage med
Hensyn til Indpakning, Kvantum og Transportmaade af de til hver Klasse herende
Varer.

§ 70. Specielt sprengbare Stoffe, saasom alle Spreengstoffe, Krudsorter og
Knaldsatser, Dynamit og andre nitroglycerinholdige Preparater, maa under Sjeverts-
transport kun feres i aflukkede Rum under Dak og i betryggende Afstand fra Kjedel-
og Maskinrum, Fyrgange og Ovne.

Naar saadane spreengbare Stoffe lastes i1 samme Rum som andet Gods, maa
de holdes adskilte fra dette ved passende Garnering.

Den Emballage, i hvilken saadanne Varer forsendes, skal vere merket:
»explosiv .
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§ 71. Under Lastning eller Losning af spriengbare Stoffe af ovennmvnte
Art maa enhver Rystelse omhyggeliz undgaaes, og de Fade, Kasser eller Kar, hvori
de forsendes, maa derfor under ingen Omstendigheder rulles eller kastes. I Skibs-
rummet maa de stuves saa fast og stet, at de bedst muligt sikres mod Rystelse, Sted,
Velten eller Fald.

§ 72. Specielt ildsfarlige Stoffe, saasom ZAter (Nafta) og andere @mterhol-
dige Vwmdsker, Svovlkulstof, Petroleumswmter, Gasolje, Benzin og lignende Vadsker,
som 1kke lader sig blande med Vand, og som ved almindelig Temperatur (15° C.)
anteendes og brender ved direkte Beroring med Ild, maa kun fores paa Dwk. For
den raa Petroleums (Raanaftas) Vedkommende gjzlder dog denne Bestemmelse kun,
forsaavidt som Farteiet er et Dampskib, der ikke er indrettet som Tankskib.

Seilskibe, i hvilke Raapetroleum udgjer den vwsentligste Del af Lasten, maa
veere forsynede med virksom Overflade-Ventilation.

§ 73. Har et Skib ombord saadanne ildsfarlige Varer, som blot kan fores
paa D=k, maa Sprengstoffe ikke befordres med samme.

§ 4. De i § 72 nwvnte specielt ildsfarlige Veedsker maa ikke fores paa
Glasballoner, medmindre de ved Hjelp af Halm eller lignende lost Materiale er fast-
stuvede i vandtmtte, med Hanker forsynede Kasser eller Baljer, saaledes at ogsaa
Ballonen oventil er beskyttet ved et Lag. Saadanne Glasballoner man icke stilles
ovenpaa hinanden.

§ 75. Brendbare Vedsker som Alkohol, almindelig Spiritus, Trespiritus,
Terpentinolje, Petroleum og Parafinolje maa, naar de lastes under Dazk, paa en be-
tryggende Maade isoleres fra Kjedel- og Maskinrum samt Ildsteder.

Gasarter, der er komprimerede paa Staaleylindre (ydende Kulsyre og andre),
maa stuves i aflukkede Rum, der ligger i mindst 2 Meters horisontal Afstand fra
Kjedel, Maskinrum og Ildsteder.

76. Rum, hvori der feres Sprengstoffe, maa veere adskilt fra Rum, hvori
der er indlastet Stenkul eller nogen af de i § 75 nmvnte brendbare Vadsker.

§ 77. Under Lastning eller Losning af sprengbare Stoffe eller af de i § 72
nevnte specielt ildsfarlige Vaedsker maa paasees, at ingen Fare kan opstaa som Folge
af Ild eller Gnister fra Maskine, Skorsten, Lys m. m.

Tobaksregning er under nmvnte Arbeide forbudt.

Er der opstaaet Lexkage paa Beholdere, som indeholder Krud, maa det
under Losning specielt paasees, at spildt Krud ikke kommer i Beroring med Jern.

§ 78. Lasterum, i hvilke Spreengstoffe eller de i §§ 72 og 75 nevnte
ildsfarlige Varer er indlastede, maa ikke betreedes med andet Lys end paalidelige
Sikkerhedslamper. Al Tobaksregning er forbudt i saadanne Rum.

§ 79. Sterkt etsende Stoffe, saasom Svovlsyre, Saltsyre og Salpetersyre,
maa ikke lastes under Dwk, medmindre udflydende Syre ved Hjelp af tilstreekkelige
Mengder af pulverformige og porese mineralske Stoffe, saasom Sand, Jord, Kiselgur
og Krid, hindres fra at komme i Bergring med nogen Del af Skibet.

E. Indtagning af Ballast.

§ 80. Naar Sandballast eller anden les Ballast fores, skal i udenrigs Fart
anbringes i forneden Dybde et solid og vel opstettet Langskibsskot og mindst ét

Bih. till Riksd. Prot. 1904. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 55 Huft. 3
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Tverskibsskot, hvorhos Bestemmelserne 1 Sjofartslovens § 26, 2det Led under alle
Omstendigheder bliver at iagttage. Ferend saadan Ballast indtages, ber det paasees,
at Ballastrummet ved Drivning eller paa anden Maade er gjort sandtet.

Syvende Kapitel.
Mandskabet og dets Arbeidstid.

§ 81. Paa Skib i udenrigs Fart maa som Fyrbeder eller Kullemper ingen
antages, der er under 17 Aar gammel.

Skibsferer eller Reder, som forser sig herimod, straffes med Beder.

§ 82. Skibsfereren har at paase, at Mandskab, som skal overtage forste
Vagt efter Afgang fra Havn, har havt Adgang til at blive tilstrekkelig udhvilet.

Under Fart maa den, der ferer Kommandoen — korte, nodvendige Fraver
undtagen —, ikke forlade Dekket (Kommandobroen). Sker dette, maa han ferst
have beordret en paalidelig Mand til under sit midlertidige Fraver at overtage
hans Funktion.

Benyttes Lods eller Kjendtmand, skal denne under Fart i Lodsfarvand
veere tilstede paa Deaekket (Kommandobroen) eller der, hvor Udkiket eller Komman-
doen bedst kan feres. Under korte, nedvendige Fraver maa en af Skibets Officerer
vere tilstede.

Udkiksmanden skal i godt Veir opholde sig forud og under haardt Veir paa
Kommandobroen eller paa et lignende betryggende Sted, hvorfra godt Udkik kan
fores. Paa Seilskibe under 200 Tons Netto og Dampskibe under 200 Tons Brutto
iagttages foranstaaende Bestemmelser i den Udstraekning, som Forhold og Omstendig-
heder tilsiger.

§ 83. Skibsfereren har Adgang til under Iagttagelse af Forskrifterne i
Sjefartslovens § 103 at afskedige Styrmand, Maskinist eller enhver anden af Mand-
skabet, som godtgjeres gjentagende at have gjort sig skyldig 1 Beruselse under
Tjenesten, eller naar denne forestaar. Der tilkommer den afskedigede Hyre for den
Tid, han har veret i Tjenesten.

§ 84. Enhver, som efter denne Lovs Ikrafttreden begjerer sig paamenstret
til Demkstjeneste, skal godtgjere ved Vidnesbyrd fra examineret Leege, at han har
Evne til at skjelne de ved Lov eller Reglement paabudne Farver for Signallanterner,
og at han ikke lider af nogen betydeligere Mangel ved Synsevnen forevrigt eller
ved Herselen. Dette Vidnesbyrd bliver at paafere Sjemandens Sjefartsbog.

§ 85. Her i Landet maa Mandskab ikke paamenstres, forinden der tilveie-
bringes Attest fra examineret Leage om, at vedkommende ikke lider af nogen ondartet
smitsom Sygdom, derunder indbefattet Tuberkulose i en Form, der medferer Fare
for Sygdommens Overforelse til andre.

Saadan Legeattest bor veere udferdiget 1 Lobet af de sidste 12 Maaneder.

Hvis der under Tjenestetiden er Grund til at antage, at nogen af Mand-
skabet lider af saadan Sygdom som ovenfor omhandlet, har Skibsforeren at lade
anstille Legeundersogelse. Hvis saadan Sygdom paavises, har Foreren at lade den
Syge afmenstre, medmindre han ombord kan skaffes en til Modarbeidelse af Syg-
dommens Udbredelse nedvendig Pleie.
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Naar en Syg i Henhold til denne Bestemmelse afmonstres, gjmlder om hans
Krav paa Hyre samt om hans Pleie og Hjemsendelse de samme Regler, som nu er
foreskrevne i Sjofartslovens §§ 90 og 98. Dog skal Udgifterne ved Pleie og Hjem-
sendelse af Syg, som i Henhold til samme Bestemmelse afmonstres paa Grund af
Tuberkulose, overtages af Statskassen, forsaavidt de ifelge foregaaende Punktum
vilde paahvile Rederiet.

Maad § 86. I Sjeen inddeles Arbeidstiden Dognet rundt paa sedvansmessig
aade.

Med Hensyn til Arbeide paa Frivagter gjalder, hvad der er fastsat i Sje-
fartslovens § 44 for Arbeide paa Sendage og de her i Landet brugelige
Helligdage.

Disse Bestemmelser kommer ikke til Anvendelse paa Fiske- og Fangstfartaier.

§ 87. Ved Losning eller Lastning skal Arbeidstiden rette sig efter den paa
Stedet gjeldende saavel med Hensyn til Arbeidstidens Lengde som Maaltidernes
Indtagelse. Forsaavidt den virkelige Arbeidstid herved for nogen kommer til at
overstige 10 Timer i Degnet, godtgjeres der vedkommende en Extrabetaling af 40
Ore pr. Time. Brokdel af Time regnes forholdsvis.

§ 88. Dersom under Ophold ved Land nogen af Mandskabet sysselswmttes
udover 10 Timer i Dognet med andet Arbeide end Losning eller Lastning, gives
Extrabetaling som anfort i foregaaende Paragraf, naar dette Arbeide bestaar i Ren-
gjering af Skibsrum eller Kjedler, Reparationsarbeide ved Skib eller Maskine eller
Opfyring af Donkeykjedler.

Den foran bestemte Extrabetaling gives ogsaa for andet Skibsarbeide ved
Land, naar det overskrider navnte 10 Timer med mere end '/z Time.

§ 89. Den samlede Arbeidstid ved Land og i Sjeen, heri medregnet Vagt-
tjeneste under Fart, maa under ingen Omstendighed overstige 18 Timer 1 Deognet,
medmindre det undtagelsesvis er paatrengende nedvendigt. I denne Maximaltid
er indbefattet den Tid, som medgaar til Maaltiderne.

Den, som har arbeidet 18 Timer eller undtagelsesvis derover, tilkommer
mindst 8 Timers Hvile.

Disse Bestemmelser gjelder ikke for Farteier, som driver Fiske, Fangst
eller Tilvirkning af Fiskeprodukter.

§ 90. De i §§ 87 og 88 fastsatte Bestemmelser for Extrabetaling kommer
ikke til Anvendelse:

a. ligeoverfor Skibsforer og Ferstemaskinist;

b. under Fangstfart eller paa Farteier, der benyttes til Tilvirkning af Fiske-
produkter under Fiskerierne;

c. for Seilfarteier i indenrigs Fart.

§ 91. Paalmgges nogen af Mandskabet Nattevagt ved Land mellem KI. 8
om Aftenen og Kl 6 om Morgenen, tilkommer der ham efter Skibsforerens Valg
Fritagelse for Arbeide et tilsvarende Antal Timer om Dagen eller Extrabetaling efter
25 Ore pr. Time.

§ 92. Ved Arbeide, hvormed Fare for Liv eller Lemmer kan antages at
veere forbundet, er den, der leder Arbeidet, forpligtet til at iagttage fornedne For-
sigtighedsregler.
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§ 93. Deinarvarende Kapitel fastsatte Bestemmelser gjalder, hvor ikke andet
udtrykkelig er bestemt, saavel indenrigs som udenrigs Fart og kan ikke fraviges
ved Overenskomst mellem Skibsferer og Mandskab.

Ottende Kapitel.
Kontrol med Passager-Dampskibe.

§ 94. Norske Dampskibe, som forer Passagerer i indenrigs eller europezisk
Fart, skal vere Besigtelse og Tilsyn undergivne overensstemmende med de i nwr-
vaerende Kapitel fastsatte Bestemmaelser.

Herfra undtages Dampskibe, som forer et ringere Antal Passagerer end 1
voxen Person for hver 25 Registertons Brutto.

Denne Undtagelse gjwelder dog ikke, hvis Dampskib af hvilkensomhelst Stor-
relse forer mere end 12 Passagerer.

§ 95. Besigtelsen forlanges skriftlig af Skibets Reder eller Forer hos Til-
synet 1 det Distrikt, hvor Skibet befinder sig. Dette har derefter at anordne det
fornedne, forat Besigtelsen betimelig til mindst muligt Hinder for Skibets Fart kan
blive udfort enten paa det Sted, hvor Skibet er beliggende, eller paa et andet Sted
inden dets regelmassige Rute.

§ 96. Fuldsteendig Besigtelse skal foretages, forinden norsk Dampskib, som
forer Passagerer i Ruter inden Europa, ferste Gang smttes 1 Fart, og senere i Re-
gelen én Gang aarlig.

Derhos skal fuldstendig eller delvis Besigtelse finde Sted, naar Skrog, Kje-
del eller Maskindele har veret undergivne saadan Reparation, som kan medfere
Forandring i deres Soliditet.

Dog kan Kongen eller den, han dertil bemyndiger, gjere Undtagelser fra
foranstaaende Paabud i specielle Tilfemlde.

Hvorvidt og i hvilken Udstrekning Passager-Dampskibe skal veere forsy-
nede med vandtwmtte Skot, bestemmes af Kongen.

§ 97. I Overensstemmelse med de specielle Forskrifter, som af Kongen
maatte udferdiges, eller paa Grundlag af de Regler og Bestemmelser, der gjelder
for de til enhver Tid af Kongen anerkjendte Besigtelses-Institutioner, skal Tilsynet
undersege,

om Skibets Skrog og Tilbehor er i god og betryggende Forfatning for den
paatenkte Fart;

2. om dets Maskineri, Kjedler og Rerledninger er betryggende: forarbeidede,
udstyrede og vedligeholdte, forsynede med de nedvendige Kontrol- og Sikker-
hedsapparater samt i fuldt arbeidsmeessig Stand, og om Maskinen er til-
strekkelig sterk og solid;

3. om Baade, Livbeier, Signalapparater, Kompaser og. Instrumenter,” Anord-
ninger mod Ildsvaade, Dewksanordninger og den ovrige Udrustning er af
saadan Beskaffenhed och i saadan Forfatning, som gjaldende Forskrifter
bestemmer.

§ 98. Det hoieste Antal Passagerer, et Fartei kan medtage, bestemmes af
Dxksfladens Sterrelse og Farvandets Beskaffenhed. I kortere Ruter og paa inde-
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lukket Farvand kan medtages 1 Passager for hver 0,50 Kvadratmeter Daksflade, paa
andre Farvande 1 Passager for hver 0,75 Kvadratmeter. I begge Tilfwlde fradrages
saadanne Rum, hvorpaa Passagerer ikke bekvemt kan staa eller sidde, hvorhos der
bliver att tage fuldt Hensyn til Skibets Stivhed og Beskaffenhed forevrigt. Dwks-
fladen regnes paa Hoveddzkket eller, om Skibet har flere Daxck, paa det D=k, som
har den storste frie Overflade, heri indbefattet Dwkshuse, bestemte til Afbenyttelse
af Passagerer. Hvis Skibet er aabent, regnes Daksfladen af dets horisontale Pro-
jektion i Hoide med Rewlingen. Ferer Skibet Gods paa Dewkket, sker Fradag i
Forhold til den Plads, Godset optager.

§ 99. Naar de i foregaaende Paragrafer omhandlede Bestemmelser skal
treffes, paahviler det Rederen eller Foreren eller den, der treeder 1 disses Sted, at
opgive, 1 hvilke Ruter og paa hvilke Farvande Farteiet tmnkes benyttet, samt
forovrigt at yde de Oplysninger og den Bistand, hvortil der maatte vaere Anledning.

§ 100. Findes Skibet at vere tjenligt til Passagerfart, dets Kjedel og
Maskine at veere betryggende og Skibet forevrigt beherig udrustet og bemandet,
udstedes herom i den Form, som Kongen bestemmer, Certifikat, hvori anferes, hvad
der maatte vere blevet fastsat betreffende Tiden for Certifikatets Varighed, de Ruter
eller Farvande, hvori Skibet forsvarlig kan anvendes, dets Passagerantal, Redskaber,
Bemanding m. v.

Der anferes tillige saavel i Certifikatet som med tydelige Tal paa et
iinefaldende Sted paa eller ved Kjedlen den storste Belastning, som det er tilladt
at paalegge Kjedlens Sikkerhedsventil.

Certifikatet udstedes i to Eksemplarer, hvoraf det ene oversendes Skibets
Reder eller Forer til Opslag paa et ieinefaldende Sted ombord, medens det andet
bliver at opbevare paa saadan Maade, som af vedkommende Departement bestemmes.

§ 101. Finder Tilsynet at maatte negte Certifikat, skal skriftlig Forklaring
afgives om de Mangler, som har bevirket dette.

§ 102. Undergaar Skibet saadan Reparation som i § 96, 2det Led nevnt,
treeder Certifikatet ud af Kraft.

Anmeldelse om enhver saadan Reparation samt om de Forandringer, som
foretages med Skibet efter afholdt Besigtelse, skal af Foreren eller den, som treder
1 hans Sted, tilstilles Tilsynet.

§ 103. Det paahviler Politiet at paase, at Dampskib ikke ferer et storre
Antal Passagerer end det, hvortil det i Henhold til sit Certifikat er berettiget.

§ 104. Forer af Passager-Dampskib kan negte synlig berusede Personer
Adgang til Skibet. Ligeledes er han berettiget til at landsette i ferste Havn, hvor
dette bekvemt kan ske, Passagerer, der viser sig beskjenkede, optraeder anstedelig
eller, trods Advarsel, fortreediger Medreisende.

Dog maa han ikke landsmtte Personer, som er i saadan Tilstand, at de
kan forudsmttes at ville forstyrre den almindelige Orden og Fred, eller som ikke
uden Fare for sig eller andre kan overlades til sig selv, medmindre han overgiver
dem til Politiet eller paa anden betryggende Maade serger for, at de tages 1 For-
varing eller ydes forneden Bistand.

§ 105. Der skal i den kolde Aarstid saavidt muligt skaffes Passagerer Ly
for Natten og Beskyttelse mod Veiret.
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Niende Kapitel.
Om Overskjon.

§ 106. Er Reder eller Forer misfornoiet med nogen af de i Henhold til
denne Lovs §§ 36—40, §§ 55 og 58 og §§ 98, 100 og 101 trufne Afgjorelser,
kan han inden fjorten Dage hos Sjorettens Formand forlange Overskjen, der bliver
at sammensette paa den 1 Sjefartslovens § 329 bestemte Maade. Overskjennet
bliver at afholde inden den Jurisdiktion, hvor den paaklagede Afgjerelse er foretaget;
dog kan Sagen med vedkommende Departements Samtykke indbringes for Overskjen
1 en anden Jurisdiktion.

Den, som bestyrer Overskjonnet, har at give Tilsynet betimeligt Varsel om
Forretningens Afholdelse.

Hvorvidt Udgifterne ved Overskjonnet, helt eller delvis, bliver at bere af
vedkommende Rekvirent eller af det Offentlige, afgjeres af Overskjonnet under
Hensyn til den Udstrakning, 1 hvilken Xjendelsen maatte gaa Rekvirenten eller det
Offentlige 1mod.

Tiende Kapitel.
Lovens Ikrafttreden m. v.

§ 107. Denne Lov treeder i Kraft fra den Tid, Kongen bestemmer.

Fra den nmvnte Tid ophwves, forsaavidt de endnu er gjeldende:

Lov af 7de Mai 1857 indeholdende Paabud om Redningsbaier for Skibe,
der gaar i udenrigs Fart;

Lov af 4de Juni 1866 angaaende Tilsyn med Dampfarteier,

saavelsom enhver anden Bestemmelse, der strider mod nwrvaerende Lov.

§ 108. Nervarende Lov er ikke anvendelig paa de Skibe, der tilhorer
Krigsmarinen eller benyttes i dens Tjeneste.

§ 109. Skibsforeren skal drage Omsorg for, at et Eksemplar af nervaerende
Lov og af de i Henhold til samme udferdigede Reglementer og Forskrifter fore-
findes ombord.
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Bilaga 2.

Lov om Tilsyn med Dampfartejer m. m.

Stadfestet af H. M. Kong Christian d. IX. d. 13 Februar 1903.

A. Skibets oz Maskineriets Bygning og Udstyr m. m.

§ 1.

Ethvert dansk Skib eller Fartej, der til Fremdrivning eller andet Formaal
benytter Damp- eller anden Maskinkraft og arbejder i eller farer fra eller mellem
Havne eller Steder i1 Kongeriget, skal veere det Offentliges Tilsyn undergivet i
Overensstemmelse med nedenstaaende nmrmere Forskrifter.

§ 2

Ethvert Passagerskib skal tilfredsstille felgende Fordringer.

a. Skroget skal vere tet og besidde den fornedne Styrke.

b. Er det bygget af Jern eller Staal, skal det have et Kollisionsskod samt
et Skod foran for og et agten for Hovedmaskineriet; er det over 50 Tons, skal det
have et Agterskod, som 1 Skrueskibe skal slutte til Skrueakslernes Stevnrer. I
saadanne Skibe uden for den indskreenkede Fart skal der desuden findes enten vand-
teette Akselgange mellem Agterskoddet og Skoddet agten for Hovedmaskineriet eller
et Skod kort foran for Agterskoddet.

Disse Skodder skulle veere vandtette og have den fornedne Hejde og Styrke
efter Skibets Bygningsmaade og Sterrelse.

c. Saafremt Skibet er over 280 Fod langt, skal det have mindst 5 vand-
tette Skodder, og er det over 330 Fod langt, mindst 6 vandtette Skodder 1 passende
indbyrdes Afstande.

En Hurtigdamper uden for den indskrenkede Fart skal have saa mange
vandtette Skodder, at den besidder Flydeevne, selv om et hvilket som helst Rum
er 1 fri Forbindelse med Seen; er den i Fart paa fremmede Verdensdele, skal den
have saa mange vandtwmtte Skodder, at den besidder Flydeevne, selv om to vilkaarlige,



24 Motioner i Andra Kammaren, N:o 173.

ved Siden af hinanden liggende Rum ere i fri Forbindelse med Seen. I begge Til-
felde kan der ved Beregningen af Flydeevnen geres et passende Afdrag i Rum-
indholdet for alle Rum under Hovedd=kket.

d. Der skal vere truffet betryggende Foranstaltninger for sikker Feerdsel
paa og mellem Dwkkene, for Opholdet paa og under everste Dazk samt for Passa-
gerernes Befordring mellem Skib og Land.

e. Hoved- og Hj®lpemaskineriet skal besidde den fornedne Styrke og vare
saaledes indrettet og opstillet, at Brugen af det ved beherig Pasning ikke medferer
Fare for de ombordveerendes Liv eller Sundhed, og at de Personer, som betjene det
eller komme i Nwrheden af det, kun ved Uforsigtighed ere udsatte for att komme
til Skade.

f. Det skal besidde den til en sikker Navigering fornedne Mansvreevoe.

g Det skal vere forsynet med passende Pumper til Leensning af de
sterre Rum.

h. Er Skibet over 50 Tons, skal de sterre Rum kunne pumpes lans ved
Maskinkraft.

1. Er Skibet over 50 Tons, skal det vwere forsynet med en Sprojte, der
kan drives ved Maskinkraft, og hvis Slange har en saadan Lew®ngde, at Sprejten
kan virke paa ethvert Sted i Skibet.

k. Til yderligere Betryggelse mot Brandfare skal der om Bord findes andre
nedvendige Slukningsmidler og Indretninger under Hensyn til Skibets Sterrelse og
den Fart, det er bestemt til.

l. Er det over 50 Tons, skal det vwre forsynet med Baade, hvis Antal,
samlede Bwreevne og Arf fastsettes under Hensyn til Skibets og Besztningens
Sterrelse og det storste tilladte Passagerantal samt til den Fart, Skibet er bestemt
til. Baadene skulle vere forsynede med alt nedvendigt Tilbeher, og vare saaledes
anbragte, at de let og hurtigt kunne swmttes i Vandet.

m. Det skal vere forsynet med Redningsbelter og Redningskranse samt
andre Redningsmidler, saasom Redningsflaader eller andre Flydemidler, alt let til-
gengeligt og 1 et Omfang, der fastswttes under Hensyn til Skibets og Besetningens
Sterrelse, det sterste tilladte Passagerantal, Skibets vandtemtte Inddeling og den Fart,
Skibet er bestemt til.

n. Det skal vmre forsynet med forsvarlige Ankere og Kamder eller Staal-
trosser og med mindst eet Kompas foruden Hovedkompasset; aabne Fartojer behove
dog kun at vere forsynede med eet Kompas.

Kompasserne skulle jevnlig underseges for deres Deviation, og denne skal
for Hovedkompassets Vedkommende, saafremt Skibet er sogaaende, indferes i Dag-
bogen (jfr. § 35 i Seloven af 1. April 1892) eller i en serlig Deviationsbog efter
de necrmere derom givne Regler.

o. Det skal vere forsynet med de ovrige, til en sikker Navigering for-
nedue Redskaber, Reservedele og andre Genstande under Hensyn til Skibets Art
og Sterrelse samt den Fart, det er bestemt til.

Det skal have de foreskrevne Lys-, Lyd- og Nedsignaler.

q-  Det skal have et Eksemplar af de om Sevejsregler og Nodsignaler m. m.

gxldende Bestemmelser om Bord (jfr. Selovens § 27).



Motioner ¢ Andra Kammaren, N:o 173. 25

r. Af Indenrigsministeren kan det bestemmes, at og i hvor stort Antal
andre ifelge Overenskomst imellem sefarende Nationer brugelige Signaleringsredska-
ber skulle haves til Stede.

s. Er det i Fart udenfor Skagen, skal der paa et for alle Ombordverende
let tilgmngeligt og synligt Sted paa everste Dak vmre ophengt en Zinktavle med
Anvisning til Skibbrudnes Redning ved de af Redningsveesendet benyttede Rednings-
midler samt det, der bliver at iagttage under Redningsforsegene.

t. Det skal have et KEksemplar af denne Lov og de sig dertil sluttende
Bestemmelser ombord samt have et Aftryk eller en Afskrift af de for det paageel-
dende Skib af Synsmendene i Medfer af § 4 trufne Bestemmelser opslaaet paa et
iejnefaldende Sted.

Bestemmelserne under b, e, h, i, k og 1 ere ikke gwmldende for aabne Fartsjer.

Nermere Forskrifter med Hensyn til de Fordringer, der i Henhold til denne
Paragraf kunne stilles til Passagerskibe og da serligt til saadanne i Fart paa frem-
mede Verdensdele, fastseettes af Indenrigsministeren.

§ 3.

Ethvert andet under denne Lov henherende Skib eller Farte] skal tilfreds-
stille felgende Fordringer:

a. Dets Hoved- og Hjw®lpemaskineri skal, hvad angaar saavel Styrke som
Indretning og Opstilling, tilfredsstille de 1 § 2 e. angivne Fordringer.

b. Er det over 50 Tons, skal det veere forsynet med Baade, hvis Antal,
samlede Bwxreevne og Art fastswmttes under Hensyn til Antallet af ombordvaerende
Personer samt til Skibets og Fartejets Art og Sterrelse og til den Fart, det er be-
stemt til. Baadene skulle veere forsynede med alt nedvendigt Tilbehor 0g vere
saaledes anbragte, at de let og hurtigt kunne swmttes i Vandet.

c. Det skal vere forsynet med Redningsbalter og Redningskranse, let til-
gengelige og 1 et Omfang, der fastsmttes under Hensyn til Antallet af ombord-
verende Personer samt til Skibets og Fartojets Art og Sterrelse.

d. Det skal tilfredsstille de i § 2 a, b, g, h, i, k og n til s givne Be-
stemmelser; dog finde de i § 2 b, h, i, k og n givne 'Bestemmelser ikke Anven-
delse paa asbne og til serlige Formaal bestemte Fartojer; ere disse segaaende, skulle
de dog vare forsynede med mindst eet Kompas.

e. Det skal have et Eksemplar af denne Lov og de sig dertil sluttende
Bestemmelser ombord.

Bestemmelserne under b. ere ikke gwmldende for aabne og til smrlige For-
maal bestemte Fartojer.

Nermere Forskrifter med Hensyn til de Fordringer, der kunne stilles i
Henhold til denne Paragraf, fastsmttes af Indenrigsministeren.

§ 4.

Ved Passagerskibe skal det af Synsm@ndene (jfr. § 17) bestemmes :
a. om Skibet er skikket til Passagerfart, samt i hvilke Farter det kan til-
lades anvendst,

Bih. till Riksd. Prot. 1904. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 55 Hdft. 4
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b. det hejeste Passagerantal, det kan medtage, og

c. hvis Skibet er bestemt til at befordre Kreaturer, i hvilket Antal og hvor
i Skibet sasdanne maa indtages.

Naar de i denne Paragraf omhandlede Bestemmelser skulle treffes, paalig-
ger det Skibsforeren eller den, der treder i hans Sted, at opgive, i hvilke Farter
Skibet agtes benyttet.

Synet kan gaa ud paa, at Skibet anses skikket til at gaa i samtlige op-
givne Farter, eller at det kun maa benyttes i enkelte af dem eller Dele deraf.
Paa samme Maade kan Passagerantallet og Antallet af de Kreaturer, der maa tages
om Bord, smttes enten lige for samtlige Farter eller forskelligt for de forskellige Farter.

Nermere Forskrifter med Hensyn til de Fordringer, der i Henhold til denne
Paragraf kunne stilles til Passagerskibe, fastsmttes af Indenrigsministeren.

§ 5.

Skibslys og Kompasser i de i § 1 ommeldte Skibe eller Fartejer, der efter
denne Lovs Ikrafttreeden smttes i Bygning eller blive danske, eller hvis Skrog eller
Maskineri underkastes en Hovedreparation, samt Skibslys og Kompasser, der anskaffes
efter denne Lovs Ikrafttreeden til de i § 1 ommeldte Skibe og Fartsjer, skulle god-
kendes af Orlogsveerftets Provekammer eller af et andet, af Indenrigsministeren aner-
kendt inden- eller udenlandsk Prevekammer.

Storrelsen af Afgiften for Undersogelserne ved Orlogsveerftets Provekammer
fastseettes af Indenrigsministeren.

§ 6.

Rum, der ere swmrlig indrettede til Transport af Spreengstoffer, sammenpressede
Luftarter, ildsfarlige eller wmtsende Varer, skulle med Hensyn til Beliggenhed og
Indretning vwmre forsvarlige og overensstemmende med de derom givne Regler.

Det anferes i Tilsynsbogen (jfr. § 28), hvor i Skibet saadanne Rum findes.

§ 1.

De Bestemmelser i denne Lov, som angaa Skibets og Maskineriets Bygning
og Indretning samt Baadenes Antal, ere ikke gwzldende for Skibe og Fartejer, som
ved denne Lovs Ikrafttreeden ere danske. Saadanne Skibe og Fartsjer skulle derimod
fyldestgore Forskrifterne i Lov om Tilsyn med Dampfartejer af 24. Marts 1875,
for saa vidt angaar Bestemmelserne om Skibets og Maskineriets Bygning og Indret-
ning, ligesom de -skulle fyldestgore de i Medfor af nwmrverende Lov givne Bestem-
melser om Baadenes Rumindhold og Tilbeher m. v.

Skibe, der ere klassificerede i de af Indenrigsministeren anerkendte Klassi-
fikationsselskaber, og hvis Klasse opretholdes, betragtes som havende opfyldt For-
dringerne under § 2 a, b, ¢, e og n samt under § 3 a og d, hvad angaar Skrogets
og Maskineriets Styrke, Skoddernes Hojde, Styrke og Vandtethed samt Skibets
Forsyning med Ankere og Kewder eller Staaltrosser.
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For Skibe eller Fartojer, der ere af swrlig Bygning eller Materiale, eller
som fremdrives ved eller til andet Formaal benytte anden Maskinkraft end Damp,
er Indenrigsministeren bemyndiget til, for saa vidt Overensstemmelse med denne
Lovs Forskrifter enten aldeles ikke eller dog ikke uden uforholdsmeessig stor Ulempe
eller Bekostning kan tilvejebringes, at tilstaa Afvigelser fra Loven. Ligesom
saadanne Afvigelser kunne indrommes i enkelte Tilfwlde, saaledes kan der af Inden-
rigsministeren for Tilfeelde som de her omhandlede gives n@rmere almindelige Regler,
sigtende til at tilvejebringe den fornedue Betryggelse.

B. Pasningen af Maskineriet m. m.

§ 8.

Paa et Passagerdampskib, hvis sterste tilladte Passagerantal er over 600
skal der i det mindste veere ansat en Maskinmester af 1ste og en af 2den Klasse,
samt i Fart paa Middelhavet eller fremmede Verdensdele yderligere en Maskin,
mester af 2den Klasse. For andre Passagerdampskibe vil Lov om Sgngringen m. m
af 25. Marts 1892 veere at folge.

§ 9.

Til at forestaa Maskineriets Pasning i Skibe eller Fartejer, der benyttes
til Befordring af Passagerer og til Fremdrivning anvende anden Maskinkraft end
Dampkraft, udkraeves:

a. at den vedkommende er over 18 Aar,

b. at han enten har underkastet sig en af de ved Lovene af 10. April 1874
og 30. Marts 1892 foreskrevne Eksaminer for Maskinister eller ved et Bevis
fra 2 troverdige og sagkyndige Maend godtger at besidde den fornedne
faglige Duelighed, samt

¢. al han ikke ved Dom er funden skyldig til Straf af offentligt Arbejde for
en i den offentlige Mening van®rende Handling.

§ 10.

I Fartojer af ikke over 20 Tons, der benyttes til Befordring af Passagerer,
skal der foruden den eller dem, der forestaa Maskineriets Pasning, vare ansat
mindst een wmdruelig og paalidelig Mand, der er over 18 Aar og ved et Bevis fra
2 troveerdige og sagkyndige Mend godtger at besidde fornedent Kendskab til Styring
af Fartojer samt ved Legeattest godtger at besidde normal Farvesans.

Dampfartojer og lign. maa kun i indelukkede Farvande bugsere Baade og
lign., som benyttes til Befordring af Passagerer, og skal Fartejets Forer paase, at
der i den bugserede Baad er mindst 2 ®druelige og paalidelige Mw®nd, der ere over
18 Aar, til Pasning af Styringen og til hurtig Loskastning af Bugsertovet.
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C. Om Tilsynet.

§ 11.

Ethvert Skib eller Fartej, som i Medfor af § 1 er det offentliges Tilsyn
underkastet, skal synes,
a. forinden det tages i Brug enten som nyanskaffet eller efter foretagen Hoved-
reparation af Skrog eller Maskineri, samt derhos
b. een Gang hvert Aar.
Aabne og til serlige Formaal bestemte Fartojer skulle dog kun synes een
Gang i Loebet af hvert andet Aar; dog ville disses Redere eller Ejere eet Aar efter
det senest foretagne Syn have for Politievrigheden ved Forevisning af en i Tilsyns-
bogen indfert Attest fra 2 paalidelige og sagkyndige Mend at godtgere, at Maskineriet
med Tilbehor er i fuld tjenstdygtig Stand, og at i evrigt alt er 1 Orden efter 88 2
og 3. Er dette ikke Tilfeeldet, skal Syn finde Sted.
For Fiskefartejer bortfalder Tilsynsbogens Forevisning for Politigvrigheden,
saafremt de det paagmldende Aar ere fundme at vere i Orden ved Eftersyn, for-
anstaltede af Statens Fiskeriinspektionsskibe.

§ 12.

Skibe og Fartejer, som i Medfor af § 1 ere det offentliges Tilsyn under-
kastede, kunne synes paa det Sted, hvorfra eller hvortil vedkommende Skib eller
Fartoj farer saavel som paa ethvert af dets Anlebssteder eller Virkefelter.

Begmringer om Foretagelsen af Syn rettes til Politievrigheden i vedkom-
mende Distrikt eller direkte til Synsmeendene.

§ 13.

Politievrigheden paa Skibets Hjemsted har at paase, at de foreskrevne Syn
finde Sted, og skal, saa snart den Frist, indenfor hvilken Skibe eller Fartejer 1
Medfer af § 11 skulle underkastes gentaget Syn, overskrides, ufortavet selv begeere
Syn afholdt over vedkommende Skib eller Fartej. Forinden noget Skib eller Far-
to] enten som nyanskaffet eller efter foretagen Hovedreparation smttes i Fart, skal
derom ske Anmeldelse for Politiovrigheden, og Farten eller Virksomheden maa saavel
1 dette Tilfelde, som naar der ved et Syn er gjort Udswmttelse af Synsmendene,
ikke begynde eller fortsmttes, inden @vrigheden dertil har givet sit Samtykke; dette
kan knyttes til den Betingelse, at det ved en ny Synsforretning, hvis samtlige Om-
kostninger afholdes af Rederen, er godtgjort, at Manglerne ere afhjulpne. Naar der
findes serlig Anledning dertil, er Ovrigheden fremdeles berettiget til at lade ethvert
Dampskib underkaste et overordentligt Syrn; dog ber derom forud afgives en Ken-
delse, hvis Udforelse ikke kan hindres ved Paaklage til overordnet Myndighed, og i
hvilken angives Grundene til de nmrede Tvivlsmaal og de forelobige Undersegelser,
hvorpaa disse stottes.
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Det er vedkommende @vrigheds Pligt at serge for, at de pasbudte Syn
foretages saa hurtig, at intet ufornedent Ophold derved foranlediges.

§ 14.

Politiovrigheden har at fore en autoriseret Protokol over de Skibe og Far-
tejer, der i Henhold til denne Lov blive synede, samt en fuldstendig Fortegnelse
over de af Synsmendene foretagne Syn. Protokollens Indretning bestemmes af In-
denrigsministeren.

§ 15.

Toldvesenets Embedsmend og Betjente maa ikke udklarere noget Damp-
farte] eller lignende (§ 1), der som nyanskaffet eller efter foretagen Hovedreparation agtes
sat i Fart, uden at det er forsynet med Bevis fra Politievrigheden for, at denne Lovs
Forskrifter ere fyldestgjorte. Dog undtages herfra den forste Rejse til det Sted, hvor
Synet skal ske, hvorom der da af Toldvesenet gives Skibspapirerne forneden Paategning.

§ 16.

Naar Politievrigheden, enten fordi Fristen for det gentagne Syn er oversid-
det, eller fordi den finder Anledning til at lade foretage et overordentligt Syn over
et Dampfarte] eller lignende, derom henvender sig til Toldvesenet, maa Udklarerin-
gen heller ikke finde Sted, forinden der tilvejebringes Bevis for, att intet er til
Hinder for, at Farten vedbliver.

§ 17.

Til at foretage Syn over de i denne Lov omhandlede Skibe og Fartojer
udowvnes for 4 Aar ad Gangen af Indenrigsministeren i de Havne eller Steder i
Kongeriget, hvor denne anser det nodvendigt, fire sagkyndige Mend, af hvilke en
skal veere sgkyndig og to maskinkyndige, medens en fjerde skal vere skibsbygnings-
kyndig. Uden for Kjebenhavn kan den ene af de maskinkyndige erstattes af en af
de 1 Lov Nr. 71 af 11 April 1901 § 20 omhandlede mandlige Inspekterer under
Arbejds- og Fabriktilsynet. Til Synsmend kan der om fornedent udmeldes Mend,
der ikke ere bosatte i vedkommende Amt eller Kobstad.

Indenrigsministerens Udnwvnelse af Synsmewnd foregaar i Kjebenhavn efter
Indstilling af Se- og Handelsretten, der til enhver ledig Plads bringer 3 Personer i
Forslag, og 1 det ovrige Land efter indhentet Erklering af vedkommende Amtmand.

Ved Udmeldelsen blive Eksemplarer af denne Lov och de i Medfer af samme
givne Bestemmelser at tilstille Synsmandene.

Hvor det findes nedvendigt, udn®vnes en eller flere Stedfortreedere for hver
Synsmand til at udfere Forretningen i Tilfelde af, at vedkommende Synsmand har
Forfald eller af den straks nedenfor anferte Grund er hindret i at deltage i Synet.

Synsm@ndene maa icke foretage Syn over de Skibe eller Fartojer, med
Hensyn til hvilke de have privat Erhverv.

For Fiskerfartejer kan Synet foretages af en Officer og en Maskinist i Sta-
tens Fiskeriinspektionsskibe.
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§ 18.

Synet, ved hvilket samtlige Synsmeend skulle veere hverandre bebjmlpelige,
skal gaa ud paa i Overensstemmelse med Reglerne i denne Lov og de i Medfer af
samme givne Bestemmelser at preve og undersege, om de i §§ 2, 8, 5, 6 og 7 samt
de 1 Medfor af samme givme Forskrifter vedrerende Skibets og Maskineriets Byg-
ning og Udstyr m. m. ere fyldestgjorte, samt at treeffe de i Medfer af § 4 fornedne
Bestemmelser.

Det skal dernsest efter de nermere af Indenrigsministeren derom givne For-
skrifter ved Synet godtgeres, at Dampkedlerne og i alle Passagerskibe samt i andre
Skibe og Fartajer af over 50 Tons, for saa vidt de ere segaaende — aabne og til
swrlige Formaal bestemte Fartejer dog undtagne — tillige andre Dele af Skroget
og Maskineriet, af hvis Tilstand Flyde- og Fremdrivningsevnen i vewsentlig Grad er
athengig, ere i forsvarlig Stand. De i den Anledning nodvendige Eftersyn foreta-
ges for eller samtidig med Synet enten af Synsmwmndene eller af Besigtelsesmaend,
der 1 Indlandet af Politisvrigheden og i Udlandet af den stedlige Qvrighed anses
som paalidelige og sagkyndige, og som ikke maa vewere i Rederens eller Ejerens
Tjeneste.

Endvidere skal det ved Synet godtgeres, at Fereren af Skibet eller Fartojet
lader Lensnings-, Sluknings- og Redningsmidlerne efterse ved Hjelp af Skibets Be-
setning med visse af Indenrigsministeren fastsatte Tidsmellemrum.

Ved Synet skal Tilsynshogen forevises Synsmwndene, der have at efterse,
om de i denne Paragrafs andet og tredie Stykke omhandlede Eftersyn ere foretagne,
og om de ved disse mulig forefundne Mangler ere afhjulpne, samt derefter uden
Betaling at give Bogen Paategning om Forevisningen.

Rederen eller hans befuldmasgtigede skal vere Synsmezndene behjmlpelig ved
Foretagelsen af Synet og er pligtig til at yde den hertil fornedne Arbejdshjwlp.

Saafremt nogen skjult Fejl eller Mangel ved Skibet, dets Maskineri eller
andet denne Lov vedrerende Materiel er bekendt for Fereren eller Maskinmesteren,
ere disse paa Foresporgsel under Synsforretningen forpligtede til at opgive dette for
Synsmendene.

Ved Synet ere Synsmendene berettigede til at fordre Adgang overalt om-
bord, samt til ved Synet over Passagerskibe om fornedent at fordre Dampen sat op
og Hovedmaskinen holdt i Gang i en Tid af indtil 2 Timer, hvorhos Skibsfereren
under Synsforretningen skal lade foretage enhver forlangt forsvarlig Manevre
med den,

§ 19.

Naar dertil findes swrlig Anledning, er Politiovrigheden i en Jurisdiktion,
fra hvilken et udenrigsk Passagerskib agter at medtage danske Undersaatter som
Passagerer, berettiget til ved en af Grunde ledsaget Kendelse, svarende til den i
§ 13 ommeldte, at gore Medtagelsen af saadanne Passagerer betinget af, at Skibet
forinden Afgangen underkastes et overordentligt Syn af de beskikkede Synsmend,
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samt af, at Synsmemndene, der have at felge de for Syn over danske Skibe fore-
skrevne Regler, komme til det Resultat, at Skibet, selv om det ikke fyldestger
samtlige Forskrifter i denne Lov og de 1 Henhold til samme givne Bestemmelser,
dog uden Fare kan benyttes til Befordring af Passagerer i den opgivne Fart.

I Synsmendenes Erklaring skal det efter Omstendighederne opgives, hvor
mange Passagerer Skibet uden Fare kan medtage, hvilket Antal ikke maa over-
skrides.

Toldveesenet er pligtigt at yde Politiet forneden Assistance i foranferte
Henseende.

§ 20.

Synsmendene skulle efter endt Forretning afgive en fuldstzndig Beretning
om den synede Genstands Beskaffenhed, de Prever og Undersogelser, der ere fore-
tagne, og de Mangler, de have opdaget. Synsm®ndenes Erklering afgives i to
Eksemplarer, af hvilke det ene, der betragtes som Hovedeksemplaret, opbevares af
Ovrigheden, medens det andet, forsynet med @vrighedens Paategning, overgives
Rederen eller hans befuldmegtigede. Til Vejledning for Synsmandene bliver af
Indenrigsministeren at udarbejde et Skema.

Cheferne for Statens Fiskeriinspektionsskibe have til vedkommende Politi-
ovrighed at afgive Beretning om Resultaterne af de ved deres Foranstaltning fore-
tagne Syn (jfr §§ 11 og 17).

§ 21.

Saafremt Rederen for eller Foereren af det synede Skib begmrer Synsforret-
ningen provet ved Oversyn, udnevner Indenrigsministeren hertil det dobbelte Antal
af sagkyndige Mend, hvem der ved Udmeldelsen tilstilles Eksemplarer af denne
Lov og de i Medfer af samme givne Bestemmelser. Oversynsmandene have, naar
de ikke 1 enhver Henseende stadfeeste den forst foretagne Forretning, at udtale sig
om, med Hensyn til hvilke Punkter den stadfwstes, og med Hensyn til hvilke den
forandres.

Oversynsmendene have om deres Afgorelse at afgive Beretning til @vrig-
heden, jfr. § 20.

§ 22.

For Udferelsen af alle de i denne Lovs § 18 omhandlede Synsforretninger
tilkommer der Synsmendene til lige Deling:

a) for Passagerskibe i Fart paa fremmede Verdensdele .. ............... 72 Kr.
b) for Passagerskibe med over 150 Passagerer .................. ... 60 —
¢) for andre Passagerskibe, aabne Fartejer undtagne ... ............. ... 48 —
d) for andre Skibe og Fartojer over 100 Tons ... ................... ... 36 —
e) for andre Skibe og Fartejer af ikke over 100 Tons..................... 24 —

f) for aabne Passagerfartejer ... 18 —
g) for andre aabne eller til serlige Formaal bestemte Fartejer.... ... 12 —
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Ved forste Syn af et Skib eller Fartoj efter Nyanskaffelse eller Hovedrepa-
ration forhejes ovennzvnte Vederlag med det halve.

Foretages Eftersyn af Kedlerne i Forbindelse med Synet, tilkommer der
den eller de maskinkyndige Synsmaand yderhgere
for Eftersyn af hver Hovedkedel . % RSN s 3 | § J
» » » » Hjwlpekedel......... S oo G wasdiath e il W0 Xolisie & —

Vederlaget udredes af Forretningens Rekv1rent eller naar Synet 1 Medfer af
§ 13 begemres af Politievrigheden, fordi Fristen, inden for hvilken Synet skulde vere
foretaget,. er oversiddet, af den, hvem Ansvaret for Synets betimelige Foretagelse
paahviler.

§ 23.
Udferes de i denne Lov § 18, andet Stykke omhandlede Eftersyn af en

Synsmand, uden at han foretager de evrige 1§ 18 omhandlede Synsforretninger, til-
kommer der ham:

for Eftersyn af Skibsbunden og Roret med dets Tapper................ccc..... 10 Kr.
» » > Skrueakslerne med deres Lejer og Seforbindelserne ............ 10 —
» » » hver Hovedkedel .. ... 10 —
» » » » Hjelpekedel .. 4o e SRR e iR T e O —

For aabne og til serlige Formaal bestemte Farte]er nedsaettes ovennzvnte
Vederlag til det halve.
Vederlaget udredes af Rederen eller Ejeren.

§ 24.

Naar Ovrigheden ifolge §§ 13 og 19 foranstalter en overordentlig Synsfor-
retning, tilkommer der Synsmendene ligeledes det i § 22 ommeldte Vederlag, der
bliver at udrede af Skibets eller Fartojets Reder eller Ejer, saafremt Synsmeendenes
Erklering gaar ud paa, at Skibsskroget, Maskineriet, Tilbeheret m. m. have Mang-
ler, der skulle afhjwlpes, forinden Skibet eller Fartejet atter tages i Brug; i mod-
sat Fald udredes det af Statskassen.

§ 25.

For et Oversyn tilkommer der hver Oversynsmand halvanden Gang det i
Folge § 22 for hver enkelt Synsmand bestemte Vederlag, der bliver at udrede af
Forretningens Rekvirent, saafremt Oversynsma®ndene 1 Hovedsagen stadfeeste Udfaldet
af Synsmendenes Forretnmg, i modsat Fald udredes det af Statskassen.

§ 26.

Paa de Rejser, som en Synsmand eller Oversynsmand i denne Egenskab
foretager, tilkommer der ham fri Befordring og derhos, for saa vidt Forretningen
varer over 6 Timer, 1 Dagpenge 8 Kr. for hver Dag, regnet fra Midnat til Midnat.
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§ 21.

Omkostningerne ved Anskaffelsen af de till Prove af Dampkedler m. m.
nodvendige Redskaber samt Vederlaget til den til Bistand ved Synets Foretagelse
nodvendige Kedelsmed eller Maskinarbejder udredes af Statskassen, ligesom ogsaa Be-
kostningerne ved Redskabernes Transport samt Synsmendenes og Oversynsmandenes
Rejser og Dagpenge, jfr dog §§ 24 og 25. Alle ovrige med Synet eller Oversynet
forbundne Omkostninger afholdes, for saa vidt ikke andet er bestemt i de foregaa-
ende Paragraffer, af Rekvirenten.

§ 28.

Paa ethvert Skib eller Fartoj skal der fores en Tilsynsbog; nermere Regler
for dennes Indretning og Autorisation fastswmttes af Indenrigsministeren. For Autorisa-
tionen erlegges ingen Betaling.

I Tilsynsbogen skal der, saa snart Skibet eller Fartojet er sat i Fart eller
taget i Brug, af dets Forer, for Maskineriets Vedkommende med Bistand og under
Medansvar af Maskinmesteren, nejagtigt optegnes Resultatet af de 1 § 18, andet og
tredie Stykke omhandlede Eftersyn, saavelsom af andre Eftersyn samt Istandssettelser
af Skibet og dets Maskineri, alt dog kun, for saa vidt det vedrerer det i denne Lov
omhandlede Materiel; ligeledes anfores Hovedresultatet af de i denne Lovs §§ 11 og
21 omhandlede Syn og Oversyn tilligemed Oplysning om, hvem der har foretaget de
omhandlede Syn, Eftersyn m. m.

§ 29.

Hvad angaar de Staten tilherende Dampfartojer, gelde de i §§ 11—28
omhandlede Regler ikke, men det paahviler de vedkommende Myndigheder, under
hvilke de here, at paase, at de opfylde Bestemmelserne i denne Lov og de i Med-
for af samme givne Forskrifter, dog for Sovamrnets egentlige Krigsskibe samt Skibe
1 Troppetransport kun, for saa vidt de ere forenelige med disse Skibes serlige Be-
stemmelse.

D. Straffebestemmelser m. m.

§ 30.

Overtredelser af denne Lov og de i Henhold til samme givne nwrmere
Forskrifter saavelsom af de af Synsmeendene i Medfer af Lovens § 4 trufne Bestem-
melser straffes efter Reglerne i Selovens § 292.

Synsmend, der gere sig skyldige 1 Overtreedelser af de Pligter, der paahvile
dem i Medfor af denne Lov og de 1 Henhold til samme givne narmere Forskrifter,
anses, for saa vidt ikke Forholdet efter den ovrige Lovgivning egner sig til hejere
Straf, med Beder fra 20—1,000 Kr.

Boderne tilfalde Statskassen og blive i Mangel af Betaling at afsone efter
de almindelige Regler om Boders Afsoning udenfor kriminelle Sager.

Sagerne behandles som offentlige Politisager og here i Kjsbenhavn under
Se- og Handelsretten, uden for Kjsbenhavn under Seretterne.

Bih. till Riksd. Prot. 1904. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 55 Haft. )
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§ 31.

I denne Lov forstaas ved »dansk Skib eller Fartej» et saadant, som op-
fylder Betingelserne 1 Solovens § 1.

Ved et »Passagerskib» forstaas ethvert ved Damp- eller anden Maskinkraft
fremdrevet Skib eller Fartej, som er indrettet til at befordre Passagerer i storre An-
tal end 20.

Ved en »Hurtigdamper» forstaas en skarpbygget Damper, der saa godt som
udelukkende er bestemt til Befordring af Passagerer, og hvis Fuldkraftshastighed (jfr
§ 19 i Senwringsloven) er over 16 Knob.

Under »>Fartejer til serlige Formaal> henregnes: Uddybningsfartejer, Damp-
kraner og lign. samt endvidere Fiskerfartojer og Sejlskibe med Damp- eller anden
Maskinkraft.

Ved »sindskreenket Fart> forstaas samme' Fart som den i Senwringslovens
§ 19 angivne.

Ved »Tons» forstaas Register-Tons Brutto.

Et Skibs Lengde skal anses for at veere den i dets Registreringscertifikat
angivne Lengde, omsat til engelsk Maal.

Ved »Hovedmaskineriet> forstaas de til Skibets eller Fartejets Fremdrivning
opstillede Kedler, Maskiner m. m., ved »Hj®lpemaskineriet> de ovrige i Skibet eller
Fartojet anbragte Kedler, Maskiner og andre Mekanismer, som drives ved Damp eller
anden Maskinkraft, saasom Dampspil, Lysmaskiner, Kelemaskiner og desl.

§ 32.

Ved denne Lov, som treder 1 Kraft den 1 Januar 1904, opheves Lov
om Tilsyn med Dampfartejer af 24 Marts 1875, jfr dog § 7.

Regeringen bemyndiges til ved kgl. Anordning at swtte nerverende Lov i
Kraft paa Fercerne, med de Lempelser, som 1 Folge disse Jers smregne Forhold
maatte findes formaalstjenlige.

Stockholm, Nya Tryckeri-Aktiebolaget. 1904.



