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N:o 133.

Af herrar D. Persson i Tallberg och 0. A. Ericsson i Ofvan-
myra, om undersokning och upprdttande af kostnads-
forslag for anldggning af jarnvig fran Siljansbanan till
Sveg samt eventuellt till Ostersund och Strom m. m.

Vid 1900 &rs riksdag vackte undertecknade en motion (n:0 133), i
hvilken vi foreslogo, att Riksdagen matte besluta, att undersokning skulle
verkstillas samt plan och kostnadsberikning upprittas for en jirnvig fran
Siljansbanan genom Leksand, Rattvik, Boda och Ore gocknar forbi Sveg i
Harjeadalen till Ostersund och att for det andamalet ett belopp af 50,000
kronor skulle anvisas.

I denna motion framhollo vi, hurusom det vore af storsta vikt, att
staten ingrepe reglerande pa de orter, dar storre enskilda jarnvigsforetag
vore under planliggning eller ifrdgasatta, helst da forhallandena voro
sadana, att man pa forhand kunde forutse, det statens intresse krifde, att
staten efter lingre eller kortare tidsforlopp borde inlosa den enskilda
banan for att demsamma skulle f4 den betydelse, som en langre jirnvigs-
strickning borde hafva savil i strategiskt som ekonomiskt afseende; och
vi uttalade den uppfattningen, att den bana, som di foreslagits att an-
laggas till Sveg, just vore af sidan beskaffenhet, och framhollo tillika, att
den pa kommunikationer sd vanlottade provinsen Harjeidalen genom en
bana med ratt utgdngspunkt skulle komma i en gynnsammare stillning.

Sdsom nodvindiga villkor for att en jarnvig till Hirjeddalen skulle
kunna motsvara sitt andamal framhollo vi vidare vikten af att banan
fran borjan finge ratt utgdngspunkt, si att vigen till andra delar af virt
land ej blefve onodigt ling samt att samma jarnvig matte sammanknytas
med nigon lamplig punkt & norra stambanan, t. ex. Ostersund, hvarjimte
vi redan da uttalade sisom var asikt, att den enskilda foretagsamheten
ej skulle forma omsitta en sidan plan i verklighet utan statens mellan-
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komst. Vi tillito oss di pastd och sokte afven bevisa, att Orsa icke vore
ritta utgingspunkten for en jarnvag till Harjeddalen, utan foreslogo i
stallet Krylbo sasom lampligaste utgangspunkten.

Denna var motion blef af statsutskottet afstyrkt, och utskottets af-
styrkande utldtande blef afven af Riksdagen godkiandt. Som motiv for
sitt afstyrkande anforde statsutskottet hufvudsakligen tvd skal, niamligen:
att den davarande tidpunkten syntes vara foga gynnsam for jarnvagskop,
da inkopssumman skulle komma att stilla sig synnerligen hog till foljd
af den ovanligt stora afkastning, som jirnvigarna under de senaste aren
lamnat — hvilken afkastning utskottet likval ansidg for sannolikt snart
skulle komma att undergd en minskning — samt att det pa kommunika-
tioner sa vanlottade Hiarjeadalen genom enskild foretagsamhet skulle be-
redas en linge efterlangtad jarnvigsforbindelse.

Vi anse oss kunna beteckna detta statsutskottets afstyrkande sdsom
gillande det ddvarande och grundadt pa tillfalliga konjunkturforhallanden
samt motiveradt egentligen pa forhoppningen om den enskilda foéretagsam-
hetens mellankomst.

Utan att inldta oss pad den fragan, huruvida andrade konjunkturfor-
héallanden intraffat, sedan statsutskottet afgaf sitt ofvanbersrda utlatande och
efter Riksdagens i dfverensstimmelse didrmed fattade beslut, torde det dock
tillitas oss erinra dirom, att den enskilda foretagsamheten forsokt att
realisera den af utskottet salunda uttalade forhoppningen, i det att ett
enskildt bolag borjat bygga en jarnvag till Sveg med Orsa som utgangs-
punkt. Men detta foretag har redan strandat pd grund af bristande medel,
sa att byggandet har mist afbrytas, och foga utsikt finnes for arbetets
fortsattande pa andra villkor &n att staten pa ett eller annat sitt trader
hjalpande emellan.

Men da, sisom vi forra gingen framhollo och fortfarande vidhalla,
den paborja enskilda banan fatt en hogst olamplig strackning, hvarigenom
de viktiga sdval strategiska som ekonomiska intressen for bade staten och
de orter, af hvilka banan skulle berdras, komme att forfelas, anse vi fort-
farande, att en fullstindig utredning och undersskning pa statens bekostnad
bor #ga rum. Vi hafva nu sd mycket storre skil dartill som den tanken
allt mer och mer mognat, att banans andpunkt icke bor blifva Sveg utan
att densamma bor fortsatta uppadt for att slutligen traffa riksgransbanan
mellan Boden och Gellivare, 1 hvilket syfte fosrberedande undersokningar
redan #&ro verkstallda dels af enskilda och dels genom kungl. jarnvags-
styrelsens forsorg.

Men att ett sd vidt omfattande och kostsamt jirnvagsforetag, som
innefattas uti dessa forslag, ej kan komma till utférande annat #n som
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statsbana, ligger i sakens natur, hvarfor vi anse det fran alla synpunkter
klokast, att staten redan nu tager denna friaga om hand, utan att vi dir-
med vilja siga, att hela denna ldnga strickning omedelbart skulle komma
till utforande. Men for vinnande af en i mojligaste matto fullstindig och
enhetlic plan vore det dock onskligt, att undersokningen omfattade hela
den angifna strackningen.

Den stora betydelse en sidan bana skulle & i strategiskt hinseende
och den miktiga hafsting till ekonomisk utveckling och framatskridande
densamma skulle bereda vidstrickta delar af vart land med utvecklings-
mojligcheter af oanad rickvidd, som endast tillbakahallas af bristande
kommunikationer, torde det fi anses ligga i statens valforstadda intresse att
offra medel, som i en ej allt for afligsen framtid utan tvifvel blefve rikligt
ersatta. Det vore afven med klok statshushallning mera forenligt, att staten
hellre byggde banan och géfve densamma ritt riktning &n att genom
nagot storre lanebelopp uppmuntra byggandet af en enskild bana, hvilken
genom sin oriktiga utgdngspunkt och nirmast densamma varande ogynn-
samma lutnings- och terrangforhdllanden &r agnad att forrycka och sned-
vrida en eljest nodig och nyttig kommunikationsled, hvarigenom staten
riskerar att forlora det lanebelopp som limnas.

Uti var forut iberopade motion af dr 1900 sokte vi framhalla och
visa, att om en jirnviig genom Dalarna till Sveg skulle kunna blifva till
storsta mojliga gagn, si vore Orsa en mycket olimplig utgdngspunkt,
emedan alla varor, som skulle fraktas till eller fran de soder om Orsa
liggande orter, skulle'i allt for hog grad fordyras genom den omvig, som
blefve en foljd af passerandet via Orsa; ty vare sig man riknade afstindet
fran Stockholm ofver Krylbo eller frin andra orter dfver den kontinentala
centralbanan via Orebro—Krylbo eller, for att komma frin nirmaste sjo-
hamn Gifle, méiste trafiken ledas in pd Gafle—Dala jirnvag eller pad Falun—
Mora— Orsa-banan, dirvid de bada trafiklederna gjorde en stor kurfva
eller lopte i stark bagform frin Borlinge till Falun, och anlopandet af
Orsa for en fortsattning i riktning. mot Sveg bringade banan i en half-
cirkel, som forlingde vigen med flera mil, hvilken omstindighet i och for
sig vore tillricklig auledning att gifva banan en annan riktning, och
lades dartill, att den terring, dar den foreslagna banan skulle framdragas,
vore mindre gynnsam, si ansigo vi oss hafva goda skal for att foresla
en annan strickning af banan. Vi framhollo #fven, hurusom fran Krylbo
utginge en enskild jirnvag, som intoge den ritta riktningen upp mot Sveg
i HarjeAdalen, nimligen Sédra Dalarnes jarnvig, hvilken fran Borlinge
fortsattes 1 samma riktning af Siljans jirnvag, och hurusom staten redan
vore intresserad 1 berdrda jirnviagar genom lamnade lan, som d& upp-
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gingo till 3,576,000 kronor. Och pa dessa grunder foreslogo vi, att uti
undersokningen jamvil skulle inga forslag om inkdép af Sodra Dalarnes
och Siljans jarnvagar.

Af hvad som intriffat sedan dr 1900 finna vi en bekriftelse pd
riktigheten af hvad vi di forutsade; och vi hélla darfor fortfarande pa
virt forslag och vilja till hvad vi dad anférde nu framhalla till hvilka for-
minliga utfartsviigar realiserandet af vart forslag skulle leda. Ty vid
Siljansbanans sodra andpunkt i Borlange traffar densamma stora Bergslags-
banan, ofver hvilken trafiken pa fordelaktigaste suatt ledes i olika rikt-
ningar till Falun och Goteborg och vidare {rin Borlinge ofver Sodra
Dalarnes jernvig till Krylbo, dar densamma anknytes med statshanorna
till Stockholm och Orebro.

Genom en sidan fortsattning af Siljansbanan, som vart forslag innebir,
blefve afven den banan rintabel och det kapital, som staten i densamma
nedlagdt sdsom lan, fruktbringande.

Denna plan till en genom hela landet l6pande inlandsbana skulle
salunda fortsatta fran statsbanan vid Krylbo ofver Borlinge—Insjon, Lek-
sand, Rattvik, Boda, Ore, Furudals station & Orsa—Bollniisbanan till
limplig punkt & den under byggnad varande Orsa—Svegbanan fram till
Sveg for att sedermera forr eller senare utstrickas via Ostersundstrakten
fram till riksgrinsbanan.

Pa grund af hvad vi silunda anfort {8 vi vérdsamt hemstalla,

att Riksdagen ma besluta, att undersdkning skall
verkstillas samt plan och kostnadsforslag upprattas for
en jarnviag fran Siljansbanan genom Leksand, Rattvik,
Boda och Ore socknar till Sveg 1 Harjeddalen, eventuellt
Ostersund och Strom, samt for andamilet anvisa ett
forslagsanslag af 50,000 kronor.

Stockholm den 28 januari 1904.

D. Persson i Tallberg. Ollas A. Ericsson.




