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N:o 10.

Ank. till Riksd. kansli den 13 mars 1903, kl. 3 e. m.

Andra Kammarens fidrde tillfalliga utskotts utldtande
n:o , t anledning af motion angdende skrifvelse till
Kungl. Maj:t om en kommitté for utredning om nya
jarnvigsbyggnader och kanaliseringsforetay.

I. Motionirens framstilining.

Uti en inom Andra Kammaren vickt och till utskottet hinvisad mo-
tion, n:o 87, har herr Carlheim-Gyllenskold hemstallt: »att Riksdagen mdtte
besluta aflitandet till Kungl. Maj:t af en underdinig skrifvelse med an-
hallan att f3 tillsatt en kommunikationskommitté, som utreder, hvilka nya
jirnviigar det i forsta rummet bor ifrigakomma att bygga och hvilka som
i andra rummet kunna ifrigasittas, allt med sidan samverkan mellan sta-
ten och enskilda, att staten enligt granskadt och godkéndt kostnadsforslag
till hvarje jirnviigsaktiebolags anliggningskostnad, inberiknadt rorlig mate-
riel, bidrager med !/; i anslag eller stamaktier och '/; mot preferensaktier,
di jirnviigens enskilda intressenter tillskjutit '/y diraf uti stamaktier, samt
att samma kommitté jimvil fir uppdrag att utreda, hvilka kanaliserings-
foretag af floder och frin eller genom sjoar till hafskusten bora siirskildt
forordas till utforande samt sittet hirfor.»

Sisom skiil for denna sin hemstéillan anfor motioniven:

Bil. till Riksd. Prot. 1903. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 10 Ikift. (N:o 10.) 1
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»Di statsmakterna for att ticka de &r efter ar svillande statsutgifterna
soka allt flera skatteobjekt genom att inféra nya skatter och tillika strifva
att gora de gamla mera gifvande, befarar jag, att detta kan, &tminstone
vid nedgiende konjunkturer, misslyckas, om icke samtidigt produktionen
underlittas och befrimjas, enir det utesluiande &r det produktiva arbetet
som #r bestimmande sivil fér den enskildes som landets i sin helhet fram-
steg och vilmiga, och skall icke en forsvagad och forsimrad enskild eko-
nomi dterverka menligt dfven pi statens, si maste jimnsides med storre
skatteutkrifning dfven landets produktionsformiga tillgodoses och utvecklas,
ty uppenbart #r, att ekonomiskt vilstind och oberoende for de méinga
arbetande enskilda #fven betingar sidant oberoende for staten — forutsatt
att sparsamhet iakttages i statshushillningen. — — — —

Den materiella ekonomien &r dirfor af storsta vikt att tillgodose, att
pi ett varsamt sitt framkalla och leda i ritta banor for att dymedelst oka
landets ekonomiska birkraft for littandet af de nya bordornas biirande.

For nirvarande dr enligt all erfarenhet produktionsférmagan af hvarje-
handa anledningar forsvagad; en miingd industrier och ej minst jordbruket
klaga med skil ofver forsimrade produktionsférhillanden och forsvarad af-
sittning.

Detta faktum manar till sékande efter utvigar att i tid #ndra miss-
forhdllandet, si att det icke blir till sina verkningar simre &n hvad det
redan dr och icke odesdigert for hundratusenden enskilda samt il sist
drabbar dfven statens formiga att fullgora sina férbindelser och inverkar
menligt for statens kredit.

Hirmed sammanhénger &fven mojligheten att oka exporten, hvilket
r nagot som alltid legat statsmakterna om hjirtat, om an exporten for
nirvarande pd flera omrdden aftagit — stundom genom yttre forhillanden,
som virt land icke haft i sin hand att behirska, men tydligt dr, att om
produktionen Gkas, isynnerhet om den dirjimte blir billig, si uppstir 6fver-
skott till export.

Flera &ro #fven de omriden, dir regering och Riksdag vidtagit atgir-
der for att framkalla, 6ka och underlitta produktionsvillkoren och export-
mdjligheter, men pi ett af dessa borde och kan staten vida kraftigare in-
gripa, och det &r genom att underlitta byggandet af nya enskilda jarnviigar
samt kanalisering af floder — alltsi kommunikationsvéisendets utvidgning
till trakter, som nu sakna tidsenliga kommunikationer och dirfér befinna
sig 1 siimre lige &n de orter, som hafva sidana.
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Som kiindt dr, understédjes det enskilda jirnvigsbyggandet genom ln
till halfva anliggningskostnaden. Det har nog varit tillfyllestgérande, dér
jirnvigarne dragits genom mera vélmiende och folkrika trakter eller berért
industriorter. Dessa hafva ndra nog omedelbart kunnat forse jirnvigarne
med en beaktansvird och allt mer dkad trafik, och dir undantag funnits,
dir har staten endera fitt ofvertaga jirnviigarne, eller ock har det dréjt
ménga ir,innan de burit sig, och staten har dérigenom haft svirighet att
utfi sina réntor och amorteringar, ehuru jérnvdgarne sjilfva, dfven om de
varit nodlidande till inkomster, icke dess mindre hafva verkat uppryckande
pi de orter de genomlopa och framkallat en visentligt 6kad produktion.

De vidstriickta trakter af virt land, hvilka &nnu &ro i saknad af detta
samtidens frimsta kommunikationsmedel, dro diremot sidana, som, ehuru
dess invanare till fullo inse det uppsving jarnvigar dirstides skulle med-
fora, likval icke mikta Astadkomma halfva anliggningskostnaden i aktie-
teckning och dirfor, sig och landet i sin helhet till skada, miste afstd
dirifran. Déremot skulle de, om statslinevigen for enskilda jrnviigar
ofvergafves och staten i stillet blefve deligare i dem, si att intressenterna
tillskjuta 1/ af den faststillda anldggningskostnaden 1 aktier och staten
limnar 1/; ddraf endera uti anslag eller mot stamaktier och /s mot prefe-
rensaktier, si skulle afven dessa orter kunna fi del af jirnvégars nytta pa
alla omradden och dfven deras invdnare hafva hopp om att kunna &ka sin
produktion samt verksammare bidraga till export.

Betrides denna vig,si bli statens uppoffringar egentligen blott nigra
ars rinteforluster, hvilka dock snart nog ersittas dels genom bide hojda
taxeringsvirden och 6kad produktion, dels genom utdelning pd preferens-
aktierna. Men dirjimte blifva alla framtida jarnvigar byggda efter en och
samma typ, och mdjligheten af ett jarnvigsbolags konkurs, med alla dirutaf
hirflytande forluster, blefve néstan utesluten, di orterna, som jirnvigen
berér, icke frin bérjan varit ekonomiskt 6fveranstringda. Staten finge si-
lunda redan frin borjan och direfter allt framgent en hilsosam kontroll
6fver savil banorna som bolagen, hvarigenom de forra blefve icke endast
biittre byggda, utan dfven vil underhdllna och trafikerade. Behofver staten
dter for nigot af sina findamal till exempel strategiska skil inlésa ndgra
efter denna plan byggda enskilda jirnviigar, si blir detta vida billigare &n
nu, di det inom de tio forsta dren sker efter anliggningskostnaden och
direfter enligt viss berikning af trafikinkomsterna kapitaliserade.

Metoden af samverkan pi ekonomiska omriden mellan staten och
endera enskilda eller bide enskilda och korporationer har hittills alltid visat
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sig framgéngsrik (kemiska och frokontrollstationer, vissa vattenaftappningar,
landsvigsbyggnader, folkskoleviisendet och dylikt), och d& finnes intet skil
antaga, att en dylik samverkan skulle bli mindre lyckobringande #fven vid
jirnviigsbyggnader, men skulle metoden genomférd visa sig leda till upp-
horandet af rena statsbanors byggande, s& vore det snarare en fordel, da
det numera kan antagas, att alla behéflign hufvudbanor redan #ro af staten
anlagda eller forvirfvade.

En blick pid en jdrnvigskarta ofver Sverige visar minga trakter, dir
jirnvigarne ligga tidtt, medan andra och de storsta delarne af landet hafva
inga eller i bésta fall glest liggande sidana, men for dessa senare lands-
delar &r det ett tringande behof att fi bittre kommunikationer, och de
fortjina att bli indragna inom jirnviigsnitets trafikomriden, helst som de i
50 4r i sin mdn genom skatter bidragit till Astadkommandet af nuvarande
statsbanorna och fortfarande gora det samt delvis éfven till de med statslan
understddda enskilda jérnvigarne. Kan det icke pd antydda sitt beredas
mojlighet for dfven ifrigavarande orter att bli forsedda med jirnvigar, si
bli de ohjilpligt efter det 6friga landet i utveckling, och det vore hvarken
rattvist eller billigt.

Men ifven om rittvisan héruti inses och behjirtas, si maste staten
dock frén sin synpunkt taga ndgon hénsyn till dessa landsdelars olika utveck-
lingsméjligheter och efter dessa uppdela de kommunikationslésa orterna
med hénsyn till desammas ndrmare eller fjirmare befintliga utvecklings-
mojligheter, pd det att icke en rusning af jirnviigskraf skall pi en ging
uppstd och ofveranstriinga bide statens eventuella jirnviigsanslag eller till-
skottsfond samt arbetsmarknaden.

Det torde dérfér vara nédigt att pi férhand utreda, hvilka nya jirn-
viigar som i forsta rummet bora byggas eller hvilka anses tidigast kunna
limna afkastning och kraftigast frimja den orts utveckling, genom hvilken
banorna g#, och i andra rummet komma di de, som icke i samma grad
hafva dessa forutsittningar.

Ett sidant uppdelande af jirnvigars framtida vikt har tidigare (for
cirka 30 &r sedan) blifvit gjordt af en kommitté, fastin dess planer och
forslag senare frangitts. Numera #ro forhillandena dock #ndrade i si
mitto, att dels staten och dels enskilda byggt de af sagda kommitté klas-
sificerade banorna och flere dértill, hvarfér tiden torde vara inne att sma-
ningom foréindra aktieteckningsvillkoren vid allt byggande af nya jirnviigar
till en intimare samverkan mellan staten och det enskilda intresset.

Att staten hérigenom skulle foroka sina jirnviigsdominer pi ett annat
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sitt och méhiinda #fven nigot skyndsammare dn hittills bor vil icke utgdra
hinder hiirfér, d4 den dirutaf bide fir inkomst och forbittrar landet i dess
nu kommunikationslosa delar, dirigenom gérande rittvisa at dessa, ty do-
miner méaste hvarje nutida stat hafva, och di jordbruk numera visat sig
vara en for staten obekvim domin, som icke mera for statens rikning for-
okas, s3 hafva diremot de nya formerna fér statsdominer af jirnvigar och
skogar alltmer utvidgats, och enligh min Gfvertygelse blefve det antydda
sittet for astadkommande af nya jérnviéigar dfven det billigaste for staten.

Men ifven pa ett annat kommunikationsomridde torde det vara hog
tid, att utredning A&vigabringas, niimligen om inlindska vattenviigar och
kanaler. Dessa hafva visserligen icke samma betydelse i trafikhinseende
som jirnvdgar, men dock en tillrickligt stor for att landet iifven 1 detta
hiinseende till en borjan undersikes for att pd grund déraf forses med ett
planméssigt kanalsystem. Flerestides vet man, att det pa floder och sjdar
finnes mer eller mindre begagnade kommunikationsleder pd till och med
ofver 200 kilometer och darunder, men floderna kunna icke — vanligen 1
sina nedre lopp — befaras for vattenfall, grund eller andra hinder, hvilka
dock ofta kunna med jimforelsevis ringa kostnad kringgis eller undan-
rédjas, hvarigenom samfiirdsel kan uppstd mellan inlandet och hafvet, d. v.s.
merendels hamn. Detta maste hafva en sirskild och omedelbar betydelse
for vart langstrickta land, dir flertalet jarnviigar — i allt fall statens vik-
tigaste — g& i norr och soder, men minsta antalet i motsatta viiderstreck,
men att ett vil planlagdt kanalsystem #fven har en medelbar betydelse for
minga bide statens och enskilda jirnviigar — det behofver icke mer &n
papekas. I denna frigas niirvarande outredda skick &r det icke mojligt
att ange, om den astundade regeln vore tillimplig med statens ingripande
ifven vid kanaliseringsféretag med s af anliggningskostnaden som anslag
eller aktier och 1/, diiraf som preferensaktier emot att enskilda intressenter
tillskjuta 1/, diraf i aktier. Hufvudsaken hiirvidlag &r for nérvarande, att
en forberedande utredning kommer till stind om arten och omfattningen
af ett inlandssjofartssystem pi sjar och kanaliserade floder och i hvad
min dessa kanaler kunna n saltsjshamnar, hvarigenom dessa inland skulle
kunna sittas i tillfille att forst hoja sin produktion och dérefter fi bittre
exportmdjligheter.

Afven dessa tillfillen till kanaliseringar bora utredas af en kommitté,
och limpligast af samma, som kan i sig anfortrodd den onskade utred-
ningen om nya enskilda jirnviigsplaner och deras understédjande pé antydda
fordndrade sitt.»
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2. Historik.

Innan utskottet gir att nérmare granska de i féreliggande motion
framlagda forslag, anser det sig béra erinra om den stillning staten férut
intagit till jirnvigs- och kanalbyggnaderna under gingna tider jimte dirmed
sammanhéngande fragor.

Hvad férst betriffar jarnvigarne, gjorde sig redan tidigt gillande den
mening, att staten skulle understddja dessa for ett lands ekonomiska ut-
veckling si viktiga foretag. Vid 1828--30 4rens riksdag vicktes motion,
att staten skulle foranstalta om undersskning genom sakkunnig person for
en jérnviigsanliggning mellan sjoarne Vittern och Hjilmaren samt en annan
vid riksdagen 1840—41 med férslag om, att understéd mitte kunna med-
delas de enskilde eller bolag, som ville anligga jirnviigar, dir sidana funnes
indamdlsenligare &n kanaler. D4 emellertid pi den tiden en allménnare
kunskap om det nya transportmedlets fordelar ej férefanns, fingo dessa
motioner ej framging. Sedermera, di sidan kunskap genom erfarenhet frin
utlandet mot slutet af 1840- och bérjan af 1850-talet vunnits, hade intresset
hos allminheten for jirnvigsanliggningar blifvit s3 stort, att regeringen ansig
sig vid 1853 —54 drens riksdag bora foreligga stinderna en proposition an-
glende statens medverkan for dstadkommande af jirnvigar. Tv3 hufvudfrigor
syntes Kungl. Maj:t bora tagas i o6fvervigande, ndmligen i hvad mén och pi
hvad sitt stafen borde frimja anliggningar af storre eller mindre jirnvigar,
och hvilka si beskaffade jérnvigar borde i frimsta rummet till verkstillighet
befordras. Det vore mest forenligt med det allméinnas sanna férdel, att hufvad-
banorna, i stillet for att till anliggande 6fverlitas & bolag, utfordes genom
statens forsorg och pi dess bekostnad antingen medelst direkta statsanslag eller
utfiirdade statsobligationer, genom hvilka senare statens rérelsekapital till nérin-
garnas formdn 6kades; och foreslog Kungl. Maj:t bland anuat, att sisom grund-
sats méitte antagas, att dérefter icke nigra jirnvigsstambanor i Sverige finge
anliiggas och utféras annorlunda #n genom statens omedelbara férsorg och
pd dess bekostnad; samt atl pi den enskilda industrien och foretagsam-
heten i landet mitte fi ankomma att foretaga och utféra de smirre jirn-
banor, hvilka for kommunikationsbehof af mindre utstrickning erfordrades;
dock att ingen sidan bana, som kunde hinforas under egenskapen af all-
mén vdg mitte kunna sdttas i verket, innan Kungl. Maj:t, efter skedd
anmilan om banans riktning och beskaffenhet, dirtill limnat tilldtelse, och
att, di dylika kortare jérnviigar syntes fortjinta att med statsunderstod
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ihAgkommas, det likasom férut borde pd sirskild profning i hvarje fall
bero, om och i hvilken méin dylika foretag skulle af staten understédjas
vare sig genom direkta anslag eller med lin af allméinna medel.

Vid besvarandet af berdrda proposition tillkdnnagifvo Rikets stiin-
der uti skrifvelse den 18 november 1854, att de lika med Kungl. Maj:t
ansigo, att bestimd skillnad borde goéras mellan stambanor, eller sidana
jirnvigslinjer, som 1 oafbruten strickning fortlopa genom flera provinser
eller storre del af landet, samt bibanor, eller de smérre jarnviégar, som
antingen ginge frin och till ndgon viss landsort eller stotte till och
slatade vid nigon stambana eller vattenkommunikationsled eller ocksé
sammanbunde nigra ndrmare hvarandra beligna, for inrikes trafiken viktiga
punkter.

Stinderna tillade vidare, att i anseende till de hogst betydliga kostna-  Stinderna

ordra en viss

der, som med jirnvigsanliggningar vore forenade, miste tagas for glfvet,plan for stats-
att de jirnvigar, som borde hanféras till stam- eller hufvadbanor, hér i Jamvayame
riket icke kunde Astadkommas, utan att dértill erforderliga tillgdngar an- 1854
skaffades genom statens forsorg eller mot dess ausvarighet for fullgérande
af de villkor, hvarunder enskilda medel till dessa foretag tillskétes. An-
liggningen af dylika _]arnvagar méste siledes ovillkorligen forutsitta statens
medverkan samt mer eller mindre direkta bidrag. D4 nu staten under-
kastade sig skyldigheten att for sagda dndamil vidkénnas stora uppoffrin-
gar, syntes den diremot bora forbebilla sig rittigheten att ej mindre be-
stimma ordningen och sittet for ifrdgavarande foretags utférande samt
framtida underhillande, &n ock foreskrifva villkoren for de silunda anlagda
jirnviigarnes begagnande. Erfarenheten inom andra linder hade dessutom
ddagalagt angeligenheten for staten att atminstone i sistnimnda hinseende
kunna utdfva en sidan rittighet. Det hade némligen visat sig, att oaf-
sedt den omtanke och det forutseende, hvarmed bestimmelserna och for-
behdllen vid dylika arbetens ofverlatande 4t enskilda kunde hafva blifvit
uppgjorda, statens och den allmiinna rorelsens framtida fordelar dérvid dock
svirligen kunnat pi ett tillfyllestgbrande sdtt iakttagas och betryggas, samt
att det icke sillan lyckats det enskilda intresset att fi dylika bestdmmel-
ser Asidosatta eller tillimpade pd ett sitt, som foranledt flerfaldiga stridig-
heter och oligenheter. Med stéd af den erfarenhet, som silunda vunnits
och formatt flera stater att i senare tider sjilfva ofvertaga oftanimnda ar-
betens verkstillighet, och pi det att svenska folket métte kunna vara for-
vissadt dirom, att de jirnviigsanliggningar, om hvilka nu vore friga, blefve
utforda pd ett i alla hidnseenden @ndamdlsenligt och tillférlitligt siitt, iifven-
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som att den blifvande trafiken dédrd i mojligaste min komme att under-
littas genom billiga afgifter, antogo Rikets stinder, som forklarade sig till
alla delar instimma i de héri af Kungl. Maj:t uttalade Asikter, den grund-
sats, att jirnvigsstamlinjerna borde anliggas och utféras genom statens omedel-
bara forsorg och pa dess bekostnad, samt att tillsynen 6fver desamma eller
deras fullbordande, afvensom forvaltningen af ddrmed forenade inrittningar
jimvil borde tillhora staten och silunda utgéra ett allmént eller statsbestyr.
Men som rorelsen eller lokala forhdllanden kunde foretriidesvis pikalla en
eller annan jirnvigskommunikation mellan niirmare hvarandra beligna orter,
hvilka ansigos bora genom ndgon tillimnad stamlinje sammanbindas, fastin
anliggningen ddraf mojligen maste till framtiden uppskjutas, s och pd det
att denna omstindighet icke matte forhindra den enskilda verksamheten
att genom sina tillgéranden wunder tiden 4stadkomma en 6nskad och
gagnelig jérnvégsforbindelse mellan dessa orter, ansigo Rikets stinder det
icke bora formenas enskilda att pd sin bekostnad utféra sidana viigstycken,
fastin de framdeles komme att utgora delar af stambanor; dock under
staten hiirvid férbehdllen ritt att dessa bandelar efter deras fullbordande i
stadgad ordning inlsa. .

Hirjimte ansigo stinderna tvi stambanor vara si angeligna, att ar-
betena & dem si fort som mdjligt borde birjas. Den ena af dessa banor
var véstra stambanan mellan Goteborg och Stockholm och den andra sédra
stambanan mellan Malmé och Joénképing. Dessutom beviljade stinderna
ett sirskildt anslag, pd det Kungl. Maj:t matte blifva i tillfille att genom
erfarne och sakkunnige min lita, efter anstillda noggranna undersékningar
och utredningar i bide statsekonomiskt och topografiskt afseende och med
hiinsikt till kommunikationsviisendet i allménhet, uppgira och utarbeta for-
slag till jirnvigarpas riktningar, anliggningssitt och beskaffenhet m. m.
samt att vid dirpa foljande riksdags borjan kunna till Rikets stinder aflita
nddig proposition angiende verkstilligheten af de storre jarnviigsanliggnin-
gar, hvilka dérefter borde af allménna medel bekostas.

Den af Rikets stinder silunda begirda undersikningen verkstilldes
utaf flera af Kungl. Maj:t utsedde kommitterade, hvarjimte 6fverste
Nils Ericson afgaf ett sirskildt betinkande i &mnet, och, i hufvudsaklig 6f-
verensstimmelse med hvad dessa yttrat, framstillde Kungl. Maj:t i propo-
sition till 1856-—58 drens riksdag vissa hufvudgrunder, som vid bestimman-
det af stambanans riktning borde féljas, hvarjimte Kungl. Maj:t, med till-
kiinnagifvande att det system for anliggning af statens stamjiirnbanor, som
Kungl. Maj:it uti berérda proposition till rikets stinders préfning
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sfverlimnade, stodde sig pd dessa hufvudgrunder, forklarade, att di Stock-
holm dels sisom rikets hufvudstad, dels genom dess i bide militiiriskt och
kommersielt hiinseende viktiga beligenhet onekligen vore den plats, hvilken
vid utstakandet af ett systematiskt jirnviigsnit for riket borde foretrides-
vis tagas i betraktande samt tjina till utgingspunkt, méste i frimsta
rummet tillses, huru denna punkt utan att &sidositta mellanliggande frukt-
bara provinsers ansprik och behof af underlittade kommunikationer, mitte
pi dndamalsenligt sitt sammanbindas med Malmd, sdsom grénsort i soder,
med Goteborg, sisom grinsort och viktigaste handelsplats vid kusten, med
Norges hufvudstad samt slutligen med Uppsala och de bide norr och viister
om sistnimnda stad beligna trakter. Och foreslog Kungl. Maj:t i 6fver-
ensstimmelse hiirmed sex jirnvigslinjer att sisom stambanor anses, hvilka
skulle anliggas och utforas genom statens omedelbara forsorg och pa dess
bekostnad samt foljaktligen utgéra allmin tillhorighet och std under statens
tillsyn och forvaltning, niimligen den vistra, den novdvistra, den sodra,
den ostra och den norra stambanan samt sammanbindningsbanan emellan
Orebro och Askersund.

Kungl. Maj:ts forslag vann emellertid icke Rikets stinders bifall, och iff;'__ 1557 vilja
underdanig skrifvelse den 16 september 1857 anmilde stinderna hvad forst lfez,na?fd;{)t
betriiffade antagandet af ett visst system, omfattande alla de jérnvigs- system, men
anliggningar, som uteslutande pd statens bekostnad borde utforas, dels att e l}zo:z:;i:l
sidant vore allt for tidigt, enir undersdkningarna i afseende pd flera afdande under-
de jirnvigslinjer, som skulle ingd i det foreslagna systemet, innu icke sokningar.
hunnit féretagas, in mindre afslutats, samt att det vore sirdeles betinkligt
att, da friga vore om foretag, hvilka komme att medféra hogst betydliga
utgifter fér det allminna, i afseende pd sittet och ordningen for dessa
foretags framtida utforande faststilla ett system, hvars dudamalsenlighet
och antaglighet s& mycket mindre kunde med full tillférsikt beddmas, som
dess detaljer icke vore utredda; och dels att en utaf Rikets dé forsamlade
stinder till iakttagande under en lingre tidsfoljd meddelad faststillelse &
ett sirskildt jirnviigssystem, for utforande hvaraf flere Riksdagars sama-
manstimmande beslut erfordrades, ingalunda skulle kunna anses betrygga
detsammas fortsatta tillimpning och fullféljande, enir kommande stinder
i allt fall vore oforhindrade att vid anvisandet af de anslagssummor,
hvaraf jarnviigsanliiggningarnes fortging och fullindning helt och héllet
berodde, meddela sidana nya eller forindrade bestimmelser och fore-
skrifter, att diirefter skeende jirnviigsarbeten komme att i viisentlig man
afvika frain hvad hiirom vid foregingna riksdagar blifvit Dbeslutadt.

Bih. til Riksd. Prot. 1903. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 10 Idft. 2
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Rikets stinder hade dirfor, oberoende af frigan om ett sddant allmint
system tagit 1 betraktande, hvilka jirnvigsanliggningar under niirmaste
statsregleringsperiod borde pi allmén bekostnad bedrifvas, och drvid be-
slutat, att ansld medel for vistra och sédra stambanornas fortsittande samt
anliggande af bangiird och reparationsverkstad i Stockholm, hvaremot for
ofriga af Kungl. Maj:t féreslagna stambanor nigra medel vid nimnda riks-
dag icke blefvo anvisade. Men med afseende & angeligenheten déraf, att
innan nigra andra jirnvigsarbeten blefve for statens rikning foretagna, #n
de, for hvilka anslag under samma riksdag beviljats, noggranna och full-
stindiga icke blott tekniska och topografiska, utan #fven statistiska, landets
industri och rorelse i synnerhet omfattande undersokningar blefve anstillda,
anvisade riksdagen dirjimte ett sirskildt anslag for bestridandet af de kost-
nader, som med dessa undersokningar vore forenade.

Sedan Kungl. Maj:t med anledning af sistnimnda beslut uppdragit
ledningen af ifrigavarande undersdkningsarbeten 4t en kommitté, hvilken
den 8 november 1859 afgaf sitt betinkande, foreslog Kungl. Maj:t i
proposition den 17 i sistniimnda ménad stinderna att bevilja ett anslag af
25 millioner rdr att uteslutande anviindas till arbetena & statens tvenne
redan beslutade stambanor nimligen den vistra med sammanbindning mellan
Hallsberg och Orebro samt den sidra. Med hufvudsakligt godkéinnande
hiraf beviljade Rikets stinder omférmilda belopp.

Ehuru stinderna vid 1856 —58 &rens riksdag forklarade sig icke vilja
uttryckligen antaga och till framtida efterrittelse faststilla ett visst system
for jarnvigsanliggningarna, har dock den plan, som dels di af Kungl.
Maj:t framlades, dels vidare utvecklades uti Jirnvigskommitténs betinkande
den 8 november 1859, till sina hufvudsakligaste delar blifvit, si langt
den strickte sig, f6ljd vid fullbordandet af stambanorna.

Standerna At de enskilda jirnvigsanliggningarna hade Rikets stinder langt
och de enskilda ., . . . = .. . .
jirnvigarna. forut fitt Hgna sin uppméirksamhet. Dessa #dldre anliggningar, som

saknade koncession i vanlig mening, men fingo sin rittsliga grund genom
en af Kungl. Maj:it for hvarje jirnvigsanliggning meddelad faststillelse
& uppgjord »plans, hvarefter kontrakt uppgjordes mellan styrelsen for viig-
och vattenbyggnader och det for jirnviigsanliggningen bildade bolaget an-
giende dess rittigheter och skyldigheter, saknade i allmiinhet tillrdckligt
stor ekonomisk bérkraft, hvarfor de voro hinvisade att sika statens bistind
for sitt forverkligande. Den forsta framstillningen 1 sidant syfte till stin-
derna gjordes i Kungl. Maj:ts proposition till 1847—48 arens riksdag och
afsig understsd till en jirnvigsanliggning mellan Orebro och Hults lastage-
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plats vid Vénern. Denna framstillning hade foranledts af underdénig an-
sokning utaf »svenska jirnvigarnas fader», Gfverstelojtnanten vid flottans
mekaniska kar, grefve A. E. von Rosen, hvilken ddrvid hemstillt, antingen
att staten matte for den summa, som af allménna medel ansloges till jirn-
vigen, blifva aktiefigare uti densamma och lika med de enskilda deligarne
njuta en framtida inkomst diraf i hvilket fall, om Rikets stdnder ville ansla
ett limpligt belopp att &rligen utgd, detsamma kunde anviindas till riinta
och »amortissement> & ett motsvarande kapital, som for statens rikning
insattes uti jarnviigen, eller ock att staten matte forsikra aktieigarne om
en viss rinta & deras kapital under vissa dr och {till ett visst belopp.

Stinderna, som ansigo den foreslagna jarnvigen sirskildt fortjint att
medelst bidrag af allminna medel befrimjas, funno, betriffande det ifriga-
satta alternativet att staten skulle ingd sisom akficdgare i foretaget, att,
enir, i hindelse af statens deltagande i berérda industriféretag, det icke
blefve mojligt att pi forhand bestimma ett maximum for de utgifter, det
allmidnna i forevarande hinseende kunde komma att vidkénnas, foretride
borde gifvas &t det andra alternativet att limna rintegaranti. Stinderna be-
sloto silunda, att staten skulle forbinda sig att, i héndelse under ett eller
flera af de femton &r, som férflste nist efter den ifrdgastillda jirnbanans
Gppnande for allmén trafik, jirnvigsbolagets arliga nettoinkomst, enligt
behorigen granskade bokslut, understege 4 9 rinta & den berdiknade anligg-
ningskostnaden, godtgéra bolaget fylinaden i némnda rintebelopp, hvaremot,
direst anliggningskostnaden icke skulle uppgd till férslagssumman, berdrda
ansvarighet inskrinktes till ett belopp, svarande emot 4 9% & den verkliga
utgiften, i denna likvdl inberiknad 5 9 rénta & aktiekapitalet under bygg-
nadstiden.

Bolaget tillforsikrades dirjimte vissa forméner, sisom rétt till kostnadsfri
upplitelse af foc jirnviigsanliggningen erforderlig, kronan tillhorig mark,
virke efter utsyning frin kronans parker i Orebro lin o. s. v. Dessutom
Jimnades atskilliga foreskrifter om banans underbill, om statens ritt attin-
losa jirnvigen m. m.

Vid samma riksdag beviljades dfven ett amorteringslan fér anléggning
af en jirnvig for histkraft fran Sjééindan till Kristinehamns stad, under
villkor att det bolag, som bildat sig for arbetets utférande, ansvarade for
dess fullbordande.
 Sedan forslag viickts att utstriicka den forut omnémnda jirnvigen mellan
Orebro och Hult till Koéping, gjordes hemstéillan om férindrade villkor for
statsunderstodets tillgodonjutande, och besloto sténderna vid 1850—51 &rens
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riksdag att den utfista rintegarantin skulle intrida forst efter banans full-
indande och direfter gilla under 40 ir samt afse irligen 5 9 af beriik-
nade anliggningskostnaden, diraf 4 94 rinta och Aterstoden kapitalafbetal-
ning. All forbindelse frin statens sida skulle forfalla, om icke bolaget fore
1852 4rs slut borjat och inom 1855 &rs utgdng fullbordat jirnvigens an-
liggning. Likasd skulle samma férbindelse upphéra, ifall bolaget under-
lite att fullgéra, hvad forofrigt i afseende 4 jirnvigsforetaget blifvit stad-
gadt eller efter dettas fullbordande icke underhélle jirnvigen och drift-
materielen i #ndamélsenligt skick och fortfarande verksamhet. Dirjimte
stadgades att efter forloppet af 40 &r frin den dag jirnvigen fullindad
Oppnats for allmén trafik, jirnvigen med materiel m. m. skulle till staten
med #ganderitt utan losen eller annan vedergillning aflitas samt att om
staten fore de 40 drens forlopp ville inlésa banan, sidant skulle tillitas en-
ligt vissa grunder.

Den 13 november 1852 utfirdade Kungl. Maj:t oktroj for »kungl.
svenska aktiebolaget for jirnvig mellan Képing och Hult» att foretaga och
fullborda anliggningen af en jirnvig mellan nimnda tvd orter samt dird
bedrifva rérelsen under en tid af 40 &r frin banans 6ppnande fér allmin
trafik.

Det sdlunda bildade bolaget rikade snart ut for ekonomiska svarig-
heter, si att jirnviigen ej kunde inom stadgad tid fullbordas. Hirigenom
forfoll rintegarantin. Forst sedan ett sirskildt aktiebolag bildats for full-
bordandet af arbetet och detta erhéllit ett ytterligare anslag, kunde banan
oppnas for allmin trafik 1867. Det nya bolagets aktier inkoptes si sma-
ningom af Képing—Hults jirnvéigsbolag, som alltsi blef verklig #gare
till jérnviigen Orebro—Képing. Genom resolution den 29 oktober 1881,
hvari banstrickningen Orebro—Koping underkastats 1880 ars férordning om
lagfart af jérnvig m. m, har Kungl. Maj:t godkiint bolagets beslut att
frintrida den riitt, bolaget kunde #ga att anligga jirnvig mellan Orebro
och Hult vid Vinern, samt uttryckligen erkint, att den staten férbehillna
formin att utan l6sen komma i besittning af jirnviigen redan upphort.

Vid 1850—51 Aarens riksdag forekom frigan om statsunderstéd 4t en
annan jiroviigsanliggning, ndmligen frin Nora och Lindes bergslagers malm-
filt till Orebro. Sedan intressenterna uti nimnda foretag hos Kungl. Ma:jt
anhdllit om framstilining till Riksdagen om understsd pd det sitt, att af
den beriknade kostnadssumman 450,000 rdr bko /s eller 150,000 rdr
beviljades sisom anslag utan &terbetalningsskyldighet, /s sisom lin emot
4 % rinta samt 2 % Arlig afbetalning, hvaremot det skulle iligga det bolag,
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som i och for jirnvigsanliggningen blefve bildadt, att sjilft tillskju den
alerstdende tredjedelen samt ansvara for arbetets utforande enligt den plan,
som kunde blifva faststilld, och Kungl. Maj:t, di dittills i riket utférda
jirnvigsforetag icke blifvit understbdda med anslag utan &terbetalnings-
skyldighet utan endast med amorteringslin, till belopp motsvarande hilften
af den beriknade kostnaden, foreslagit ett 1dn 4 225,000 rdr bko, funno
Rikets stinder skiligt, att, direst ett bolag blefve bildadt for anliggning af
jarnvig mellan Orebro och Linde, bevilja detta bolag dels ett anslag
af 75,000 rdr utan A&terbetalningsskyldighet, dels ett 1in af 150,000
riksdaler.

At Kungl. Maj:t ofverlimnades att faststilla arbetsplan, hvari skulle
upptagas tiden for arbetenas pébérjande och fullbordande, hvarjimte &t-
skilliga villkor stadgades angdende sikerhet for linets &terbetalande.

Ifrdgavarande jirnvig skulle enligt den ursprungliga planen anliggas
for hastkraft eller mindre lokomotiv och hafva en sparvidd af allenast tre
fot. Med anledning diraf, att Koping—Hultbanan och den mellan Nora
och Orebro afsedda skulle komma att vid Ervalla sammanlépa och siledes
till en del fi gemensam strickning, uppgjordes mellan Koping—Hults och
det numera s. k. Nora—Ervalla-bolaget 6fverenskommelse, att det senare
skulle inskrinka sig till anliggandet af jérnvigen Nora—ZErvalla, eller
nigot mer dn hilften af den ursprungligen bestimda viiglingden, hvaremot
banan 1 stillet skulle anliggas med stérre dimensioner, si att den kunde
trafikeras med Koping—Hultbolagets materiel. Detta senare bolag skulle
ock besorja trafiken & Nora—ZErvallalinjen samt underhilla banan. Det
statsunderstod, som beviljats for anliggningen af en jirnvig Nora— Orebro,
fick enligt Kungl. Maj:ts beslut till en del tillgodonjutas for linjen Nora—
Ervalla pi det sitt, att hela anslaget 75,000 rdr och af linet 100,000 rdr
bko skulle utgd. Men det visade sig, att jirnvigen icke kunde &stad-
kommas med dessa understddsbelopp, utan Kungl. Maj:t fann sig féranlaten
hos 1856—57 4rens stinder pd grund af jarnvigsbolagets framstillning
ifrdgasitta ytterligare understéd &t bolaget. Sidant understod blef ock
beviljadt i form af 1in till belopp af ytterligare 75,000 rdr rmt mot 5 /2 %
rinta och amortering af kapitalet ned minst /1o om éret frin och med
ar 1860.

Vid 1852—b53 arens riksdag forekom frigan om okadt statsunderstod
4t Norbergs jirnvigsbolag, hvilket, efter att ur handels- och sjofartsfonden
hafva erhallit ett lan & 100,000 rdr bko, sedermera rikat i sidan ekono-
misk stillning, att bolaget nédgades utan att hafva miktat fullborda an-
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liggningen géra ansdkning om likvidation genom konkurs. I sin bryd-
samma beligenhet sokte ndgra bolagsmén, hvilka enligt itagen borgens-
forbindelse voro skyldiga antingen pa egen bekostnad fullborda den pébérjade
banbyggnaden eller ock aterbetala det lin, som erhallits ur handels- och sjofarts-
fonden, vinna befrielse fran ifrdgavarande férbindelse och att erhilla stats-
anslag for jirnvigens fardigbyggande. Stiinderna voro emellertid icke be-
nigna att gifva ett sidant, men lémnade i stillet ett 1ldan 4 100,000 rdr
bko mot 2 % rinta och i éfrigt synnerligen billiga villkor. Dirjimte med-
gifvo stdnderna, att ldnet ur handels- och sjofartsfonden finge pd vissa
lattade villkor aterbetalas genom erliggande af en viss annuitet till riks-
gildskontoret, hvarigenom bolaget erh6ll lingre amorteringstid & ifrigava-
rande ldn jamte ofriga fordelar. I friga om garantierna for jirnvigens
framtida begagnande fordrades forbindelse af bolaget att under all framtid
och utan nagot ytterligare bidrag af allméuna medel vidmakthilla hela
jirnvigen Kirrgrufvan—Engelsberg, med allt hvad dértill hérde, i sidant
skick, att den kunde for allménna trafiken begagnas, vid afventyr om jirn-
vigen icke si underhélles, att den komme att hemfalla till staten utan
nagon ersittning till aktieéigarne for deras tillskott. Enahanda skulle pa-
foljden blifva, om jarnvégsanliggningen under arbetstiden ofvergifves eller
betalningsskyldigheten for det erhdllna linet icke skulle kunna fullgoras.

Tva andra enskilda jirnvigar blefvo vid 1853-—054 drens riksdag fore-
méil for stindernas uppmirksamhet och erhéllo ldneunderstod till 2/s af
kostnadsbeloppen, nimligen dels en jérnviig mellan sjdarna Vessman och
Norra Barken och dels Gefle—Dala jarnvég. Af dessa linefrigor ar sir-
skildt den senare af vikt, enir den stindernas skrifvelse af den 27 nov.
1854, hvari lanevillkoren bestdmmas, innehéller,ehuru i ofullkomlig form,
en stomme for senare koncessioner & enskilda jérnvégsanliggningar. Bo-
laget berittigades uttryckligen att enligt géllande lag och forfattningar ex-
propriera den fér jarnvigsanliggningen erforderliga jord, en rittighet, som
visserligen tillkommit forut bildade jarnvigsbolag, men mera sisom under-
férstdidd &n som uttryckligen medgifven. A ursprungliga linebeloppet skulle
betalas tre procent, hvaraf fér hvad af linet ej forut guldits skulle beriik-
nas tvd procent arlig rinta och &terstoden utgéra kapitalafbetalning, med
ritt for Kungl. Maj:t att, om framdeles den behallna inkomsten af jérn-
vigen efter afdrag af annuiteten & statslinet ofverstege 6 9 & aktieteck-
narnes tillskott, utom jamkning i taxan foreskrifva, huru stor del af &fver-
skottet skulle afsittas till jarnvéigens forbéttring och framtida utstrickning.
Skulle dndock 4rliga behéllningen uppgd till 8 % & aktieiigarnes tillskott,



Andra Kammarens Tillfilliga Utskotts (N:o 4) Utldtande N:o 10. 15

dgde Kungl. Maj:t bestimma, om och med hvad belopp den stadgade amor-
teringen borde okas. Med afseende pd jdrnviigens framtida trafikerande
stadgades, att i friga om begagnandet och underhéllet af jirnvigen med hvad
dértill horer, de foreskrifter och stadganden, som Kungl. Maj:t kunde finna
for godt meddela, komme att tjina till ovillkorlig efterrittelse, hvarjimte
bolaget och dess bitriden 1 allminhet vore skyldiga att iakttaga och full-
gora hvad med hénsikt till den staten tillkommande vard oéfver jirnbanan,
och tillsyn 6fver trafiken darpd kunde varda i vederborlig ordning fore-
skrifvet.

P4 ungefir samma villkor, som tillimpats pd lineunderstodet till
Gifle—Dala jirnvig, hafva rikets stinder beviljat lan till féljande jérn-
viigsanliggningar, ndmligen Hudiksvall—Dellens vattendrag, Bords— Herr-
ljunga, Ystad—Esl6f, Landskrona—Eslof—Helsingborg, Kristianstad—
Hessleholm, Vixjo—Alfvesta, Képing— Uttersberg och Uddevalla— Viners-
borg—Herrljunga, m. fl.

Den ildsta egentliga koncession, som meddelats 1 Sverige, &r dagteck-
nad den 22 september 1869 och innefattar tillstind fér engelske under-
sitarne Audley G. Gosling och Hugh C. Smith m. fl. att till en bdrjan
anligga en jirnvidg frin Frovi station 4 Koping—Hultsbanan till Ludvika
station 4 Vessman—Barkens jirnvig. Koncessionen fértjanar uppmirk-
samhet dfven ur den synpunkt att den afser en ]arnvagsanlaggmng, hvil-
ken i olikhet med de forut i landet tillitna enskilda jérnvigarne icke fatt
nigot annat direkt statsunderstéd &n upplitelse af viss slags jord, ritt till
grustikt & kronans mark o. s. v.

Den 12 maj 1869 aflit Riksdagen till konungen tvd sirskilda skrif- Arlﬁg‘gﬂbegar
velser (n:is 62 och 63) hvilka dro af vikt sdsom utvisande, huru vid " _,,z,{if"
denna tid statens forhallande till enskilda jérnvdgar uppfattades. KEn-
ligt hvad i den forra skrifvelsen anférdes, hade inom Riksdagen vickts
friga om uppgorande af plan for framtida jarnvégsanliggningar samt siittet
for deras utférande; och Riksdagen hade med anledning héraf tagit i 6fver-
vigande gjorda framstillningar om godkénnandet af vissa jarnvigslinjer,
hvilka foér landets utveckling i industriellt hénseende kunde anses af behof-
vet mest pdkallade, och hvilkas utférande dérfér borde af staten pa tjinligt
sitt uppmuntras. Uppgorandet af en sidan plan ansig Riksdagen vara si
mycket mer angeliget som, efter det statens forndmsta behof af jirnviigar
blifvit fylldt, de dérefter erforderliga jérnvigsbyggnaderna skulle utgoras af
en stor mingd ortsbanor, hvar for sig hufvudsakligen betjinande siirskilda
landsdelars lokala behof. Alla dylika jédrnbanor, som for det divarande
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vore ifrigasatta eller framdeles kunde blifva foreslagna, vore naturligtvis
icke af lika vikt, bvadan det med afseende p& privatbanorna blefve néd-
viandigt att klassificera dem under flera afdelningar. Fo6r den nérmaste
framtiden kunde understdd icke afses for andra in de viktigaste och enligt
Riksdagens asikt borde i forsta rummet upptagas de banor, som afsige
bergsbrukets befordrande, hvilket vid stambanornas anléggande icke i négon
visentlig mén kunnat afses. De bergslager, som féretridesvis vore i behof
af lattade kommunikationer, vore enligt Riksdagens asikt otvifvelaktigt
Vistmanlands, Nirikes och Dalarnes. Tre dylika bergslagsbanor angaf
Riksdagen sisom de viktigaste, ndmligen emellan Frovi och Falun med gren-
bana till Insjon, forlingning af Uttersbergsbanan till trakten af Ludvika
samt mellan Ludvika och Norbergs bergslag. Nist bergslagsbanorna ansig
riksdagen bora ifrigakomma:

1) Koping—Hultsbanans utstrickning frin Koping till norra stam-
banan;

2) jarnvag frdn Viaxjo till Kalmar och Karlskrona;

3) jarnviag frin Nissjé till Véastervik eller Oskarshamn;

4) jarnvdg frdn norska grénsen i riktning mot Fredrikshald ill
nagon punkt pi Uddevalla— Vénersborgs jirnvig si beligen, att banan
kunde strickas till G6teborg och lings vistra kusten till Helsingborg.

Ehuru riksdagen visserligen fann Onskligt, att i frigavarande banor
kunde komma till stdnd utan statens bitriide, profvade Riksdagen sa-
dant ogorligt, hvadan ock, di det icke kunde férnekas, att staten genom
banornas anliggning tillskyndades betydliga fordelar, Riksdagen fann
det icke kunna anses sisom ett for staten frimmande 4liggande att pa
lampligt sitt frimja deras anliggning, I valet mellan de tre olika sitt,
pd hvilka detta hufvudsakligen kunde ske, néimligen genom Ianeunder-
stod, rdantegaranty eller anslag, ansig riksdagen stadsunderstéd under den
sistndmnda formen hélst bora limnas. Riksdagen slutade med att anhilla,
att Kungl. Maj:t maétte profva dels hvilka jérnvigsanldggningar kunde
anses for landets industri mest af behofvet pédkallade under den nérmaste
tiden af 12—15 &r samt den ungefirliga kostnad, hvartill deras anldgg-
ning kunde antagas uppgd, dels ldmpligaste sittet att befordra deras ut-
forande genom ett eller flera enskilda bolag vare sig genom direkt anslag
till belopp af hogst /s-del af anliggningskostnaden eller pa annat siitt
samt att till foljande Riksdag framstillning i d&mnet mitte aflitas.

Pi grund af gjord framstillning beviljade samma Riksdag for en till-
dgronad jirnvdg mellan Nissjo och Oskarshamn ett belopp af 1,000,000
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rdr att, sedan banan blifvit fardigbyggd, afsynad och godkind pd sitt
Kungl. Maj:t kunde finna for godt foreskrifva, tilldelas det fér nimnda
jirnvig bildade bolag, med villkor att detsamma under &r 1869 anvinde
minst en lika stor summa till arbetets bedrifvande och silunda tillfalle till
utkomst bereddes &t ortens nodlidande och arbetsfortjinst saknande befolk-
ning, samt att bolaget uppfyllt de villkor, Kungl. Maj:t f6r understodets
erhillande kunde komma att foreskrifva.

Med anledning af Riksdagens skrifvelse om plan for framtida jirnviigs- 1670 drs kom-
anliggningar, tillsatte Kungl. Maj:t en kommitté, som afgaf utlitande den mitte.
29 aug. 1870. Kommittén redogér utférligt for icke mindre &n nira 33
olika enskilda jirnvigsforetag, hvaréfver handlingar och kostnadsforslag med
tillhérande kartor och ritningar ingifvits till civildepartementet och dérifrdn
aflimpats till kommittén. Betriffande det sekundira ndt af jirnvigar, som
efter det stambanorna i rikets sédra och mellersta delar blifvit firdighbyggda
eller dtminstone till riktningen bestimda, skulle af enskilda bolag anliggas
och hufvudsakligen bekostas, ansig kommittén det vara af synnerlig vikt,
att jimvil ett sddant ndt, om det skulle utéfva en vilgorande verkan pé
industrien 1 allménhet och befordra dess utveckling, uppgjordes med afse-
ende pd stora allmidnna férhallanden, hvarvid afstdnden mellan jirnvigarne
blefve si afpassade, att med undvikande, s vidt ske kunde, af konkurrens-
banor dock 1 mojligaste métto hvarje del af landet komme inom trafikom-
ride af en for densamma lamplig jirnvdg. Sekundirnitets banor torde vidare
sammanbinda viktigare platser i det inre landet med hvarandra eller med
hamnar 4 kusterna och afseende jamvil fdstas & punkter, lampliga for an-
koytning af méjligen blifvande jirnbanor. Slutligen uttalade kommittén
att hufvudsaklig hdnsyn borde tagas till sidana banor, som befordrade bergs-
bruket.

I enlighet med dessa allmidnna grunder uppstillde kommittén forslag
till banor, som borde i niitet intagas och af hvilka storre delen, 1 jimvil
angifven ordning, borde af staten understédjas. I friga om formen for
sidant understéd fann kommittén den af 1869 &rs Riksdag angifna vara
den limpligaste, niimligen statsanslag till belopp af !/i-del af anliggnings-
kostnaden. Hirigenom undginge niimligen staten béttre att inblandas i de
sirskilda bolagens affirsforhillanden éin fallet antagligen skulle blifva genom
tillimpning af nigot annat understodssitt, sisom genom lin, riintegaranti
0. s. v. Komme nettobehillningen af trafiken & de med anslag understédda
jirnvigarne att Sfverstiga en viss procent af anliggningskostnaden, borde i
all framtid bestimd andel af detta ofverskott tillfalla staten (= hélften af
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nettobehdllningen o6fver 4'/2 procent af anliggningskostnaden enligt fast-
stilldt kostnadsférslag). Kungl. Maj:t borde ifven dga att i vederbdrande
Jirnviigsbolags direktioner insitta en ledamot och att utse revisor att del-
taga 1 granskningen af forvaltning och rikenskaper.

Den summa, som for frimjande af det sekundira nitet tillhorande
jirnviigar af kommittén beriknades, uppgick till 700,000 rdr under 12 i
15 &r; hvarjimte kommittén for lineunderstéd for lokalbanor med hogst
hilften af anliggningskostnaden ifrdgasatte 300,000 rdr arligen under 13 ar.

Sésom fordelar, hvilka skulle vinnas genom antagande af plan for
enskilda jdrnvigsanliggningar, framhéll kommittén:

att nddiga uppliningar kunde pi ett mera tillfredsstillande sitt ordnas,
di utgifterna voro pi forhand och fér en icke allt fér kort tidsperiod kinda;

att de sirskilda orterna, som kunde berikna, vid hvilken tid och till
hvilket belopp statens bidrag utfélle, komme i tillfille att bilda bolag och
1 god tid vidtaga forberedande atgirder for sina jirnvigsanliggningar;

att industriella anliggningar kunde forberedas och uppsti & tjinliga
platser, som blifvit obegagnade af ovisshet, om och niir nédiga kommunika-
tioner kunde erhillas;

att de industriidkare inom landet, som tillverkade jirnvigsmateriel,
kunde med ndgorlunda visshet berikna &tgdngen diraf; och

att de stindigt dterkommande och pi Riksdagens 6friga arbeten skad-
ligt inverkande jirnvigsstriderna blefve i visentlig mén forekomna.

Mot kommitténs férslag afgaf en ledamot reservation, hvari en gen-
saga inlades mot det sitt, hvarpi enligt kommitténs férslag statens under-
stod 4t enskilda jirnvigar skulle utgd. Bemilde ledamot visade, att
lin till ?/s-delar af anliggningskostnaden och mot 4 procent riinta
samt andel i vinsten, di nettobehillningen ofverstege 4 procent 4 sagda
kostnad vore bide for staten och de enskilda bolagen férdelaktigare &n det
af kommittén forordade statsbidraget till !/s-del med andel i vinsten, da
nettobehallningen forst ofverstege 4!/z procent & forutniimnda kostnad.

Vid 1871 drs riksdag stego de till Riksdagen framburna férslagen om

en ny vig. statsunderstéd &t enskilda jirnviigar till ett betydligt antal, och det nyss

omférmilda kommittébetinkandet blef i vissa delar dfven behandladt. Men
sedan detsamma afgifvits, hade ej fi nya forslag till jirnvigsanliggningar
1 riket uppstitt, och Kungl. Maj:t hade ej heller funnit sig kunna fram-
ligga ndgot forslag af den beskaffenhet, som 1 Riksdagens skrifvelse den
12 maj 1869 asyftats.

I det utlitande (n:o 42), som statsutskottet afgaf angiende, bland
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annat, anvisande af statsbidrag till enskilda jirnvégsanliggningar, hade
utskottet att behandla ej mindre #in 21 olika jérnvagsprojekt, for hvilka
i en mingd enskilda motioner statens medverkan begirdes, men utskottet
fann det icke limpligt, att Riksdagen till slutlig behandling foretog frégan
om hvilka enskilda jirnviigsanliggningar som under den nirmaste framtiden
borde af staten understodjas. Dock uttalade utskottet, att det funnit de for
sekundérnitets utliggande af kommittén antagna grunder riktiga och 1
allméinhet konsekvent tillimpade, och utskottet tillade endast nigra uppgifna
jirnvagsanliggningar, hvilka det ansig bora i sekundirnétet upptagas. Det
forslag, utskottet efter en vidlyftigare motivering formulerade, gick ut pé
att till understodjande af sidana enskilda jirnvigsanliggningar, som Riks-
dagen di eller framdeles kunde finna béra komma i itnjutande af stats-
bidrag, skulle anvisas 15 millioner rdr att utgd med en million rdr under
hvart och ett af dren 1872—86 pi villkor, som niira 6fverensstimde med
de af kommittén foreslagna, sirskildt i hvad angick statens ritt till andel
i vinsten och att utse en direktionsledamot samt revisor. Dirjimte ansig
utskottet en summa af 4%z millioner rdr, férdelade med 300,000 rdr
om dret pi aren 1872—86, béra stillas till Kungl Maj:ts disposition for
understéd &t sidana enskilda jirnviigsanliggningar, for hvilka icke afsdgs
nigon del af det storre anslagsbeloppet.

Angdende tvinne motioner, afseende den ena forslaget om att riks
dagen ville vid medgifvandet af det extra anslag, som kunde varda stiilldt
till Kungl. Maj:ts disposition fér understodjande af enskilda jirnviigar alter-
nativt bestimma, att storre eller mindre del af detta anslag finge anvindas
for ofvertagande under vissa villkor af aktier till hogst °/1z af anligg-
ningskostnaden efter det faststillda kostnadsforslaget, och den andra att for
det anslag, staten beviljade enskilda jirnviigsanliggningar till hégst halfva
anliggningskostnaden, staten skulle erhalla preferensaktier i bolaget, fann
utskottet dessa framstéllningar s mycket mindre bora af Riksdagen bifallas,
som staten enligt dessa forslag skulle blifva deligare i bolagen och i féljd
diraf kunde noédgas till stérre eller mindre del vidkinnas ansvarighet for
bolagens ofriga forbindelser.

Utaf de manga jirnviigsforslag, utskottet haft att behandla, fann ut-
skottet sirskildt ett vara fortjint att understodjas, ndmligen en ifrdgasatt
jarnviag mellan Karlskrona och Vixjs, och for denna féreslogs bidrag till
belopp af 2,075,000 rdr, hvaraf 975,000 rdr utgjorde 1/;.del af den berik-
nade kostnaden for banan, byggd smalspirig, och 1,100,000 rdr tillskott
for dess utliggning till samma spirvidd som stambanorna.
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Utskottets forslag i nu ifrigavarande del blef foremil for en
ganska skarp kritik af ej mindre #n 14 reservanter, hvilka ur olika
synpunkter skiirskidade detsamma. Fem af reservanterna ville, att hela
frigan om plan for enskilda jirnvigsanliggningar och siittet att understodja
dem skulle for tillfillet undanskjutas och saledes hvarken Kungl. Maj:ts
forslag om fond & 5 millioner rdr till understsd enligt Kungl. Maj:ts be-
stimmande &t enskilda jirnvigar eller utskottets forslag bifallas. En annan
reservant dter erinrade om den menliga verkan pi representationens for-
handlingar, som jirnviigsstriderna allt ifrin sin uppkomst utéfvat; huru de
enskilda intressena, blinda for eller ringaktande hvad statens hégre intressen
krifde, kifvats om att &t sig rycka brorslotten af statens uppoffringar och
bidrag, huru képslaganden och forbund ingitts for vinnande af sidant mal
och for att af staten utpressa stundom mera #n hvad med klokt ordnad
hushillning vore ofverensstimmande; képslaganden och forbund, hvilkas
skadliga inflytande dfven méngen ging striickt sig till omraden, hvilka for
jirnvigsangeligenheterna vore frimmande. Vid sidant forhillande hade
reservanten forestiillt sig, att Riksdagen med glidje och tacksamhet skulle
emottaga Kungl. Maj:ts proposition, enligt hvilken it Kungl. Maj:ts 6fver
de enskilda intressena stiende, lugna och ansvarsfulla profning skulle 6fver-
limnas sivil fordelningen af det 4rliga anslagsbelopp, som Riksdagen for
understdd &t enskilda jirnvigsanliggningar ville stadga, som ock bestim-
mandet af den ordning, i hvilken, och det sitt, hvarpi understédet borde
tillkomma de enskilda bolagen.

Ifrdgavarande uttalande ér viktigt, enéir det berér ett forhillande, som
sirskildt i utlandet och i viss man #fven i vart land stérande ingripit 1
och hindrat genomférandet af en konsekvent, om sitt dndamil medveten
jarnvigspolitik.

Riksdagen visade sig ock fésta afseende vid den tanke, som i sist-
nimnda reservation uttalats, i det att den enligt skrifvelse den 17
maj 1871 (n:o 70) till l&neunderstéd for enskilda jirnviigar anvisade 10
millioner rdr, fordelade pi 5 &r, hvilket belopp Kungl. Maj:t dgde anvinda
till 1dn &t enskilda jirnvigar enligt vissa villkor och bestimmelser, bland
hvilka hir endast mi niimnas, dels att lineunderstédet skulle utgdra hogst
*/s af anliggningskostnaden, dels att Kungl. Maj:t skulle dga att i direktionen
for hvarje lineunderstddd jirnvdg insitta en ledamot samt att utse en re-
visor, dels ock att hvarje jirnvigsholag, som erhallit lineunderstod, 1 6frigt
vore underkastadt alla de villkor och kontroller, Kungl. Maj:t profvade
limpliga och nédiga. En generell bestimmelse gafs &fven angiende rittig-
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het for dylikt jarnvigsbolag att, om Kungl. Maj:t profvade sddant skiligt,
kostnadsfritt undfd upplitelse af erforderlig kronojord, som stode under
kronans omedelbara disposition.

Fér den ofvan omférmilda jérnviigen Karlskrona— Vixjo beviljades ett
sarskildt anslag 4 1,17 million rdr med villkor att den byggdes med samma
sparvidd som stambanornas.

Genom; Riksdagens nu pdmnda beslut omintetgjordes mdjligheten att
for den fortgdende tillvdzten af det svenska jdrnvdgsndtet astadkomma
en sa beskaffad plan som den 1869 begdrda och sedermera dfven ut-
arbetade.

En liknande fond till lineunderstod at enskilda jﬁrnvﬁgsanléggningarg’ﬁljande r;'kg-
har sedermera, ehuru med olika belopp, anvisats hvart femte ar; dérvid harpggg;,ﬁ%%_
af 1876 &rs riksdag uttryckligen férklarats, att den afsdge understod till nya,
dnnu ej pabérjade anliggningar, och 1881 &rs riksdag bestimde, for att
vinna en O6kad styrka hos de bolag, som blefve med statslin understodda,
och dymedelst astadkomma stérre sikerhet for statslinens aterbetalning,
att lanen borde bestimmas till hogst hélften af anliggningskostnaden.

Med anledning af viickta forslag om inkép af tvd enskilda jarnvigar 1878, 1879,
for statens rikning gjordes i sirskilda motioner vid 1878 ars riksdag fram- 1885, 1897 ars

motioner om
stillning om utredning, huruvida icke staten borde forvirfva alla enskildaforvirfvandet

jirnvdgar inom landet, och foreslog en motiondr, att riksdagen méatte for/%, %ﬁzd“:f
inkop af dessa jirnvigar anvisa en summa pid 30 millioner. Statsutskottet jarnvigarna.
yttrade med anledning af dessa motioner, att statens férhallande till det
enskilda jirnvigsbyggandet ditintills hufvudsakligen bestitt diri, att staten
for befrimjande af de enskilda jérnviigsanliggningar, hvilkas utférande
ansetts af vikt for det allménna, beviljat dels anslag, dels ock forndmligast
lan till dessa anldggningars utférande. I f6ljd af denna grundsats hade
staten varit 1 tillfille att pd forhand understka, hvilka jarnvigsbolag ur
statens synpunkt varit fortjinta att understodjas. Utskottet ansige det ej
vara vilbetinkt att, med fringiende af den stillning, staten dittills funnit
med sin fordel forenligt att intaga till de enskilda jérnvigsbolagen, likasom
till den enskilda foretagsamheten i allménhet, samt med ett ytterligare
okande af statens skuldsittning for jarnvigsforetag, besluta ett ingripande,
som bade for det ndrvarande och for framtiden kunde leda till féljder,
hvilka ur statskreditens synpunkt samt med afseende 4 ett onskvirdt, vil
afvigdt forhallande mellan statens inkomster och utgifter kunde blifva att
beklaga. Pa grund hiraf och di de adtgérder, hvilka i omférmilda motio-
ner ifrigasattes och hvilka afsige redan fullbordade jirnvégar, ej kunde
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genomféras utan en betydligt okad statens skuldsittning och, for s& vidt
de affirer, pd hvilka staten skulle med de enskilda jirnviigsbolagen inlita
sig, e¢j komme att medféra tillriicklig inkomst, jimvil en ¢kad beskattning,
hvilket utskottet ej ansett bora for detta andamil paliggas, hemstillde ut-
skottet, att ifrigavarande motioner matte limnas utan afseende. Detta
blef dfven Riksdagens beslut. Samma 6de ronte afven likartade framstill-
ningar vid paféljande riksdag.

Vid riksdagarna dren 1885 och 1897 vicktes dfven motioner om
utredning i forevarande hénseende, men ej heller dessa vunno Riksdagens
bifall.

En 4r 1886 tillsatt kommitté, som haft i uppdrag att bland annat
undersoka, hvilka &atgirder métte kunna vidtagas fér att soka &stadkomma
nedsittningar i frakttaxorna & landets jirnvigar utan men for de enskilda
jirnviigarnes ekonomiska stillning, har uti sitt betinkande den 19 novem-
ber 1886 sisom sin mening uttalat, att enskilda jirnvigar, som hafva mer
in rent lokal betydelse, borde af staten forvirfvas, nir sidant kunde ske
till antagligt pris och néir forvirfvandet 1 6frigt vore for samhillet for-
minligt, samt att &tghrder for detta #ndamil borde si fort ske kunde
vidtagas.

Ifrigavarande kommittébetinkande har sedermera icke foranledt nigon
Kungl. Maj:ts vidare atgird.

Angiende de i virt land forekommande kanalerna kan utskottet fatta
sig betydligt kortare, di foér dem aldrig offentligt varit ifrigasatt nigon
gemensam plan. Flera af dem #ro af mycket hog alder. S3 piborjades
Sodertilje kanal af Engelbrekt, Goéta kanal under Gustaf Vasa och Hjilmare
kanal under Gustaf II Adolf. Ombyggnadsarbeten féretogos under forra
hilften af 1800-talet. S& ombyggdes Gota kanal, sedan stinderna 1809
beviljat anslag till densamma och ett bolag bildats 1810, ifrin denna tid
till 1882, di den var fullt firdig. Tio ar forut hade den inom Vister-
gbtland beligna delen kunpat anviindas. Trollbitte kanal ombyggdes
under dren 1838—42, Hjilmare kanal frin 1819 till 1830, Sédertelje
kanal 4ren 1809-—19 och Strémsholms kanal under iren 1842—60. Af
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yngre datum &ro Dalslands och Kinda kanaler, som anlades den forra
1864—68 och den senare 18656—71. De flesta hafva vid byggandet it-
njutit statsunderstod.

Utom ofvan omf6rmélda kanalanliggningar och &nnu ndgra andra af
mindre betydenhet finnes ett trettiotal forslag, af hvilka de flesta utarbetats
1 borjan och midten af 1800-talet, men hvilka sedermera icke kommit till
utforande, sedan jirnvigarna borjat anliggas i storre utstrickning.

Emellertid har pid senare tider ddagalagts, att jirnvigarnas trafikférméiga
gentemot storindustriens transportbehof &r begrinsad, sérskildt vid langa
transporter, och dnnu mera deras férmiga att nedsitta sina tariffer si ligt
som erfordras for att mdjliggéra ravarornas forande pi linga afstdnd till
produktionsorterna och de fardiga produkternas sindning dérifrin till afligsna
afsittningsorter. PA grund héraf hafva pa senare &ren forslag vickts
att utvidga de gamla vattenvigarna att motsvara nyare tiders kraf i afse-
ende pa trafik m. m. I sidant hinseende foreligga planer till utvidgning
af dtskilliga vattenvigar.

3. Utskottets utlatande och hemstillan.

Sasom framgir af hdr ofvan limnade historik 6fver det svenska jirn-
vigsnitets tillkomst och utveckling, har den ledande tanken varit, att stam-
banorna borde anliggas och utforas genom statens omedelbara férsorg, medan
bibanornas utférande limnats &t foretagsamheten i de skilda orterna, dock
underhjélpt af staten, vanligen med ldn under vissa villkor, sedan 1881
till hogst hilften af anliggningskostnaden.

Hvad betriffar planmdssighet i jirnvigsbyggandet, uppgjordes for stass-
banorna till 1856—58 ars Riksdag ett forslag till system, som visserligen
da afbojdes sisom dels ej tillrickligt fast grundadt, dels foregripande kom-
mande Riksdagars ritt. Men Riksdagen anvisade medel for fortsatt utred-
ning, och i hufvudsak blef den af jirnvigskommittén 1859 vidare ntvecklade
planen foljd.
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For de enskilda jirnvégarna blef, som ocksd motioniiren erinrat, ps
framstiillning af 1869 &rs Riksdag en plan uppgjord, som bestimde, att
foreslagna privatbanor efter olika betydelse for landets industri i tur och
ordning skulle komma i dtnjutande af statsunderstéd. Men 1871 ars Riksdag
fann jirnvigsstridernas afligsnande frin Riksdagen si onskvirdt, att den
limnade &t Kungl. Maj:t hela bestimmanderitten o6fver det anslag till
lineunderstod it enskilda jarnviigar, som anvisades for fem ar framat. Hir-
med blef den 1869 begirda planen for det enskilda jirnvigsnitet undan-
skjuten.

Hvad vidare betraffar formen for statsunderstodet it de enskilda ba-
norna, har Riksdagen vid alla tillfillen afvisat forslag om att staten skulle
ingd som akfiedgare i desamma. Dirigenom kunde, skref t. ex. 1871 ars
statsutskott, staten nodgas till storre eller mindre del vidkiinnas ansvarighet
for bolagens ofriga forbindelser. Likasd har Riksdagen afslagit ifrigasatta
statsinkdp af samtliga enskilda jirnvigar.

Nu har visserligen motiondren ansett, att om staten med fringiende
af lineunderstodsvigen i stillet tecknade aktier till icke mindre in 2/ af
anliggningskostnaden fér nya enskilda jirnvigar, si skulle staten dirps
blott uppoffra nigra &rs rintor. Efter utskottets mening har motion#ren
dirvid alld=les forbigitt sjilfva kérnpunkten i det betraktelsesitt, som hit-
tills bestimt Riksdagens hillning till sidana forslag, nimligen att staten
icke Onskar 6fvertaga den faktiska ansvarigheten for en miingd smirre lokal-
banors drift och skotsel.

Utskottet hyser emellertid den ofvertygelsen, att Riksdagen fortfarande
héller fast vid, att statens jarnvigsbyggande skall afse linjer af allmiint
statsintresse, medan banor af blott lokal betydelse véil mi af staten kraftigt
understédjas, men pa sidant sétt, att deras tillkomst och drift dock i forsta
rummet forblifver en lokal angeligenhet. Genom det sedan trettio ar till-
baka anlitade sittet att medelst lin understddja de jirnviigsféretag, som
den lokala foretagsamheten framdrifver, komma i frimsta rummet de linjer
till utférande, som visat sig kunna i orterna samla ett allminnare intresse
och silunda kunna antagas vara af verkligt behof pakallade. Att folja
motiondren i hans férslag om nirmare samverkan mellan staten och de
enskilda, #n hvad redan ér fallet, synes utskottet si mycket mera betiinkligt,
som motiondiren tyckes forutsitta, att de jirnvigsanliggningar, for hvilka
undersokning i forsta hand borde vidtagas, skulle beréra mindre vilmiende
och folkrika trakter, i hvilket fall det ju vore mycket antagligt att dessa
jirnvigar icke pd lingliga tider komme att bira sig.
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Med hinsyn till dessa principiella invéndningar finner utskottet icke
nodigt att i detalj bemdta motiondrens framstillning i hvad den afser hans
forslag om statens ingdende som aktiedigare i de nya sméibanorna. Och att
tillsitta en kommitté for utredning om nya jarnvigar, hvilka fér sin till-
komst skulle krifva en sidan form af samverkan mellan staten och enskilda,
hvilken Riksdagen alltid forklarat sig ogilla, kan naturligtvis utskottet icke
tillstyrka.

Vida mera beaktande fortjinar diremot efter utskottets mening motio-
nirens framstillning om &tgirder for vinnande af storre planmdssighet i
jirnviigs- och kanalbyggandet i virt land. Fér statsbanorna var ju frin
borjan en plan uppgjord och féljdes. Vid statsbanans fortsittande genom
Norrland har man diremot gitt fram stycke for stycke. Utskottet dr nu
i tillfille att meddela, att jirnvigsstyrelsen, enligt utskottet tillhandakommen
skrifvelse, forklarat sig ha for afsikt att, under forutsittning att anslag
for utférande af ifrigastillda undersokningar och kostnadsberikningar for
en si kallad inlandsbana frin bohuslinska kusten till 6fre Norrland bevil-
jades, uppgéra plan for statens jirnvigsbyggnader att tillimpas under de
piarmaste 15 & 20 Aren, hvarvid skulle komma att utféras den si kallade
inlandsbanan och den redan undersokta jarnvigen Jarna—Norrképing dfven-
som de foreslagna bibanorna frin Skellefted och Pited till limpliga platser
4 stambanan genom 6fre Norrland.

Om silunda en viss planmissighet bade visat sig kunna till gagn ge-
nomforas fér staisbanornas del och fortfarande patdnkes frin den myndig-
het, som i forsta hand har att sorja for deras fortsatta tidsenliga utveck-
ling, si mota daremot gifvetvis langt storre svirigheter att pi motsva-
rande sitt planligga for enskilda jirnvigsanliggningar. Att dessa svérig-
heter skulle vara alldeles oofvervinneliga kan utskottet dock si mycket
mindre vilja pastd, som den af 1869 ars Riksdag begirda kommittén gifvit
ett bevis pid att en sidan plan kunnat uppgoras. Utskottet hiller ocksi
fore, att tillvaron af en sidan plan skulle ha besparat vart land att ned-
ligga penningar pd cn och annan ganska ofverfodig jarnviigsbit och 1 all-
minhet skulle ha medfért stérre jamnhet i tillgodogérandet af defta
kommunikationsmedel for olika landsdelar.  Motiondrens erinran om
det rittvisa 1 att sidana trakter, som nu i 50 4&r bidragit genom
skatter till jirnviigar 4t andra, ocksi 1 den man det Ar mojligt métte
indragas 1 jarnvigsndtet, f01t_]anal efter utskottets mening att allvarligt
behjiirtas.

A andra sidan har natmhgtv;s ocksd en dylik planliggning sina stora
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vanskligheter. ~Med vir tids snabba foréinderlighet i industrins bonings-
platser och behof kan planen vara delvis forildrad redan efter helt kort
tid. Det kan ocksi sdttas i friga, om vid en dylik plans uppgérande lokala
onskningar och behof ha utsikt att blifva lika vil afvigda och bedomda
som af lokala vederbdrande sjilfva, och om icke ur sidan synpunkt
férdelarna af en storre decentralisering i dessa forhdllanden #ndd &ro
ofvervigande. Slutligen kan nog ocksi med fog siigas, att for stora delar
af virt land tiden for en dylik plans uppgorande redan maiste anses for-
sutten. Detta behofver ju dock icke hindra, att for andra landsdelar
man #onu dr fullt fri att frin boérjan gd mera systematiskt fram; utskot-
tet erinrar om, att en sidan tanke framkommit i en motion i Forsta Kam-
maren af herr A. Bergstrém om plan fér kommunikationer i en del af
Norrland.

Hvad slutligen angir motiondrens férslag om utredning af lampliga
kanaliseringsforetag, delar utskottet hans uppfattning, att it vira vatten-
vigar bor dgnas storre uppmérksamhbet, in for narvarande dr fallet. Om
ocksd virt klimat, dtminstone for vissa delar af landet, ligger hinder i
vigen for att dessa kommunikationsmedel skulle fi samma betydelse har
som i sydligare linder, ir dock uppenbart, att &tskilligt skulle kunna utan
ofverdrifna kostnader vinnas 1 syfte att battre tillgodogora de talrika vatten-
kommunikationer, naturen sjilf anvisat oss.

Hvad utskottet redan framhallit betriffande svirigheten att i forvig
uppgora planer for jirnvigsbyggnader giller emellertid dfven om kanal-
anldggningar, 1 det att nog ocksi dessa torde komma biist till stind under
tillborligt beaktande af orternas egna behof af 6kade kommunikationer, 1
hvilket fall staten ej pligar underlita att limna understod af allménna
medel. Si foreligga nu, enligt utskottet tillhandakommen upplysning
fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, ett flertal forslag till kanalisering
och upprensning af farleder i sivil sédra som norra Sverige, uppgjorda pa
foranstaltande af dérfor intresserade. Och pid samma sitt hafva forslag
uppkommit till ombyggnad och utvidgning af dldre kanalleder, sdsom de
stora forslagen till ombyggnad af Trollhédtte kanal.

Utskottet, som salunda finner motiondrens framstdllning i hvad den
afser stérre planméssighet vara fortjant att beaktas, har dock icke kunnat anse,
att Riksdagen adtminstone fér nérvarande har anledning att hos Kungl. Maj:t
begira de mycket vidtomfattande utredningar genom en kommitté, som
motioniiren piayrkat, helst som Kungl. Maj:t icke lirer sakna utvigar att
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utan si stor apparat tillgodose, hvad som kan finnas onskvirdt och utfor-
bart i motionirens uppslag. Utskottet hemstiller darfor,

att motionen icke méAtte till ndgon Andra Kam-
marens Atgird foranleda.

Stockholm den 13 mars 1903.
A utskottets viignar:

JULIUS CENTERWALL.



