Andra Kammarens Tillfallign Utskotts (N:o 3) Utldtande N:o 42. 1

N:o 42.

Ank. till Riksd, kansli den 11 maj 1903, kl. 2 e. m.

Andra Kammarens tredje tillfilliga utskotts utldtande, i anledning
af motion om skrifvelse till Konungen angdende skyldig-
ket for jarnvig att @ plats, ddr jdrnvigen korsar allmdn
farvdg, hdlla grindbevakning m. m.

Till utskottets behandling har hinvisats en i Andra Kammaren vickt
motion, n:o 1388, hvari herr O. G. Erikson i Ofre Odensvi, med instam-
mande af herrar Ivan Svensson, Sten Nordstrdom och A. Johansson, hem-
stallt, »att Riksdagen maitte i skrifvelse till Kungl. Maj:it anhélla, det
ticktes Kungl. Maj:it 1ata utarbeta och till Riksdagen inkomma med forslag
till bestimmelser om skyldighet for jarnviag att pa platser, dar jarnvag
korsar allmin farled, hilla grindbevakning eller vidtaga andra atgarder,
som, utan att villa onodigt hinder, kunna vara for den trafikerande all-
minhetens sikerhet betryggande.

Motionaren, som narmast genom en nyligen timad olyckshindelse vid
en icke bevakad jirnvagsofvergang fatt anledning till motionens afgifvande,
yttrar foljande:

»En sorglig jarnvigsolycka intraffade forliden lordag den 14 februari
vid Ockelby bro, beligen mellan Skofde och Viring, hvarvid tvd minniskor
fingo tillsatta lifvet. Om olyckan berittar en ortstidning (Vestgota Kor-
respondenten n:o 19) foljande: »>En sorglig olyckshindelse, som kostade
tvi manniskolif, intriffade sistlidne lordags e. m. vid Ockelby bro, belagen
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mellan Skosfde och Viring. D& uppgfende tig n:o 10 passerade vig-
ofvergdngen vid niamnda bro, kom nimligen mejeristen Sanfred Larsson
frin Mirum jimte en med honom tillfalligt &kande gosse, 12-drige Klas
Herman Jacobsson fr8n Ockelby, korande vigen fram ofver banan utan
att iakttaga taget, som i stark fart rusade fram. En katastrof blef ound-
viklig, savil histen som dkdonet och de tvd i detsamma varande perso-
nerna_kommo under lokomotivet och krossades. Doden blef sgonblicklig,
och di tdget stannade, foretedde det hela en enda blodig massa, som
stiinkt omkring & banan och under lokomotivet.

Larsson, som var gift och efterlimnar hustru och tva barn, var 50-arig
samt uppgifves varit en skotsam och ordentlig karl i bargade omstandig-
heter.»

Tidningen fortsiatter. »>Vid det forhor angiende olyckan, som i gir
holls af banmistaren, framgick bland annat, att Larsson korde hasten,
som drog en vanlig arbetsvagn eller 8kdon. Grindarne voro dppna, och
som banvaktstugan ligger mellan vigen och jirnvigen samt nira intill
grindarne, hade tdget ej observerats forr an histen kommit in pa banan,
di, efter hvad en flicka, dotter till banvakt Nilsson, upplyst, Larsson
forsoskt rygga histen, men di pékorts af tiget, hvarvid vagnen dragits
med och krossats. Larsson lig blott nigra steg frin grindarne & ostra
sidan med ett krossir i bakre hufvudet. Gossen 13g c:a femtio fot fran
grindarne pa samma sida, med krossad hufvudskal. Histen hade slapats
med omkring 500 meter tills tdget stannade. Tjanstgorande banvakten
Nilsson kan ej paminna sig, om grindarne voro stingda, di han passerade
till sitt vaktstille, c:a en kilometer norr ut frin olycksplatsen. D3 ofver-
gingen i friga passeras af omkring 50 och 60 fkande dagligen, ar dock
¢j vanligt att grindarne héllas stangda. Ofvergingen vid Ockelby &r
mycket lifligt trafikerad af vagfarande, men det oaktadt fann kungl. jirn-
vigsstyrelsen for nigra ar sedan anledning indraga darvarande grindvakt.

Di emellertid taghastigheten sedan dess betydligt okats och man stir
i beredskap ytterligare oka denna, vore kanske skil uti att taga under
ofverviigande, om ej en vakt dter borde placeras vid en dfverging, si
lifligt trafikerad som den, dar denna sorgliga olycka nu timat.»

Di kungl. jarnvigsstyrelsen, cfter hvad af det citerade framgir, tagit
sig for att indraga grindbevakningen vid en si pass lifligt trafikerad vig-
ofverging som den ifrAgavarande, ar det icke underligt, att den ifriga-
varande olyckan intriffat; dylik indragning af grindbevakning har kungl.
jirnvagsstyrelsen emellertid funnit anledning att verkstalla vid maénga,
kanhinda de flesta vigkorsningar pi vistra stambanan, dar grindvakt forut
varit anstilld; si ha t. ex. uti den socken, jag tillhor, samtliga grindvakter,
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fyra till antalet, blifvit indragna; det synes mig uppenbart, att genom
kungl. jarnvigsstyrelsens atgoranden i detta hanseende olyckor af obe-
raknelig art kunna uppsti, och di riattelse icke pa annat sitt kunnat
ernds, har jag velat fasta Riksdagens uppmirksamhet pa forhallandet>.

Till belysning af ifrdgavarande arende tillater sig utskottet harmed
aberopa foljande fran kungl. jarnvigsstyrelren inkomna skrifvelse.

Till ledamoten af Riksdagens Andra Kammare, hiradshifdingen G. Kronlund.

Med #fverlamnande af en inom Andra Kammaren vid innevarande
riksdag viackt motion — dari nirmast med féranledande af en den 14
nastlidne februari vid Ockelby vigofvergdng & vastra stambanan mellan
Skofde och Varings stationer timad olyckshindelse, som foranledde tva per-
soners dod, motioniren, med hvilken tre af kammarens ledamoter instimt,
hemstallt om aflitande af skrifvelse till Kungl. Maj:it angaende skyldighet
for jarnvag att 4 plats, dir jarnvigen korsar allmén farvag, hilla grind-
bevakning m. m. — hafven I, i egenskap af ordférande i det tillfilliga
utskott, till hvars forberedande behandling ifragavarande motion ofver-
lamnats, anhdllit att kungl. jirnvagsstyrelsen méitte meddela dels om full-
stindig utredning vunnits rérande den af motioniren omférmalda olycks-
handelse, sa att daraf kan beddmas, huruvida olycksfallet varit att till-
skrifva forsumlighet & jarnvagsbetjiningens, tdgforarens eller hanvaktens
sida, bristande stkerhetsanordningar vid vigofvergdngen i friga eller for-
sumlighet och oaktsamhet fran de omkomnes sida, dels hvilka sikerhets-
anordningar #aro vidtagna for att forekomma olyckor vid vagdfvergdngar
och om dessa hittills visat sig tillfyllestgirande eller om olyckor under
senare aren agt rum under sidana forhdllanden, att dessa tyda pa nigon
brist 1 berdrda hinseende, dels hvilka atgiarder utdfver redan vidtagna i
sistnamnda fall mojligen kunna anses behdfliga och om dessa utan allt
tor stor kostnad for statsverket kunna #ga rum, dels huruvida och af
hvilka ski#l kungl. styrelsen vidtagit indragningar af banbevakningen, som
af motiondaren omformalts, dels ock slutligen huruvida kungl. styrelsen
hade sig nigot bekant angaende forhallandena vid de enskilda jarnvigarnc
i ofvan angifna afseenden.

Med anledning af eder berorda skrifvelse har kungl. styrelsen ej
mindre anmodat vederborande distriktsforvaltning att inkomma med ut-
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redning i arendet, atfoljd af undersskningsprotokoll, &n afven frin sant-
liga distriktsforvaltningar infordrat i héirhos bilagda tabell sammanstallda
uppgifter, dels om antal befintliga vagofvergingar, sirskildt for gator och
landsvagar, bygdevigar och agovigar, dels om antalet bevakade vagofver-
gingar med jakttagande af enahanda uppdelning som nyss ar niamndt,
dels om arliga kostnaden for bevakningen af vigofvergdngar och dels om
antalet intriffade olyckshindelser under tiden fran och med 1890 vid be-
vakade likasom vid obevakade vagofvergangar, darvid sarskildt antecknats
huru ménga olycksfall, som drabbat sjalfva bevakningspersonalen.

Dessa uppgifter utvisa, att af befintliga vigofvergingar till ett antal
af 7,662 bevakning 4r anordnad vid 797 st. for en sammanlagd &rlig be-
vakningskostnad af 122,144 kronor. I totalsumman af vigdfvergingar ingé
igovigar till ett antal af icke mindre an 6,665, silunda vagar dar regel-
bunden kortrafik endast undantagsvis forekommer och dar fsljaktligen be-
vakning endast i nagra fd fall finnes anordnad. Dirjamte framgir af
samma uppgifter det anmérkningsvirda forhallandet, att under en si jim-
forelsevis 1dng tidrymd som tolf ir antalet olycksfall vid bevakade vig-
ofvergangar varit storre an vid de icke bevakade afvensomn att af de 47
olycksfallen vid de forra icke mindre an 22 drabbat grindbevaknings-
personalen.

Gallande tjanstgdringsreglemente vid statens jarnviagar redogor i 3 kap.
8 § och 4 kap. 4—5 §§ for de allmanna foreskrifterna om anordningar
vid och bevakning af vagofvergdngar, hvarjinte gillande instruktion for
banvakter i 28—29 §§ innehaller hvad &ligger banvakt vid eftersyn af
vagdfvergangar och grindvakt vid dess tjinsteutofning.

Med anledning af de olyckshandelser med forlust af minniskolif och
egendom, som upprepade gdnger intraffat vid vagofvergdngar, dir grindar
omvixlande skola stingas ofver jirnvigsspar och landsvig eller gata har
kungl. styrelsen genom skrifvelse till samtliga distriktsférvaltningar den
12 januari 1900 foreskrifvit, att berdérda grindanordningar skulle, snarast
ske kunde, forindras sa, att grindarna kunde stingas endast ofver resp.
landsvagar eller gator 4 alla platser, dar hinder harfor icke forefunnes af
i vederborlig ordning tillkomna alagganden for kungl. styrelsen eller af
andra omstindigheter, som enligt distriktsforvaltningens profning i hvarje
sarskildt fall funnes noédvandiggéra den befintliga anordningens bibe-
hillande; dock att distriktsforvaltningen skulle #ga att tillse, huruvida och
i hvilka fall den bhittillsvarande grindanordningens Aterstallande for viss
tid af aret, exempelvis di betande kreatur ginge losa i landsvigarnes
omedelbara omgifningar, kunde i sirskilda fall finnas erforderlig.

Hvad angar det foreliggande fallet vid Ockelby synes af undersok-
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ningshandlingarna med all tydlighct framgd, att detsamma varit att hin-
fora till ett rent olycksfall. Sikerligen voro grindarna darstiades stingda,
da de sedermera forolyckade personernd framkommo, och hafva af dem
oppnats. Sannolikt torde ock vara, att de hort tiget nalkas, men trott
sig kunna hinna passera ofvergdngen, hvilket emellertid hindrades genom
att den for fordonet spinda hasten stegrade sig. Anledningen till att
grindbevakning ansetts kunna for ett par ar sedan indragas vid vigofver-
oangen i friga var den jamforelsevis obetydliga trafiken darstides; i hvil-
ket afseende kungl styrelsen vill meddela, att enligt verkstillda rakningar
vid tiden omedelbart fore grindbevakningens borttagande afvensom, med
anledning af den timade olyckan, den 10 innevarande méinad antalet
tratikanter befunnits utgora vid det forra tillfallet 4 korande och 25
giende om dagen samt 1 korande och en gdende om natten, och vid det
senare tillfallet 11 kérande och 37 giende. Nu har vil i sitt den
19 nastlidne februari hallna undersskningsprotokoll vederbérande lansman
sdsom sin asikt uttalat, att nodvandigheten bjode, att stindig vakt anstall-
des vid vigsfvergingen i friga, hvaremot distriktsforvaltningen den 9 in-
nevarande méanad forklarat sig anse stindiy bevakning icke vara af noden;
dock att bevakning skulle darstides anordnas vid manads- och marknads-
dagar i Skofde samt vid sidana tillfallen, d& liflig transport af afverkad
skog paginge.

For egen del vigar kungl. styrelsen, som i fragor af forevarande art
maste lampa distriktsforvaltningarna fria hander i afseende & anordnin-
garna i hvarje sirskildt fall, halla fore, att anledning saknas att utdfver
hvad distriktsforvaltningen silunda beslutit foranstalta om stindig bevak-
ning vid ifrdgavarande vagofvergang, afvensom att den foreliggande fram-
stallningen i sin helhet, huru behjirtansvardt dess syfte an #r, icke torde
vara tillrackligt grundad. Val fir harvidlag kostnadssynpunkten icke vara
den afgorande, men & andra sidan torde betanklighet bora mota att genom
meddelande af en generell hestimmelse, sddan som i notionen ifragasatts
och daraf foranledda anordningar, betunga statsverket med sa kannbara
utgifter, som skulle blifva fallet — enligt hir verkstillda approximativa
berskningar skulle genomforande af bevakning vid samtliga allminna vig-
ofvergdngar (landsvigs- och bygdevagsofvergingar) betinga en kostnads-
okning af icke mindre #n 41,106 kronor — darest utan hansyn till ra-
dande trafikforhillanden hvarje allmin vagdfvergang skulle forses med
bevakning.

Betraffande slutligen forhdllandena vid de enskilda jarnvigarne i det
hanscende, hvarom hir ar friga, tilliter sig kungl. styrelsen allenast, jamte
hanvisning till tjanstgoringsreglementet for sidana jarnvagar 3 kap. 8 §
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och 4 kap. 4 §, meddela hurusom vid besiktning af enskild jarnvag, dari
tvd af kungl. styrelsen forordnade persomer deltaga, det nigra f3 ginger
intraffat, att vederborande Kungl. Maj:ts befallningshafvandes beslut rorande
viss vagdfvergangs i banans plan anordning och skotsel foretetts for be-
siktningsmannen, hvilka darvid understundom funnit sig foranlitna att
vid omnimnande hiraf i besiktningsprotokollet dels komplettera namnda
foreskrifter, dels foresld forandringar i desamma, samt att besiktningsman-
nens silunda gjorda fsrslag foranledt kungl. vag- och vattenbyggnads-
styrelsen att iligga jarnvigens 4gare att genomfora desamma. Likaledes
forekommer vid besiktning af enskild jirnvag tidt och ofta, att besikt-
ningsménnen i protokollen yrka pd forandrade anordningar vid vagofver-
gingar, hvaremot besiktningsmannen ytterst sallan yttra sig rorande be-
vakningen af viggrindarna, alldenstund foreskrifter harom finnas meddelade
1 ofvan anforda bestammelser i tjanstgdringsreglementet.

Sagsom bilagor hartill sfverlamnas:

Tjanstgoringsreglemente vid statens jirnvagar.

Instruktion for banvakter vid statens jirnvagar.

Uppgifter rorande vigdfvergdngar vid statens jarnvigar.

Afskrifter af distriktsforvaltningens vid Il distriktet skrifvelse den 11
mars 1903 rorande olycksfallet den 14 februari 1903 vid Ockelby, jimte
till skrifvelsen hérande protokoll.

Afskrift af kungl jarnvigsstyrelsens skrifvelse den 12 januari 1900 till
samtliga distriktsforvaltningar rorande viss anordning af vigofvergings-
grindar.

Afskrift af byrddirektoren A. Ugglas P. M. den 5 mars 1903 rorande
vagofvergangar vid enskilda jirnvigar, samt

Tjanstgoringsreglemente vid enskilda jarnvagar.

Stockholm den 2 april 1903.

TH. NORDSTROM.
Hjelmar Wikland.
F. R. L. Smitt.
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Af de i ofvanstiende skrifvelse omnimnda bilagorna anser sig ut-
skottet hiar bora intaga foljande.

A.) Vid statens jarnvigar befintliga vigifvergdngar i plan.

Bevakade Ej bevakade II g ? rr(')l())'.ck;l"nii‘lﬁnfe:sscgo
2 T = §E =z | = &
5 OlER |2 | & | w |E% % | & @ g i>1Fe
E (g5 & | 3| 5 |8 & | % B 5 % § | &g
Te| € BB |%e|d| % | F| EL |fElsE
st. si, st. st. st. st. st. st. Kronor. st. st.
1 83| 50| 18[151 2| 54| 9531009 24,642 [181) 8
M | 63| 41| 17121 — | 18| 760| 773| 17,574 | 9?) 3
11T 96219 | 27342 — | 87| 1505|1592 | 49,936 [129)7); 15%)
v 94| 39 6139 2| 521896 |1950| 23,300 () 14
\ 36 8] — | 44 6| 5214831541 0,692 19) 1
Sa|372357] 68|797] 10 |258] 6597 | 6865 | 122,144%)J47 | 41

Medelkostnad per bevaknad grind — 153,38 kronor.

") Iliraf hafva 10 st. drabbat grindbevakningspersonal

2y » 6 » » »
Hoo» » 3 > » »
4 » 2 » » »
N » har 1 » » >

*) T dessa kostnader ingd ej kostnaderna for naturaforminer, som 4 en del platser ftill-

komma grindbevakningen.

+) 1 antalet af dessa olyckshiindelser ingd resp. 7 st. och 5 st., som intriffat frin och

med ar 1896 & vistkustbanorna, hvilka detta ir inkoptes af staton.

1.) De af kungl. jarnviagsstyrelsen dberopade §§ 1 giallande tjanst-

goringsreglementen lyda salunda:

Kap. IIT § 8 fir enskilda jirnvigar:

Vigifvergdng, ddr sdrskild vakt dr anstilld, skall i allmfinhet
hallas oppen for vigfarande och endast vara stingd, da bantig skall
framga.  Vakten skall kinna de tider, dia ordinarie tag vanligen
passera, och darefter ritta stingningen, si att intet uppehall for tig
och ingen vada for vagfarande uppstar.  Nattetid och i tjocka, eller
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i fall utsikten langs banan eljest ar skymd, skall stingningen dock
ske minst 10 minuter fore tdgs vintade ankomst.

Under de 10 sista minuterna fore tdgs vintade ankomst, vare sig
vid dagsljus eller eljest, far storre antal kreatur icke pa en gang
genomslappas, icke heller langt eller tungt lass.

S& snart tig passerat, skall vagdfvergingen genast Oppnas for de
vagfarande.

med foljande tilligg for samma § 1 tjinstgoringsreglementet for statens
jérnvdgar:

Vigifvergdng, dir sdrskild vakt icke dr anstilld, skall vara stingd
vid alla andra tillfallen, &n di densamma fir af vigfarande begagnas.
Kap. IV § 4 for enskilda jarnvigar:

Vigifvergang i banans plan skall vara forsedd med grindar eller
bommar, hvilka kunna afhalla vigfarande, di tdg passerar vagofver-
gangen.

A grindar, afsedda att stinga vigdfverging sd vil mot landsvig
som mot bana, skola rida signaltaflor vara anbragta; hvarjimte vid
sadan ofvergdng skola, nattetid och i tjocka, gifvas vederborliga hand-
signaler med lykta.

Vid vagofvergdng i banans plan, dar icke sarskild vakt 4r an-
stalld, skall & hvardera sidan af banan, invid grinden eller bommen,
en varningstafla vara uppsatt, & hvilken tydligt kan lasas, pa den
frdn banan vinda sidan: »Passsera ej banan, di tag hores eller synes»
samt pd den motsatta sidan: »Sting grinden» eller »Stang bommen>.

med foljande tillagg for § 4 i tjinstgdringsreglementet for statens jirn-
véigar:
! Skotes dylik bom pé afstind férmedelst ledning, skall vid bom-
men vara anbragt en klocka, hvarmed ringes till vigfarandes varning
hvarje giang, innan bommen skall tillslutas.

(§ 5 i statens jarnvigars tjanstgdringsreglemente utgores af sista punkten
i § 4 1 reglementet for enskilda jirnvagar.)

C.) Kungl. jarnvigsstyrelsens skrifvelse till samtliga distriktsforvaltningar.

Med anledning af de olyckshindelser med forlust af manniskolif och
egendom, som synnerligast p3 senaste tiderna allt talrikare intraffat vid
vagofvergingar, dar grindar omvaxlande skola stingas ofver jarnvagsspar
och landsvag eller gata, vid tillfallen d& tjanstgdrande grindvakt fsrsummat
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att i tillrackligt god tid fore vintadt tigs ankomst 8ppna grindarna for
tigets framslappande, har kungl. jarnvagsstyrelsen funnit sig bora hiri-
genom foreskrifva, att dessa grindanordningar skola snarast ske kan for-
andras s, att grindarna kunna stingas endast dfver resp. landsvigar eller
gator, 4 alla de platser, dar hinder harfor icke forefinnas af i vederborlig
ordning tillkomna alagganden for kungl. styrelsen eller af andra omstiindig-
heter, som enligt distriktsforvaltningens profning i hvarje sirskildt fall
finnas nodviandiggora den befintliga anordningens bibehédllande; agande
distriktsforvaltningen darjimte tillse, huruvida och i hvilka fall den hittills-
varande grindanordningens &terstillande darefter for viss tid af dret,
exempelvis d& betande kreatur g 19sa i landsvigarnas omedelbara om-
gifningar, kan i sirskilda fall finnas erforderlig och di vidtaga daraf for-
anledda tillfalliga atgarder. Stockholm den 12 januari 1900.

TH. NORDSTROM.

Hjalmar Wikland.
Harald Lemke.

Enligt hvad utskottet inhimtat, har den af motioniren omfsrmailda
dtgaird att pd minga platser indraga grindbevakning gifvit anledning till
manga klagomal frin befolkningen pa skilda orter, liksom #fven den af
kungl. styrelsen anbefallda atgirden i friga om den forindrade anord-
ningen af grindar jimval vickt missndje och foranledt upprepade klagomal.

Utskottet, som haft tillfalle att taga del af icke mindre &n 14 stycken
dylika klagoskrifter, undertecknade af ungefir 160 enskilda personer, kom-
muner och bolag inom II trafikdistriktet, har af dessa klagoskrifter i
hufvudsak inh#mtat,

att flera klagande formenat sig hafva laglig ritt att fordra bibehal-
lande af sddana skyddsitgirder, som vid expropriationstillfillet forefunnits;

att somliga klagande papekat, hurusom svérighet och risk for kor-
trafiken uppstatt dirigenom att korande maste afstiga for att sjalfva oppna
grindar, som anbefallts stidse skola hillas stingda ofver korvigen afven
da tig icke vintades;

att okad kostnad och besvir uppstitt for jordagare dirigenom att nya,
forandrade stingsel for kreaturens skull médngenstides méist anordnas, da
ingen sikerhet forefunnits, att grindar verkligen af de vigfarande skulle
komma att stingas efter genomkéorseln;

Bih. till Riksd. Prot. 1903. § Saml. 2 Afd. 2 Band. 42 Hift. 2
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att ater andra klagande pavisat, det kungl. jirnvigsstyrelsen icke kunde
hafva ratt att afstinga trafiken & allman vag, utan att genom nojaktig
bevakning soka minska oligenheterna diraf si langt gorligt vore;

att mangenstides en hdgst begrinsad utsikt 6fver banlinjen dkat risken
for vigfarande att under tidsvdande oppning och stingning af dubbla
grindar utsitta sig for ofverkorning af tig; samt

att vissa atgarder betraffande afstingning af allminna vigar torde
hafva saknat stod af lag, sirskildt hvad rorde forhdllandena i Lerbacks
socken.

Utskottet har jimval betraffande enskilda jirnvigar inhamtat yitrande
fran kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelscn, hvilket yttrande ar af fol-
jande lydelse:

T'ill ledamoten af Riksdagens Andra Kammare, hiradshéfdingen G. Kronlund.

Sedan i Riksdagen motion vickts om skrifvelse till Konungen med
begiran, det Kungl. Maj:it ticktes lita utarbeta och till Riksdagen in-
komma med forslag till bestimmelser om skyldighet for jarnvig att pa
platser, dar jirnvig korsar allmin farvig, hilla grindbevakning eller vid-
taga andra atgirder, som, utan att villa onodigt hinder, kunna vara for
den trafikerande allminhetens sikerhet betryggande, hafven 1 i skrifvelse
till kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 2 sistlidne mars — med
bifogande af ett sirtryck af motionen i friga — anhaillit om upplysnin-
gar, huruvida och hvilka &tgirder fran statens sida vidtagas betraffande
enskilda jarnvagar for att i af motionaren framhéillna afseenden trygga
den allminna sikerheten och trafiken, vare sig genom nigra allminna
foreskrifter diarom 1 koncessioner eller pa annat sitt, eller huruvida dy-
lika atgarder ankomma pi vederborande Konungens befallningshafvande,
huruvida de af de enskilda jirnvigarna vidtagna sikerhetsatgarder i fore-
nimnda afseenden visat sig tillfyllest eller om olyckor under senare aren
agt rum under sidana forhallanden, att dessa tyda pd ndgon brist i detta
hinseende, samt i sistnamnda fall, hvilka atgirder utofver redan allmint
vidtagna synas bora ifrigakomma.

Till besvarande hiraf vill kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
meddela nedanstdende.

Korsningar mellan vigar och jirnvagar utforas antingen s, att viigen
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pa vagbro eller genom vagport drages dfver eller under jirnvagen, eller
ock sisom korsning i banans plan, hvilket senare ar det oftast fore-
kommande.

Vid korsningar i banans plan anvindas sasom stingsel grindar eller
fallbommar af olika slag. Grindarna #ro antingen inrattade si att de i
regel std stingda ofven banan och vid tigs ankomst stingas dfver vigen,
eller ock s, att de ej kunna stingas ofver jarnvigen. Grindar af senare
slaget anvindas pid si sitt, att de antingen i regel hallas stingda ofver
vigen och skotas af de vigfarande cller ock i regel sti uppslagna efter
landsvigen och for de vigfarande stingas endast vid tdgs ankomst af sir-
skild vakt.

Fallbommar, som placeras en pd hvardera sidan om jirnvigen, pliga,
bada samtidigt, manovreras frin sirskildt stillverk, och i de fall, d§ dfver-
gdngarna befinna sig 1 stations narhet, pligar manodvreringen ske med
trddledning frin stationen, och kan hirvid #fven si anordnas, att mané-
verinrittningen forreglas med stationens ingangssignal pa sidant satt, att
denna ej kan stallas for klart med mindre bommarna &ro fallda. I de
fall, da fallbommar ej skotas af person omedelbart pa platsen, iiro de
fosrsedda med ringverk, som borjar ljuda i god tid, innan bommen lang-
samt falles.

Betriffande frigan om itgirder fran statens sida vare sig genom all-
minna foreskrifter eller pi annat satt fir styrelsen anfora foljande.

I den for ansokning om koncession 4 en jirnvig uppriittade planen
pligar stangsel for banan, hvarmed fsljer grindar for vagofvergingar, vara
upptaget eller blifva af styrelsen tillstyrkt, och blifver silunda i och med
planens faststillande af Kungl. Maj:t afven banans inhiagnad af Konungen
bestimd, och pligar stingsel i koncessionsbrefvet uttryckligen foreskrifvas,
i handelse den ingifna planen ej skulle upptaga detta.

Rorande grindars eller bommars tillfredsstallande utforande i detalj
torde full trygghet forefinnas, d& dels ritningar ofver sidana pliga under-
stillas distriktschefens godkannande, dels distriktschefen under byggnads-
tiden verkstiller besiktningar af jirnvigen, dels sirskild besiktning af
denna anordnas vid friga om jirnviagens dppnande for trafik liksom for
dess afsyning, dels ock harefter arlig besiktning af jirnvagen foretages pa
order af viag- och vattenbyggnadsstyrclsen.

Om vig- och vattenbyggnadsstyrelsens och distriktschefens befogen-
het i sagda afseende har 1 de under senare ar meddelade koncessioner 1
allmanhet stadgats, att distriktschefen skall under vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen 4 statens vilgnar i vanlig ordning ufofva tillsyn & jirnvigs-
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arbetet samt att kungl. kungorelsen den 21 oktober 1864 angiende vissa
bestimmelser i fraga om begagnande och underhill af enskilda bolags for
allmén trafik uppldtna jirnvigar, med dari sedermera vidtagna andringar,
skall vara tillamplig pd den ifrégavarande jarnvigsanliggningen, hvars
dgare aro underkastade kontroll frin statens sida genom viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, sivil i afseende & banans byggande som i frdga om
dess underhillande for all framtid, samt pliktige att verkstalla de forbatt-
ringar dard, som for vinnande af nodig trafiksikerhet kunna foreskrifvas,
allt vid afventyr att trafiken & banan instilles, intilldess sidan foreskrift
fullgjorts. Om samma befogenhet stadgas vidare i den af Kungl. Maj:t
for vig- och vattenbyggnadsstyrelsen utfirdade instruktionen den 8 decem-
ber 1899 § 3 mom. e) och f) och § 82 mom f) samt i nidiga kungorel-
sen den 11 december 1874 angdende ordningen for afsyning och besikt-
ning af enskilda jarnvagar och deras upplitande for allmin trafik § 1,
2, 3 mom. 2 och § 5 mom. 1.

Hvad betraffar viagofvergingars bevakning, finnes, d& fillbommar an-
vindas, alltid sarskild person for dessas skotsel, vanligen placerad vid
gjalfva vigofvergingen men nigon ging pi storre eller mindre afstind
darifran.

Vid vigofvergingar, dir grindar, som stinga ofver banan, anvindas,
maste naturligtvis sarskild grindvakt vara anstalld. Dylika anordningar
tillskrifvas emellertid den olagenheten, att olycksfall alit emellanit traffa
grindvakten. Vid statsbanorna #ro numera ifragavarande slags grindar,
si vidt styrelsen kanner, tamligen allmant ersatta med grindar, som ej
kunna stingas ofver jirnvigen; och det ar tydligen endast grindar af
dylikt slag, som kunna forekomma utan bevakning.

Bestammelser om vigkorsningars bevakning finnas i nidiga kungorel-
sen den 21 oktober 1864, sidan denna blifvit indrad genom nadiga kun-
gorelsen den 11 december 1874 samt i det af styrelsen for statens jarnvigs-
trafik den 21 mars 1879 faststillda tjanstgdringsreglementet for enskilda
bolags for allmin trafik uppltna jarnvagar for lokomotiv 3 kap. § 8 och
4 kap. § 4.

Af dessa paragrafer finner man, att foreskrifter val forekomma be-
triiffande skotseln af grindar, da sarskild vakt finnes, men diremot saknas
bestammelser, angdende hvilka ofvergdngar, som skola bevakas eller €j,
och afgores detta i regel af hvarje jarnvigs egen trafikforvaltning.

Betriffande ingripande af myndighet i friga om ofvergangs bevak-
ning kan vig- och vattenbyggnadsstyrelsen vid meddelande af trafiktill-
stind uppstalla sisom villkor harfor, att bevakning skall finnas vid vissa
ofvergingar. Likas8 vid meddelande af tilstand till okad taghastighet,
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som plagar lamnas efter besiktning i samma ordning, som ar foreskrifven
for jarnviagens besiktning vid fraga om dess dppnande for trafik. Skulle
emellertid vara behofligt att vid andra tillfallen ingripa betriffande viss
ofvergang, med hvars bevakning ortsbefolkningen &r missbelaten, lar emel-
lertid latt handa, att detta forhallande aldrig kommer till véig- och vatten-
byggnadsstyrelsens kinnedom.

Betraffande sarskildt frigan om atgirder ankommande pa Konungens
befallningshafvande, far styrelsen i korthet erinra om nedanstaende.

Det synes som om Konungens befallningshafvande alltid skulle vara
befogad att, till bevakande af de vigfarandes sakerhet, foreskrifva bevak-
ning vid en ofvergang, dir sadan anses nddig, men ej finnes anordnad
eller ock forsummad. Afven torde Konungens befallningshafvande aga
att vid sarskildt tillfalle utfirda nirmare bestimmelser om nagon viss
ofvergangs provisoriska anordning under jirnvigens byggnadstid, di de
besiktningar, som foretagas genom vig- och vattenbyggnadsstyrelsens for-
anstaltande, intraffa med afseviirda mellantider. Dylika foreskrifter af
Konungens befallningshafvande hafva afven forekommit och understundom
foretetts for besiktningsméannen. Det finnes emellertid exempel, att Konungens
befallningshafvande vid anmalan om forsummad bevakning vid 6fvergang
af vig, allmin i vaglagens bemiarkelse, forklarat sig ej berittigad att in-
gripa. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har understundom foreskrifvit
sasom villkor for jirnvagens oppnande for trafik, att utom de sikerhets-
atgiarder, som vid besiktningen harfér funnits nodiga vid utforda vagosfver-
gingar m. m., den ifrigavarande jarnvigen skall vara skyldig att dessutom
stalla sig till efterrattelse de skyddsanordningar af lokal art, som Konun-
gens befallningshafvande vid befintliga eller blifvande nya vigar kan efter
sig foreteende omstindigheter finna nodigt foreskrifva.

Betraffande fragan huruvida de af de enskilda jarnvigarna vidtagna
atgarderna visat sig tillfyllest eller om olyckor under de senare aren #gt
rum under sddana forhillanden, att dessa tyda pa brist i sistnimnda hin-
seende, samt hvilka atgirder utofver redan allmint vidtagna synas bora
1fragakomma, far sty relsen framhilla.

Befogade anledningar till klagomal fran de vagfarandes sida torde
egenthgen kunna ifragakomma, dels under bygenadstiden, da kanske
mingen gang vid vagkorsningar vidtagits provisoriska anordningar, som
ej kunna anses tillfredsstillande, dels #fven efter jirnvagens fullbordan
betriffande korsningar, forsedda med sadana slags grindar, som ej stinga
ofver jarnvigen. T sistnamnda fall ar ntimhgen ofvergdngen ofta obeva-
kad, och det ligger gifvetvis 1 jarnvagsforvaltningens eget intresse att ej
aflona grindvakter vid ett for stort antal ofvergangar, och finnes ater



14 Andra Kammarens Tillfallige Utskotls (N:o 3) Utldtande N:o 42.

personal, at hvilken bevakningen &r anfortrodd, lir val kunna hinda, att
denna gor sig skyldig till forsummelse af grindbevakningen och att s3dant
¢] heller alltid af trafikforvaltningen beifras, 1 det den person, it hvilken
bevakningen ir anfortrodd, har andra goroml i jarnvigens tjinst, som
taga hans tid i ansprik och till hvilka goromals fromma grindbevakningen
utan ingripande fran befilet eftersittes.

Angiende olyckshandelser vid grindar har hittills i vag- och vatten-
byggnadsstyrelsen icke nigon statistik kunnat samlas.

I fraga om lagligheten af jarnvagsforvaltningars tilltag att afligsna
grindar vid en del vigdfvergdngar och delvis dfven af de stingsel, som
funnits vid afsyningen eller i den faststillda planen, och den ersittnings-
skyldighet for skadade eller dfverkorda kreatur m. m., hvarom ofta tvistats,
har denna fraga plagat af domstolarna bedomas olika, allt eftersom dessa
och andra stingsel forutsatts vid expropriationen eller icke. I forra fallet
har jarnvagsbolaget vanligen domts att betala, i senare icke.

Anordningen med vigbro eller vagport for jirnvigens korsning med
vag ar tydligen den mest betryggande, men pa grund af kostnaden blifver
dylik utvag af vederborande jarnvigsbolag tillgripen jimforelsevis sallan.
Som likval faran vid vagofvergdngar ar visentligt storre, dd stor tdghastig-
het anvindes, och som utvecklingen for det niarvarande gir i riktning af
tdghastighetens uppdrifvande, har emellertid vid utforande af jarnvagar,
dir stor tdghastighet afses, den priucipen gjort sig gallande, att korsningar
i banans plan med mera trafikerade vagar bor undvikas dfverallt, dir det
utan for stora svirigheter kan ske. Som ett exempel i detta afseende
kan anforas jirnvigen Nyn#s hamn—Liljeholmen, dir utaf 16 befintliga
korsningar med till allmant underhall indelade végar, 7 redan #ro utforda
med vagbro eller vigport, och vederborande afse att inom kort pé si sitt
anordna 4fven en attonde, hvarefter endast halfva antalet korsningar med
vagar, allminna i vaglagens bemirkelse, skulle ligga i banans plan, en
anordning, som efter vara forhdllanden maste anses synnerligen fordelaktig.

Vid anvindande af grindar, som sta stingda ofver jirnvigen, torde for
vanliga fall afven alla ansprdk pa trygghet for de vagfarande kunna anses
uppfyllda. Likasd med anvindande af frin sirskildt stallverk manovrerade
fallbommar. De forra anses emellertid hafva den redan nimnda olagen-
heten, att vid deras skotsel olycksfall nigon ging drabbar grindvakten,
i synnerhet da, som ofta #r hindelsen, grindvaktsysslan skotes af banvakt-
hustrn eller minderarig. D& med anvindande af lamplig bevakningspersonal
och lampliga och lattskotta grindar faran for vakten torde blifva ytterst ringa,
synes de vagfarandes bherattigade intresse af att jarnvigskorsningar med
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trygghet kunna passeras sivil vid dagsljus som nattetid af saval dkande
som gdende med sidana anordningar blifva fullt tillgodosedt.

Grindar, som stinga endast ofver landsvagen och ej dfver banan, medfora,
dd det ofverlamnas till de vigfarande att dppna och stinga dem, ringa
eller intet skydd for de vagfarande. Ar daremot bevakning anordnad vid
en sddan vagofvergidng, synas dessa grindar kunna i viss méin bereda nagot
skydd. Forut omnamnda fallbommar diremot synas vara fullt tillforlitliga,
sirskildt d8 de mandvreras af person, som befinner sig omedelbart vid
vigdfvergingen. D& lokalen si krifver, torde med fordel kunna anviindas
det nigot dyrare slag af fillbommar, som skiftesvis afstinga antingen
jarnviagen eller landsvigen. En utstrickt anvindning af vigbommar af
ena eller andra slaget anser styrelsen silunda vara onskvird.

For att vagofverging, dar bevakning ej anordnats af vederborande
jarnvagsforvaltning, ma ofordrsjligen blifva bevakad, da sadant synes er-
forderligt for de viagfarandes sikerhet, torde vara onskligt, att sivil
Konungens befallningshafvandes som vag- och vattenbyggnadsstyrelsens
rittighet att ingripa och foreskrifva sddan bevakning behorigen fortydligas
och skarpes.

Ett exemplar af hvardera af ofvan omformilda koncessioner, forfatt-
ningarna den 21 oktober 1864 och den 11 deccmber 1874, af tjanstgorings-
reglementet for enskilda bolags jirnvigar samt den for vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen utfirdade instruktionen och styrelsens cirkular rérande
arbetsplaner for allminna arbeten bifogas jimte en afbildning af sddana
fallbommar, som skiftesvis afstinga jirnvig och landsvig.

Stockholm den 22 april 1903.

LARS BERG.
B. Stafsing.

Kungl. vag- och vattenbyggnadsstyrelsen synes silunda anse,

att grindar, som stinga cndast ofver landsviigen och ej ofver banan,
medfsra, di det ofverlamnas till de vagfarande att Oppna och stinga den,
ringa cller intet skydd, samt

att det torde vara onskligt, att Konungens befallningshafvandes samt
vig- och vattenbyggnadsstyrelsens rattighet att ingripa och foreskrifva
behoflig, men forsummad bevakning af viagofvergang, métte behorigen for-
tydligas och skirpas.

Vid granskning af de af bagge kungl. styrclserna tillhandahéllna regle-
menten och kungorelser har utskottet fist sig vid

dels att de sistnimnda i mangt och mycket sisom skidigen forialdrade
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(de hafva tillkommit oktober 1864 och december 1874) foga ofverens-
stimma med nutida ansprik, hvadan deras omarbetning torde vara icke
minst for allminheten onskvard,

dels att de &beropade paragraferna i tjenstgoringsreglementena visser-
ligen handla om bestaimmelser rérande vagofvergdngar, dar vakt dr an-
stilld och dir sddan icke dr anstalld, men icke limna nagon foreskrift
om, hvilka slag af vagofvergingar, som skola bevakas eller ej.

I anledning af hvad kungl. vag- och vattenbyggnadsstyrelsen framhallit
i friga om Konungens befallningshafvandes ritt att uti forevarande afseende
vidtaga nddiga tgirder, vill utskottet hirmed i detta sammanhang papeka, att
ett arende af dylik art for nitrvarande ar foremal for Kungl. Maj:ts profning.

Sedan nimligen Konungens befallningshafvande i Vasternorrlands lin
dlagt kungl. jarnvagsstyrelsen att i anledning af anforda klagomail sfver
bristande sikerhet vid Anundsjo station halla en dirvarande ofverging
medelst grindar afstingd de tider, d& tdg passerade, har kungl. jarnvigs-
styrelsen dardfver hos Kungl. Maj:t anfort besvar, 8fver hvilka justitiekanslers-
dmbetet afgifvit underdinigt utldtande, dari ambetet sisom sin Asikt yttrat,
att vakts anordnande vid grindarna vil métte anses behofligt till olyckshin-
delsers forekommande. Gent emot kungl. jirnvigsstyrelsens pastiende att,
enir frdga vore om hignadsskyldighet och frigor darom, jamlikt kungl.
forordningen om #gors fredande mot skada af annans hemdjur m. m. den
21 december 1857, skola upptagas vid allnin underratt i orten, Kungl.
Maj:ts befallningshafvande icke skulle vara behorig att till profning upp-
taga det foreliggande arendet, har ambetet anfort, att ifrigavarande arende
icke handlade s& mycket om Jirnvigens eller darintill gransande agors
skyddande mot skada af hemdjur, som fastmera om att skydda méinniskor,
djur och gods, som firdas eller foras pd jarnvagsofvergdngen, frin att
skadas af de passerande jirnvagstigen, eller med andra ord om uppritt-
hillande af ordning och sikerhet pa platsen och vidtagande af darfor
erforderliga 4tgirder, hvadan det med stod af 10 § 1 instruktionen for
landshofdingar den 10 november 1855 bor tillkomma Konungens befall-
ningshafvande att hirutinnan afgora.

Ofvanstdende utredning synes gifva vid handen, att mot den af
kungl. jirnvagsstyrelsen vidtagna atgarden i friga om forandring af grin-
dar den befogade anmirkningen torde kunna goras, att grindarna, an-
ordnade pi sitt kungl. jarnvigsstyrelsen foreskrifvit, medfora ringa cller
intet skydd for vagfarande, utan’ att grindbevakning ager rum, och att
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silunda den, sisom for utskottet ar kandt, flerestades foretagna indrag-
ningen af grindbevakning ur trafiksikerhetens synpunkt ej alltid lamnar
onskvird trygghet.

Dd fraigor om grindbevakning #ro sfverlaimnade &t distriktsforvalt-
ningarnas eget afgdérande, kommer gifvetvis, sdsom ocksi ar utskottet be-
kant, en viss ojimnhet vid tillampningen af principerna att gora sig gal-
lande, nidgot som frin allmanhetens synpunkt icke kan anses vara fullt
tillfredsstallande.

I likhet med justitiekanslersimbetet anser utskottet det ligga inom
Konungens befallningshafvandes befogenhet att foreskrifva de atgarder och
pabjuda- de forandrade anordningar vid bevakning af jirnviagsofvergingar,
som pékallas af hansyn till allmanhetens sikerhet och trygghet vid tra-
fiken a4 allminna vagar.

Afven om en motsatt asikt skulle kunna goras gillande i friga om
Konungens befallningshafvandes befogenhet i detta afseende, anser likval
utskottet, att, di en dylik friga, sisom har ofvan papekats, for narvarande
ar foremdl for Kungl. Majits profning, ndgon dtgard fran Riksdagens sida
1 motionens syfte icke lampligen bor vidtagas, forrin det visat sig, huru-
vida Kungl. Maj:t tillerkanner sina befallningshafvande ifrigavarande be-
fogenhet.

Ett ytterligare stod for utskottets uppfattning, att motionen for nir-
varande icke bor foranleda till nidgon Riksdagens dtgird, finner utskottet i
den omstindighet, att Kungl Majit, savidt det ar kandt, icke varit i till-
falle att profva befogenheten och lampligheten af kungl. Jarnvagsstyrelsens
1 ofvannamnda klagoskrifteer omformalda atgsranden.

P4 grund af hvad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att herr Erikssons ifrigavarande motion icke ms
till nigon Andra Kammarens &tgird foranleda.

Stockholm den 7 maj 1903.
A utskottets vignar:
GEORG A. E. KRONLUND.

s
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